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1. Inleiding, achtergronden en kaders

1.1. Inleiding

De bestuurscommissie Vervoersautoriteit van de Metropoolregio Rotterdam Den Haag (MRDH)
voert de verkeer- en vervoerstaken binnen de metropoolregio uit. Daaronder vallen het ontwikkelen
van beleid en het realiseren en subsidiéren van investeringsmaatregelen binnen de begrotings-
programma’s Exploitatie verkeer en openbaar vervoer en Infrastructuur verkeer en openbaar
vervoer.

Het Investeringsprogramma Vervoersautoriteit (IPVa) is het overzicht van projecten en programma’s
die bij de MRDH in voorbereiding of uitvoering zijn, gericht op het begrotingsprogramma
Infrastructuur verkeer en openbaar vervoer. De begroting is op basis van de voortgang van
werkzaamheden. De bijlagen van het IPVa blijven gestoeld op beschikkingen, betalingen en het te
verwachten kasritme. Hiermee willen we duidelijkheid geven aan subsidieaanvragers of er al een
voorschot is aangevraagd en wat de omvang is van de resterende financiéle verplichting.

Het IPVa beschrijft waar we de beschikbare investeringsruimte aan besteden: in de vorm van
subsidies, bijdragen en te verstrekken opdrachten. Hiervoor zijn met name de 21 gemeenten, het
waterschap Hollandse Delta en de provincie Zuid-Holland geconsulteerd.

Op 26 mei 2023 heeft het algemeen bestuur de Strategische Agenda 2023 — 2026 (SA) vastgesteld.
In deze SA zijn vier opgaven benoemd: groei, vernieuwen, kwaliteit en herstel van het ov in de
regio. Uit deze vier opgaven zijn zes opdrachten voortgekomen:

Investeren in bereikbaarheid om de inwonersgroei in de regio te faciliteren

Toekomstbestendige economie stimuleren

Actieve en collectieve vormen van mobiliteit stimuleren

Vernieuwen van werklocaties

Versterken van het regionale mobiliteitsnetwerk

Herstellen van het ov-systeem

S e o

Opdrachten 2 en 4 betreffen het werkgebied van Economisch Vestigingsklimaat. Het algemeen
bestuur heeft op 15 december 2023 besloten opdracht 6 af te ronden, waardoor deze opdracht niet
meer terugkomt in de begroting 2026.

In de hoofdstukken 4, 5 en 6 zijn de programma’s en grote projecten gerubriceerd naar de
respectievelijke opdrachten uit de Strategische Agenda: “Investeren in bereikbaarheid om de
inwonersgroei in de regio te faciliteren”, “Actieve en collectieve vormen van mobiliteit stimuleren” en
“Versterken van het regionale mobiliteitsnetwerk”. leder hoofdstuk begint met de programma’s die
onder de opdracht vallen gevolgd door een beschrijving per project per fase. De kleine projecten
Zijn opgenomen in de bijlagen, zodat het IPVa compact en leesbaar blijft.

In november 2022 hebben Rijk en regio in het Bestuurlijk Overleg Meerjarenprogramma
Infrastructuur, Ruimte en Transport (BO MIRT) afspraken gemaakt over ontsluiting van de NOVEX-
woningbouwlocaties en over regionale ov-maatregelen en mobiliteitspakketten.

Voor de Zuidelijke Randstad, waarin de metropoolregio Rotterdam Den Haag ligt, heeft het Rijk
circa € 2,6 miljard gereserveerd, plus maximaal € 162 miljoen voor de mobiliteitspakketten.
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Onderzoek/initiatief

Er is een probleem geconstateerd. In de onderzoeksfase komen beoogde effecten op de regionale
bereikbaarheid, een globale scope en inschatting van de kosten en mogelijke periode van uitvoering
aan de orde.

Verkenning

Er is een probleem geconstateerd, waarbij in een verkenning het nut en de noodzaak van mogelijke
oplossingen wordt onderzocht met een indicatie van de verwachte investeringskosten.

Planstudie

Na een afgeronde verkenning is een potentiéle oplossing voorhanden. De effecten en kosten zijn
indicatief bekend, maar er is geen dekking. De planning heeft een bandbreedte van enige jaren en
er is nog geen aangewezen projectorganisatie. De planstudie doet een voorstel voor een
voorkeursvariant met een kostenraming en globale dekking.

Uitwerking

Voor het project heeft de MRDH een aanmelding van de wegbeheerder getoetst en opgenomen in
het IPVa. De planning is tot 1 a 2 jaar nauwkeurig. Het project kan eventueel afvallen als blijkt dat er
(nog) geen of onvoldoende geld beschikbaar is om het project uit te voeren en af te ronden. De
initiatiefnemer werkt het ontwerp verder uit, organiseert de noodzakelijke processtappen en bereidt
de subsidieaanvraag voor.

Realisatie

Het project is getoetst en (bijna) beschikt in overeenstemming met de verordening. De planning en
uitvoeringstermijn zijn bekend.

Vaststelling

Het project is afgerond en de eindafrekening wordt ingediend. Ov-projecten gaan daarbij onderdeel
uitmaken van een concessie met afspraken en middelen voor exploitatie en beheer- en onderhoud.

In bovenstaande figuur is deze volgordelijkheid schematisch aangegeven, met de momenten dat er

budget wordt opgenomen in de (meerjaren)begroting. ledere fase eindigt met een besluit van de

bestuurscommissie Vervoersautoriteit (BcVa) over of en hoe een project naar een volgende fase

gaat

" Onderzoek / initiatief: de bestuurscommissie besluit tot het starten van de verkenning.

" Verkenning: de bestuurscommissie besluit over de start van de planstudiefase en de daarin
uit te werken varianten.

" Planstudie: de bestuurscommissie stelt de voorkeursvariant vast en verzoekt het algemeen
bestuur een bijdrage te reserveren in de meerjarenbegroting.

" Uitwerking: naar aanleiding van het definitief ontwerp verzoekt de bestuurscommissie zo
nodig het algemeen bestuur tot aanpassing van de reservering in de begroting.

" Realisatie: de bestuurscommissie verleent de subsidie, waarna de uitvoering kan beginnen.

" Vaststelling: de bestuurscommissie stelt de subsidie vast en rekent de voorschotten af.

Bij deze besluiten bereidt de MRDH zich voor op een mogelijke toekomstige financiéle bijdrage aan
het project. Het heeft immers geen zin om projecten te laten voorbereiden waar uiteindelijke geen
budget voor is.

Voor het opnemen van budget in de begroting is een besluit van het algemeen bestuur vereist.

In sommige gevallen is het van belang dat de financiéle inzet van de MRDH eerder wordt
vastgelegd in de begroting om zodoende te voldoen aan het budgetrecht van het algemeen bestuur.
Dat geldt bijvoorbeeld voor MIRT-projecten waarbij afspraken worden gemaakt tussen Rijk en regio.
Ongeacht de fase waarin een MIRT-project zich bevindt, wordt zo nodig een reservering gemaakt in
de begroting.
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1.4. Budgetten

De projecten en de organisatie van de Vervoersautoriteit MRDH worden grotendeels bekostigd uit
de reguliere rijksbijdrage, de zogeheten Brede doeluitkering verkeer en vervoer (BDU). Voor de
gehele regio hanteren we voor 2026 een subsidieplafond van € 30 miljoen voor het programma
Kleine projecten. Kleine projecten kennen een subsidiegrens van € 5 miljoen subsidiabele kosten
voor ov-projecten en € 10 miljoen subsidiabele kosten voor overige projecten. Kleine projecten
kunnen uit de gehele range van auto, fiets, ketenmobiliteit, verkeersveiligheid en ov-projecten
komen. In het budget zijn ook de reserveringen inbegrepen voor verkeerseducatie en investeringen
in infrastructuur die door de MRDH zelf worden geinitieerd.

In de financiéle administratie van de MRDH is de bron van diverse geldstromen en fondsen
vastgelegd, zoals extra bijdragen van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (lenW) in het
kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport (MIRT), het
gebiedsprogramma Mobiliteit en Verstedelijking (MoVe) en nog lopende bijdragen voor
programma’s.

Daarnaast kunnen er ook bijdragen van andere overheden of derden via de MRDH worden ingezet.
In dit IPVa zal dat alleen zichtbaar zijn wanneer het relevant is voor de programma’s waar budget
voor wordt gevoteerd.

Afgeronde subsidieprogramma’s waar geen nieuwe subsidies meer uitvloeien, worden niet meer
vermeld.

Voor het IPVa 2026 gelden de volgende randvoorwaarden:

" binnen het jaarlijkse budget voor kleine projecten is er geen aparte oormerking voor fiets- en
ketenmobiliteit, verkeerseducatie, verkeersveiligheid, verkeersmanagement en
wegenstructuur en openbaar vervoer;

" als er ruimte ontstaat binnen enig programma omdat een subsidie niet wordt aangevraagd of
lager wordt beschikt, dan blijft deze financiéle ruimte gedurende de looptijd van het
programma beschikbaar.
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2. Integrale programma’s

Een programma is een geheel van samenhangende projecten dat op een bepaald beleidsterrein
van het verkeer- en vervoerbeleid betrekking heeft. Een programma wordt opgenomen in het IPVa
nadat de bestuurscommissie Vervoersautoriteit besloten heeft tot het instellen daarvan.

Een programma hoeft niet automatisch van een budget te zijn voorzien. Voorwaarde voor het
instellen van een programmabudget is een besluit van de bestuurscommissie Vervoersautoriteit
inclusief een dekkingsvoorstel dat past binnen de begroting die door het algemeen bestuur wordt
vastgesteld.

Er zijn ook diverse samenwerkingsprogramma’s. Een samenwerkingsprogramma is een geheel van
projecten gebaseerd op een samenwerkingsovereenkomst tussen de MRDH en meerdere partijen,
met als doel het realiseren van dat programma. Een voorbeeld daarvan zijn de afspraken naar
aanleiding van het BO MIRT over de Stadsbrug, HOV en station Stadionpark, De Vlietlijn (voorheen
Bereikbaarheid CID-Binckhorst) en de verkenning Oude Lijn & knooppunten tussen Leiden en
Dordrecht.

Naast bovenstaande programma’s heeft de MRDH eigen programma’s. Het programma Kleine
projecten is gevuld met projecten waarvan de omvang van de subsidie kleiner is dan € 5 miljoen.
Deze projecten vallen onder fiets- en ketenmobiliteit, verkeersveiligheid, verkeersmanagement en
wegenstructuur, of openbaar vervoer. Vanwege de relatief beperkte omvang zijn
gedragsbeinvloeding/educatie verkeersveiligheid, de ombouw van VRI tot iVRI’s (intelligente
Verkeersregelinstallaties) en aanpassingen infra na wijziging ov-lijnen, financieel ondergebracht in
het programma Kleine projecten.

De metropolitane fietsroutes zijn gebundeld in het programma Metropolitane Fietsroutes (MFR).
Voor het versnellen van het openbaar vervoer en het verbeteren van overstappunten zijn er de
programma’s ov-doorstroming en ketenmobiliteit op ov-knooppunten. Voor het opwaarderen van ov-
lijnen is het programma R-net opgezet.
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3. Afspraken BO MIRT

Het kabinet heeft in het BO MIRT van 2022 een bedrag van € 7,5 miljard beschikbaar gesteld voor
ontsluiting van nieuwe woningen in de NOVEX-verstedelijkingsgebieden en voor de versnelling van
grootschalige woningbouwlocaties. Hiervan is € 6 miljard vanuit het Mobiliteitsfonds voor
hoofdinfrastructuur en € 1,5 miljard voor kleine bereikbaarheids- en infrastructuurmaatregelen.
NOVEX staat voor Nationale Omgevingsvisie Extra. Een van de gebieden is de Zuidelijke
Randstad, waarvoor in 2019 een verstedelijkingsakkoord is gesloten. Afgesproken is 70.000
woningen en ruimte voor 80.000 arbeidsplaatsen te realiseren op toplocaties langs de Oude Lijn
(spoorlijn Leiden-Dordrecht) en 100.000 woningen op goed bereikbare plekken, waaronder de
woningbouwlocaties CID-Binkhorst Den Haag en Oostflank Rotterdam.

Rijk en regio hebben in het BO MIRT van 2022 besloten om te starten met een MIRT-verkenning
voor de Oude Lijn en knooppunten en stelden daarvoor een Startbeslissing vast. Daarnaast is eind
2024 de regionale planstudie HOV-corridors RandstadRail/Metronet gestart en start provincie Zuid-
Holland de regionale verkenning Bus Rapid Transit (BRT) Leiden - Zoetermeer (LeiZ0).

Het Rijk heeft, als een van de afspraken in het BO MIRT van 2023, € 1 miljard vanuit het Nationaal
Groeifonds overgeheveld naar het Mobiliteitsfonds. Deze middelen zijn bedoeld voor de Oude Lijn
en knooppunten. Samen met de eerder in het Mobiliteitsfonds gereserveerde middelen van € 680
miljoen en de € 466 miljoen aan regionale financiering is er € 2,145 miljard inclusief btw (prijspeil
2022) beschikbaar voor de Oude Lijn, knooppunten en de regionale HOV-corridors.

Voor de middelen die zijn toegekend aan programma’s en projecten in onze regio, zijn ondertussen
nadere afspraken gemaakt of bestuurlijke overeenkomsten gesloten. Om die reden zijn deze
programma’s en projecten waar mogelijk in dit IPVa ondergebracht onder de hoofdstukken
Investeren in bereikbaarheid en Versterken van het regionale mobiliteitsnetwerken bij de fase
waarin het project of programma zich bevindt.

Om de verbinding met oorspronkelijke besluiten te houden, noemen we hieronder kort de projecten
en programma’s met verwijzing naar de nieuwe indeling binnen het IPVa. Ook geven we aan of de
MRDH meebetaalt of dat een project volledig door het Rijk of andere (semi)overheden wordt
getrokken.

3.1. Oeververbindingen en HOV Oostflank Rotterdam

In de Oostflank (het gebied tussen Prins Alexander en Zuidplein) van de Rotterdamse regio moeten
tot en met 2030 circa 19.000 woningen worden gebouwd, daarna komen er mogelijk nog circa
16.000 woningen extra. In het BO MIRT zijn besluiten genomen over de onderstaande
deelprojecten en -programma’s met de nieuwe benamingen:
" Stadsbrug, HOV en station Stadionpark
Voor dit project is in december 2023 een bestuurlijke overeenkomst (BOK) gesloten. Een
verdere duiding van de inhoud staat in hoofdstuk 4.2.
" A16 Van Brienenoordcorridor
Het Rijk werkt aan het slimmer inrichten van de weg, het toevoegen van een extra rijstrook op
delen van de A16 en het aanpassen van het weefvak bij aansluiting Feijenoord.
" Hoogwaardige busverbinding van Centraal Station naar Zuidplein via de Maastunnel
De kortetermijnmaatregelen, waaronder de aanleg van een vrije busbaan, zijn in april 2024
opgeleverd. De maatregelen voor de middellange termijn zijn beschreven in hoofdstuk 6.2.
" Station Stadionpark
Dit station viel eerst onder de maatregelen van de Oude Lijn. Het Rijk en de gemeente
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" Metronet/RandstadRail
Dit onderdeel krijgt vijf programma’s en projecten die de MRDH verder verkent, uitwerkt en
realiseert:

" Gekoppeld rijden RandstadRail 4

" Gekoppeld rijden RR2/RR3

" Frequentieverhoging Metronet lijnen C en E

" Metrostation Beurs

" Vervangen spoorbeveiliging

3.4. Gebiedsuitwerking Greenport 3.0. Westland

De gebiedsuitwerking is gericht op slimme combinaties van verschillende mobiliteitsmaatregelen.
Een belangrijk deel van het pakket bestaat uit de realisatie van de Metropolitane Fietsroutes
Naaldwijk - Den Haag CID, Naaldwijk - Monster - Den Haag (on hold) en Naaldwijk - Midden-
Delfland - Delft. Deze zijn verder beschreven in hoofdstuk 5.1.

Een onderzoek voor de (middel)lange termijn naar hoogwaardig openbaar vervoer (HOV) is
beschreven in hoofdstuk 4.2.

3.5. MIRT Maatregelenpakket Bereikbaarheid Voorne-Putten en Haven Rotterdam

Het Maatregelenpakket Bereikbaarheid Voorne-Putten Haven Rotterdam is door Rijk en regio
vastgesteld in november 2022. Vanwege financiéle beperkingen en het ontbreken van personele
capaciteit heeft het Rijk echter nog geen kans gezien om procedures te starten.

De projecten waar de MRDH bij betrokken is en die zonder het Rijk kunnen worden opgepakt zijn:

" maatregel 8 doortrekken fietsroute langs de Hartelweg (inclusief fietsbrug);

" maatregel 10 opwaarderen fietsroute Hellevoetsluis - Zuidland - Spijkenisse;

" maatregel 11 studie naar een rechtstreeks fietspad Hellevoetsluis - Rockanje/Brielle -
Maasvlakte;

" maatregel 12 extra vrijliggende busbanen Spijkenisse;

" maatregel 13 + 14 studie naar verbetering ov tussen Voorne-Putten en Haven Rotterdam en
studie naar buslijn via de Blankenburgtunnel (in relatie tot de concessie). Deze lijndienst is
eind 2024 in gebruik genomen.

De fietsroute Hellevoetsluis - Zuidland - Spijkenisse is aangemeld in 2024 en doorgeschoven naar

een aan te vragen subsidie in 2025. Deze maatregel wordt in 2026 en 2027 gerealiseerd.

3.6. Mobiliteitspakketten

Het Rijk stelt via specifieke uitkeringen budget beschikbaar voor mobiliteitspakketten. Deze

omvatten kleine maatregelen zoals aanpassingen van (regionale) wegen, mobiliteitshubs,

fietspaden, rotondes en verkeersveiligheidsmaatregelen en worden door het Rijk én gemeenten in

de regio bekostigd. De rijksbijdrage betreft dus een bijdrage aan regionale en lokale maatregelen.

Het Rijk geeft hiervoor de volgende voorwaarden mee:

" 50% cofinanciering door de regio;

" voor de mobiliteitspakketten is de rijksbijdrage taakstellend met een jaarlijkse indexatie
conform de IBOI tot het moment van uitbetaling;

" afdracht van het btw-deel van de rijksbijdrage aan het Btw-compensatiefonds;

" de bijdrage van het Rijk komt beschikbaar via een specifieke uitkering aan gemeenten;

" de risico’s blijven voor de regio.
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Het Rijk reserveert inclusief btw en op prijspeil 2022 de volgende budgetten:

" Oeververbindingen € 0 miljoen (betrokken bij planuitwerking voorkeursalternatief)

" Binckhorst € 59 miljoen

" QOude Lijn € 90,5 miljoen (€ 12,5 miljoen overgeheveld naar traverse station
Stadionpark)

In de komende periode werken Rijk en regio aan de uitwerking van deze mobiliteitspakketten en

vullen de volgende voorwaarden in:

" concreet zicht op maatregelen en doeltreffendheid voor ontsluiting woningbouw;

" effect van deze maatregelen op nationale netwerken;

" mate waarin de maatregelen een nationale aanpak vragen (wat is nationaal nodig om de
mobiliteitstransitie te ondersteunen);

" de bijdrage van de regio.

Deze middelen worden uitgekeerd via een specifieke uitkering. Kostenverhogende scopewijzigingen

en verdere risico’s zijn voor rekening van de gemeente dan wel mede-bekostigende partners zoals

provincie, vervoerregio, marktpartijen, et cetera.

Als een gemeente een project uit een mobiliteitspakket aanmeldt voor extra subsidie bij de MRDH,
dan volgen we ons reguliere proces voor grote en kleine projecten en hanteren de in de
subsidieverordening opgenomen systematiek.

Nota bene: een aantal gemeenten kan bij het Rijk subsidie aanvragen in het kader van
woningbouwversnellingsafspraken. Deze afspraken kennen waarschijnlijk dezelfde voorwaarden en
kaders als de mobiliteitspakketten. De in deze afspraken opgenomen infrastructurele projecten
kunnen eventueel ook in aanmerking komen voor extra subsidie bij de MRDH. Ook dan volgen we
ons reguliere proces voor grote en kleine projecten en hanteren de in de subsidieverordening
opgenomen systematiek.

95

























































De aanvullende maatregelen uit het vrijgevallen budget van de Langzaam Verkeer Verbinding

(raming € 9,5 miljoen, prijspeil 1 januari 2024):

" Fietserstunnel onder Algeraweg verbreden

" Fietsbrug over Schénbergland aanleggen

" Aanpassen van Rijckevorselweg tussen kruising van Beethovenlaan/ Capelsebrug en
Capelseplein

" Optimaliseren van drie kruispunten en de wisselstrook

" Mogelijk wettelijk verplichte mitigerende maatregelen geluid

In de planuitwerking onderzoeken de wegbeheerders op welke wijze de aanbesteding kan worden

georganiseerd en welke uitvoeringstermijn en fasering mogelijk is. Naar verwachting start in 2027
de realisatiefase.
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" duidelijk wordt welke eisen aan toegankelijkheid worden gesteld;

" met de verantwoordelijke decentrale overheden concrete verplichtingen en bindende
termijnen worden afgesproken;

" gezorgd wordt dat alle vervoerders worden gebonden aan concrete verplichtingen en
termijnen, op onder andere het gebied van reisassistentie en toiletten.

De MRDH heeft voor de metropoolregio een uitvoeringsprogramma opgesteld met voor alle
concessies de uitwerking van de afgesproken aandachtspunten, zoals het borgen van
ervaringsdeskundigheid, de toegankelijkheid van bus-, tram- en metrohaltes, en de toegankelijkheid
van ov-knooppunten en de openbare ruimte rondom het ov. De MRDH heeft daarbij de
concessiehouders en de consumentenorganisaties en/of (vertegenwoordigers van) mensen met
een beperking, het Metrocov geconsulteerd.

Voor de uitvoering van dit programma heeft de MRDH een bijdrage bij het Rijk aangevraagd van €
4,23 miljoen.
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Een belangrijk aspect van deze fietsroutes is comfortabel en aantrekkelijk fietsen. Dat bereiken we
door de aanleg van brede en veilige fietspaden met een logische route. Daarbij kijken we ook naar
de realisatie van fietsviaducten en fietstunnels om infrastructuur ongelijkvlioers te kunnen passeren.
De gemeenten werken gezamenlijk per route, ondersteund door de MRDH, het voorkeurstracé uit in
een schetsontwerp op routeniveau inclusief raming. Op basis van het schetsontwerp sluiten de
gemeenten een bestuurlijke samenwerkingsovereenkomst af over de realisatie met onder meer
afspraken over investeringen, samenwerking, fasering, planning en organisatie. Vervolgens werken
de gemeenten de tracédelen verder uit en gaan over tot realisatie.

Voor drie routes uit de 1e tranche, vastgesteld in 2018 is een samenwerkingsovereenkomst

getekend:

" de route Greenport Westland (Naaldwijk) - Rotterdam: van de Greenport in Naaldwijk via
Maassluis, Vlaardingen en Schiedam naar Rotterdam Centrum.

" de route Zoetermeer - Rotterdam: van het centrum van Zoetermeer via station Lansingerland-
Zoetermeer en metrostation Rodenrijs naar Rotterdam Centrum.

" de route Delft - Rotterdam Alexander: van Delft CS langs het TU-terrein over de A13 via
Pijnacker-Nootdorp, Berkel en Rodenrijs naar Rotterdam Alexander. Deze route bevat een
oversteek over de snelweg A13.

Voor de laatste geprioriteerde route is de verkenning afgerond. Het betreft Den Haag - Pijnacker:

van het Spui in Den Haag via Leidschendam-Voorburg (over de Vliet) naar Ypenburg, Nootdorp en

Pijnacker. Partijen voorzien de ondertekening van de samenwerkingsovereenkomst medio 2025.

Deze route bevat een oversteek over de Vliet, een complexe schakel waarover naar verwachting in

2025 een besluit wordt genomen. Een paar delen van de route zijn opgenomen in het programma

No Regret CID-Binckhorst.

Op 5uli 2023 heeft de BcVa besloten tot realisatie van de MFR Ridderkerk - Rotterdam en is de
samenwerkingsovereenkomst getekend. Dit is de eerste van in totaal vier routes van de 2° tranche

waarover de BcVa in 2020 besloot deze te gaan verkennen.

De volgende geprioriteerde routes bevinden zich (sinds 2020) in de verkenningsfase:

" Den Haag CS - Honselersdijk - Naaldwijk (Westland). Een deel van de route loopt via de
N464 langs de fruitmuur, waar provincie Zuid-Holland wegbeheerder is.
" Den Haag Centrum - Monster - Naaldwijk (Westland), vanwege beperkte plancapaciteit ligt de

uitwerking daarvan stil.
" Delft - Midden-Delfland - Naaldwijk (Westland). Een deel van de route loopt langs de N223
waar provincie Zuid-Holland wegbeheerder is.
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Ons uitgangspunt is het vinden van een gezamenlijk belang, waarmee we de opgaven op het
gebied van ov en verkeersveiligheid combineren. De verwachting is dat na de visievorming in 2025,
de uitwerking volgt in 2026. Hiervoor is het nodig dat er middelen beschikbaar worden gesteld.

Binnen de exploitatie kan verder worden gedacht aan het installeren van snellere tramdeuren en het
versnellen van in- en uitchecken. Bijvoorbeeld door in- en uitchecken op perrons mogelijk te maken
of via een smartphone. Ook kan worden gedacht aan een alternatieve dienstregeling: bijvoorbeeld
een onderscheid in lokale- en expresse-diensten, of hoogfrequent / spoorboekloos rijden.

De investeringen in de maatregelen zijn op termijn terug te verdienen, mits zij samen genoeg

reistijdwinst realiseren, zodat er minder trams in de dienstregeling ingezet hoeven te worden en/of
de snelheidswinst leidt tot meer reizigers.
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de invulling van de ruimtelijke opgaven en de kwaliteit van de leefomgeving. De MRDH heeft
daarom in afstemming met de gemeente Rijswijk een extra reservering gemaakt voor 50% van deze
rijksbijdrage
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Bijlage E = Afkortingenlijst

AVLM Automated Vehicles Last Mile

BCF Btw-compensatiefonds

BDU Brede Doeluitkering Verkeer en Vervoer

BO Bestuurlijk Overleg

BOK bestuursovereenkomst

FKM Fiets- en Ketenmobiliteit

HOV Hoogwaardig openbaar vervoer

IBOI Index Bruto Overheidsinvesteringen

lenW Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
IMA Integrale Mobiliteitsanalyse 2021

IPO Interprovinciaal Overleg

IPVa Investeringsprogramma Vervoersautoriteit
iVRI Intelligente Verkeersregelinstallatie

KpVV Kennisplatform Verkeer en Vervoer

Maa$S Mobility as a Service

MFR Metropolitane fietsroute

MJB Meerjarenbeeld van de begroting

MIRT Meerjarenprogramma Infrastructuur Ruimte en Transport
MoVe Mobiliteit en Verstedelijking

NOVEX Nationale Omgevingsvisie Extra

ov openbaar vervoer

PHS Programma Hoogfrequent Spoorvervoer
POORR Programma OV Ontwikkeling Regio Rotterdam
P+R Parkeer en Reis

pp prijspeil

RWS Rijkswaterstaat

RUAvv Regionale Uitvoeringsagenda verkeersveiligheid
SA Strategische Agenda 2023-2026

SOK Samenwerkingsovereenkomst

SV-Va Subsidieverordening Vervoersautoriteit MRDH
UR Uitvoeringsregeling behorende bij de subsidieverordening
VMWS Verkeersmanagement en Wegenstructuur

VRI verkeersregelinstallatie (stoplicht)

VvV Verkeersveiligheid
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