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AAN :  Leden van de commiss ie  Bestuur  en Economie 

VAN :  B.R.  Arends 

C.C.  :   

DATUM :  15 apr i l  2025 

BETREFT :  Vragen VVD over  act iep lan MRDH 

 
 

In  de commiss ie  Bestuur  en Economie van 3 apr i l  heef t  de VVD de onderstaande vragen geste ld  
over  het  act iep lan evaluat ie  MRDH. De antwoorden z i jn  per  vraag toegevoegd.  

 

Commissie Bestuur & Economie 3 apr i l  2025  

Vragen West landse VVD – Guus Bakker /  Fract ievoorzi t ter   

Evaluat ie  Gemeenschappel i jke Metropool reg io  Rot terdam Den Haag  

De afge lopen 10 jaar  heef t  de MRDH z ich ontwikke ld naar  een s tab ie le  speler  in  de netwerken op 
het  gebied van verkeer  en vervoer  en economisch vest ig ingsk l imaat .  Een mooie opening en vanui t  
de West landse VVD compl imenten voor  het  behalen van d i t  resu l taat .   

Maar  zoals  b i j  een goed onderzoek ook naar  boven komt ru imte om te  verbeteren.  Het  resu l taat  is  
echter  vo ldoende pos i t ie f  om de samenwerk ing tussen de 21 samenwerkende gemeenten voor t  te  
zet ten.   

Berenschot  Concludeer t  dat  op het  gebied van verkeersve i l igheid en kwal i te i t  van s ta t ions de 
resu l ta ten z i jn  achtergebleven.   

Vraag 1:   

Als het  gaat  om verkeersvei l igheid.  Wat  was concreet  de doeste l l ing van de MRDH op het  gebied 
van verkeersvei l igheid en waaru i t  b l i jk t  nu dat  op d i t  v lak resu l ta ten z i jn  achtergebleven?  

Antwoord:  

In  samenspraak met  de gemeenten z i jn  b i j  de Regionale Ui tvoer ingsagenda Verkeersvei l igheid 
2025 (RUA) s t reefwaarden geformuleerd (z ie  factsheet  in  de b i j lage)  ten aanz ien van 
f ie ts in f rast ructuur ,  weginr icht ing conform Duurzaam Vei l ig ,  Gedragsbeïnv loeding (Educat ie  en 
Voor l icht ing)  en handhaving.  Ui t  moni tor ing b l i jk t  dat  het  n ie t  ge lukt  is  deze s t reefwaarden te  
ha len.  Met  name het  aanpassen van onvei l ige ( f ie ts) in f rast ructuur  b l i j f t  achter .  Daarnaast  b l i jk t  u i t  
een geactua l iseerde r is icoanalyse dat  er  vr i jwel  geen wi jz ig ing p laatsv indt  in  r is icogedragingen 
en -groepen.  

Vraag 2:   

Als het  gaat  om het  achterb l i jven van de “kwal i te i t ”  van s ta t ions z i jn  resu l ta ten achtergebleven? 
Wat  was de doels te l l ing en wat  is  er  dan n ie t  behaald?  

Antwoord:  

In  de u i tvoer ingsagenda s taat  een s t reefc i j fer  van 7,5 voor  de kwal i te i t  van knooppunten en 
s ta t ions.  Di t  is  n ie t  op a l le  s ta t ions gehaald.   
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Ook wordt  aangegeven dat  de resu l ta ten op het  Economisch Vest ig ingsk l imaat  en 
concurrent iepos i t ie  beperkt  z i jn  gebleven to t  veela l  k le inere pro jecten.   

Vraag 3:   

De MRDH is  toch opgezet  om ju is t  op s t ra teg isch n iveau afs temming te  v inden over  met  name 
grootschal ige pro jecten d ie  s ign i f icant  van inv loed z i jn  op de to ta le  re ikwi jd te  van de MRDH? Is  er  
te  du iden waaru i t  b l i jk t  dat  ju is t  op het  gebied van s t ra teg ische doels te l l ingen resu l ta ten 
achterb l i jven?  

Antwoord:  

De to ta le  begrot ing voor  de b i jdrageregel ing,  waaru i t  deze pro jecten worden gef inanc ierd,  heef t  
een beperkte omvang vergeleken met  het  budget  voor  b i jvoorbeeld  de VervoersAutor i te i t .  Er  wordt  
per  jaar  ongeveer  €  2  mi l joen u i tgekeerd ten behoeve van a l le  aanvragen tezamen.  Hierdoor  z i jn  
he le  grootschal ige pro jecten,  qua budget ,  n ie t  passend.  De meeste pro jectaanvragen nu hebben 
een gevraagd bedrag van maximaal  enkele tonnen.  Conform de voorwaarden voor  de 
b i jdrageregel ing wordt  er  to t  maximaal   €  1  mi l joen per  pro ject  wordt  b i jgedragen (min imum van € 
50.000) .  H ierdoor  z i jn  grootschal ige pro jecten,  met  grote s t ra teg ische impact ,  minder  mogel i jk .   

Samenwerk ing b innen de MRDH heef t  meerwaarde.  Op dat  punt  wordt  een act iep lan u i tgewerkt  
v ia  5  act ie l i jnen.  Vergrot ing ambte l i jke capaci te i t  en ook de competent ies h ier in  op s t ra teg isch 
n iveau.   

Vraag 4:   

Wat z i jn  van deze u i tbre id ing de f inanc ië le  gevolgen,  o f  z i jn  deze verwaar loosbaar?  

Antwoord:  

Deze z i jn  verwaar loosbaar .  

Eén van de act iepunten is  het  vergroten van de samenwerk ing b i j  het  Economisch 
vest ig ingsk l imaat .  Maak een economische v is ie  van ons a l lemaal ,  met  aandacht  voor  een hoop 
samen te  behalen resu l ta ten?  

Vraag 5:   

Wat zou d i t  voor  gevolgen kunnen hebben voor  West land en wat  zou zo ’n  economische v is ie  voor  
concrete gevolgen (beperk ingen c .q .  groe imogel i jkheden)  kunnen hebben voor  onze West landse 
Economie? 

Antwoord:  

De gemeente West land is  bet rokken b i j  de to ts tandkoming van de economische v is ie ,  zowel  
bestuur l i jk  a ls  ambte l i jk .  Ons be lang is  de g lastu inbouw en haar  be langen mee te  nemen in  de 
v is ie .  Inhoudel i jk  b l i j f t  het  van be lang de kracht  en het  nut  van het  West landse 
g lastu inbouwcluster  u i t  te  dragen.  Daar in  b l i jven we benadrukken dat  het  g lastu inbouwcluster  
voora l  een kennis in tens ieve sector  is  waar  de focus s teeds meer  l ig t  op de ontwikke l ing en expor t  
van kennis ,  innovat ies en technolog ie .  Daarnaast  is  er  ook s teeds meer  aandacht  voor  duurzaam 
produceren,  met  a l ternat ieven voor  foss ie le  brandstof fen (zoals  aardwarmte) ,  wat  voor  de he le 
reg io  en meerdere sectoren re levant  kan z i jn .  


