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Beantwoording onderzoeksvragen

Welke verkeerseffecten zijn te verwachten voor variant 2A en welke voor variant 3A? -> hoofdstuk 3 toekomstige
situatie (verkeersgeneratie, verkeersintensiteiten, parkeren, stallen)

A. Is het verkeerskundig accczf)tabel om een IKC met een doorlopende IeerIiLn van KDV, PO (met gymzaal, in de
avonduren gebruikt door de turnvereniging) en VO op het Vestersbos te huisvesten? -> gegeven de huidige en
toekomstige verkeersintensiteiten + ontsluitingsmogelijkheden wordt dit acceptabel geacht

B.  Watzijn de verkeerskundige gevolgen van de twee varianten? -> hoofdstuk 3

C. Welke extra maatregelen dienen genomen te worden om de verkeersbelasting van zowel de langzaam
verkeersroutes als het gemotoriseerde verkeer voor gebruikers en omgeving goed te laten verlopen? ->
aanbevelingen maatregelen op routes en op locatie

D.  Zijn de voorgenomen verkeersmaatreﬁelen afdoende om de verkeerstoename op te vangen en de
verkeersveiligheid te waarborgen? -> het wordt wenselijk geacht op routes aanvullende maatregelen te treffen,
primair voor veiligheid langzaam verkeer en ter voorkoming van ongewenst verkeer door woonstraten
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1. Inleiding

Onderzoeksvragen

Met het Verkeersonderzoek Vestersbos worden de volgende onderzoeksvragen
beantwoord:

Welke verkeerseffecten zijn te verwachten voor variant 2A en welke voor
variant 3A?

A. Is het verkeerskundig acceptabel om een IKC met een doorlopende leerlijn
van KDV, PO (met gymzaal, in de avonduren gebruikt door de
turnvereniging) en VO op het Vestersbos te huisvesten?

B. T Wat zijn'de verkeerskundige gevolgen van dé twee varianten?

C. Welke extra maatregelen dienen genomen te worden om de
verkeersbelasting van zowel de langzaam verkeersroutes als"het
gemotoriseerde verkeer voor gebruikers en omgeving goed te laten
verfopen?

D.  Zijn de voorgenomen verkeersmaatregelen afdoende om de
verkeerstoename op te vangen en+de verkeersveiligheid te waarbergen?

Belangrijke aandachtspunten zijn hierbij: ontsluiting terrein en buurt, parkeren
op eigen‘terrein en'in d€ buurt, Kiss & ride strook, verkeersmaatregelen om
sluipverkeer te voorkomen en verkeersmaatregelen voor verkeersveiligheid
van alle gebruikers van de openbare weg.

Omschrijving

2 IKC's en sportvoorziening (1
gymzaal) op locatie
Vestersbos.Realiseren
voorziening VO (excl. sport)
elders

2 IKC's en Voortgezet Onderwijs
op locatie Vestersbos. Realiseren
van sportvoorziening (1 gymzaal)
elders

Aantal bouwlagen IKC
Aantal bouwlagen VO
sportvoorziening bouwhoogte (vrije hoogte inpandig)

10f2
n.v.t
5,5 mtr. vrije hoogte

10f2
2
5,5 mtr. vrije hoogte

Perceel Vestersbos totaal 12.708 m2 12.708 m2
max. te bebouwen 6.675 m2 6.675 m2 6.675 m2
Te realiseren BVO gebouw 3.693 m2 5423 m2
* bebouwd perceel (totaal 2 bouwlagen) 2491 m2 3.254 m2
* bebouwd perceel (deels 1 bouwlaag) 3.693 m2 4.456 m2
Totaal perceelopperviak 12.708 m2 12.708 m2 12.708 m2
Buitenruimte benodigd voor spel en verblijf, K&R, fiets- en autoparkeren 3.512m2 4.732 m2
Benodigd perceelopperviak incl. 15% toeslag inpassing (2 bouwlagen) 6.904 m2 9.184 m2
Benodigd perceelopperviak incl. 15% toeslag inpassing (deels 1 bouwlaag) 8.286 m2 10.566 m2
Ontwikkeling Vestersbos varianten 2A en.3A
5
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+ + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + +

+ VerkeeronderzoekVestersbos + + + + o+ o+ o+ o+ 4+ 4

Om te komen tot beantwoordlng van de onderzoeksvragen is het
+ + +
verkeersonderzoekin hoofdlijnen als volgt opgebouwd

" Hoofdstuk 2 " In beeld 5reng+en hJidigeWerkEerssTtuatiE:
. Verkeerstellmgen
+ Schouwenschoolomgevingen

* Herkomsten leerlingen en personeel
+ + + + + + + + + + + + + + + + +

+ + + + + + + + + +

Hoofdstuk 3 In beeld brengen toekomstige verkeerssituatie:
+ + +  +e Verkeersgeneratie en‘parkeerbéhoefte variantéen 2Aten 3A
* Toekomstige verkeersintensiteiten
+ + +  +e Advies ontsluiting + maatregelen oproutes + <+ +  +

* Advies maatregelen op locatie: 0.a. parkeren en stallen
+ + + + fietsen + + + + + + + + + + +

+ Hoofdstuk 4 +Beantwoerding onderzoeksvragen en conclusies + + +  +

+ + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + +

Vestersbos gezien vanaf Stationsstraat
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2. Huidige
verkeerssituatie

. Locaties verkeersonderzoek "f\
2.1 Verkeerstellingen met telslangen 2 weken

\ N

2.2 Visuele kruispunttellingen ‘\a,
'g .7 i“i

2.3 Schouwen schoolomgevingen o = !|‘3
. y - — :‘i

2.4 Herkomsten leerlingen en personeel + = i |
informatie scholen £ |

N 4 » z 5

/A § = H

, & g

& 1‘1

~ // M

Stationsstraat -
Legenda

;, T
- // -~
* Ontwikkellocatie Y 7 (

l\‘n Locatie kruispunttelling
-

= Doorsnedetellingen 2021 i,
—= Doorsnedetellingen nieuw g
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Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Oranjelaan
Ochtendspits 24-02-2022: 08:00-09:00 uur (rmvt)
B8R
888 @58 .
ooy 2.2 Resultaten visuele
)’E o o
g kruispunttellingen
i
EJJJ \
o - Kruispunt Molenstraat - Oranjelaan
100 Molenstraat 2 255
"3 - Fi Motorvoertuigen
j Drukste uur avondspits 16:15 - 17:15
SRR
i s * ﬁ B - Dominante stromen zijn NZ Oranjelaan —
Wilhelminalaan en NO Wilhelminalaan —
N 2, - )
Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Oranjelaan RS . > 4 : ey, il H
Avondspits 24-02-2022: 16:15-17:15 uur (mwt) Kruispunt Molenstraat — Oranjelaan — Nieuwe Doelenstraat - Wilhelminalaan Nieuwe DOEIe nstraat
85 : gezien'vanaf Oranjelaan
asg  ves Verkeer stroomt goed door, korte
§ N ——| Err———r wachttijden. Voldoende restcapaciteit
§‘.“ R e 1_0__1_1__1_2_\ voor afwikkelen extra verkeer
ss‘) = |D’\4mslchy\\v\ngktrluwsuu‘r|l. ‘ : : e m owe ;
olenstraat - Drarjelaan 5 & 319 183 15sec Ja 3 oo M
A - TUIERE T A = e Aan 1 zijde zebrapad, aan overzijde
1: 2 Volenstoat == 12 :: Am;[wda]_ [ersrae | 1 1% 5an 8 <IBsec s 8
S - (e o R R wm B oGEon N oversteek aangegeven met strepen op de
4 / 3 Aum 4 (bavent: |Miewne Docloensiraal | Grenswasrden: ged . B
bttty e w | weg (kanalisatiestrepen)
S 3
Lange wachttid »20 sec. 100 76125
§ e Bee 1 TEI | Rl Prossriestintensteisn via Shodc
2 Bila geenwachtiid <15 sec. 400 251600
L. g Geen wachttid (IR >G00 >B00
“g2 o — @ Annuleren
:;:;an_mmmaammm .—§ E NEB %
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Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Oranjelaan fietsen Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Oranjelaan fietsen
Ochtendspits 24-02-2022: 07:45-08:45 uur Avondspits 24-02-2022: 16:15-17:15 uur

2.2 Resultaten visuele
kruispunttellingen

3 ° 8§ 2R

13 34

omo orw oo

21

Wilhelminalaan
Wilhelminalaan

Kruispunt Molenstraat - Oranjelaan

| |
f i 1\
\ A\ \ .
\ \ \
0 : 0 \ |\ 6 Fietsers
1 N\ 1" 19 A\ N 19
) 2 19 0 e 5 40

13 2 = ==
56 Molenstraat \ /) Nieuwe Doelenstraat - Nieuwe Doelenstraat 83
> 2 e — L I 25 2 = - : 15 43

g \/\/*— . £ / 2 Drukste uur ochtendspits en avondspits
vergelijkbaar

8
£
g
:
g
2

g% g% Dominante stroom Molenstraat — Nieuwe
e N s L a Doelenstraat (oversteken Oranjelaan)
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Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Stationsstraat
Ochtendspits 24-02-2022: 08:00-09:00 uur (mvt)

2.2 Resultaten visuele
: kruispunttellingen
I =)
w = = . Kruispunt Molenstraat-Stationsstraat
" g E—— — - Motorvoertuigen

Drukste uur avondspits 16:15 - 17:15

Stationsstraat

e . o
s oo s K Dominante stroom is Molenstraat vv
o 38 >
Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Stationsstraat Ve r ke e r St ro 0 m t go e d d O O r’ ko rte
Avondspits 24-02-2022: 16:45-17:45 uur (mwt) Kruispunt Molenstraat — Stationsstraat — Willem de Zwijgerlaan, gezien vanaf h a d : B 8
ISP , Jgeriaan, g wachttijden, ruime restcapaciteit om
R g Y Willem de Zwijgerlaan
.
sre  eae extra verkeer goed af te wikkelen
E Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2] Intensiteiten Fekenen | Algemeen Dimensie (1) Dimensie [2) Intensiteiten  Rekensn .o .
: e e Pa— P Nabijheid spoorwegovergang
: Tone: @ Wiamg gt o e Geom ek ek b o
= I O Tkispunt ey pashu  paehw [P
4|\ - N 3 kS 1050 102 Dsec Ja 3
\ Omschrifving kiispunt i s s 663 P o
" 5 [Walerstrast- Orariglazn | 5 © % BB Dwee s 2
9 91 E 20 7EE EE3 Osec Ja Arm3 e Arm1
145 20 4 104 a1 frzchts) [Malenstrat | 3 7 1050 1043 Fpee s 9
™ e st T e & 8 =3 2|2
i = S fum 3 ks |Miolenstaat | 2 E 831 BB <ISsee Ja % e
19 4 6 5 4
tam 4 (e [Stationsstract | Grenswaarden
Groatte van de wachttid Restcap.  Restoap.
kenwaarde grenzen Arm2 %
Overbelasting <0 <0
Erglange wachtiid 50 075
Lange wachttid »20 sec. 100 76125
Matige wachttid 20 sec, 150 126175 . ) .
Kleine wachtid 15 see a0 175050 M Presenteer intensiteiten via Stiodio
Biina geen wachttid <15 sec. 400 251-600
Geen wachttid 0 sec. >600 >600
@ Annuleren

AS_1645-1745_Molenstraat-Stationsstraat str
Roelofs 885
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Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Stationsstraat fietsen
Ochtendspits 24-02-2022: 07:30-08:30 uur

104

Willem de Zwijgerlaan

% 6 —= 1 25
=
9 Molenstraat 5/\ Molenstraat ™
63 12 % = = 3 s
0 0
1 / 0
\ //
l! iy
B
(]
- ege =
OS_0730-0830_Molenstraat-Stationsstraat_fietsen.str ‘C‘)
Roelofs 8 5 8 P

Intensiteiten kruispunt Molenstraat / Stationsstraat fietsen
Avondspits 24-02-2022: 16:15-17:15 uur

I

amo

6
28
6

><Wlllem de Zwijgerlaan
oBao

~8n

N

67 Molenstraat Molenstraat

<

2.2 Resultaten visuele
kruispunttellingen

Kruispunt Molenstraat—Stationsstraat
Fietsers

Drukste uur ochtendspits 07:30 — 08:30

Dominante stromen Willem de
Zwijgerlaan — Stationsstraat (oversteek
< Molenstraat) en Molenstraat vv

Molenstraat nabij aansluiting Stationsstraat

Beperkte verkeersstroom Stationsstraat
van en naar spoorwegovergang
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Intensiteiten kruispunt Oranjelaan / Stationsstraat
Ochtendspits 24-02-2022: 07:45-08:45 uur (rmvt)

- 17 157

9
104 113
) 140

2.2 Resultaten visuele
kruispunttellingen

Oranjelaan

Kruispunt Stationsstraat - Oranjelaan
Motorvoertuigen

4 17 = =
24

Drukste uur avondspits 16:45 — 17:45

33 842
(OS_0745-0845_Oranjelaan-Stationsstraat str ~ “ . .
o 8g 8 . Dominante verkeersstroom Stationsstraat
oost - Oranjelaan
Intensiteiten kruispunt Oranjelaan / Stationsstraat
Avondspits 24-02-2022: 16:45-17:45 uur (mvt) NN
238 Kruispunt Stationsstraat — Oranjelaan, gezien vanaf de Stationsstraat met Verkeer stroomt goed doo r, korte
g8 e3 rechts de bocht naar de Oranjelaan .. o e
F wachttijden. Voldoende restcapaciteit
g Methode Harders Methode Harders f a k k | k
5 Aooneen | Dinris 1| Dinensi) Inarfeter | Rekere| | | aigonoen Dinenell) D2 tewiton ek voor atwikkelen extra verkeer.
Algemene gegevens: Berekening:
Tvpe: (O Wierarmia kiispurt Rich- \r\l.er\- Gecor. Rest- Wacht-  Accep-
© i ek
Omeschrijving kruispunt 3 €5 1030 95 Osec Ja
|5tannnssnaat - Oranjelaan | 4 43 w 728 Usee. ta 2
% 5 18 87 76 Osec.  Ja Am3 2 amit
106 ym 1 [rechtsk ‘Slatmnssuaal |
51 am 2 [onder) ‘Slatiunsstlaal | j
\ Aim3finks).  [Dranjelaan I | e T
; Grenswaarden: 't
“l‘ Grootte van de wachttid keﬂniiz?ai H;j::n - %
Overbelasting <0 <0
Erglangs wachtiid 50 075
Lange wachttid >20 sec. 100 76125
Matige wachttijd 20 sec. 150 126175 -
Kleine wachttid 15 sec. a0 176250 M Presenteer intensitsiten via Stadio
L - Bia geen wachttid <15 sec. 400 251600
28 9% Geen wachttid 0 sec. >600 >600
AS_1645-1745_Oranjelaan-Stationsstraat str N . @ Annuderen
Roelofs 288 =
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Intensiteiten kruispunt Oranjelaan / Stationsstraat fietsen Intensiteiten kruispunt Oranjelaan / Stationsstraat fietsen
Ochtendspits 24-02-2022: 07:45-08:45 uur Avondspits 24-02-2022: 16:15-17:15 uur

YN “ns 2.2 Resultaten visuele
j j kruispunttellingen
; ;
| | Kruispunt Stationsstraat - Oranjelaan
, F Fietsers
3: 1 Stationsstraat — >\\

’ Drukste uur ochtendspits 07:45 — 08:45
5 | 5 Dominante verkeersstroom Stationsstraat vv
I I
a a Fietsoversteek in de bocht

10

AS_1615-1715_Oranjelaan-Stationsstraat_fietsen.str

21 1"
56
35

Kruispunt Stationsstraat — Oranjelaan, gezien vanaf de Stationsstraat kijkend richting station met links de Oranjelaan
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2.3 Schouwen schoolomgevingen

IKC De Wissel (Westeinde 101)
IKC De Tamboerijn (Paganinistraat 17)
Liemers College (Zonegge 07-09)

Kinderopvang Zonnekinderen (onderdeel
locaties De Wissel en De Tamboerijn)

_ ' Vestérsbos 46901 BV : ;" T &
.'}‘"’..,;Ze\ienaar, Nederland ..~ ¢
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Constateringen schouw (1+2)

e Deinrichting van de wegen in het gebied rond Vestersbos voldoet aan de

2.3 Schouwen schoolomgevingen ocene e

* \estersbos, Pelgromstraat en Westeinde zijn smalle woonstraten met
parkeren op straat. Alleen geschikt voor afwikkelen bestemmingsverkeer.

* Gebied aangeduid als parkeerzone vergunninghouders.

* Fietsers nemen nog wel eens risico bij oversteken Molenstraat.

Verkeerskundige aandachtspunten * Bij gesloten spoorbomen zorgt wachtrij voor de spoorbomen op de

uitgelicht. Molenstraat er soms voor dat ook een korte wachtrij ontstaat op de Willem

de Zwijgerlaan. Fietsers uit die straat slingeren tussen wachtrij door.

De huidige situatie van de wegen in het
gebied rond Vestersbos in beeld gebracht.

Op bestaande schoollocaties die
verhuizen naar Vestersbos
verkeerssituatie bekeken = praktijkinput
Vestersbos.

* Aandachtspunten zijn:

» Stationsstraat, onderdeel van 30 km/h zone: wegbreedte + rechte weg

nodigt uit tot te hoge snelheden. Blijkt ook uit snelheidsmetingen.

Dit om een indruk te krijgen van het » Stationsstraat qua inrichting geschikt (te) maken voor ontsluiting
fietsgebruik, fietsenstallingen, Vestersbos.
autoverkeer en algemeen beeld * Inrichting kruispunt Stationsstraat — Oranjelaan voldoet niet (helemaal)
parkeerdruk. aan kenmerken uitritconstructie.
* Beheer en onderhoud. Voetpad Stationsstraat matig.
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Constateringen schouw (3)

: * Tijdens de piekmomenten in- en uitgaan scholen leidt parkeren op straat tot
2.3 SChouwen SChOO|OngVIngen hoge parkeerdruk in omgeving.
* Wachtende ouders blokkeren voetpaden en toegangen.

e e * Op de Kiss en Rideplaatsen wordt ook geparkeerd.

gebied rond Vestersbos in beeld gebracht.

Verkeerskundige aandachtspunten * Hieruit te destilleren aandachtspunten voor nieuwe situatie zijn:

uitgelicht. * voldoende parkeergelegenheid op eigen terrein realiseren;

e _inontwerp rekening houden met opstelruimte voor wachtende ouders;

» zorgvuldige (en structurele) communicatie m.b.t. gebruik eventuele Kiss
en Rideplaatsen.

Op bestaande schoollocaties die
verhuizen naar Vestersbos
verkeerssituatie bekeken = praktijkinput
Vestersbos.

Dit om een indruk te krijgen van het
fietsgebruik, fietsenstallingen,
autoverkeer en algemeen beeld
parkeerdruk.
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2.3 Schouwen schoolomgevingen

De huidige situatie van de wegen in het

gebied rond Vestersbos in beeld gebracht.

Verkeerskundige aandachtspunten
uitgelicht.

Op bestaande schoollocaties die
verhuizen naar Vestersbos
verkeerssituatie bekeken = praktijkinput
Vestersbos.

Dit om een indruk te krijgen van het
fietsgebruik, fietsenstallingen,
autoverkeer en algemeen beeld
parkeerdruk.

De Tamboerijn De Wissel Liemers College
(incl. KOV) (incl. KOV)
Capaciteit

fietsenstalling

<50% (100% op

Bezetting stalling >90% >60% _
piekmomenten)
b Fcarin 3 K&R rest Sanos 101 |ncIu5|ef.pp
openbaar parkeerterrein

Ruwe schatting
15— 25

Ruwe schatting
20-30

Ruwe schatting

Aanwezige auto’s 20 — 30

Onderbouw +

Bijzonderheden bovenbouw

Parkeerplaats
zwembad

Aantallen bezetting fietsenstalling en aanwezige auto’s (gerelateerd aan scholen
zijn een schatting op basis van waarnemingen. Dienen als vergelijkingswaarden
theoretische bepaling parkeerbehoefte ontwikkeling Vestersbos.
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2.4 Herkomsten leerlingen en
personeel + informatie scholen

Herkomsten leerlingen en personeel
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes
* Dient voor duiding routes

Informatie scholen:
*  Modal-split

*  Door scholen geschatte verdeling
vervoerwijze fiets —auto — OV — lopend

Door scholen aangedragen
aandachtspunten verkeerssituatie huidig
+ Vestersbos

Vestersbos, gezien vanaf de Stationsstraat
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Medewerkers IKC De Wissel B

Herkomsten IKC De Wissel
Herkomsten leerlingen en personeel 25 RO e
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes AR5 i
. » e e S
* Dient voor duiding routes i ~
Le;?liqg’e‘n IKC De Wissel ”"j/"'/' ek SO T e £y ko : o
o Légenda
L, \\
L e N
Een stip op de kaart staat voor één postcode, daardoor kunnen stippen : .,{ / roh :,‘.0.- ."'".;':' o \\
over elkaar heen staan. In analyses is hier rekening mee gehouden. Pt P 5
‘.. e o ; N
\ /
2 X
°
O Legen.da :
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Vervoerwijze kinderen Vervoerwijze personeel
IKC De Wissel IKC De Wissel

Informatie IKC De Wissel

* Herkomsten leerlingen en personeel
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes
* Dient voor duiding routes

Modal-split

* Door scholen geschatte verdeling
vervoerwijze fiets —auto — OV — lopend

m Auto = Fiets m'Lopend m Auto mFiets = Lopend
Door scholen aangedragen

aandachtspunten verkeerssituatie huidig
+ Vestersbos

Opmerkingen IKC De Wissel — betreft huidige situatie, aangedragen door de school

"D'efﬁ_wdlge verkeerssituatie rondom school is zargwekkend Omdat veel kinderen
t d '_‘to worden gebracht en het een eennchtmgswegbetreft stagp;r uaak
erde auto’s |n de weg voor ﬂggsg f v S
aak verkeerd ggbé rkeerd (op de
ecies in de bochtetc.)

S
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Medewerkers IKC De Tamboerijn

Herkomsten IKC De Tamboerijn
* Herkomsten leerlingen en personeel \\\ ,
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes ? :
* Dient voor duiding routes T e o TR
Leerlingen IKC De Tamboerijn o = : Sy 2R 1 oy
> '. > \ Angers, st

Legenda

° © Leerlingen IKC De Tamboerijn

MEER WAARDE AAN RUIMTE @) 22



Vervoerwijze leerlingen Vervoerwijze personeel
IKC De Tamboerijn IKC De Tamboerijn

¢

m Auto = Fiets m'Lopend m Auto m Fiets = Lopend

Informatie IKC De Tamboerijn

* Herkomsten leerlingen en personeel
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes
* Dient voor duiding routes

Modal-split

* Door scholen geschatte verdeling
vervoerwijze fiets —auto — OV — lopend

Door scholen aangedragen
aandachtspunten verkeerssituatie huidig

+ Vestersbos Opmerk' gen IKC De Tboerlj btreft huidige situatie, aangedragen door de school
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Kinderen KDV/BSO IKC H'g\t\'l'alem:“ﬁn IKC De Tamboerijn .
\“ VS /
\\\ pt ,./ = Angerl
Herkomsten KDV/BSO Het Talent P ¢ N /
en IKC De Tamboerijn e — \‘;\ K
* Herkomsten leerlingen en personeel | \\,'
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes : . T T 2
e Dient voor duiding routes e / e ' \.\m |
(‘ N0 Ny
i Duiven ®
J * Did
[ - g N
[ R
| N
[ \\
I A N
il/
—re i‘(f"/ L@?:::?n KDV/BSO IKC De Wissel en IKC De Tamboerijn

24
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Personeelsleden Liemers College

°

Herkomsten Liemers College

Herkomsten leerlingen en personeel | . o 5o
\) g PRGCE gy /'l ¢ Bt 2\ 3.. o g g !
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes Leerlingen Liemers College o o b R !
: . X / ' J 2y -
* Dient voor duiding routes 2% L = ) . o
\\\ g °
¥ N OO ‘‘‘‘‘‘ ® © ‘D‘o eClB e : TSR
o
’ %o
§ °3 b -} ©
b / Gw (o}
cd ®
g, "
{ &® \\\ A L 93 %%
xR 3 ° o&g o
> (o}
& ‘%% R TR
é (‘O};’ : o Legenda

© Leerlingen Liemers College
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Informatie Liemers College

* Herkomsten leerlingen en personeel
* Verwerkt op kaart op basis van postcodes
* Dient voor duiding routes

Modal-split

* Door scholen geschatte verdeling
vervoerwijze fiets —auto — OV — lopend

Door scholen aangedragen
aandachtspunten verkeerssituatie huidig
+ Vestersbos

Vervoerwijze leerlingen Vervoerwijze personeel
Liemers College Liemers College

2%

m Auto = Fiets = Lopend m Auto m Fiets

Opmerkingen Liemers College — betreft huidige situatie, aangedragen door de school

Uitrit voor de leerlingen mag du’ﬁfﬁlel‘ijker WOrden aangegeven.
4 BN . i J

} - : e |
1 | =y
o
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3. Toekomstige situatie

3.1 Verkeersgeneratie en parkeerbehoefte
varianten 2A en 3A

3.2 Fietsritten en stallingsbehoefte
varianten 2A en 3A

3.3 Advies ontsluiting ontwikkeling
Vestersbos

3.4 Toekomstige intensiteiten

9-19
vr. 9-21h
za. 9-18h

Stationsstraat, gezien vanaf de Molenstraat
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+ + + + + + + + + + + + + + + + + + +
Variant 2A De Tamboerijn De Wissel Totaal Norm 5:::;’::_ Parkeer- Verkeers-
(incl KOV) (incl KOV) parkeren TR behoefte generatie

Parapluplan | Parapluplan
bijlage 1 bijlage 1

Parapluplan Parapluplan

Leerlingaantal 182 259 441 58 460

3.1 Verkeersgeneratie en
parkeerbehoefte variant 2A

B bijlage 1 bijlage 1 il 28
is van:
Op basis va Norm Kencijfer Parkeer- vereeer
Programma Gymzaal parkeren  verkeers- behoefte (excl. —
. PP generatie CROW  pypbelgebruik*) g
Prognose leerlingaantallen
toekomstige situatie Omvang m2 688 3,45 9 /100 m? 24 60
Parapluplan parkeren .
. . Totaal Parkeerbehoefte Verkeersgeneratie
CROW kencijfers verkeersgeneratie
(= aantal verkeersbewegingen door / -
ontwikkeling) Ontwikkeling Theoretisch 101 644
Praktijktoets (indicatieve waarden, Vestersbosvariant 2A [, o, iioets 40 - 60
inschatting o.b.v. schouwen) : :
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
Resultaten berekening parkeerbehoefte en
verkeersgeneratie zijn opgenomen in + 0+ o+ + o+ 4+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+ o+
bijlage 2
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +

MEER WAARDE AAN RUIMTE @ 28

+



Kencijfer

. De Tamboerijn De Wissel Norm Parkeer- Verkeers-
Variant 3A . . Totaal verkeers- .
. (incl KOV) (incl KOV) parkeren . behoefte generatie
| generatie
Leerlingaantal 182 259 441 FERELEIER FEREALEIER 58 460

(bijlage 1) (bijlage 1)

3.1 Verkeersgeneratie en omekinderen

parkeerbehoefte variant 3A i parapluplan  Paraplud B4 ST =1
(bijlage 1) (bijlage1)

Op basis van: _ Norm LGl Parkeer- Verkeers-
Liemers College parkeren verkeers- ;
«  Programma { 7‘ ‘ Parapluplan  generatie CROW behoefte generatie
* Prognose leerlingaantallen CROW 381
toekomstige situatie Leerlingaantal 320 4,9 /100l 15 /100 | 12 50
Parapluplan parkeren
o g Totaal Parkeerbehoefte Verkeersgeneratie
CROW kencijfers verkeersgeneratie &
Praktijktoets L Theoretisch 93 630
Ontwikkeling
_ ~ Vestersbos variant 3A  pygktijktoets Soivigo
Resultaten berekening parkeerbehoefte en
verkeersgeneratie opgenomen zijn in T
bijlage 2 + o+ 4+ o+ o+ 4 + + + o+ o+ o+ + o+ o+ + + + o+ o+ o+ o+
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
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3.1 Verkeersgeneratie en
parkeerbehoefte met hogere
leerlingaantallen

* Op basis van:
* Programma

* Hogere leerlingaantallen
* Prognose Liemersnovum

* Tussentijdse situatie o.b.v. huidige
leerlingaantallen (per 01-10-2021)

Parapluplan parkeren
CROW kencijfers verkeersgeneratie

Variant 2A

Leerlingaantal toekomstige situatie
Prognose Onderzoek onderwijshuisvesting Vestersbos

Leerlingaantal toekomstige situatie
Prognose Liemersnovum

Leerlingaantal tussentijdse situatie
Huidige aantal per 01-10-2021

Variant 3A

Leerlingaantal toekomstige situatie
Prognose Onderzoek onderwijshuisvesting Vestersbos

Leerlingaantal toekomstige situatie
Prognose Liemersnovum

Leerlingaantal tussentijdse situatie
Huidige aantal per 01-10-2021
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De Wissel +
De Tamboerijn

441

530

501

De Wissel + De
Tamboerijn

441

530

501

Parkeerbehoefte

101*

113*

109*

Parkeerbehoefte

93

105

101

Verkeersgeneratie

644

737

707

Verkeersgeneratie

630

723

693
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+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +

+ | 4.3.2 Parkeren + + + + + + +
Alle benodigde parkeerplaatsen zullen op het eigen terrein worden gerealiseerd. Er wordt onderscheid
gemaakt tussen de vaste parkeerplaatsen die gedurende de gehele dag worden gebruikt (medewerkers van
de school en kinderopvang) en parkeerplaatsen die alleen worden gebruikt om leerlingen te brengen en te
halen. De zogenaamde Kiss&Ride-parkeerplaatsen. Deze laatste parkeervoorziening leent zich voor dubbel-
+ | gebruik buiten de breng- en hadltiden. Als de positie van deze K&R-zone goed wordt gekozen, kan deze I + + + + + +
worden gecombineerd met de buitenspeelruimte.

lijki k
3 v 1 Ve rge Ij I ng pa r e e n e n 4 | Voor het bepalen van de noodzakelijke parkeerplaatsen zijn de voorschriften uit het bestemmingplan - + + + + + +
ve rkee rsge n e ratie ( 1 ) gehanteerd, waarna in overleg met de verkeerskundige een aantal verhogingen op het aantal te realiseren

plaatsen is doorgevoerd. Deze verhoging is gebaseerd op de inschatting van de verkeerskundige en eerdere
berekeningen op basis van de CROW-richtlijnen. Ten behoeve van de sportvoorziening hoeven aanvullend

geen extra plaatsen te worden geredliseerd aangezien de sportaccommodatie alleen buiten de schooltijiden
+ beschikbaar komt voor derden. De aanwezige parkeerplaatsen voor de school kunnen in dat geval worden | + + + + + +
gebruikt door bezoekers van de sportzaal.

+ Per saldo dienen 89 parkeerplaatsen op eigen temrein te worden gerealiseerd. Hiervan zijn 37 parkeerplaatsen | + + + + + +
“ar . vaste plaatsen (52 plaatsen kunnen als K&R-plek worden vitgevoerd) (zie overzicht ruimtereservering parkeren
Ve I’ge | |J kl N g m et O N d (S]@4e]S] k auto's en fietsen in paragraaf 4.3.3).
o . . + - - - - - - - - - - - - - - + + + + + +
onderwijshuisvesting Vestersbos ->
parkeerbehoefte komt overeen o 433 Fietsparkeren

Naast de ruimtereservering voor auto’s moet bij de bouw van een kindcentrum ook worden gerekend met de
ruimte die nodig is om fietsen te stallen. Deze is gebaseerd op de CROW-norm die aangeeft dat voor een
school voor primair onderwijs per 10 leerlingen 5 fietsparkeerplaatsen moeten worden gerealiseerd. Daarnaast
+ + + + is in overleg met de gemeente Zevenaar gerekend met één fietsparkeerplek voor alle leerlingen van het VO
en een overdekte stalling voor de medewerkers.

+ + + +
Waarden % kinderen met auto in
+
berekenin g par keerbehoefte vol gens Berekening fietsenstalling - parkeerplaatsen m?2 mimtsbehosfts
fietse nstalling 1,5 m2 per fiets
PO afhankelik van leerdingaantal 221 fietsen 331 m? +
parapluplan komt overeen met totaal % Vo 320 fistsen 480
. fietsenstaling algemesn 28 fietsen 42 m?
kinderen met auto volgens opgave TOTAAL fietsenstalling 853 +
parkeerplaatsen 25 m2 per parkeerpl.
ondernis PO vast 13 parkeerplaatsen 325
SC h O | e n Kiss&Ride zone 43 parkeerplaatsen 1.075 +
ondernas ¥ O vast 14 parkeerplaatsen 350
Kizz&Ride zone 3 parkeerplaatsen 7o
kinderopvang totaal 10 parkeerplaatsen 250 +
Kizz&Ride zone & parkeerplaatsen 150
sportvoorziening niet apart opgenomen 19| parkeerplaatsen 0
TOTAAL parkeerplaatsen 89 pp 2225 2.295|m? +
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3.1 Vergelijking parkeren en
verkeersgeneratie (2)

+ +

+ + + + + + +

s kennisplatform

CROW

Vergelijking met Parkeervraagcalculator
CROW en CROW kencijfers verkeersgeneratie

Parkeerbehoefte en verkeersgeneratie
volgens parapluplan ligt beduidend hoger

Verschil 0.a. veroorzaakt door langere
parkeerduur in de berekeningen, wat zorgt
voor groter aantal gelijktijdig aanwezige
auto’s = parkeerbehoefte

Parkeerbehoefte en verkeersgeneratie zijn

(deels) communicerende vaten (een grotere
parkeerbehoefte = ook deels meer verkeer)

Locatie
Gemeente: Zevenaar
Stedelikneics graad: matig stadalijk
Ligging: Sehil centrum
@ =Maatgevend moment.
Programma
Aantal  Esnheid Functietype
20 leslokaal basisondarnijs
. 688 m2bvo sportzaal
387 m2bvo Kinderdagverblijficrache)
Algemeen
Parkeenraag totaal 32,29 opanbaar: 21,67
parkeerplaatsen
Maatgevend moment werkdagochtend 2558
parkeerplaatsen
Maatgevend moment werkdagmiddag 25,58
warplaatsen
Details
Gemiddelde Min { Max Openbaar Min / Max
werkdagechtend 25,58 parkeerplaatsen 18,72/31,44 12,15/ 18,57
werkdagmiddag 25,58 parkeerplaatsen 18,72/31,44 12,15/ 18,57
werkdagavend 13,42 parkeerplaatsen 11,70/ 15,14 10,99/ 14,23
koopavend 13,42 parkeerplaatsen 11,70/ 15,14 10,99/ 14,23
werkdagnacht 0,00 parkeerplaatsen 0,00/ 0,00 0,00/ 0,00
zaterdagmiddag 13,42 parkeerplaatsen 11,70/ 15,14 10,89/ 14.23
zaterdagavend 13,42 parkeerplaatsen 11,70/ 15,14 10,99/ 14,23
zondagmiddag 10,06 parkeerplaatsen BTT/11.35 B.25/10.67
+ + + + + + + + +
+ + + + + + + + +
+ + + + + + + + +
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+ + + +

Berekening parkeervraag

Vestersbos variant 2A
Auteur: i i nl
Berekeningsdatum: 18-03-2022

e kennisplatform

CROW

Locatie

Gemeente: Zevena:

Sndif y ik
Ligging: Schil centrum

@ =Maaigevend moment.

Programma

Aartal Esnheid Functistype

20 lesiokaal basisonderwijs

387  m2bvo kinderdagverbiif{créche)

320 leeringen  middelbare schoal
Algemeen

Parkeervraag totaal

Maatgevend moment werkdagochtend
Maatgevend moment werkdagmiddag
Details

Gemiddelde

‘werkdagechtend 33,27 parkeerplaatsen
‘werkdagmiddag 33,27 parkeerplaatsen
‘werkdagavond 0,00 parkeerplaatsen
oopavond 0,00 parkeerplaatsen
‘werkdagnacht 0,00 parkesrplaatsen
zaterdagmiddag 0,00 parkesrplaatsen
zaterdagavond 0,00 parkeerplaatsen
zondagmiddag 0,00 parkeerplaatsen

+ + + +

33,2
parkeerplaatsen

7

33,27

parkeerplaatsen

33,27

parkeerplaatsen

Min / Max
25,07/ 4147
25,07/ 4147

0,00/0,00
0,00/0,00
0,00/0,00
0,00/0,00
0,00/0.00
0,00/0.00

+

+

+ +
+ +
+ +
+ +
openbaar: 10,64

‘Openbaar Min / Max

+

7,89113,39
7,89113,39
0,00/0,00
0,00/0,00
0,00/ 0,00
0,00/ 0,00
0,00/0,00
0,00/0,00

+

Berekening parkeervraag
Vestersbos variant 3A

Auteur: secratariaatifiroelofsadviesenontwerp.nl
Berekeningsdatun: 18-03-2022
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De Tamboerijn De Wissel Stalling

4 o . o - - .
Variant 2A (incl KOV) (incl KOV) Totaal % fiets % begeleid  Fietsritten B
Leerlingaantal 182 259 441 30% 40%
Circa 500
Personeelsleden 40% 0%

3.2 Fietsritten en stallingsbehoefte
variant 2A

Personeelsleden

Gymzaal % fiets Fietsritten Sct;:I)l\r;vg
* Op basis van:
Programma Omvang m2 688 Schatting >100 30
Prognose leerlingaantallen
! - Totaal
Verdeling vervoerwijzen
(auto/fiets/lopend/OV, inschatting scholen) Theoretisch 700 290
. - Ontwikkeling
Fietsparkeerkencijfers CROW 2
Vestersbos variant 2A  pygitijktoets Ca. 300
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De Tamboerijn De Wissel Stalling

o 0, . 0, . . .
Variant 3A (incl KOV) (incl KOV) Totaal % fiets % begeleid Fietsritten CROW
Leerlingaantal 182 259 441 30%
40% Circa 500
Personeelsleden 40%

3.2 Fietsritten en stallingsbehoefte
variant 3A

- 02 F — Stalling
Liemers College (2.417 m?) % fiets Fietsritten CROW
* Op basis van:
Leerlingaantal 320 85%
Programma 0% Circa 600 270
. Personeelsleden 59 35%
Prognose leerlingaantallen
(auto/fiets/lopend/QV, inschatting scholen) i _
. . i i Theoretisch Circa 1.150 530
Fietsparkeerkencijfers CROW Ontwikkeling
Vestersbos variant 3A  pgijktoets 700
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3.3 Advies ontsluiting ontwikkeling
Vestersbos (2A en 3A)

Gewenste ontsluiting op basis van:

Wegencategorisering GVVP
Functies en inrichting van de wegen

(Waar mogelijk) spreiding van routes
auto en fiets (veiligheid,
aantrekkelijkheid, leefbaarheid)

Conclusies / aanbevelingen:

Ontsluiting autoverkeer via Stationsstraat

Ontsluiting fietsverkeer via Vestersbos,
Pelgromstraat en Stationsstraat,
afgestemd op herkomsten

Advies overeenkomstig Onderzoek
onderwijshuisvesting Vestersbos

Nadere detaillering op locatie Vestersbos
Afwegingen circulatie nog te maken

n aan Stationsstraat

1 toegang fietsverkeer

’
’

1 toegang autoverkeer
aan Stationsstraat
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1 toegang fietsverkeer
aan Vestersbos
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/
/

l“ \
\ Verdeling verkeersgeneratie
\ ”~ Kk,
. . .. gt Ll S \ Totaal generatie = 600 mvt/etm
3.4. Toekomstige intensiteiten 60% Molenstraat = 400
Stepeslag \ 20% Oranjelaan = 100
. \. 20% Stationsstraat = 100 T %
Verdelingen herkomsten -> routes \1\
‘ L ‘»\"%ﬁ .\ 2 of
Procentuele verdeling herkomsten leerlingen en \
Lentemorgen
personeel per ‘deelgebied’ ] \
Geeft inzicht in omvang van de verschillende LAy iy e A caenkasts Ve agas

routes, met name autoverkeer. Fietsersroutes zijn

il % I Zevenaar
Zonnemaat .

60%

fijnmaziger.

Schrijvershoek fuase)

Bergvrede

Pijlen geven naderingsrichtingen autoverkeer aan
(verdeling verkeersgeneratie).

Naderingsrichtingen fietsers richting Vestersbos \:,-. B
primair vanuit noord — noordoost - noordwest

Prognose verdeling verkeersgeneratie op basis
van herkomsten leerlingen en personeel en routes
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+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
+ + 4+ + + + 4+ _+ 4+ + + + £+ £+ + + + + +
AU LN AN S TIC e L TP LW, ) >
o | et IR Y 318 ¥ o | 9 J\f 3, / i o
¢ IHH =5 pelgromstraat . 3 g © o® o 81 % 9l
e T e B B IR L} >
i 2 I_JJ - Gemiddelde werkdag . i oe &2 : nd el ¢ y
, =2 TUOaAd 40 - _\_JJ .. L Vestersbos ! &
180 mvt/etm -\ Yo o ® ) / -
) )_. ;' o ® : Gemiddelde werkdag o | g ‘
- ’_J ‘J —JJ "_’ > g +0 ) S )J X
o 100 mvt/etm o | & )
N .
- e ey e (o
Molenstraat < R'o i "m0
) ) ? 9 H : 4 Ror
Gemiddelde werkdag e L ] I 9 _.r—j‘ =
+400 mvt Vestersbos . &, B
4.800 mvt / etm Gemiddelde werkdag il | @ 0
- — s, +0 FJ -:_ {13 .JJ 9 o
’w: Y 66 mvt/etm R o33 B
+ M 5 ' D o ==
- y 5) 4 R o ’LHJ g _(, l -
| 4 & = s O, e =18 ;
+ S g 3 & e a S @ & - _,_lt | r )
&9 Ay = a3 l" S i R B _ -J d
~ A <Y s | IL=1 L E2Em e
+ NN s O = ‘J__,—' J", y r—JJ
e i e _ My L '™ 2Rl 'k
N . TR ‘ : L |® =
+ \ﬁ\:'ef \.) . ", S & 7 3 94 \ '; - j @ L
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3.4 Toekomstige verkeersintensiteiten
Varianten 2A en 3A

Op basis van:
Tellingen huidige situatie
Verkeersgeneratie varianten 2A en 3A

Verdeling over het wegennet ->
herkomsten + gewenste ontsluiting
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3.5 Advies maatregelen op routes

Op basis van gewenste routering verkeer

Maatregelen nodig op aangegeven straten
om ongewenste toename autoverkeer via
0.a. Vestersbos en Westeinde te voorkomen
-> knip (afsluiting voor autoverkeer, wel
doorgang voor fietsers) of
circulatiemaatregelen (verschillende
varianten)

In stand houden parkeerzone
vergunninghouders

Snelheidsremmende maatregelen
Stationsstraat (busvriendelijk)

Maatregelen veilige oversteken
langzaam verkeer

Schoolzone inrichting%

Stationsstraat mogelijk inrichten als
fietsstraat

Routes autoverkeer

Routes fietsverkeer
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3.5 Advies maatregelen op routes

Op basis van gewenste routering verkeer

Maatregelen nodig om ongewenste
toename autoverkeer via Vestersbos en
Westeinde te voorkomen -> structuur-
of circulatiemaatregelen

In stand houden parkeerzone
vergunninghouders

Snelheidsremmende maatregelen
Stationsstraat (busvriendelijk)

Maatregelen veilige oversteken
langzaam verkeer

Schoolzone inrichting

Fietsstraat Stationsstraat (voorbeelden
op volgende pagina)
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Vormgevingselementen voor een goede fietsstraat

Rijbaanbreedte sluit aan bij de auto- en fietsintensiteiten.*)

Rijbaan-indeling benadrukt zowel fiets- als verblijfskarakter: fietsstra at
a. Rabatstroken aan beide zijden (0,3 m);
b. Rijlopers met fietspad/-strookbreedte;

c. Eventueel middenstrook (0,5 tot 1,5 mk

3.5 Advies maatregelen op routes

d. Geen lengtemarkering.

Verharding versterkt fiets- en verblijfkarakter:
a. Rijlopers: rood of roodachtig asfalt:*) auto te gast
b. Rabat en middenstroken: klinkers, strak gestraat.

Bebording, symbolen en bewegwijzering: Fietsstraatbord L51.%)

Mogelijke inrichting Stationsstraat als
fietsstraat

Lage snelheid autoverkeer gegarandeerd: indien nodig sinusvormige 30 km-drempels.

- —
FILTS S5 UERAAD

Verkeerscirculatiemaatregelen: indien nodig knip of (alternerend) éénrichtingsverkeer voor
Inrichtingsprincipes + voorbeelden ot st ETWs. atntconsiract ot oot
Kruispunten met ETW's: uitritconstructie of voorrangskuispunt, profiel doorzetten.
Geen parkeren, laden&lossen, kiss&rride op rijbaan; eventueel aparte voorzieningen in langsrichting.
Voorkom conflicten met voetgangers: trottoir{s) en eventueel oversteekvocrzieningen.
. Lichtmasten, bomen en andere verticale elementen kunnen zowel de verblijfsfunctie als het fietskarakter
versterken.

*) Essentiéle vormgevingselementen

~

Fietsstraten

Sinds de eeuwwisseling zijn fietsstraten in opkomst in Nederland. Een
fietsstraat kent geen officiéle status, maar is een wijze van inrichten
waarbij de fietser leidend is en de auto te gast. Fietsstraten kunnen worden
toegepast op erftoegangswegen waar sprake is van een hoofdfietsroute.
Hiernaast zijn enkele voorbeelden van fietsstraten opgenomen.

Vanwege het ontstaan van een diversiteit aan inrichtingsvormen in 2015
door het Ministerie van Infrastructuur en Milieu en het CROW-fietsberaad een
onderzoek uitgevoerd naar de gewenste vormgeving en
toepassingsmogelijkheden. Enkele aandachtspunten waren:

. Herkenbaarheid waarborgen

LLLLLLL « V85 vaak nog te hoog > drempels, kruispuntplateaus

\ + Eén standaard verkeersbord vaststellen

Fietsstraat
met 1 rijloper

Fietsstraat
met 2 rijlopers

Op basis van praktijkervaringen zijn aanbevelingen voor fietsstraten binnen
de bebouwde kom aangescherpt (CROW-fietsberaad 2018). Het is niet
mogelijk eenvoudige intensiteitscriteria te geven voor de toepassing van
fietsstraten. Het is een samenspel tussen auto- en fietsintensiteiten en de
rijbaanindeling en -breedte.

- J

Fietsstroken
smalle rijloper

4 5 6 7 1

Rijbaanbreedte, inclusief evt rabatstroken (m)
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3.5 Advies maatregelen op routes

Verschillende varianten locaties
aanbrengen afsluitingen (knip) en
verkeerscirculatie mogelijk

Locaties nader bepalen in afstemming
met omgeving

Aandacht voor vormgeving afsluiting:
veiligheid fietsers waarborgen en
inrichting afstemmen op omgeving

+ + + + + + + + + +
+ + + + + 4 + + 4+ +
el B BREE G 240 3 VY g Mg
| S Knip=afsluitingvoor |~
' gemotoriseerd verkeer 2 A TS
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% N R RS ol | | -JA:J ! a2 45
., Y, 35 {5F ol
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‘j,fji' P“‘»J k"
7] oy d ~ 4
</J’J</ 2 4 HJ ___\ 3
e T i¢
7 /.- 00y 0 =S ’ Ty ¢ 99
S o P . ’»'/Jj/ 7r7]jJ i L d
“Variant 1 it
[ “mt '| =~
T -+ - - - -+ T T T T
Varian'il + + + + + +
Afgluiting in Vestersbos en Pelgromstraat
+ + + + + + + +
Voordelen
. Geen ongewenst verkeer door (deel van) .

Vestersbos en Pelgromstraat

* . Beperkt aantal afsluitingen, daardoor omrijden .
voor omwonenden beperkt

* . (Deels) scheiding verkeer school-en bewoners -+

Nadelen + + + + + + + +
* Mogelijk school gerelateerd verkeer via route
“Molenstraat - Pelgromstraat — Heldringstraat— +

Vestersbos v.v.
+ + + + + + + + + +

'8 |m auld Uﬁ{‘Jagf - : - ~
L [ .|~ Knip=afsluiting voor
gemotoriseerd verkeer

‘ |
_HE ERERERUPAP ,f‘ e

-

%
i ;jJ_UJJJJ - R X

ik JJ,J 7 gy |2 (4 Eenrlchtlngsverkeer
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Variant 2

Afsluiting in Vestersbos, Westeinde ‘en Buitenmolen”
aangevuld met eennchtmgsverkeer Van lepenstraat en
Van de Loostraat - - - - N

+

+ + + + + + + + + +
Voordelen

. Geen ongewenst verkeer d+oor (Qeel vgn) Vgsterspos en
Pelgromstraat
+ + + + + + + + + + +
Nadelen
* . Mogelijk school gerelateerd verkeer via route +
Stationsstraat - Pelgromstraat — Heldringstraat —
+Vestersbos v.v.+ + + + + + + +
* Combinatie verkeer school en bewoners via

+ Stationsstraat + + + + + + + "
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N Routes autoverkeer
NRoutes fietsverkeer

3.6 Advies maatregelen op locatie

Op basis van gewenste routering verkeer
Op basis van benodigde parkeercapaciteit

Op basis van benodigde stallingscapaciteit

Mogelijkheden scheiding
naderingsrichtingen auto en fiets (zones)

Zone fiets
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3.6 Advies maatregelen op locatie

Modellen inpassing parkeren en stalling

Ruimtebeslag parkeren (CROW):
Per pp 25 m?
89 pp = 2.250 m?

Verdeling K&R (OB) / vaste pp: ca. 52
K&R en 37 vast.

Ruimtebeslag fietsenstalling (CROW):
- Perfiets 1,5 m?
- 300 fietsen = 450 m?
- 700 fietsen = 1.050 m?

Totaal max. 3.300 m2, iets hoger dan
Onderzoek onderwijshuisvesting, ivm hoger
max. aantal stallingsplaatsen fiets
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‘bebouwingeparcantage max. 75% :
‘max goot- en bouwhoogts 12 mstar
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3.6 Indicatie ruimtebeslag parkeren
en stallen

Parkeren:
- 52 K&R plaatsen x 25 m? = 1.300 m?
- 37 vaste parkeerplaatsen = 925 m?

Fietsenstalling
- Minimaal 300 x 1,5 m? = 450 m?
- Maximaal 700 x 1,5 m2 =1.050 m?
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3.6 Mogelijke principe
parkeren en K&R

Kiss en Ride
Parkeren

- Lus met éénrichtingsverkeer
personeel

Parkeren:

- Aansluitend op K&R, eenrichtingsverkeer
op parkeerweg met gestoken parkeren

K&R met
éénrichtingslus
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3.6 Principes 1
parkeren en K&R

Indicatie parkeercapaciteit binnen gebied
van globaal 35 x 100m

Ook principe mogelijk met K&R zone
ingericht als onderdeel van schoolplein
(principe 2)

Circa 50 K&R
plaatsen

e
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3.6 Principe 1
Parkeren en K&R

Heen via rechter strook (K&R strook),
terug via centrale strook of parkeerroute

Globale afmeting 31,9 x 111 meter

Capaciteit circa 103 pp
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3.6 Principe 2
Parkeren en K&R

Indicatie parkeercapaciteit binnen gebied
van globaal 35 x 100m

Principe met K&R zone ingericht als
onderdeel van schoolplein

Circa 50 K&R
plaatsen (4 rijen
atletiekbaan)
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3.6 Principe 2A
Parkeren en K&R

AL

Principe met K&R zone ingericht als
onderdeel van schoolplein

-
gy —
A

Heen via schoolplein, terug via centrale
route

%
.

3 I
5 0

Globale afmeting 36,4 x 113 meter

Capaciteit circa 96 pp (3 rijen)
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3.6 Principe 2B
Parkeren en K&R

Principe met K&R zone ingericht als
onderdeel van schoolplein

Rondrijden op plein, afgesloten geheel

Globale afmeting 38 x 113 meter

Capaciteit circa 111 pp (4 rijen)
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3.7 Kostenramingen maatregelen (PM)

Maatregelen op routes

Maatregelen op locatie
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4. Beantwoording onderzoeksvragen -
conclusies

Welke verkeerseffecten zijn te verwachten voor variant 2A en welke voor variant 3A? -> hoofdstuk 3 toekomstige
situatie (verkeersgeneratie, verkeersintensiteiten, parkeren, stallen)

A. Is het verkeerskundig acceptabel om een IKC met een doorlopende leerlijn van KDV, PO (met gymzaal, in de
avonduren gebruikt door de turnvereniging) en VO op het Vestersbos te huisvesten? -> gegeven de huidige en
toekomstige verkeersintensiteiten + ontsluitingsmogelijkheden wordt dit acceptabel geacht

B.  Watzijn de verkeerskundige gevolgen van de twee varianten? -> hoofdstuk 3

C. Welke extra maatregelen dienen genomen te worden om de verkeersbelasting van zowel de langzaam
verkeersroutes als het gemotoriseerde verkeer voor gebruikers en omgeving goed te laten verlopen? ->
aanbevelingen maatregelen op routes en op locatie

D. Zijn de voorgenomen verkeersmaatregelen afdoende om de verkeerstoename op te vangen en de
verkeersveiligheid te waarborgen? -> het wordt wenselijk geacht op routes aanvullende maatregelen te treffen,
primair voor veiligheid langzaam verkeer en ter voorkoming van ongewenst verkeer door woonstraten
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Bijlage 1

Resultaten tellingen
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Bijlage 2

Berekening parkeerbehoefte



‘mﬂ kening parkeerbehoefte conform bijlage 1 paraplup parkeren VARIANT 24 ‘ Berekening verkeersgeneratie conform bijlage 1 parapluplan parkeren VARIANT 24
" " " " — - Leerlingen Sauto reductiefactor leerlingen / auto ritten
Leerlingen Yeauto reductiefactor leerlingen [ auto reductiefactor parkeerduur tor |Parkeerbehoefte |Per Totaal 250 (heen-terug-heen-terug
259 9 Groepen1t/m3 97 45% 44 0,75 131
Groepen 1t/m 3 97 45% 44 0,75 0,50 0 16| Groepen51/m 8 162 2% 40 0.85 138
Groepen5t/m 8 162 25% a0 0,85 0,25 0 9 Totasl 29 269
34 Leerlingen Y%auto reductiefactor leerlingen /[ auto ritten
De Tamboerijn 182 6 De Tamboerijn 182 (heen-terug-heen-terug
Groepen 1t/m 3 68 45% 31 0,75 0,50 0 12 Groepen 1t/m 3 68 45% el 0.75 92
Groepen 5 t/m 8 114 25% 28 0,85 0,25 0 6 24 Groepen 5t/m 8 Ha % » 0.8 2
Totaal 182 189
m
Groepen 48 65% 31 0,75 0,25 0,121875 12 4 16 Leerlingen Y%auto reductiefactor leerlingen / auto ritten
Totaal 48 55 19 74 Zonnekinderen a8 (heen-terug-heen-terug
Groepen 48 65% 31 0,75 94
norm / 100 m2 bvo rotaal a3 a
688 3,45 24 | 97|
(CROW) Leerlingen ritten
Liemers College 320
Kencijfer /10011 15
Totaal 48
Totaal verkeersgeneratie 599
‘BEI K ing parkeerbehoefte conform bijlage 1 paraplup| parkeren VARIANT 3A ‘ Berekening verkeersgeneratie conform bijlage 1 parapluplan parkeren VARIANT 3A
- - - - Leerlingen Y%auto reductiefactor leerlingen / auto ritten
Leerlingen Yeauto reductiefactor leerlingen / auto reductiefactor parkeerduur Rekenfactor |Parkeerbehoefte |Per | [Totaal 250 {heen-terug-heen-terug
259 9 Groepen 1t/m 3 97 45% 44 0,75 131
Groepen 1t/m 3 97 45% 44 0,75 0,50 0 16 Groepen5t/m 3 162 25% 40 0,85 138
Groepen5t/m 8 162 25% a0 0,85 0,25 0 9 Totaal 255 269
4 Leerlingen Y%auto reductiefactor leerlingen [ auto ritten
De Tamboerijn 182 6 De Tamboerijn 182 (heen-terug-heen-terug
Groepen 1t/m 3 68 45% 31 0,75 0,50 1] 12 Groepen 1t/m 3 08 45% 31 0,75 92
Groepen5t/m 8 114 25% 28 0,85 0,25 0 6 24 Groepen 5t/m 8 114 % 28 0,85 97
N Totaal 182 189
43
Groepen 48 65% 31 0,75 0,25 0,121875 12 4 16 Leerlingen Y%auto reductiefactor leerlingen / auto ritten
Totaal 48 (1 19 7a Zonnekinderen a8 (heen-terug-heen-terug
Groepen 48 65% 31 0,75 94,
Liemers College norm / 10011 Totaal a8 o
320 4,9 16 | 39
(crROW) m2 ritten
688
Kencijfer / 100 m2 bvo 9
Totaal 62
Totaal verkeersgeneratie 613
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