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165 m? Hoogteaccent 72 m2

L~ <\==“ e

Kavel excl.
openbaar gebruik =
Basis = 7.075 m?
39 m?

Lmax. 31m

1. Het kavel uitgevuld met basis (4+1)
Bestaande ruimte op kavel in openbaar gebruik = 165 + 72 + 39 = 276 m?
Basis is resterende ruimte = 7.075 m?

max. 47m

m2 (65 m?

1

Oper{bare juimte
45 hh2 2.096 m?

746 m? —
(_65 m?2 122 m?

2.665 m?

—_—

Eﬁ_

2. Creéren van openbare ruimte. Verlies (BVO) als gevolg van
openbare ruimte x2 = compensatie

Nieuwe openbare ruimte minimaal 20% = 1.845 - 276 = 1.569 m2.
1.569/7.075 x 100 = 22,2% > 20%

Verlies = (openbare ruimte - bestaand openbaar gebruik) x 5 bouwlagen =
(1.845 - 276) x 5 = 7.845 m? BVO.

Compensatie = Verlies x 2 =7.845 x 2 = 15.690 m2.

Basis = 2.665 + 104 + 65 + 2.096 + 65 + 122 = 5.117 m?.

2
495 m 430 m?2 732 m?

495 m?2

3a. Maximaal 40% boven basis.
Basis =2.665 + 104 + 65 + 2.096 + 65 + 122 = 5.117 m2.
Boven basis = (2 x 495 + 430 + 732) / 5.117 = 42,1% >= 40%.

I. Het kavel uvitgevuld met basis (4+1)

2. Creéren van openbare ruimte.
Verlies (BVO) als gevolg van openbare ruimte x2

80,5 m

69,2 m

16,4 m

16,4 m

3. Maximaal 40% boven basis.
Niet meer dan 50% van de gevellengte.

80,5m

3b. Niet meer dan 50% van de gevellengte
Koopmansstraat (Rijswijkse hoogte) = 80,5 + 69,2 = 149,7 m.
Burg. Elsenlaan (Rijswijkse hoogte) = 80,5 + 69,2 = 149,7 m.
Gevellengte torens boven basis =3 x 16,4 + 24,2 = 73,4 m.
Koopmansstraat: 73,4 / 149,7 x 100 = 49,0% <= 50%

Burg. Elsenlaan: 73,4 / 149,7 x 100 = 49,0% <= 50%

S—— max. 47m
— 1 e

—_——t T

|

|

-
TTTTTT l

4. Maximale hoogte = oplopend plafond (muv hoogteaccent)
BVO torens boven basis = 7 x 495 + 6 x 495 + 8 x 430 + 9 x 732 =
16.463 m? BVO > 15.690 m? BVO toegestaan boven basis.

4. Maximale hoogte = oplopend plafond

1716 - UrbanParks Y/

v 4

Compensatieregeling
SCHAAL 1:1500
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Inleiding

Voor u ligt een marktanalyse ter onderbouwing van een nieuwe supermarktfunctie in
het te herontwikkelen Havenkwartier in Rijswijk. Dit gebied wordt de komende jaren
getransformeerd van bedrijventerrein en kantorengebied naar tot gemengd werk- en

woongebied.

Als onderdeel van het Ontwikkelkader voor het Havenkwartier is een programmering
gemaakt met onder andere diverse commerciéle voorzieningen. De gemeente Rijswijk
acht een kleinschalige supermarktfunctie in het Havenkwartier als onderdeel daarvan
wenselijk en is inmiddels benaderd door marktpartijen die een dergelijke functie
onderdeel willen laten uitmaken van een ontwikkelingsproject in het plangebied. Om
deze marktpartijen van een adequaat antwoord te voorzien heeft de gemeente Rijswijk
behoefte aan een onderbouwd advies over de meest wenselijke schaalgrootte, invulling

en de locatie van een supermarktfunctie in het Havenkwartier.

De gemeente Rijswijk heeft Bureau van der Weerd verzocht een beknopte marktanalyse
te verrichten om bovengenoemde aspecten inzichtelijk te maken en hierover te
adviseren. Onderhavig rapport schetst in eerste instantie vraag- en aanbodkenmerken
van de bestaande marktsituatie. Aan de hand van het Ontwikkelkader voor het
Havenkwartier wordt nader ingegaan op marktkansen voor een supermarktfunctie en
wordt onderbouwd advies gegeven over de invulling, schaalgrootte en meest wenselijke

locatie.
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Factsheet gemeente Rijswijk (CBS, 2020)

54.450 inwoners

26470 huishoudens LICHT BENEDENGEMIDDELD AANDEEL GEZINNEN
BOVENGEMIDDELD INKOMENSNIVEAU
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Marktanalyse, Havenkwartier, Rijswijk

Factsheets marktgebied (bestaande situatie, CBS 2020)

? KEY FACTS

Aangepaste polygoon
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Personicx Segmentation - marktgebied

Aangepaste polygoon Bewerking: Bureau van der Weerd
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Supermarktaanbod in de omgeving (Locatus, 2021) en aantal inwoners per CBS-wijk (2020)
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Ontwikkeling Havenkwartier

Op basis van het Ontwikkelkader voor het Havenkwartier (2 februari 2021)

wordt het Havenkwartier in Rijswijk wordt de komende jaren ontwikkeld tot
gemengd werk- en woongebied (zie voor programmering linksonder). De
bestaande bedrijvigheid (80.000 m?) blijft behouden of wordt vernieuwd.

Er worden 2.000 tot 2.500 woningen gerealiseerd door leegstaand of verouderd
vastgoed te slopen of te transformeren. De bestaande oppervlakte aan kantoren
komt te vervallen. Ongeveer 10.000 m? bedrijfsruimte en 20.000 m?
kantoorruimte mag getransformeerd worden naar voorzieningen, zoals een
hotel/businesscentre (Sijthofflocatie), restaurant/café, buurtsupermarkt en
medische voorzieningen. Het water en de kades worden heringericht tot
stadshaven en waterpleinen.

Belangrijke ‘fysieke’ vestigingsvoorwaarden voor een kleine supermarkt in het
Havenkwartier zullen zijn: zichtbaarheid (bij voorkeur een hoeklocatie en/of
gevel met attentiewaarde), goede fietsvoorzieningen, courante lay out en

centraal gelegen in het marktgebied.

Visie op invulling supermarktfunctie in het Havenkwartier

Gelet op de te verwachten doelgroepen in het toekomstige Havenkwartier (relatief veel
starters, young singles, expats ofwel doelgroepen met een stedelijke leefstijl met
bijoehorend consumptiegedrag (veel ‘out of home’, hoge ‘food & beverage-bestedingen’,
focus op gezond en duurzaam, efficiént, impulsief en behoefte aan ‘gemak’) zal er sprake zijn
van een bovengemiddeld grote klantbehoefte aan een concept met een sterk ‘convenience’
assortiment: foodservice, ‘to go’, vers en gezond. Kwaliteit en service is belangrijker dan prijs.
De supermarktfunctie zal met name gebruikt worden rondom ‘maaltijdmomenten’ (ontbijt,
diner) en impulsieve en ‘vergeten’ boodschappen. De wekelijkse

lunch, voor

bulkboodschappen worden gedaan bij de grotere supermarkten in Rijswijk. Een
supermarktfunctie in het Havenkwartier kan het beste dus ‘hybride’ worden ingevuld: dus
traditioneel supermarktassortiment én modules die gericht zijn op gemak en foodservice.
Gezien het multifunctionele karakter van het Havenkwartier (zie programmering linksonder)
is het wenselijk om ondergeschikte horeca mogelijk te maken, mits complementair aan het

formuleconcept.
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Verkenning marktkansen

De omzet van een buurtsupermarkt in het Havenkwartier in Rijswijk wordt primair bepaald
door 1) bewoners binnen een afstand van 300 meter en 2) door het aantal passanten inclusief
fietsers en overige verblijvers (werkzame personen, studenten, toeristen, etc.) en toevloeiing.
Binnen een afstand van 300 meter (primaire marktgebied) wonen in de toekomst circa 3.000
tot 3.750 inwoners. De haalbare ‘buurtbinding’ in dit primaire marktgebied schatten wij in op
17,5% tot 22,5% (mogelijk dat op langere termijn mag worden uitgegaan van 25%), mede
rekening houdend met verwacht draagvlakprofiel, ligging t.o.v. concurrentie, locatiekwaliteit en
het beschikbare wvo. In de afbeelding rechtsonder wordt weergegeven vanaf welk punt in het
Havenkwartier sprake is van een straal van 300 meter vanaf waar het grootste
verzorgingsbereik zou gelden voor een buurtsupermarkt.

Toevloeiing zal met name afkomstig zijn van bewoners uit de Bomenbuurt tussen de Sir
Winston Churchillaan en de Huis te Hoornkade (nu circa 1.470 inwoners).

Belangrijkste concurrenten zijn de Hoogvliet (850 m? wvo) aan het Hendrik Ravesteijnplein en
de Albert Heijn (548 m? wvo) in Oud-Rijswijk. Daarnaast oefent het supermarktaanbod in
winkelcentrum In de Bogaard aantrekkingskracht uit. Dit winkelcentrum staat aan de
vooravond van een ingrijpende herontwikkeling met waarschijnlijk een forse versterking van de
boodschappenfunctie.

Het omzetaandeel door niet-bewoners (werkzame personen, passanten, etc.) ramen wij op
basis van referentiecijfers op 15% (afhankelijk van de daadwerkelijke programmering kan dit
mogelijk verder oplopen tot 20%).

Op basis van deze verkenning verwachten wij dat een buurtsupermarkt in het Havenkwartier
een gemiddelde weekomzet kan behalen binnen een bandbreedte van € 35.000.- en € 56.000,-

(termijnomzet 3 jaar). Deze omzetclaim dient als vertrekpunt voor de distributieve analyse op

de navolgende pagina.

Verkenning marktkansen buurtsupermarktfunctie Havenkwartier, Rijswijk

Minimale variant Maximale variant

INWONERS PRIMAIRE MARKTGEBIED 3.000
BINDING 17,5%
BESTEDING €2.516
OMZETPOTENTIE €1,3 miljoen
TOEVLOEIING 15%
OMZETPOTENTIE TOTAAL € 1,6 miljoen
WEEKOMZET UIT BUURTFUNCTIE €30K
OMZETAANDEEL NIET-BEWONERS 15%
HAALBARE OMZETRANGE €35K
> P
v g Ve 2 hs :
s S \ /o
3 300 meter B S N AN b

R P W
AR T B B

3.750

22,5%
€2,516

€ 2,1 miljoen
15%

€ 2,5 miljoen
€ 48K

15%

€ 56K
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Distributieve analyse

Distributieve benadering, bestaande marktsituatie

* Op basis van een omzetclaim van € 35.000.- en € 56.000,- zoals becijferd op de vorige pagina,

kan worden bepaald welk m? wvo voor de beoogde supermarktfunctie in het Havenkwartier INWONERS 3.000-3.750
BINDING 17,5%-22,5%
‘markttechnisch’ het meest geschikt is. Daartoe is een distributieve benadering gemaakt. Op BESTEDING ‘food & beverage’ €2516
basis van normatieve kengetallen voor ‘supermarkten’ (bron: IN Retail, Omzetkengetallen, OMZETPOTENTIE €1,3-€2,1 miljoen
TOEVLOEIING (bewoners) 15%
2019, meest recente gegevens) kan worden bepaald dat voor de buurtsupermarktfunctie een TOEVLOEIING (niet-bewoners) 15%
. . . OMZETPOTENTIE TOTAAL €1,6-€2,5 miljoen

metrage van 190 tot circa 300 m? wvo toereikend is. ! ’
gev ! W feendt AANBOD IN M2 WVO nv.t.
* Van groot belang is de constatering dat in het Havenkwartier markt is voor één NORMATIEVE OMZET/M2 €8.215
INDICATIE MARKTRUIMTE (M2 WVO) 195-305

buurtsupermarkt met een dergelijk metrage. In het geval van twee buurtsupermarktfuncties
CBS, IN Retail (Omzetkengetallen 2019), Locatus, Gemeente Rijswijk, bewerking Bureau van der Weerd
ontstaat een enorme overlap van primaire marktgebieden en zal geen van beiden een
rendabele exploitatie kunnen voeren.
* Verder levert nieuwvestiging van één buurtsupermarkt in het Havenkwartier een versterking
van de volledige boodschappenstructuur van Rijswijk op; het leeuwendeel van de bestedingen
zal gericht zijn op bestaande supermarkten in de omgeving en In de Bogaard.
* Bovengenoemd metrage van 190 tot circa 300 m? wvo vormt de basis. Gezien de diverse
doelgroepen in het marktgebied en ter vergroting van de marktkansen, is het verstandig om
een wvo mogelijk te maken van circa 250 tot 400 m? wvo (ofwel circa 500 - 550 m? bvo), zodat
de formule die zich in het Havenkwartier vestigt goed kan inspelen op lokale klantbehoefte,
bijvoorbeeld door een complementaire (ondergeschikte) horecamodule toe te voegen aan de
buurtsupermarkt. Een goed voorbeeld daarvan is The Tosti Club bij Spar.
* Om de genoemde omzetclaim te kunnen realiseren dient de buurtsupermarkt zo centraal
mogelijk te zijn gesitueerd in het primaire marktgebied (straal van 300 meter). Zodoende kan
de formule het draagvlak in het volledig te ontwikkelen Havenkwartier optimaal bedienen en

kan aanvullend sprake zijn van toevloeiing vanuit aangrenzende buurten.

10



Conclusies en advies

Op basis van de beoogde programmering van het
toekomstige Havenkwartier te Rijswijk volgens het
daartoe vastgesteld Ontwikkelkader blijkt er op
termijn ruimschoots voldoende draagvlak voor een
buurtsupermarktfunctie.

Rekening houdend met de omvang van het
plangebied en de benodigde reikwijdte (straal 300
meter als primair marktgebied) van een
buurtsupermarktfunctie, is er in het Havenkwartier
markttechnisch ruimte is voor één buurtsupermarkt.
Daarmee is sprake van evenwicht tussen vraag en
aanbod en kan een buurtsupermarkt in het
Havenkwartier prima een ondersteunende functie
vervullen binnen de totale boodschappenstructuur
van Rijswijk.

Een buurtsupermarkt zal een relatief beperkt aandeel
van het bestedingspotentieel aan zich binden; het
leeuwendeel komt terecht bij de grotere
supermarkten elders in  Rijswijk. Om de
verzorgingsfunctie voor de diverse doelgroepen
optimaal in te kunnen vullen is een centrale ligging

in het primaire marktgebied erg belangrijk.

Op locatieniveau adviseren wij voor de beoogde supermarktfunctie de ‘zone’ Koopmanstraat — Burg. Elsenlaan. Op
pandniveau is een situering langs een fietsverbinding belangrijk en bij voorkeur een hoekligging ten gunste van een
hoge attentiewaarde en zichtbaarheid. Fietsparkeren is belangrijker dat autoparkeren. Onvoldoende ruimte voor
autoparkeren vormt geen belemmering voor een kansrijke exploitatie; afgaand op te verwachten doelgroepen zal het
merendeel van de klanten te voet of met de fiets naar de winkel komen.

Als schaalgrootte adviseren op basis van de bevindingen in onderhavige marktanalyse een wvo van 250 tot 400 m?
wat neerkomt op een bvo van circa 500 tot 550 m2. Naast een supermarktfunctie kan sprake zijn van een
ondergeschikte, complementaire horecafunctie (deels voor bewoners, maar ook vooral gericht op ‘niet-bewoners’

zoals recreanten in de haven, passanten en werkzame personen in de omgeving).

‘Zone’ Koopmanstraat — Burg. Elsenlaan als meest geschikte vestigingsgebied voor een ‘buurtsupermarkt’

11



Disclaimer Contact

Voor meer informatie kunt u contact met ons opnemen.

Drs. Jeroen R.J. van der Weerd
M: +31 (0) 6 4234 8512

E: info@bureauvanderweerd.nl

\Q BUREAU
& VAN DER WEERD
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Bijlage 3 Marktruimte supermarkt Havenkwartier
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INLEIDING

In 2013 is het bestemmingsplan *Hoornwijck-Broekpolder’ vastgesteld. In het
bestemmingsplan kregen enkele percelen de bestemming ‘Bedrijf’ . De
gemeenteraad heeft hiermee niet beoogd ter plaatse de functie detailhandel
(waaronder supermarkten) toe te staan.

In 2018 is een aanvraag omgevingsvergunning ingediend voor twee supermarkten
op de huidige locatie van de KPN XL aan de Madame Curielaan. De gemeente
Rijswijk acht de vestiging van de detailhandel (supermarkten) niet gewenst. De
gemeente vreest een uitholling en daarmee duurzame ontwrichting van de
voorzieningenstructuur. Daarom heeft de Raad het bestemmingsplan op 24
september 2019 op onderdelen herzien. Explicieter is gemaakt dat binnen de
bestemming "Bedrijf" alleen bedrijven zijn toegestaan en geen functies zoals
horeca, detailhandel, recreatie, sport of maatschappelijk. Hiertegen is de
initiatiefnemer in beroep gegaan.
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FIGUUR 1 LIGGING PROJECTLOCAITE SUPERMARKTEN MADAME CURIELAAN RIJSWIJK
Bron: BRT Achtergrondkaart; bewerking Bureau Stedelijke Planning

De Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State oordeelt in haar uitspraak
van 24 maart 2021 [Uitspraak 201907623/1/R3] dat het bestemmingsplan destijds
(in 2013) wel degelijk detailhandel in de vorm van supermarkten toestond en dat
in het herziene bestemmingsplan de gebruiksmogelijkheden zijn weggenomen
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zonder dat er een toereikende belangafweging heeft plaatsgevonden (onder punt 8
van de uitspraak). Ook heeft de Raad niet onderbouwd waarom het gemaakte
onderscheid in dienstenactiviteiten in overeenstemming is met de
Dienstenrichtlijn (onder punt 10 van de uitspraak).

De gemeente Rijswijk heeft Bureau Stedelijke Planning gevraagd te ondersteunen
in het herstellen van de motiveringsgebreken. Aan de hand van de Ladder van
Duurzame Verstedelijking (inclusief effectenanalyse), een beleidstoets en een toets
aan de Europese Dienstenrichtlijn is aangetoond waarom detailhandel op deze
locatie niet gewenst is. Voor de motivering is uitgegaan van de situatie in 2018
(moment van voorbereidingsbesluit wijziging bestemmingsplan) en de huidige
context in 2021.

Leeswijzer

Dit rapport kent de volgende opzet. Hoofdstuk 1 bevat een algemene
contextanalyse, waarin aandacht uitgaat naar de locatie en het bestemmingsplan
‘*Hoornwijck-Broekpolder’ . In hoofdstuk 2 is de ontwikkeling getoetst aan het
beleid. In hoofdstuk 3 is de behoefte berekend. In Hoofdstuk 4 zijn de ruimtelijk-
economische effecten uiteengezet en het rapport sluit af met een toets aan de
Europese Dienstenrichtlijn in hoofdstuk 5.

UITKOMSTEN IN EEN NOTENDOP &

Ontwikkeling contrair aan detailhandelsbeleid

Het provinciaal, regionaal en gemeentelijk beleid is gericht op het beschermen en

versterken van de bestaande detailhandelsstructuur. Voor initiatieven van

detailhandel buiten de bestaande structuur wordt in beginsel geen medewerking

verleend. De komst van detailhandel op de locatie in de Broekpolder voldoet dan

ook niet aan de beleidsuitgangspunten van de provincie, regio en gemeente:

o De ontwikkeling vindt plaats buiten bestaande detailhandelsstructuur (waar
geen grote woningbouwontwikkeling plaatsvindt);

o Het vormt geen versterking van bestaande winkelconcentraties;

o Eris niet aangetoond dat het toevoegen van detailhandel op de locatie een
meerwaarde heeft voor de detailhandelsstructuur of deze versterkt;

o Eris niet aangetoond dat er geen (blijvende) negatieve effecten zijn op de
bestaande detailhandelsstructuur.

Uit onderzoek in deze rapportage blijkt dat het toevoegen van detailhandel in de
Broekpolder geen meerwaarde heeft voor de detailhandelsstructuur. Daarbij zal de
realisatie van ruim 3.000 m? wvo supermarkten op de perifere locatie voor
blijvende negatieve effecten op de bestaande detailhandelsstructuur leiden.
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Geen behoefte aan detailhandel- en supermarktmeters op locatie

Rijswijk kent momenteel een relatief hoge dichtheid aan verkooppunten en
vierkante meters in de dagelijkse en niet dagelijkse sector. Dit toont aan dat er in
de huidige situatie geen behoefte is aan uitbreiding.

De kwantitatieve behoefte aan supermarkten in Rijswijk is getoetst voor de
situatie in 2018 (voorbereidingsbesluit herziening bestemmingsplan) en voor de
huidige situatie. In Rijswijk ontstaat de nodige marktruimte voor supermarkten
tot 2028 en 2031 vanwege de forse bevolkingsgroei, ook na aftrek van de harde
planvoorraad bestaande uit één nieuwe supermarkt in Rijswijk-Buiten. De
marktruimte dient grotendeels (70%) gereserveerd te worden voor winkelcentrum
In de Bogaard, aangezien de woningbouw zich concentreert rondom het centrum
en het winkelcentrum wordt herontwikkeld tot het centrum van Rijswijk. Er
resteert dan een marktruimte van 1.100 m? wvo in 2031. Deze ruimte zal gezien
het vigerende beleid en de woningbouwontwikkelingen moeten worden
opgenomen voor een nieuwe buurtsupermarkt in het Havenkwartier en voor de
optimalisatie van de huidige supermarktstructuur.! Hiermee resteert geen ruimte
meer voor ontwikkelingen en al helemaal niet voor ruim 3.000 m? wvo in de
Broekpolder.

MARKTRUIMTE 2028 | MARKTRUIMTE 2031
Marktruimte m? wvo 3.200 5.000
Harde Planvoorraad m? wvo - 1.400
Resterende marktruimte m?2 wvo 3.200 3.600
70% voor In de Bogaard m? wvo 2.200 2.500
30% voor overig Rijswijk m? wvo 1.000 1.100

TABEL T MARKTRUIMTE VOOR WINKELCENTRUM IN DE BOGAARD EN OVERIG RIJSWIJK
Bron: Bureau Stedelijke Planning

Onaanvaardbare ruimtelijke-economische effecten

De komst van ruim 3.000 m? wvo supermarktmeters in Broekpolder zal leiden tot
een indicatieve omzetverdringing van meer dan 10% op het huidig
supermarktaanbod in Rijswijk. Dit percentage zal onherroepelijk leiden tot uitval
van gevestigd supermarktaanbod en een toename van de kans op leegstand.
Vanwege de nabije ligging is die kans het grootst in Oud Rijswijk en op het
Hendrik van Ravesteijnplein. Doordat Rijswijk nu al kampt met één van de
hoogste leegstandcijfers van Nederland en de supermarkten uitsluitend in wijk- en
buurtcentra zijn gelegen komen deze hele winkelgebieden onder druk te staan.
Door het wegvallen van de supermarkt zal de vaste klantenstroom in het gebied
afnemen zodat ook voor de overige winkels de kans op uitval toeneemt
(sneeuwbaleffect). Daarnaast maakt de ontwikkeling de gewenste komst van
supermarkten in het Havenkwartier en In de Bogaard onmogelijk omdat meer dan
de volledige marktruimte binnen Rijswijk wordt opgenomen.

! In Rijswijk Buiten (het andere grootschalige ontwikkelgebied) zal al een supermarkt worden gerealiseerd (harde
plancapaciteit)
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Er is sprake van een onaanvaardbare aantasting van het woon- en leefklimaat en
het ondernemersklimaat. Omdat inwoners niet (meer) op aanvaardbare afstand
hun dagelijkse boodschappen en geregelde inkopen kunnen doen treedt duurzame
ontwrichting van de voorzieningenstructuur op.

Daarbij zal de realisatie van detailhandel aan de rand van de gemeente voor een
onnodige toename van de automobiliteit leiden. De kwaliteit en aantrekkelijkheid
van de (toekomstige) woonbuurten van Rijswijk zal hierdoor afhemen.

Toets aan de Europese Dienstenrichtlijn

Het uitsluiten van detailhandel in het algemeen en supermarkten in het bijzonder
op bedrijventerrein Hoornwijck-Broekpolders is noodzakelijk én evenredig, zowel
in algemene landelijke zin (landelijk) als specifiek voor de Rijswijkse situatie, en
kan daarmee de toets aan de Dienstenrichtlijn doorstaan.
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1 WHNZIGING BESTEMMINGSPLAN HOORNWIJK-
BROEKPOLDER

Dit hoofdstuk geeft een beschrijving van de belangrijkste locatiekenmerken van
Hoornwijck -Broekpolder en de wijziging van het bestemmingsplan.

LIGGING EN KENMERKEN HOORNWIJCK - BROEKPOLDER & 2

Rijswijk is dé kantorengemeente van Nederland. Met bijna 40.000 arbeidsplaatsen
bij 3.000 bedrijven is het een belangrijke economische speler in de Haagse regio.
Binnen Rijswijk is een groot deel van de kantoren en bedrijven gevestigd op
bedrijventerreinen Hoornwijck — Broekpolder in het oosten van de gemeente. In
het zuidoosten wordt het afgesloten door de rijksweg A4/A13 (Knooppunt
Ypenburg). Ten westen van het plangebied ligt het businesspark Plaspoelpolder en
ten noorden liggen de woongebieden Bomenbuurt en Leeuwendaal. Voorts ligt ten
oosten van Hoornwijk - Broekpolder, net over de gemeentegrens met Den Haag,
het familiepark Drievliet. Het gebied ligt enigszins ontsloten door de barriéres in
de vorm van kanaal de Vliet in het westen en de snelweg in het oosten.

FIGUUR 2 LIGGING EN IMPRESSIE HOORNWIJCK - BROEKPOLDER
Bron: Funda in Business; BRT Achtergrondkaart; bewerking Bureau Stedelijke Planning
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12 WIJZIGING BESTEMMINGSPLAN HOORNWIJK-BROEKPOLDER

Hoornwijck - Broekpolder is op te delen in twee gebieden: ten noorden van de Laan

van Hoornwijck bevindt zich Hoornwijck en ten zuiden Broekpolder.

o Businesspark Hoornwijck is een modern en hoogwaardig kantoren- en
bedrijvenpark waar ook een aantal woningen aanwezig zijn aan de
noordelijke rand. Het gebied is door zijn bijzonder functionele en
representatieve uitstraling en goede ligging langs de snelweg zeer geschikt
voor hoogwaardige bedrijven en middelgrote kantoren.

e Broekpolder is een meer gemengd bedrijvengebied met kantoren en
bedrijfshallen. Ten opzichte van Hoornwijck ligt de bouwhoogte hier over
het algemeen lager. Aan de Vliet zijn ook een aantal woningen gelegen.

AANPASSINGEN BESTEMMINGSPLAN & 2

Bestemmingsplan ‘Hoornwijck-Broekpolder’ (2013)

In 2013 is het bestemmingsplan *Hoornwijck - Broekpolder vastgesteld voor het
gebied. In dat bestemmingsplan hebben een aantal percelen de bestemming
‘Bedrijf” gekregen, zie Figuur 3 hieronder.

Bedrijf

(iot ten hoogste
categorie 2, 3,1 of 3.2)

FIGUUR 3 BESTEMMINGSPLAN HOORNWIJCK-BROEKPOLDER 2013
Bron: Gemeente Rijswijk

Onder de bestemming bedrijf vallen bedrijven behorende tot en met ten hoogste
categorie 2, 3.1 of 3.2 zoals opgenomen in de 'Staat van Bedrijfsactiviteiten'. De
gemeenteraad heeft hiermee niet beoogd ter plaatse de functie detailhandel
(waaronder supermarkten) toe te staan.

In 2018 is een aanvraag omgevingsvergunning ingediend voor twee supermarkten
op een perceel in Broekpolder met de bestemming ‘Bedrijf’ . Hierbij is aangegeven
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dat dit mogelijk was aangezien de functie ‘bedrijf’ niet verder is gedefinieerd en
de functie ‘Detailhandel’ niet expliciet was weggestreept in de Staat van
Bedrijfsactiviteiten, opgenomen in bijlage 1 van het bestemmingsplan. Het is
echter niet de bedoeling van de planwetgever geweest dat binnen de bestemming
‘Bedrijf” functies als horeca, detailhandel, recreatie, sport of maatschappelijk zijn
toegestaan. Met een herziening van het bestemmingsplan zijn daarom de
planregels verduidelijkt.

Bestemmingsplan ‘Hoornwijck-Broekpolder’, 1¢ herziening (2019)

Als reactie op de ongewenste ontwikkeling van detailhandel in het gebied

Broekpolder is het bestemmingsplan op 24 september 2019 op onderdelen herzien.

Door het duidelijk definiéren van ‘bedrijf’ en het aanscherpen van de toegestane

functies moeten de ongewenste ontwikkelingen duidelijk worden gemaakt. Met de

planherziening is het bestemmingsplan op de volgende punten herzien:

e In Artikel 1 Begrippen wordt een definitie van het begrip bedrijf toegevoegd.
Dit is de standaard voor de gemeente Rijswijk en conform handboek
Rijswijk;

e Bijlage 1 Staat van Bedrijfsactiviteiten is opgeschoond door de categorie
'detailhandel en reparaties t.b.v. particulieren' compleet te schrappen en de
categorieén 'logies-, maaltijden- en drankenverstrekking', 'diverse
organisaties', en 'cultuur, sport en recreatie’ deels te schrappen.

Door het schrappen van de detailhandel en supermarkten in de staat van
bedrijfsactiviteiten (zie Figuur 4) zijn detailhandelsontwikkelingen vanaf
september 2018 (datum van voorbereidingsbesluit) niet meer mogelijk in
Hoornwijck - Broekpolder.

FIGUUR 4 SCHRAPPEN VAN FUNCTIES STAAT VAN BEDRIJFSACTIVITEITEN
Bron: Gemeente Rijswijk
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2 ONTWIKKELING DETAILHANDEL CONTRAIR AAN
BELEID

Dit hoofdstuk geeft de belangrijkste nationale, regionale en lokale beleidskaders
weer voor de ontwikkeling van detailhandel in Rijswijk.

2.1 RIJKSBELEID

Op grond van artikel 3.1.6 lid 2 van het Besluit Ruimtelijke ordening (Bro) dienen
overheden nieuwe stedelijke ontwikkelingen standaard te beschrijven. Per 1 juli
2017 zijn de drie treden van de Ladder voor Duurzame Verstedelijking (kortweg:
Ladder) losgelaten en geldt:

Artikel 3.1.6 lid 2: De toelichting bij een bestemmingsplan dat
een nieuwe stedelijke ontwikkeling mogelijk maakt, bevat een
beschrijving van de behoefte aan die ontwikkeling, en, indien
het bestemmingsplan die ontwikkeling mogelijk maakt buiten
het bestaand stedelijk gebied, een motivering waarom niet
binnen het bestaand stedelijk gebied in die behoefte kan
worden voorzien.

Uit jurisprudentie weten we dat bij de uitbreiding van een winkel een Ladderplicht
geldt bij een metrage groter dan 500 m? bvo. De ontwikkeling betreft een
uitbreiding van meer dan 2.000 m?2 bvo en valt daarom te kwalificeren als een
nieuwe stedelijke ontwikkeling en moet derhalve gemotiveerd worden aan de
hand van de Ladder voor Duurzame Verstedelijking. In het bestemmingsplan uit
2013 is geen laddertoets uitgevoerd, aangezien met dat plan detailhandel in het
geheel niet was beoogd.

Voor de onderbouwing van het wijzigen van het bestemmingsplan Hoornwijk -
Broekpolder is in dit rapport wel een laddertoets uitgevoerd voor de huidige
situatie en de situatie in 2018 (ten tijde van voorbereidingsbesluit wijziging
bestemmingsplan).
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2.2 PROVINCIAAL BELEID

Het beleid vanuit de provincie wordt gevormd door de Discussienota Detailhandel
Zuid-Holland (2017). Daarnaast is de Omgevingsverordening (2019) en het
Programma Ruimte (2019) van belang. De verordening en de visie zijn in 2020
aangepast en worden nu weer herzien; deze ligt tot 8 september 2021 ter inzage.
Inhoudelijk zijn er voor dit dossier geen wijzigingen.?2

DISCUSSIENOTA DETAILHANDEL ZUID-HOLLAND (2017) >

Kwantitatieve uitbreiding buiten bestaand winkelgebied niet mogelijk.

Het provinciale detailhandelsbeleid is gericht op een gezonde
detailhandelsstructuur, waarbij leegstand, afname van de ruimtelijke kwaliteit en
aantasting van woon- en leefklimaat worden voorkomen. De kern van het beleid
ligt in de concentratie en clustering van detailhandel in de centra van steden,
dorpen en wijken. De provincie gaat uit van beperkte uitbreidingsmogelijkheden
en verkiest kwalitatieve versterking van winkelcentra boven kwantitatieve
versterking. Zuid-Holland staat kritisch tegenover nieuwe detailhandel in de
periferie omdat die veelal ten koste gaat van de bestaande winkelgebieden in de
centra. Voor ontwikkelingen met een omvang van meer dan 2.000 m? bvo, wordt
daarnaast advies gevraagd aan de adviescommissie detailhandel Zuid-Holland.?

Provinciale detailhandelsstructuur

De huidige provinciale structuur voor reguliere detailhandel binnen de centra
bestaat uit drie categorieén: te ontwikkelen centra, te optimaliseren centra en
overige centra. In Rijswijk is In de Boogaard aangewezen als te ontwikkelen centra
en vallen de overige winkelgebieden onder de noemer ‘overige centra’. Dit houdt
in dat het provinciale beleid in Rijswijk voorrang verleend aan het behoud en de
versterking van In de Boogaard. Kwantitatieve uitbreiding is mogelijk en de
kwalitatieve versterking is een doorlopende opgave.

Dagelijkse sector en supermarkten

Het provinciaal beleid gaat specifiek in op detailhandel op bedrijventerreinlocaties.
De provincie geeft aan dat deze locaties geen geschikte plek zijn voor
detailhandelsontwikkelingen waaronder (grootschalige) supermarkten.
Supermarkten zijn belangrijke trekkers van consumenten voor bestaande
winkelcentra. Daarnaast leiden detailhandelsontwikkelingen op
bedrijventerreinen tot ongewenste vervoersstromen van consumenten en daarmee
gepaard gaande gevaarlijke situaties tussen winkelend publiek en (intensief)
vrachtverkeer.

% Het ontwerp van de omgevingsverordening is een product op weg naar een omgevingsverordening zoals die in
werking moet gaan treden op het moment dat de Omgevingswet in werking zal treden
% Artikel 2.3.4 (voorzien in vraag reguliere detailhandel)
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OMGEVINGSVERORDENING (2019) 29

De uitgangspunten van de Discussienota Detailhandel volgen de houdende regels
over het beschermen en benutten van de fysieke leefomgeving opgenomen in de
omgevingsverordening (2019).# In artikel 6.13 (artikel 7.3.8.2 in ontwerp Zuid-
Hollandse Omgevingsverordening 2020) zijn de volgende voorwaarden opgenomen
omtrent detailhandel.

1. Een bestemmingsplan voorziet uitsluitend in nieuwe detailhandel op gronden:
a. binnen of aansluitend aan een bestaande winkelconcentratie in de centra
van steden, dorpen en wijken;
. binnen een nieuwe wijkgebonden winkelconcentratie in een nieuwe
woonwijk;
C. binnen een nieuwe goed bereikbare en centraal gelegen winkelconcentratie
als gevolg van herallocatie.

2. De nieuwe detailhandel, bedoeld in het eerste lid, voldoet aan de volgende
eisen:

a. de ontwikkeling is in overeenstemming met het in het Programma ruimte
en de Omgevingsvisie beschreven ontwikkelingsperspectief voor de daarin
benoemde te versterken centra, te optimaliseren centra en de overige
centra’®;

. aangetoond is dat als gevolg van de ontwikkeling het woon- en leefklimaat
niet onevenredig wordt aangetast en geen onaanvaardbare leegstand
ontstaat;

C. voor zover de ontwikkeling een omvang heeft van meer dan 4.000 m2 bruto
vloeroppervlak in de binnensteden van Rotterdam en Den Haag of 2.000 m2
bruto vloeroppervlak in de andere centra, is mede met het oog op de eisen
onder a en b, advies gevraagd aan de adviescommissie detailhandel Zuid-
Holland.

3. Het eerste lid is niet van toepassing op een bestemmingsplan dat voorziet in
de volgende nieuwe detailhandel:

a. detailhandel in goederen die qua aard of omvang van de aangeboden
goederen niet of niet goed inpasbaar is in de centra:

- detailhandel in brand- en explosiegevaarlijke goederen;

- detailhandel in volumineuze goederen,;

- meubelbedrijven, inclusief in ondergeschikte mate een assortiment
woninginrichting en stoffering, alsmede detailhandel in de volumineuze
woongoederen: keukens, badkamers, vloeren, zonwering en jacuzzi’ s, voor
zover de ontwikkeling plaatsvindt binnen de bedrijventerreinen met
locaties voor perifere detailhandelsvestigingen (PDV) waarvan de plaats
geometrisch is bepaald en verbeeld op kaart 10 in bijlage II;

- tuincentra;

#Voorheen Verordening Ruimte (2014).
5 In het programma wordt in Rijswijk alleen In de Bogaard benoemend als te versterken winkelgebied
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bouwmarkten;

. kleinschalige detailhandel:

- in de vorm van een gemakswinkel;

- bij sport-, culturele, medische, onderwijs, recreatie- en vrije
tijdsvoorzieningen, alsmede andere locaties met veel bezoekers of
passanten, met een assortiment dat aansluit op de aard van deze
voorzieningen of locaties;

C. ondergeschikte detailhandel:

- in ter plaatse vervaardigde goederen bij een productiebedrijf;

- bij een beroep aan huis of bij een ambachtelijk of dienstverlenend bedrijf,

met een assortiment dat aansluit bij de hoofdbestemming;
bij een agrarisch bedrijf met een assortiment van producten uit eigen teelt;
.afhaalpunten voor niet-dagelijkse artikelen op goed bereikbare locaties;
. kringloopwinkels;
supermarkten net buiten het winkelconcentratiegebied in kleine kernen,
als is aangetoond dat hiervoor onvoldoende ruimte is in een bestaande
winkelconcentratie.

OB}

4. Het bestemmingsplan voorziet uitsluitend in de nieuwe detailhandel, bedoeld
in het derde lid onder a en f, als is aangetoond dat het woon- en leefklimaat
niet onevenredig wordt aangetast en geen onaanvaardbare leegstand ontstaat.
Mede met het oog hierop is advies gevraagd aan de adviescommissie
detailhandel Zuid-Holland, voor zover het gaat om de nieuwe detailhandel,
bedoeld in het derde lid onder a, onderdelen 3, 4 of 5, of bedoeld in het derde
lid, onder f, en voor zover die nieuwe detailhandel een omvang heeft van meer
dan 1.000 m2 bruto vloeroppervlak.

5. Een bestemmingsplan dat voorziet in detailhandel als bedoeld in het derde lid,
onder a stelt de volgende voorwaarden aan de nevenassortimenten:
a. ten hoogste 20% van het netto verkoopvloeroppervlak wordt voor de
verkoop van het nevenassortiment gebruikt; en
. het nevenassortiment past bij het hoofdassortiment.

Weg- of herbestemmen ongewenste plancapaciteit

Met het Programma ruimte (2019) zet de provincie in op het terugdringen van
de plancapaciteit en het bestaand winkelareaal. De provincie gaat er
vooralsnog vanuit dat de samenwerkende gemeenten zelf hun
verantwoordelijkheid nemen en zo nodig bestaande plancapaciteit voor
stedelijke ontwikkelingen die niet (langer) in overeenstemming is met een
regionale visie, zullen weg- of herbestemmen.
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2.3 REGIONAAL BELEID

AGENDA DETAILHANDEL MRDH 2016-2021 2

Voorrang aan bestaande winkelgebieden

In de agenda detailhandel Metropoolregio Rotterdam Den Haag is als uitgangspunt
genomen dat nieuwe vestigingslocaties voor detailhandel niet ten koste mogen
gaan van de bestaande perspectiefrijke winkelgebieden. De bestaande
winkelgebieden hebben daarmee beleidsmatig voorrang, ook om belangrijke
herstructureringsopgaven te realiseren. Optimalisering/uitbreiding van een
winkelgebied mag bij andere winkelgebieden niet leiden tot een andere
verzorgingsfunctie/schaalsprong binnen de winkelstructuur (regionaal,
bovenregionaal). Dit betekent dat ontwikkelingsmogelijkheden buiten de
detailhandelsstructuur geen blijvende negatieve effecten mogen hebben op de
bestaande detailhandelsstructuur en dat onderzoek, motivering en afwegingen ten
grondslag moeten liggen aan het al dan niet toestaan van ontwikkelingen buiten
de benoemde structuurbepalende winkelgebieden.

Toetsingskader nieuwe initiatieven ter bescherming bestaande structuur
De MRDH toetst nieuwe initiatieven aan de ladder voor duurzame verstedelijking.
Daarbij wordt het onderstaande toetsingskader gehanteerd.

[ s ) o oo oo
Lokale verantwoordelijkheld*
[ 15 het initratsel >2.000 m? bvo in bestaande winkelgebieden ] - | egiohetani McEt e SER Liddeworaen
o1 > 1.000 " in du periferie doorlapen. Afstemming binnen de MRTH 15 met
[ Ia: gemeente legt initiatief voor aan MADH 1
Toetsing aan !et Tegionale detalhandelsheleid:
Sprake van onderscheidenheid in thema, concept, branche of formule. - [ Megatief adwies ]
of sprake van optimalisering {loksle) verzorgingstunctisf
Iser aangetoond dat het initiatief niet kan
worden gehuisvest in- of aangrenzend zan een
bestaznd winkelgehied ?
sprake van versterking bestasnde winkelconcentraties? } -— = ks er sangetoond dat het initiatief geen

blivende negatieove effectan heeft op de
bestaande detatlhandelsstnectuur an) of in het
belaid 2angageven ontwikkeling daarvan?

Sprake van geer str effectan op perspectiefrijke winkslgabledan?

Sprake van geen opschaling verzorgingsfunctie binnen structuur [lokaal, regionsal, bovenregionaal)? -
Sprake van behoud gerond perspectief stadsdesl-, wijk- en buurtcentra® |
[%] (e |
|

[ MRDH kan positief advies geven aan provincie en gemeente

FIGUUR 5 TOETSINGSKADER DETAILHANDELSINITIATIEVEN MRDH
Bron: Agenda detailhandel MRDH 2016-2021
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STRUCTUURVISIE DETAILHANDEL STADSGEWEST HAAGLANDEN 2013-2020 & 2

Visie gericht op versterking van bestaande detailhandelsstructuur

De regio Haaglanden kiest voor een ontwikkelingslijn gericht op versterking van
de bestaande detailhandelsstructuur en is dus terughoudend met het toevoegen
van detailhandel op nieuwe locaties buiten de bestaande structuur.

Hiérarchisch detailhandelsstructuur

De binnenstad van Den Haag bekleedt het hoogste verzorgingsniveau in de
detailhandelsstructuur van het Stadsgewest Haaglanden. Daarna volgen een vijftal
regionaal verzorgende centra:

e Delft-centrum

e Rijswijk In de Bogaard

o Stadshart Zoetermeer

o Leidschendam Leidsenhage

e Naaldwijk-centrum

Het uitgangspunt voor deze centra is het faciliteren van dynamiek en
kwaliteitsverbetering (niet meer van hetzelfde), waarbij de ontwikkelingen dienen
te passen bij het profiel van het gebied. Het is van belang dat bij de ontwikkeling
geen grote structuurverstorende effecten in de winkelstructuur/hiérarchie
optreden. De vijf centra en de binnenstad van Den Haag hebben voorrang bij het
toevoegen van detailhandelsmeters.

Algemene doelstellingen en toetsing nicuwe initiatieven

Plannen van meer dan 2.000 m? bvo in bedoelde bestaande en nieuwe

winkelconcentraties en plannen van groter dan 1.000 m? bvo op perifere locaties

worden op onderstaande doelstellingen getoetst door het Stadsgewest Haaglanden.

a.Samenhang en complementariteit in de voorgestelde

detailhandelsstructuur. Optimaliseringfuitbreiding van een winkelgebied
mag niet leiden tot een andere verzorgingsfunctie binnen de structuur
(lokaal, regionaal, bovenregionaal).

p. Ruimtelijke concentratie van winkelvoorzieningen.

C. Behoud en versterking van de bestaande winkelstructuur. Primaire locaties
zijn de bestaande winkelconcentratiegebieden.

d. Bewaken evenwicht detailhandel tussen centrumgebieden en grootschalige
concentraties. Het behouden van een gezond perspectief voor de
kernverzorgende centra en de stadsdeel-, wijk- en buurtwinkelcentra.

e. Streven naar multifunctionaliteit en de integratie van detailhandel met
andere functies.

f. Structuurverstorende effecten op bestaande winkelconcentratiegebieden
zijn niet toelaatbaar.

Q. Initiatieven dienen de bestaande identiteit, positionering en profilering van
winkelgebieden te versterken en de aantrekkelijkheid te vergroten.
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Initiatieven buiten de bestaande structuur moeten ook worden getoetst op een

aantal beoordelingscriteria middels de ‘Ladder voor duurzame verstedelijking’ .

Aan nieuwe winkelontwikkelingen buiten de bestaande structuur wordt in

principe alleen beleidsmatig meegewerkt als:

1. De initiatiefhemer aan kan tonen dat het initiatief een meerwaarde voor de
lokale en/of regionale detailhandelsstructuur heeft.

2. Aangetoond kan worden dat de locatie een versterking betekent van de
bestaande detailhandelslocaties

3. Aangetoond kan worden dat het initiatief geen (blijvende) negatieve effecten
heeft op de bestaande detailhandelsstructuur en/of in het beleid aangegeven
ontwikkeling daarvan.

Detailhandel in bestemmingsplan moet passen binnen kader structuurvisie

Bij het opstellen van nieuwe bestemmingsplannen dragen gemeenten er zorg voor
dat detailhandelsontwikkelingen die in het bestemmingsplan worden mogelijk
gemaakt, passen binnen de kaders van deze structuurvisie. Het dagelijks bestuur
van het Stadsgewest zal gemeenten wijzen op hun verantwoordelijkheid voor
handhaving indien omvang en branchering niet overeenkomen met de regionale
afspraken.

2.4 GEMEENTELIJK BELEID

DETAILHANDELSBELEID 2

Het beleid van de gemeente volgt het provinciaal en regionaal beleid. Daarbij zijn
ook de rapporten Visie supermarktstructuur gemeente Rijswijk van Bureau
Stedelijke Planning (2014) en Supermarktanalyse gemeente Rijswijk van Bureau
van der Weerd (2019) van belang.

Rijswijk heeft een fijnmazige supermarktstructuur

Het supermarktaanbod in Rijswijk wordt als volgt gedefinieerd.

o Rijswijk kent een fijnmazige buurt- en wijkstructuur en een vrij divers
supermarktaanbod.

o Alle in Rijswijk gevestigde supermarkten maken onderdeel uit van een
winkelgebied; er zijn geen solitaire supermarktvestigingen. Dit komt de
buurt- en wijkstructuur ten goede. Supermarkten zijn dragers van centra
die gericht zijn op de dagelijkse boodschappen, maar ook voor
hoofdwinkelcentra als In de Bogaard.

e Winkelcentrum In de Bogaard vervult een bijzondere positie in de
voorzieningen- en supermarktstructuur. In de Bogaard vervult een sterke
bovenlokale functie (voor de hele gemeente), ook voor de dagelijkse
benodigdheden.
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Uitbreidingsruimte en gewenste supermarktstructuur

Zowel in de visie van 2014 als de analyse van 2019 wordt rekening gehouden met
marktruimte voor supermarktmeters in de toekomst. Voor een meest optimaal
toekomstbeeld van de supermarktstructuur in Rijswijk worden de volgende
adviezen gegeven:

In algemene zin luidt het advies om de bestaande supermarktstructuur in
stand te houden en waar mogelijk te versterken door ruimte te bieden aan
een beperkte uitbreiding ten behoeve van een toekomstbestendige
exploitatie.

Op deze manier kunnen deze supermarkten hun bestaande belangrijke

verzorgings- maar ook sociale functie in de wijk behouden en deze waar

wenselijk (dankzij groei in het draagvlak) versterken. De
supermarktstructuur van de gemeente Rijswijk wordt daarmee als geheel
sterker.

Uitbreiding (al dan niet gepaard gaande met verplaatsing) van

supermarkten heeft prioriteit boven nieuwvestiging. Met aanvragen voor

nieuwe supermarkten moet selectief worden omgegaan. Alleen Rijswijk

Buiten (op termijn, wanneer de wijk tot wasdom is gekomen) en de

(boven)lokaal verzorgende winkelgebieden lenen zich hiervoor, te weten:

Oud Rijswijk en In de Bogaard.

Na de verplaatsing van Ekoplaza van In de Bogaard naar Oud Rijswijk in

2017, hebben Rijswijk Buiten en In de Bogaard nog prioriteit:

- In de Bogaard: Gezien de wenselijke versterking van dit winkelcentrum is
geadviseerd om een derde supermarkt toe te staan. Een invulling met Albert
Heijn XL, Hoogvliet en een aanvullende formule (bij voorkeur in het
discount segment) vergroot de aantrekkelijkheid van dit winkelcentrum. Op
die manier wordt ook de positie van het winkelcentrum als
hoofdwinkelgebied van Rijswijk versterkt.

- Rijswijk Buiten: Gezien de beoogde omvang van dit marktgebied (uitgaande
van 5 000 tot 6 000 inwoners in totaal) is een nieuwe supermarkt wenselijk.
De behoefte aan een supermarkt wordt versterkt door de duurzame
inrichting van de wijk en de inzet op deelmobiliteit (deelauto's en -fietsen).
Door het toevoegen van een supermarkt hoeven de inwoners zo niet ver te
reizen wat past in de filosofie van de wijk. De ruimte kan worden ingevuld
met een volwaardige supermarkt of een kleine wijksupermarkt aangevuld
met dagwinkels.

Net als bij het provinciaal en regionaal beleid ligt de focus in het gemeentelijk
beleid op het beschermen en versterken van de bestaande supermarktstructuur.
Nieuwe supermarktmeters zijn alleen gewenst in het bestaand hoofdwinkelgebied
(In de Bogaard) en op locaties waar een grote bevolkingsgroei zal plaatsvinden (Dat
zijn Rijswijk Buiten, Havenkwartier en In de Bogaard).
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ECONOMISCHE VISIE 2010 - 2018 22

In de economische visie van Rijswijk zijn de doelstellingen voor de detailhandel in
de gemeente geformuleerd:

Het in stand houden van de detailhandelsstructuur, met daarbij specifieke
aandacht voor het behoud (streven) van de buurtwinkelcentra;

Het versterken van de positie van zowel het winkelcentrum In de Bogaard
als van het historische winkelcentrum Oud-Rijswijk;

Het mogelijk maken van de vestiging van detailhandel in de toekomstige
woonwijk Rijswijk Buiten.

GEBIEDSVISIES & 9

In de gebiedsvisies van de ontwikkelgebieden van Rijswijk wordt de beleidslijn
vastgehouden: focus op het hoofdwinkelgebied en nieuwe meters alleen op

locaties waar een grote bevolkingsgroei plaatsvindt en er geen supermarkt in de
nabijheid is gelegen.

Masterplan In de Bogaard. Onderdeel van het masterplan is de gebiedsvisie,
de Retailvisie In de Bogaard van WYNE Strategy & Innovation (2019),
Advisering invulling supermarktruimte In de Bogaard van Bureau van der
Weerd (2020) en de Verdieping Retailvisie Rijswijk In de Bogaard van
Bureau Stedelijke Planning (2020). In de Bogaard wordt komende jaren
(her)ontwikkelt van een regionaal recreatief winkelcentrum naar een
multifunctioneel stadscentrum voor Rijswijk. In de nieuwe opzet is In de
Bogaard gebaat bij de toevoeging van een (tweede) supermarkt in het
zuidelijk deel. Het komt het profiel en de aantrekkingskracht van In de
Bogaard ten goede.

Toekomstvisie Plaspoelpolder (2017) — ontwikkelperspectief Havenkwartier
(2020). In de Plaspoelpolder worden vele woningen toegevoegd waarbij ook
voorzieningen moeten worden toegevoegd voor de toekomstige inwoners.
In de toekomstvisie Plaspoelpolder is daar een kanttekening bij geplaatst. In
de Bogaard en de Plaspoelpolder mogen geen concurrenten van elkaar
worden maar zijn complementair aan elkaar. Dit ‘concurrentiebeding’ is
een strikte randvoorwaarde voor detailhandel. Met andere woorden: de
Plaspoelpolder wordt een gemengde stadswijk, maar geen stadscentrum.
Wel zijn er mogelijkheden voor ondersteunende functies en een
kleinschalige buurtsupermarkt. Voor het Havenkwartier in de
Plaspoelpolder bestaan zachte plannen voor één kleinschalige
(stads)supermarkt van 400 m? wvo tot 600 m? wvo.

Masterplan Rijswijk-Zuid/Rijswijk Buiten. Onderdeel van het masterplan is
Distributieplanologisch onderzoek Rijswijk-Zuid van Bureau Stedelijke
Planning (2013) en Distributieplanologische onderbouwing Rijswijk Buiten
van Ecorys (2016). Vanwege de grote bevolkingsgroei in het gebied en het
ontbreken van een supermarkt in de wijk is aangeraden een supermarkt toe
te voegen. Daarom is in Rijswijk-Buiten een supermarkt functie in het
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programma opgenomen met een beoogd bvo van maximaal ruim 1.700 m?
wat neerkomt op een wvo van maximaal circa 1.400 m?2

2.5 TOETS AAN BELEID

Consistente beleidslijn voor beschermen en versterken bestaande structuur

Uit de analyse van het provinciaal, regionaal en gemeentelijk beleid blijkt dat er
een consistente beleidslijn omtrent detailhandel wordt gevoerd. Het beleid is
gericht op het beschermen en versterken van de bestaande detailhandelsstructuur.
Voor de gemeente Rijswijk is aangegeven dat het winkelcentrum In de Bogaard
voorrang krijgt in de detailhandelsontwikkelingen om het centrum te versterken.
Voor nieuwe initiatieven in detailhandel buiten de bestaande structuur wordt in
beginsel geen medewerking verleend, alleen wanneer er een duidelijke noodzaak
is aangetoond. In Rijswijk is dit alleen het geval voor de gebieden Rijswijk
Zuid/Buiten en Havenkwartier. In de beleidsstukken is aangegeven dat het
toevoegen van detailhandel in deze gebieden wenselijk is gezien de nieuwe grote
woonwijken die daar worden gerealiseerd. Door het toevoegen van detailhandel op
deze locatie hoeven de (toekomstige) inwoners van deze buurten niet ver te reizen
om hun dagelijkse boodschappen te doen. Detailhandel in overige gebieden is niet
gewenst.

Detailhandel in Hoornwijck - Broekpolder voldoet niet aan
beleidsuitgangspunten

Nieuwe detailhandel op de locatie in de Broekpolder voldoet niet aan de
beleidsuitgangspunten van de provincie, regio en gemeente:

o De ontwikkeling vindt plaats buiten de bestaande detailhandelsstructuur

(waar geen grote woningbouwontwikkeling plaatsvindt);

o Het vormt geen versterking van bestaande winkelconcentraties;

o Eris niet aangetoond dat het initiatief een meerwaarde heeft voor de
detailhandelsstructuur of deze versterkt;

o Eris niet aangetoond dat er geen (blijvende) negatieve effecten zijn op de
bestaande detailhandelsstructuur.

- In hoofdstuk 4 van dit rapport is duidelijk gemaakt dat het initiatief voor de
toevoeging van ruim m? wvo supermarktmeters in de Broekpolder tot
blijvende negatieve effecten op de bestaande detailhandelsstructuur zal
leiden.

Detailhandel op de locatie in de Broekpolder is alleen mogelijk voor de in artikel
6.13 lid 3 uit de provinciale omgevingsverordening genoemde uitzonderingen voor
detailhandel buiten bestaande winkelconcentraties (artikel 7.3.8.2 in ontwerp Zuid-
Hollandse 2020). De huidige aanvraag voor twee supermarkten valt niet onder deze
uitzonderingen.
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3 GEEN BEHOEFTE AAN DETAILHANDEL OP LOCATIE

In dit hoofdstuk is de behoefte aan detailhandel met in het bijzonder
supermarkten voor de locatie Hoornwijck - Broekpolder vastgesteld. Dit is gedaan
voor de situatie in 2018 (voorbereidingsbesluit wijziging bestemmingsplan) en de
huidige context van 2021.

3.1 VRAAGZIJDE RIJSWIJK GECONCENTREERD AAN DE
WESTZIJDE VAN DE GEMEENTE

ONDERZOEKSGEBIED & 2

Om de regionale behoefte aan stedelijke voorzieningen vast te stellen is het van
belang het onderzoeksgebied zorgvuldig af te bakenen. Naar verwachting zal de
detailhandel primair een functie hebben voor de inwoners van de gemeente
Rijswijk. Voor de (plan)capaciteit is met name de bestuurlijke regio relevant omdat
deze de mogelijkheid heeft om te sturen en te bepalen met welke bestuursorganen
en diensten het overleg over de nieuwe stedelijke ontwikkeling wordt gevoerd.® De
gehele gemeente Rijswijk is daarom afgebakend als onderzoeksgebied.
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FIGUUR 6 ONDERZOEKSGEBIED SUPERMARKTBEHOEFTE
Bron: BRT Achtergrondkaart en Luchtfoto LVB; bewerking Bureau Stedelijke Planning
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KENMERKEN BEVOLKING 22

In de gemeente Rijswijk wonen in 2021 55.205 inwoners. In 2018 waren dit er

52.208. De bevolking heeft de volgende kenmerken:

o In de gemeente wonen relatief veel 65-plussers en relatief weinig jongeren
tussen de 15 en 25 jaar.

e De huishoudens zijn gemiddeld wat kleiner dan het landelijk gemiddelde.

o Het gemiddeld inkomen ligt met € 28.100 boven het landelijk gemiddelde
(+7%).

INW. | %0-15 | % 15-25 | % 25-45 | % 45-65 | % 65+ | GEM. HH. | GEM. INK.
GROOTIE | PERINW,.

Rijswijk

55.205 17 9 27 26 22 2,0 € 28.100

Nederland

16 12 25 28 19 2,1 € 26.000

TABEL 2 DEMOGRAFISCHE KENMERKEN ONDERZOEKSGEBIED
Bron: CBS Statline 2021; inkomen betreft 2018 (meest recente cijfers)

BEVOLKINGSGROEI EN WONINGBOUWONTWIKKELINGEN & 2

Inwonergroei
De komende 10 jaar zal het inwoneraantal in Rijswijk toenemen. In 2028 wonen er
naar verwachting ca. 62.300 mensen en in 2031 zijn dat er ca. 65.3007.

2018 2021 2028 2031
Inwoners Rijswijk |52.208 55.205 62.278 65.275

TABEL 3 BEVOLKINGSGROEI RIJSWIJK
Bron: Primos, 2021

Woningbouwontwikkelingen

De grote woningbouwprojecten in Rijswijk liggen in het westen (In de Bogaard),

zuiden (Rijswijk Buiten) en midden (Havenkwartier) van de gemeente, zoals te zien

in Figuur 7. De wijken in het westen van Rijswijk hebben momenteel ook al de
hoogste inwoneraantallen. Dit betekent dat de vraag naar detailhandel en
supermarkten in 2030 met name uit het westen zal komen, gevolgd door het
zuiden en midden. De grootste en meest relevante woningbouwontwikkelingen in
de gemeente zijn:

e In de Bogaard. Het winkelcentrum wordt herontwikkeld. Onderdeel van de
ontwikkeling is de toevoeging van ca. 2.000 tot 2.500 woningen. Op dit
moment speelt de transformatie van de Churchilltower (316 woningen) en
de transformatie HBG-locatie (550 woningen).

e Parkrijk. In Rijswijk Buiten wordt komende jaren het tweede deelgebied,
Parkrijk (voorheen ’ t Haantje) ontwikkeld. Deelgebied 1 (Sion) met ca.

1.000 woningen is al opgeleverd. Er liggen plannen voor nog eens ca. 1.000

7 Primos, 2021
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woningen die voor 2030 worden opgeleverd. Verder in de toekomst zal ook
nog het derde deelgebied (Pasgeld) ontwikkeld worden.

o Havenkwartier. In 2017 heeft de gemeenteraad de Toekomstvisie
Plaspoelpolder vastgesteld, waarin staat dat dit bedrijvengebied een impuls
moet krijgen. Dat wil de gemeente onder andere doen door wonen en
werken te vermengen. Afhankelijk van de definitieve plannen van de
projectontwikkelaars komen er 2.000 tot 2.500 woningen bij. Het gebied
ligt relatief dicht bij de Broekpolder, maar het kanaal De Vliet vormt een
barriére. Hierdoor is de Broekpolder niet goed te bereiken vanuit het
Havenkwartier. Er moet worden omgereden via de Hoornbrug, zie Figuur 8.
De afstand met de auto bedraagt ca. 3 kilometer, dat is net zo ver als van
het Havenkwartier naar In de Bogaard. Winkelgebieden Hendrik
Ravesteijnplein en Oud Rijswijk zijn dichterbij gelegen.

* Projectlocatie
| Bl Grote woningbouwlocaties
| S Rijswijk
| Woningbouwplannen
| Onherroepelijk
| 1 Vastgesteld
| =1 In voorbereiding
[ Onbekend

| Inwoneraantal wijken
(1300 - 1.000 inwoners
|1 1.000 - 2.500 inwoners
|1 2.500 - 5.000 inwoners
|51 5.000 - 8.000 inwoners
| 1 >8.000 inwoners

wijk Buiten (Parkrijc)
___1.000woningen

FIGUUR 7 WONINGBOUWPLANNEN EN HUIDIGE INWONERAANTAL PER WIJK IN DE GEMEENTE RIJSWIJK
Bron: Planlijst Haaglanden; CBS Statline; BRT Achtergrondkaart; bewerking Bureau Stedelijke Planning
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FIGUUR 8 OMRIJROUTE AUTO VOOR HAVENKWARTIER - BROEKPOLDER
Bron: BRT Achtergrondkaart; bewerking: Bureau Stedelijke Planning

3.2 RIJSWIJK KENT EEN HIERARCHISCHE
AANBODSTRUCTUUR

DETAILHANDELSSTRUCTUUR &2

De gemeente Rijswijk kent een duidelijke hiérarchische detailhandelsstructuur.
Bovenaan de hiérarchie staat In de Bogaard, dat fungeert als het belangrijkste

koopcentrum in de gemeente. Hierna volgen Oud Rijswijk en een vijftal kleinere
winkelcentra.

Centrumgebied In de Bogaard. In de Bogaard is met ruim 200 retailunits en
bijna 64.000 m? wvo winkels het grootste centrum van Rijswijk en één van
de grootste in de regio Den Haag. De regionale functie staat sterk onder
druk. Het centrumgebied kampt al jaren met een enorm
leegstandsprobleem: bijna een derde van het winkeloppervlak staat leeg. De
komende jaren wordt dit gebied daarom herontwikkeld waarbij het
centrum ruim 25.000 m? wvo detailhandel kleiner wordt. Van een regionaal
centrum wordt In de Bogaard een centrum voor Rijswijk.

Oud Rijswijk is in omvang het tweede retailcentrum van Rijswijk. In het
historische dorpscentrum zijn ruim 170 units gevestigd (16.500 m2 wvo).
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28 GEEN BEHOEFTE AAN DETAILHANDEL OP LOCATIE

o De overige vijf winkelcentra zijn kleinschalig (minder dan 4.000 m? wvo),
met een aanbod dat sterk is gericht op de dagelijkse boodschappen.
Supermarkten vormen de dragers van deze retailcentra. Het Hendrik
Ravesteijnplein, de grootste van de vijf in aantal verkooppunten, met
Hoogvliet als supermarkttrekker en een omvangrijk aanbod aan ambachten
en dienstverleners.
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FIGUUR 9 DETAILHANDELSSTRUCTUUR EN SUPERMARKTAANBOD RIJSWIJK
Bron: Locatus, 2021; BRT Achtergrondkaart; bewerking Bureau Stedelijke Planning

SUPERMARKTSTRUCTUUR & ¥

In 2021 telt de gemeente Rijswijk 11.192 m? wvo supermarktmeters, verdeeld over
11 supermarkten. De supermarkt dichtheid (aantal supermarktmeters per
inwoner) ligt daarmee met 0,20 onder het landelijk gemiddelde van 0,27. In 2018
telde de gemeente 11.720 m? wvo, verdeeld over 10 supermarkten. Het totale
supermarktaanbod voor 2018 en 2021 is opgenomen in Bijlage 2.

DICHTHEID 2018 DICHTHEID 2021
Rijswijk 0,21 0,20
Nederland 0,26 0,27

TABEL 4 SUPERMARKTDICHTHEID
Bron: Locatus, 2021; CBS, 2021
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De supermarktstructuur binnen Rijswijk wordt als volgt gekenmerkt:

Alle elf supermarkten in Rijswijk zijn gevestigd in bestaande
winkelgebieden;

Er zijn geen solitaire supermarkten;

De supermarkten liggen geografisch verspreid over de woonwijken,
waardoor de meeste inwoners in de nabijheid in hun dagelijkse behoefte
kunnen worden voorzien.

Momenteel mist er een supermarkt in Rijswijk Buiten waar recent veel
huizen zijn toegevoegd en komende jaren nog veel woningen gebouwd
worden.

Ook voor de toekomstige inwoners van de Plaspoelpolder (Havenkwartier)
ligt er momenteel nog geen supermarkt op nabije afstand.

In de Bogaard, centraal gelegen in Rijswijk, vormt ook wat betreft het
supermarktaanbod het belangrijkste winkelgebied in de gemeente.

In het winkelcentrum In de Bogaard is 49% van het totaal
supermarktmeters in de gemeente gevestigd.

Hierna volgt Oud Rijswijk met 12% van het aantal supermarktmeters.

De overige 39% is verdeeld over de winkelgebieden Hendrik
Ravensteijnplein, Prinses Irenelaan Margrietsingel, H. Dunantlaan en Huis
te Landelaan.

Relevante planvoorraad supermarkten

Naast het initiatief in de Broekpolder spelen in Rijswijk nog een drietal
ontwikkelingen, bestaande uit een hard plan en twee zachte plannen (ook
weergeven in Figuur 9).

Harde planvoorraad. In Rijswijk Buiten is middels het uitwerkingsplan ' t
Haantje Midden (vastgesteld 14 mei 2019) 2.400 m? bvo detailhandel
toegestaan. In het programma is een supermarkt opgenomen van ruim

1.700 m? bvo wat neerkomt op ca. 1.400 m?2 wvo. Door het toevoegen van de

supermarkt kunnen de vele nieuwe en toekomstige inwoners op nabije

afstand hun dagelijkse boodschappen doen. Er is nog niet bekend wat voor
formule hier zal landen. In 2018 was dit nog geen harde planvoorraad.

Zachte planvoorraad. In Rijswijk bestaan nog twee zachte plannen:

- Havenkwartier. In het ontwikkelkader® is een city-supermarkt opgenomen
400 m2 wvo tot 600 m? wvo. Hierdoor kunnen de toekomstige inwoners (+
max. 2.500 woningen) in de nabijheid in hun dagelijkse behoefte worden
voorzien. De locatie lijkt dicht bij de Broekpolder te zijn gelegen, maar zoals
eerder aangegeven moet men omrijden via de Hoornbrug omdat de Vliet
tussen Havenkwartier en Broekpolder is gelegen (zie ook Figuur 8).

- In de Bogaard. In de herontwikkeling van het winkelcentrum wordt
rekening gehouden met het toevoegen van een extra supermarkt.
Momenteel ontbreekt het aan een discount supermarkt. Een extra
supermarkt komt het profiel en de aantrekkingskracht van In de Bogaard
ten goede als belangrijkste detailhandelslocatie van Rijswijk.

8 Havenkwartier in Beweging (door de raad vastgesteld 2 maart 2021)
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3.3 GEEN KWANTITATIEVE EN KWALITATIEVE BEHOEFTE

Om de kwantitatieve behoefte aan detailhandel te becijferen is gebruik gemaakt
van een dichthedenanalyse en een Distributieve berekening (DPO) voor
supermarkten.

DETAILHANDELDICHTHEDEN 22

Om de behoefte aan detailhandel in beeld te krijgen is het aanbod dagelijks, niet
dagelijks® en sector In en Om het huis in Rijswijk vergeleken met het aanbod in
een aantal benchmarkgemeenten (gemeenten met ca. 50.000 inwoners gelegen in
de randstad).!% In Figuur 10 is de dichtheid in verkooppunten per 1.000 inwoners
weergeven en in Figuur 11 de dichtheid in aantal vierkante meter per inwoner. Het
volgende valt op:
o Dagelijkse sector: De dichtheid aan verkooppunten in de dagelijkse sector
ligt in Rijswijk hoger dan het gemiddelde in de benchmarkgemeente. De
dichtheid in aantal vierkante meters ligt dan weer iets lager.
e Niet Dagelijkse sector: De dichtheid in de niet dagelijkse sector ligt in
Rijswijk hoger dan het gemiddelde in de benchmarkgemeente. Dit geldt
met name voor het aantal vierkante meters.
e In en Om het huis: het aantal verkooppunten en vierkante meters voor de
sector In en om het Huis ligt in Rijswijk relatief laag. Een verklaring
hiervoor komt omdat Rijswijk tussen grote PDV-locaties ligt in andere
gemeenten, zoals Megastores in Den Haag, de Ikea en Leeuw & Stein in
Delft.11

2,50 0,80
0,70
2,00 0.60
1,50 0.50
0.40
1,00 0,30
0,10
0,00 0,00
Dagelijks Niet In en om het Dagelijks Niet In en om het
dagelijks huis dagelijks huis
HBenchmark mRijswijk HBenchmark B Rijswijk
FIGUUR 10 AANTAL VERKOOPPUNTEN PER 1.000 INWONERS FIGUUR 11 AANTAL M2 PER INWONERS DICHTHEID
Bron: Randstad Koopstromen 2018 Bron: Randstad Koopstromen 2018

Uit de dichthedenanalyse blijkt dat er voor zowel de dagelijkse als niet-dagelijkse
sector geen behoefte is aan uitbreiding. De dichtheden liggen immers al hoger dan

9 Niet dagelijks bestaat uit de sectoren Mode & Luxe, Vrije Tijd en overig.

19 Dit zijn de gemeenten Woerden, Pijnacker-Nootdorp, Lansingerland, Krimpenerwaard, Soest, Hollands Kroon, Den
Helder, Utrechtse Heuvelrug en Heerhugowaard.

11 BRO, Onderzoek aanpak PDV-locaties
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in de benchmarkgemeenten. De lage dichtheid in de sector In en Om het huis
duidt in eerste instantie wel op ontwikkelmogelijkheden. De sector In en Om het
huis is voornamelijk geconcentreerd op PDV-locaties die een groter
verzorgingsgebied hebben dan reguliere detailhandel. Inwoners van Rijswijk
maken vooral gebruik van de nabijgelegen locaties in Den Haag (Megastores) en
Delft (Ikea en Leeuw & Stein). Daar komt bij dat het beleid in Zuid-Holland en de
regio zich richt op de concentratie van PDV-winkels op de bestaande locaties. In
Rijswijk zijn geen PDV-locaties en is daarom geen ruimte voor uitbreiding.

DISTRIBUTIEVE BEREKENING SUPERMARKTEN ONDERZOEKSGEBIED & 2

Door middel van een distributieve berekening kan zowel voor de huidige situatie
als voor de toekomstige situatie een indicatieve uitspraak worden gedaan over het
functioneren van de supermarktsector en daarmee de
ontwikkelingsmogelijkheden. De berekening is uitgevoerd voor 2018
(voorbereidingsbesluit wijziging bestemmingsplan) en 2021 met een
toekomstbeeld van 10 jaar.

Bij de distributieve berekening voor het onderzoeksgebied zijn de volgende

(ken)getallen gehanteerd:

e Inwoners. In 2021 telt Rijswijk 55.205 inwoners en in 2018 was dat 55.208.
Tot 2028 loopt dit op tot 62.278 en in 2031 tot 65.275.

e Bestedingen per hoofd. De bestedingen zijn gebaseerd op de
Omzetkengetallen 2019 en 2018 (Panteia en INretail). Voor 2021 geldt dat
een Nederlander per jaar gemiddeld € 2.075 besteedt in fysieke
supermarkten, in 2018 was dat € 2.020. De bestedingen zijn gecorrigeerd
naar het gemiddeld 8% hogere inkomen in de gemeente Rijswijk
(prijselasticiteit van 0,4). De bestedingen worden constant verondersteld.

e Gemiddelde vloerproductiviteit. De gemiddelde vloerproductiviteit betreft de
winkelomzet per m? wvo. Deze zijn eveneens gebaseerd op de
Omzetkengetallen 2019 en 2018. Voor supermarkten betreft het 5-
jaarsgemiddelde (tot 2019) van de gemiddelde vloerproductiviteit € 8.037
per m2 wvo per jaar. In 2018 was dit € 8.093 per m? wvo per jaar.

e Koopkrachtbinding en - toevloeiing. De koopkrachtbinding betreft de mate
waarin inwoners van Rijswijk hun bestedingen verrichten bij winkels die in
de gemeente gevestigd zijn. Uit het koopstromenonderzoek (kso, 2018)
blijkt dat binding voor de dagelijkse sector 81% {gecorrigeerd voor online)
bedraagt. Voor 2021 zijn dezelfde bindingscijfers gehanteerd. We
verwachten dat dit in de toekomst constant blijft en dat de inwoners van
Rijswijk in de toekomst evenveel gebruik maken van de dagelijkse
detailhandel als in de huidige situatie.

o Koopkrachttoevloeiing. Dit is de mate waarin inwoners van buiten Rijswijk
detailhandelsbestedingen doen bij winkels in Rijswijk (aandeel omzet van
buiten). De koopkrachttoevloeiing bedroeg in 2018 18%. We verwachten dat
dit in de toekomst afneemt naar 13% doordat In den Bogaard in mindere
mate een regionale functie zal vervullen. Daarnaast neemt het potentieel in
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het gebied en voor de supermarkt toe, waardoor de gebonden bestedingen
in absolute termen stijgen, maar de toevloeiing in relatieve zin afheemt.
o  Huidig aanbod. Het aantal supermarktmeters in Rijswijk in 2021 bedraagt

11.192 m? wvo. In 2018 was dit 11.720 m? wvo

PARAMETER DPO 2018 DPO 2021
2018 2028 2021 2031

Inwoners 52.208 62.278 55.205 65.275
Bestedingen per hoofd in € € 2.020 € 2.020 € 2.075 € 2.075
Bestedingspotentieel in € min. €105 €126 €115 €135
Bestedingspotentieel in € mln, incl.
inkomenscorrectie €109 €130 €118 € 140
Koopkrachtbinding 81% 81% 81% 81%
Gebonden bestedingen in € mlin. € 88 €105 €96 €113
Koopkrachttoevloeiing 15% 13% 15% 13%
Omzet door toevloeiing in € mln. €16 €16 €17 €17
Totale bestedingen in € mln. €104 €121 €113 €130
Gemiddelde vloerproductiviteit in € per m2? wvo € 8.093 € 8.093 € 8.037 € 8.037
Gerealiseerde vloerproductiviteit/functioneren € 8.849 €10.313 € 10.065 €11.628
Haalbaar aanbod in m? wvo 12.815 14.936 14.017 16.193
Supermarktaanbod in m2 wvo huidige situatie 11.720 11.720 11.192 11.192
Uitbreidingsruimte in m2 wvo 1.095 3.216 2.825 5.001
Uitbreidingsruimte in m? bvo 1.400 4.000 3.500 6.300

TABEL 5 FUNCTIONEREN SUPERMARKTAANBOD RIJSWIJK EN INDICATIEVE UITBREIDINGSRUIMTE

Uit de berekening blijkt dat supermarkten binnen Rijswijk een gemiddelde
vloerproductiviteit kennen van € 10.065 per m? wvo per jaar. Dit ligt boven het
landelijk gemiddelde van € 8.037 m? wvo per jaar. Deze gemiddeld hoge
vloerproductiviteit kan verklaard worden vanuit de lage supermarktdichtheid in
Rijswijk.

Marktruimte

In de huidige situatie is er sprake van indicatieve uitbreidingsruimte van ca.
2.800 m?wvo en in 2018 was dit ca 1.100 m? wvo.

Door de groei van het draagvlak neemt de ruimte tot 2028 toe tot ca. 3.200
m?wvo en tot 2031 tot ca. 5.000 m? wvo.

Rekening houdend met de harde planvoorraad (supermarkt in Rijswijk
Buiten) van 1.400 m? wvo resteert in Rijswijk een marktruimte van 3.300 m?
wvo in 2031.12

Marktruimteverdeling

12 Voor de berekening in de situatie van 2018 was er nog geen harde planvoorraad bekend, dus die blijft gelijk.
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De marktruimte kan niet over de gehele gemeente worden verdeeld. In de Bogaard

is de belangrijkste locatie om de marktruimte aan toe te voegen op basis van de

strategische ligging ten opzichte van het draagvlak (zie Figuur 12) en de
hiérarchische positie in de detailhandelsstructuur. Dit is eerder ook geconcludeerd
in rapporten van Bureau Stedelijke Planning'® en Van der Weerd':

e In de Bogaard ligt centraal gelegen tussen de wijken met het grootste

inwoneraantal in Rijswijk;

e Ook de grootste woningbouwontwikkelingen in de gemeente concentreren

zich rondom het winkelcentrum;

e De herontwikkeling van het centrum is gericht op het versterken van de
boodschappenfunctie voor alle inwoners van Rijswijk. Dit vraagt om een

extra supermarkt (formule).
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FIGUUR 12 (GROEIEND) DRAAGVLAK RIJSWIJK AFGEZET TEGEN HET SUPERMARKTAANBOD
Bron: Planlijst Haaglanden; CBS; Locatus, 2021; BRT Achtergrondkaart; Bureau Stedelijke Planning

Op basis van bovenstaande punten dient 70% van de marktruimte te worden
gereserveerd voor winkelcentrum In den Bogaard en 30% voor de rest van Rijswijk.
Dit resulteert in de volgende marktruimte, zie In Tabel 6 voor toelichting:

e  Marktruimte In de Bogaard: 2.200 m? wvo in 2028 en 2.500 m? wvo in 2031.
o  Marktruimte overig Rijswijk. 1.000 m? wvo in 2028 en 1.100 m? wvo in 2031.

<BUREAU STEDELUKE PLANNING >>>

MARKTRUIMTE 2028

MARKTRUIMTE 2031

13 Verdieping Retailvisie Rijswijk In de Bogaard, 26 november 2020
14 Supermarktanalyse Gemeente Rijswijk, juli 2019
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Marktruimte m? wvo 3.200 5.000
Harde Planvoorraad m? wvo - 1.400 (Rijswijk — Buiten)
Resterende marktruimte m? wvo 3.200 3.600
70% voor In de Bogaard m? wvo 2.200 2.500
30% voor overig Rijswijk m? wvo 1.000 1.100

TABEL 6 MARKTRUIMTE VOOR WINKELCENTRUM IN DE BOGAARD EN OVERIG RIJSWIJK
Bron: Bureau Stedelijke Planning

Geen kwantitatieve ruimte voor supermarkt in Broekpolder

Concluderend is de marktruimte voor Rijswijk fors, maar na aftrek van de harde
planvoorraad en de reservering voor het hoofdwinkelgebied In de Bogaard blijft er
weinig ruimte over. Er resteert dan slechts een marktruimte van 1.100 m? wvo in
2031. Een deel van deze ruimte zou in het Havenkwartier moeten landen waar
komende jaren ca. 5.000 extra inwoners zullen komen'®. Zonder supermarkt in het
gebied moeten deze inwoners ver reizen voor hun dagelijkse behoefte. Voor het
Havenkwartier bestaan zachte plannen voor een supermarkt van 400 tot 600 m?
wvo. Wanneer deze supermarkt gerealiseerd zal worden blijft er nog een
marktruimte over van ca. 600 tot 400 m? wvo. Op basis van het provinciaal,
regionaal en gemeentelijk beleid heeft de optimalisatie van de huidige
supermarktstructuur voorrang bij de benutting van deze resterende marktruimte.
Daarmee is er binnen de supermarktstructuur van Rijswijk geen ruimte meer voor
toevoeging van ¢én of meerdere supermarkten in Broekpolder.

KWALITATIEVE BEHOEFTE 2 2

Op de locatie Hoornwijck - Broekpolder is ook kwalitatief gezien geen behoefte aan

detailhandel- en supermarktmeters.

e  Buiten bestaande structuur. Detailhandelsontwikkelingen dienen plaats te
vinden binnen de bestaande winkelgebieden. De Broekpolder is geen
bestaand winkelgebied.

e Geen draagvlak. In het gebied wonen zeer weinig mensen en er zijn geen
plannen voor woningbouwontwikkelingen. De vraag naar
supermarktmeters is dus zeer beperkt en zal ook niet toenemen.

o  Afgelegen ligging. Het gebied is niet goed bereikbaar door de barriéres. In
het westen en noorden wordt het afgeschermd door de Vliet en is het alleen
bereikbaar via de Hoornbrug. In het oosten vormt de A4 een hindernis voor
de bereikbaarheid vanuit Ypenburg, Nootdorp en Delft.

e Onnodige automobiliteit. Door de afgelegen ligging en het ontbreken van
draagvlak in de directe omgeving zorgt de ontwikkeling van detailhandel
op de locatie voor extra en onnodige automobiliteit. De gemeente wenst
juist onnodige automobiliteit in de gemeente te voorkomen en het
toevoegen van detailhandel op de locaties Rijswijk Buiten en het
Havenkwartier passen in deze ambitie. Door het toevoegen van

15 Schatting op basis van 2.500 woningen met gemiddelde huishoudengrootte van 2,0
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detailhandel in deze gebieden waar veel vraag zal ontstaan, kan
autoverkeer naar de relatief ver gelegen bestaande winkelgebieden worden
voorkomen.

CONCLUSIE BEHOEFTE 22

Door de groeiende bevolking ontstaat de komende 10 jaar de nodige marktruimte
in Rijswijk. Op basis van de ligging ten opzichte van de woningbouwlocaties en de
herontwikkeling van het belangrijkste winkelgebied van Rijswijk moet een groot
deel van deze ruimte in de Bogaard landen ter optimalisatie van de
detailhandelsstructuur. Dan resteert nog beperkte marktruimte voor de rest van
Rijswijk. Deze ruimte moet in eerste plaats worden gereserveerd voor het
Havenkwartier, de grootste woningbouwlocatie naast In de Bogaard en Rijswijk
Buiten (waar al een supermarkt komt). Daarna dient de ruimte te worden
toebedeeld aan de optimalisatie (uitbreiding) van het bestaand winkelaanbod om
de winkelstructuur te optimaliseren en de buurtfunctie te beschermen. Hiermee
resteert geen marktruimte meer voor ontwikkelingen buiten de huidige
detailhandelsstructuur en al helemaal niet voor ruim 3.000 m? wvo in de
Broekpolder.
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ONAANVAARDBARE RUIMTELIJK-ECONOMISCHE EFFECTEN

4 ONAANVAARDBARE RUIMTELIJK-ECONOMISCHE

EFFECTEN

De komst van de supermarkt op de voorziene locatie leidt onherroepelijk tot
ernstige ruimtelijk-economische effecten. De Decathlon uitspraken spelen hierbij

een grote rol. De uitspraken zijn in onderstaand kader opgenomen.

Relevantie Decatlon-uitspraken

Op 28 oktober 2020 heeft de Afdeling uitspraak gedaan over de weigering van

Gedeputeerde Staten van de provincie Zuid-Holland om ontheffing te verlenen

voor het planologisch toestaan van twee Decathlon-winkels in "Sportplaza

Harga" te Schiedam en "Forepark-Rhone" te Den Haag [Uitspraak
201908991/1/R3 en 201908992/1/R3]. Twee aspecten zijn in het bijzonder
relevant voor voorliggende casus:

1.

Absolute en relatieve (omzet)effecten maatgevend. De Afdeling oordeelt dat
niet zozeer leegstandseffecten doorslaggevend zijn, maar de absolute
omvang van de omzeteffecten. Omzetdalingen in de centra van 7,5% tot
12,5% (in een enkel geval 22,5%) leiden tot verdringingseffecten en - al
dan niet op termijn - het verdwijnen van winkels. Bepalend is volgens de
Afdeling niet de aanvaardbaarheid van de effecten, maar de absolute en
relatieve omvang daarvan. Niet valt uit te sluiten dat in centra één of
meer winkels verdwijnen, zodat er naar verwachting te onderkennen
effecten zullen zijn (ro. 25.4).

Precedentwerking. De tweede weigeringsgrond voor de ontheffing luidt dat
het verlenen van de ontheffing kan leiden tot ongewenste
precedentwerking, omdat het naar andere ondernemers het signaal kan
afgeven dat het combineren van detailhandel met andere ruimte
vragende activiteiten mogelijkheden biedt tot vestiging buiten de
bestaande winkelcentra. Het is volgens de Afdeling niet uitgesloten dat
bij het verlenen van deze ontheffing een of meer gemeentebesturen in
Zuid-Holland ten behoeve van één of meer bedrijven ook
ontheffingsverzoeken zullen doen, die vanwege de vergelijkbaarheid van
de activiteiten van Decathlon niet zullen kunnen worden geweigerd (ro.
25.4).

De twee aspecten die in bovenstaand kader zijn opgenomen behandelen we ook in
dit hoofdstuk. De absolute en relatieve effecten op omzet zijn becijferd en de
gevolgen op leegstand, woon-, leef- en ondernemersklimaat geduid.
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Ook van de precedentwerking kan sprake zijn, want door het toestaan van
detailhandel- al dan niet met een beroep op de Dienstenrichtlijn - kan
toestemming ook niet worden geweigerd als andere detailhandelsinitiatieven zich
buiten bestaande structuur willen vestigen. Er treedt een sneeuwbaleffect op met
alle negatieve (omzet)effecten van dien.

4.1 ABSOLUTE EN RELATIEVE OMZETEFFECTEN

VERDRINGINGSEFFECTEN &2

De beoogde verruiming van de supermarktbestemming zal leiden tot
verdringingseffecten. De ontwikkeling kan mogelijk gepaard gaan met
omzetverlies van andere reeds gevestigde supermarkten in Rijswijk. Hoe groter de
omzetclaim en hoe meer overlap in het gevestigde aanbod, des te groter het
verdringingseffect in praktijk zal zijn. De mate van verdringing hangt vooral af

van:
e  Uitbreiding dan wel nieuwvesting: In aansluiting hierop speelt mee of het een
uitbreiding of een nieuwvestiging betreft. Bij een uitbreiding is de
/i I additionele omzetclaim beperkter dan die van een nieuwe winkel. Immers,

een belangrijk deel van de omzet van een uit te breiden winkel is reeds
aanwezig. In dit geval gaat het om twee nieuwe vestigingen. Hierdoor zal
het effect relatief groot zijn.

e  Het functioneren van de betreffende supermarkt: Supermarkten die al matig of

. . f slecht functioneren, lopen echter een groter gevaar onvoldoende perspectief

te hebben als gevolg van de nieuwvestiging, gesteld dat er sprake is van
overlap in functie, verzorgingsgebied en formule.

e  Overlap in verzorgingsgebied en afstand tot supermarkt: Hoe groter de overlap,
des te groter het effect. De afstand (in reistijd) tussen het project en de

ot
4 desbetreffende supermarkt is vaak maatgevend. Buiten de 10 minuten
reisafstand is het effect vaak verwaarloosbaar.
e  Overlap in formule en functie: Hoe meer gelijkenis met het format en overlap
:€ in functie (metrage, verzorgingsbereik, formule, prijsstelling, doelgroep),
coe hoe groter het effect. In het onderzoeksgebied zijn alle typen supermarkten
'H'H‘ ok’ aanwezig tussen discount en fullservice. Het is nog niet bekend welke

formules interesse hebben voor de locatie de Broekpolder.

OMZETCLAIM EN OMZETHERKOMST SUPERMARKT & 2

De verwachte additionele claim is als volgt berekend:
e Met het initiatief zal het aantal supermarktmeters in het onderzoeksgebied
worden uitgebreid met ca 3.030 m?wvo.1®

16 Op basis van bvo - wvo verhouding van 0,8. In totaal 3.789 m? bvo * 0,8 = 3.031 m? wvo
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e Op basis van de gemiddelde vloerproductiviteit van € 8.037 per m? wvo
betekent dat rekenkundig een extra omzetclaim van circa € 24,4 miljoen?’
op jaarbasis (excl. BTW).

o Gerelateerd aan de totale omzetclaim van het nu in het onderzoeksgebied
gevestigde supermarktaanbod (€ 90,0 miljoen)'8 gaat het om een additionele

claim van 27%.

Naar verwachting zullen de supermarkten in de Broekpolder globaal de volgende

klant- en omzetherkomst hebben:

o C(Circa 80% van de omzet zal afkomstig zijn van de bewoners van het
onderzoeksgebied (zijnde € 19,5 miljoen).

o De overige 20% van de omzet zal afkomstig zijn van buiten het
onderzoeksgebied, met name Den Haag en Leidschendam-Voorburg. (zijnde
€ 4,9 miljoen).

Bovenstaande verdeling is gebaseerd op het feit dat het gebied relatief afgelegen
ligt door de verschillende barrie¢res: de A4 en de Vliet. Hierdoor is het gebied met
name voor de woonwijken buiten de gemeente Rijswijk moeilijk te bereiken.

EFFECTEN OP BESTAANDE SUPERMARKTSTRUCTUUR IN RIJSSWIJK & ¥

e Bij het berekenen van de omzetverdringing gaan we uit van realisering van
het initiatief in het spreekwoordelijke nu. Dus met de huidige situatie ten
aanzien van bevolkingsdraagvlak en concurrentie.

o Uit ervaringen bij soortgelijke situaties elders weten we dat maximaal de
helft!® van de additionele omzetclaim die afkomstig is van inwoners van het
onderzoeksgebied (€ 19,5 miljoen) te traceren is als omzetverlies bij het
gevestigde supermarktaanbod. Het theoretisch verdringingseffect bedraagt
dan maximaal € 9,8 miljoen?.

o Geprojecteerd op het totale bestaande supermarktaanbod van 11.192 m?
wvo is er sprake van een theoretisch maximaal verdringingseffect van 10,9%.%!

Een maximaal verdringingseffect van meer dan 10% leidt onherroepelijk tot uitval
van gevestigd supermarktaanbod elders in het onderzoeksgebied en een mogelijke
verzwakking van de huidige supermarktstructuur.

17.3.030 m? wvo * € 8.037 per m? = € 24.352.110

18 Omzetclaim = Huidig aanbod (11.192 m? wvo) * gemiddelde vloerproductiviteit ( € 8.037) = € 89.950.104

9 De andere helft is (versnipperd) afkomstig van buiten het onderzoeksgebied, van andere typen aanbieders en
kanalen, en van marktverruiming.

20 Berekening 0,5 * € 19,5 miljoen = € 9,8 miljoen

2 Berekening € 9,8 miljoen [ (11.192 m? wvo * € 8.037 gemiddelde vloerproductiviteit supermarkten) = 10,9%
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Totale planvoorraad overstijgt impuls van draagvlak

De omzetclaim van de supermarkten in Broekpolder vindt plaats tegen
de achtergrond van een sterk toenemend inwoneraantal in Rijswijk.
Het inwoneraantal zal naar verwachting toenemen met 17% tot 2030.22
De groei van het draagvlak is dus groter dan de omzetclaim van de
nieuwe ontwikkeling in Broekpolder.

Daar staat tegenover dat er ook harde plannen zijn voor een

supermarkt in Rijswijk Buiten (1.400 m? wvo) en zachte plannen voor

een extra supermarkt in de Bogaard (ca. 3.000 m2 wvo) en een

buurtsupermarkt in het Havenkwartier (ca. 400 - 600 m? wvo). Met de
doorgang van deze plannen wordt de impuls van het draagvlak weer
overschreden.

— Op basis van de harde planvoorraad (4.430 m? wvo)?® zal het aantal
supermarktmeters toenemen met 40%%* met een theoretisch maximaal
verdringingseffect van 15,8%.2°

— Op basis van de harde en zachte planvoorraad (7.930 m? wvo)?® zal het
aantal supermarktmeters toenemen met 70%?7. Daarbij is sprake van
een theoretisch maximaal verdringingseffect van 28,3%.%8

EFFECTEN OP LEEGSTAND EN WIJK- EN BUURTCENTRA & 2

Rijswijk prijkt aan de top van gemeenten met de grootste winkelleegstand.

De gemiddelde winkelleegstand in Rijswijk bedraagt 20,2% van de
winkelvloeroppervlakte?®, in 2018 was dit 18,7%30. Dat is ver boven het
landelijk gemiddelde van 7,3%.31

De problemen met leegstand concentreren zich met name in
winkelcentrum in de Bogaard. In 2021 is er sprake van een
leegstandpercentage van 39,8% en in 2018 was dat 32,9%.

Een indicatieve omzetverdringing van meer dan 10% zal onherroepelijk leiden tot
uitval van gevestigd supermarktaanbod. Zo neemt de kans op leegstand toe, waar
de gemeente nu al kampt met één van de hoogste winkelleegstandcijfers van
Nederland. Doordat de supermarkten uitsluitend in wijk- en buurtcentra zijn
gelegen komen ook deze onder druk te staan. Door het wegvallen van de
supermarkt zal de vaste klantenstroom afnemen zodat ook voor de overige
winkels de kans op uitval toeneemt (sneeuwbaleffect). Zo raakt het centrum en
daarmee de gehele buurt in verval. Er is dan sprake van een onaanvaardbare

22 Bron: Primos, 2021; Berekening: (inwoners 2030 - inwoners 2021) [ inwoners 2021 = (64.540 - 55.205) [ 55.205 = 17%
3 Harde planvoorraad = 3.030 broekpolder en 1.400 Rijswijk Buiten

24 Berekening (15.622 - 11.192)/ 11.192 = 40%

% Op basis van 4.430 m? wvo en dezelfde uitgangspunten als eerder berekend voor 3.030 m? wvo in Broekpolder

26 Harde + zachte planvoorraad (500 Havenkwartier en 3.000 in de Bogaard)

7 Berekening: (19.112 - 11.192)/ 11.192 = 70%

28 Op basis van 7.930 m? wvo en dezelfde uitgangspunten als eerder berekend voor 3.030 m? wvo in Broekpolder

2 Locatus, 2021

30 Locatus, 2018

31 Locatus 2020
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aantasting van het woon- en leef- en het ondernemersklimaat, waarbij inwoners
niet op aanvaardbare afstand hun dagelijkse inkopen kunnen doen.

Op basis van overlap in verzorgingsgebied, de hiérarchische plaats en het
functioneren van de winkelgebieden, achten wij de kans op leegstand en verval
het grootst voor In de Bogaard, Havenkwartier, Oud Rijswijk en Het Hendrik
Ravesteijnplein, zie onderstaand figuur.

L]
3 * Projectiocetie
,4-’-\; """"" e 7 Rijswijk
~alt ™~ g [ In de Bogaard
B , 3 e it
;\'/_’ //' S e [ Oud Rijswijk
s SRt X [ winkelgebieden
5 oy W 8 it i1 2 kilometsrdrkel
. ~, b
Herdrik ' b '-‘ @ hard plan
| Ravesteinplein % \3 ' & zacht plan
3 gl LR * /’ i < Vrinkelgebied onder druk
i : i ' 3 | XK geen
iy 3 v - I'f H Geen doorgang
s 5 A % 3 : A
3 » i
(\’ R oy x \\\ i o
\ . A% \ A
\ =\, B . 5 o O
\ o X o =
A T g L 3 =
\ o IV TR g AT g i T U RS ket =
i ; e 3 =z
\ : \
2 \ s
= = o
B, - 4 b
ey ! b 5ad
\ 2 S
o -~
A ~ -
\ P o
\ . k. 2 | :
\ ; o E
Y o o~
\\ ,/“\ // E
- \ -
\\ - A\ 5 o |
- A W5 rd
\ " <
kY - L'¥]
LW &
=
om
v

FIGUUR 13 NEGATIEVE GEVOLGEN WINKELGEBIEDEN EN UITVALLEN VAN SUPERMARKTONTWIKKELINGEN
Bron: BRT Achtergrondkaart; bewerking: Bureau Stedelijke Planning

De ontwikkeling van supermarktmeters in Broekpolder zal de volgende effecten

hebben op de winkelgebieden:

e In de Bogaard. Het winkelcentrum staat zwaar onder druk en kent grote
leegstand. Dit heeft ertoe geleid dat het centrum wordt herontwikkeld,
waarbij een extra supermarkt nodig is om de functie als
boodschappencentrum voor Rijswijk te verstevigen. De ontwikkeling van
twee grootschalige supermarkten in de Broekpolder laat geen ruimte meer
voor deze ontwikkeling.

e Havenkwartier. Wanneer twee supermarkten op de perifere locatie in
Broekpolder zullen worden gerealiseerd blijft er geen marktruimte over
voor een supermarkt in het Havenkwartier. Dit terwijl het Havenkwartier
één van de grootste woningbouwlocaties van Rijswijk is. Dit heeft
consequenties voor de aantrekkelijkheid van deze toekomsite buurt. Een
menging van functies en het toevoegen van dagelijks aanbod is
noodzakelijk om de buurt te transformeren naar een woon werkmilieu.
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e Oud Rijswijk. De supermarkten zijn relatief klein en er wordt aangeraden
deze meters uit te breiden®2. Met de beperkte metrage hebben de
supermarkten geen mogelijkheden te concurreren met nieuw (grootschalig)
aanbod in Broekpolder.

e Het Hendrik Ravesteijnplein. Het winkelgebied heeft een echte buurtfunctie.
Er is maar één echte supermarktformule® gelegen, met een bescheiden
omvang. Wanneer een gelijke formule zal worden gerealiseerd in
Broekpolder komt de supermarkt zwaar onder druk te staan. De overige
lokale ondernemers zijn zwaar afhankelijk van de klantenstroom van de
Hoogvliet, waardoor de kans op verdere uitval toeneemt. De buurtfunctie
komt zo direct onder druk te staan.

4.2 EFFECTEN PRECEDENTENWERKING

De provincie Zuid-Holland, de Metropoolregio Rotterdam Den Haag, Stadsgewest
Haaglanden en gemeente Rijswijk hebben afspraken gemaakt om de bestaande
detailhandelsstructuur te beschermen en versterken. Uit de beleidsanalyse in
hoofdstuk 2 is gebleken dat het toevoegen van detailhandel op de perifere locatie
in de Broekpolder, buiten de bestaande winkelgebieden, niet voldoet aan de
beleidsuitgangspunten. In het bestemmingsplan Hoornwijck - Broekpolder is
echter een mogelijkheid gevonden om toch detailhandel op de locatie te
realiseren. Dit was door de gemeenteraad absoluut niet beoogd. De mogelijke
ontwikkeling van detailhandel op de locatie Hoornwijck - Broekpolder kan leiden
tot ongewenste precedentenwerking in zowel de rest van het gebied als overige
locaties buiten de bestaande detailhandelsstructuur in Rijswijk en omliggende
gemeenten. Het geeft een signaal af dat detailhandel overal kan worden
ontwikkeld, ongeacht locatie of concept of afstemming met de provincie en de
regio. De Afdeling heeft in een gelijkende zaak (zie kader voor paragraaf 4.1)
vastgesteld dat het niet uitgesloten is dat andere gemeentebesturen ook
ontheffingsverzoeken zullen ontvangen, die vanwege de vergelijkbaarheid van de
activiteiten niet zullen kunnen worden geweigerd.

DUURZAME ONTWRICHTING VAN HET VOORZIENINGENNIVEAU > »

De Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State heeft in 2013 het
aannemen van duurzame ontwrichting van het voorzieningenniveau gewijzigd.
Doorslaggevend is of inwoners van een bepaald gebied op een aanvaardbare
afstand van hun woning kunnen voorzien in hun eerste levensbehoeften. Onder
eerste levensbehoeften wordt verstaan de dagelijkse boodschappen en geregelde
inkopen. Bij het vestigen van bijvoorbeeld een speelgoedwinkel of een
fitnesscentrum zal geen sprake zijn van ontwrichting van het
voorzieningenniveau.

32 Bureau Van der Weerd, 2019
33 En een zeer kleine buurtsupermarkt van nog geen 150 m? wvo
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In de praktijk blijkt duurzame ontwrichting van het voorzieningenniveau lastig
aan te tonen. Echter, precedentwerking in acht nemend (zie ook de vorige
paragraaf) komt ook het begrip duurzame ontwrichting in een ander daglicht te
staan. Waar bijvoorbeeld een enkele supermarkt (dagelijkse boodschappen) op een
bedrijventerrein vermoedelijk niet tot duurzame ontwrichting leidt, geldt dit wel
wanneer andere supermarkten (of winkels voor dagelijkse boodschappen) volgen
en inwoners niet meer op aanvaardbare afstand van hun woning kunnen voorzien
in hun eerste levensbehoeften. Dat is voorliggende situatie het geval. Kortom, het
toestaan van dagelijkse boodschappen en geregelde inkopen in het
bestemmingsplangebied Hoornwijck — Broekpolder leidt tot duurzame ontwrichting van
het voorzieningenniveau
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5 TOETS AAN DE EUROPESE DIENSTENRICHTLIJN

Sinds het arrest Appingedam in 2019 is duidelijk dat (vestigings}beperkingen
steviger moeten worden onderbouwd aan de vereisten vanuit de Dienstenrichtlijn.
In dit hoofdstuk is onderbouwd dat het uitsluiten van detailhandel in het
algemeen en supermarkten in het bijzonder noodzakelijk én evenredig is, zowel in
algemene landelijke zin (landelijk) als specifiek voor de Rijswijkse situatie.

5.1 CONSEQUENTIES EUROPESE DIENSTENRICHTLIJN

Nederland kent een lange traditie van ruimtelijke detailhandelsplanning. Het
ruimtelijk-economisch detailhandelsbeleid dat op rijksniveau van 1973 tot 2006
werd gevoerd, was gericht op bescherming en versterking van de bestaande
winkelstructuur; detailhandelsvestigingen buiten die structuur waren aan strenge
regels gebonden. In 2006 is het rijksbeleid gedecentraliseerd naar provincies en
gemeenten, waarbij het beleid in essentie is gehandhaafd.

Decennialang zijn vestigingsbeperkingen opgelegd, met veelal algemene
verwijzingen naar bescherming van de bestaande winkelstructuren, het behoud
van de aantrekkelijkheid van centrumgebieden en het voorkomen van leegstand.
Het arrest Appingedam heeft in 2019 bepaald dat deze algemene verwijzingen niet
meer toereikend zijn. Detailhandel is een dienst; het vestigingsbeleid voor
detailhandel moet voldoen aan de Dienstenrichtlijn. De Dienstenrichtlijn is
bedoeld om zo min mogelijk belemmeringen of beperkingen op te werpen voor
dienstverrichters, net zoals dat geldt voor vrije vestiging van personen en
goederen, bedoeld om de werking van die interne markt — en de concurrentie - te
bevorderen.

Overheden moeten erop toezien dat wet- en regelgeving niet in strijd is met de
Europese Dienstenrichtlijn. Daarom moet de gemeenteraad bij het vaststellen van
een bestemmingsplan waarin detailhandel wordt beperkt of uitgesloten
onderbouwen dat die beperking voldoet aan de in de richtlijn opgenomen
voorwaarden.

In de eerste plaats is er geen sprake van een zogenaamde “verboden” eis in de zin
van artikel 14, onder 5, van de Europese Dienstenrichtlijn. Vergunning c.q.
vestiging is namelijk niet afhankelijk gesteld van bewijs van het bestaan van een
economische behoefte of marktvraag, noch van een beoordeling van de mogelijke
of actuele economische gevolgen van de activiteit, noch van een beoordeling van
de geschiktheid van de activiteit in relatie tot de door de bevoegde instantie
vastgestelde doelen van economische planning. Met de beperking van de
detailhandelsmogelijkheden worden geen economische doelen sec nagestreefd. De
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beperking komt voort uit dwingende redenen van algemeen belang, zie hiervoor
ook paragraaf 5.2.

In de tweede plaats moet worden voldaan aan de voorwaarden van artikel 15,
derde lid, van de Europese Dienstenrichtlijn. Het blijft mogelijk
(vestigings)beperkingen op te leggen, maar die moeten dan wel veel steviger
worden gemotiveerd, en voldoen aan de volgende vereisten:

1. Het discriminatieverbod. De eisen mogen geen direct of indirect onderscheid
maken naar nationaliteit of statutaire vestigingsplaats. Dit vereiste is veelal
niet aan de orde. Ook in dit bestemmingsplan geldt dat voor eenieder en de
uitsluiting van detailhandel ter plaatse geen direct of indirect onderscheid is
gemaakt naar nationaliteit of, voor vennootschappen, de plaats van hun
statutaire zetel.

2. De voorwaarde van noodzakelijkheid. De eisen moeten gerechtvaardigd zijn om
dwingende redenen van algemeen belang. Zie hiervoor de volgende paragraaf
5.2.

3. De voorwaarde van evenredigheid. De eisen moeten a) geschikt zijn om het
nagestreefde doel te bereiken, ze mogen b) niet verder gaan dan nodig is om
dat doel te bereiken en c) het doel kan niet met minder vergaande
beperkingen bereikt worden. Zie hiervoor paragraaf 5.3.

5.2 NOODZAKELIJKHEIDSVEREISTE

Er kunnen dwingende redenen van algemeen belang zijn die de beoogde vrijheid
van vestiging inperken. Het Europese Hof van Justitie heeft bevestigd dat de
bescherming van het stedelijk milieu, met inbegrip van stedelijke en rurale
ruimtelijke ordening, een doel is dat een beperking van de vrijheid van vestiging
van dienstverrichters kan rechtvaardigen.

De ABRvS concludeerde dan ook reeds in de tussenuitspraak van juni 2018 dat de
gemeente Appingedam terecht heeft gesteld dat een beperking van de vrijheid van
vestiging is gerechtvaardigd bij onder meer 1) het behoud van de leefbaarheid van
het stadscentrum, 2) het voorkomen van leegstand in binnenstedelijk gebied en 3)
de bescherming van het stedelijk milieu. In de einduitspraak van juli 2019 zijn
deze conclusies bevestigd.

Deze dwingende redenen van algemeen belang zijn ook van toepassing op het

bestemmingsplangebied Hoornwijck-Broekpolder:

1. Behoud van de leefbaarheid van het stadscentrum. Winkelcentrum In de Bogaard
is hét hoofdwinkelcentrum in Rijswijk en staat daarmee bovenaan in de
winkelhiérarchie. Het provinciaal, regionaal en gemeentelijk beleid is gericht
op het beschermen en versterken van de bestaande hoofdstructuur, In de
Bogaard voorop. Voor nieuwe initiatieven buiten de bestaande structuur wordt
in beginsel geen medewerking verleend. 34 Nieuwe detailhandel in

34 Een uitzondering geldt voor dagelijkse voorzieningen in nieuwe (woon)wijken Rijswijk Zuid/Buiten en
Havenkwartier.
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Hoornwijck-Broekpolder staat haaks op deze consistente beleidslijn en tast de
leefbaarheid (van het stadscentrum) aan.

2. Voorkomen van leegstand. Nieuwe detailhandel in Hoornwijck-Broekpolder
voorkomt uiteraard geen leegstand, maar leidt tot extra leegstand. In
hoofdstuk 4 is aangetoond dat nieuwe detailhandel in Hoornwijck-
Broekpolder leidt tot onaanvaardbare effecten op de bestaande
detailhandelsstructuur in het algemeen en voor In de Bogaard in het
bijzonder, maar ook voor het Havenkwartier, Oud-Rijswijk en het Hendrik
Ravensteijnplein.

3. Bescherming van het stedelijk milieu. Naast deze twee eerdere redenen speelt
ook dat nieuwe detailhandel in Hoornwijck-Broekpolder leidt tot extra,
ongewenste automobiliteit. De locatie ligt namelijk afgelegen en buiten de
woonbebouwing, waardoor klanten al snel aangewezen zijn op de auto. Ook
dit staat haaks op het gemeentelijk beleid om onnodig autoverkeer te
voorkomen en duurzame inrichting met inzet van deelmobiliteit (deelauto's
en -fietsen).

4. Voorkomen van duurzame ontwrichting van het voorzieningenniveau. In
paragraaf 4.2 is beargumenteerd dat het toestaan van dagelijkse boodschappen
en geregelde inkopen in het bestemmingsplangebied Hoornwijck -
Broekpolder leidt tot uitholling en duurzame ontwrichting van het
voorzieningenniveau. Inwoners van delen van de gemeente kunnen niet meer
op aanvaardbare afstand van hun woning voorzien in hun eerste
levensbehoeften.

o Kortom, de vestigingsbeperking — het niet toestaan van detailhandel in het
algemeen en supermarkten in het bijzonder in Hoornwijck-Broekpolder - is
noodzakelijk voor de bescherming van het stedelijk milieu.

5.3 EVENREDIGHEIDSVEREISTE

Op grond van de Dienstenrichtlijn dient in bestemmingsplannen waarin eisen zijn
opgenomen ten aanzien van diensten te worden onderbouwd dat die eisen ook
daadwerkelijk geschikt zijn om het daarmee beoogde doel (de noodzakelijkheid of
dwingende redenen van algemeen belang) te realiseren. De eisen moeten a) niet
alleen geschikt zijn om het nagestreefde doel te bereiken, ze mogen ook b) niet
verder gaan dan nodig is om dat doel te bereiken en c) het doel kan niet met
minder vergaande beperkingen bereikt worden.

Voorop gesteld, het bedrijventerreinen Hoornwijck-Broekpolder is bedoeld voor
Bedrijven, en niet voor publieksgerichte en publieksaantrekkende activiteiten als
detailhandel. Er zijn tal van functies die ook vergaande interesse hebben in
bedrijventerreinen, zoals detailhandel. Immers, de huurprijzen voor detaillisten
zijn op bedrijventerreinen lager dan in centrumgebieden; de verhuurder incasseert
op een bedrijventerrein juist meer huur voor detailhandel dan voor bedrijvigheid.
Het gevolg: een trek van detaillisten naar bedrijventerreinen en uitsortering van
bedrijvigheid aldaar.
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In oktober 2019 verscheen de Handreiking Dienstenrichtlijn en ruimtelijke
ordening die werd samengesteld in opdracht van de ministeries van Binnenlandse
Zaken en Koninkrijksrelaties en Economische Zaken en Klimaat. Zie
https:/[retailland.nl/app/uploads/2019/10/Handreiking Dienstenrichtlijn-en-
Ruimtelijke-ordening oktober2019.pdf. In de Handreiking is een inventarisatie
opgenomen van vestigingsbeperkingen die vermoedelijk wel en vermoedelijk niet
te onderbouwen zijn. Ook is een categorie ‘twijfelgevallen’ opgenomen. Deze
inventarisatie is een momentopname, omdat steeds weer nieuwe jurisprudentie
verschijnt. De houdbaarheid van andere (branche)beperkingen kan per situatie
variéren en is twijfelachtig of vermoedelijk niet te motiveren.

Het beperken van de branchegroepen Dagelijks (waaronder supermarkten) en Mode &
Luxe3® buiten de centrumgebieden (bijvoorbeeld een bedrijventerrein) is in de regel te
motiveren. Dat wil zeggen dat deze specifieke branchebeperking in algemene zin
geschikt is om het beoogde doel (de dwingende redenen van algemeen belang of
het noodzakelijkheidsvereiste) te bereiken.

FIGUUR 14 HAALBAARHEID VAN VESTIGINGSBEPERKINGEN
Bron: Handreiking Dienstenrichtlijn en ruimtelijke ordening, 2019

% De branchegroepen Dagelijks (waaronder supermarkten) en Mode & Luxe staan ook bekend als Centrumbranches.
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Ter illustratie een aantal figuren met uitleg die als onderlegger hebben gefungeerd
voor de handreiking en in rapportages van Bureau Stedelijke zijn opgenomen
(onder meer Diemen).
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FIGUUR 15 AANBOD CENTRUMBRANCHES PER 1.000 INWONERS IN CENTRUMGEBIEDEN, AFGEZET TEGEN HET
AANDEEL CENTRUMBRANCHES IN DE BUITENSTAD, NAAR WOONPLAATS (N=529)
Bron: Locatus 2019, bewerking Bureau Stedelijke Planning

o Eris een negatief verband tussen het aandeel Centrumbranches in de
Buitenstad en het aanbod aan Centrumbranches in Centrumgebieden.
Consumenten kunnen iedere euro maar één keer besteden. Doen zij dat in
een winkel/supermarkt die in de Buitenstad is gevestigd, dan komt die euro
niet terecht bij een winkel/supermarkt in een winkelgebied dat deel
uitmaakt van de fijnmazige en bewust beleidsmatig opgezette hoofdwinkel-

structuur.
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FIGUUR 16 AANBOD DAGELIJKSE SECTOR PER 1.000 INWONERS IN CENTRUMGEBIEDEN, AFGEZET TEGEN HET
AANDEEL CENTRUMBRANCHES IN DE BUITENSTAD, NAAR WOONPLAATS (N=529)
Bron: Locatus 2019, bewerking Bureau Stedelijke Planning

o Hoe meer winkels in de Dagelijkse sector en Mode & Luxe op perifere
detailhandelslocaties, bedrijventerrein of solitair zijn gevestigd, des te lager
is het aanbod in Centrumgebieden.
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Winkelleegstand in Centrumgebieden (%)
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FIGUUR 17 WINKELLEEGSTAND IN CENTRUMGEBIEDEN, AFGEZET TEGEN HET AANDEEL CENTRUMBRANCHES IN DE
BUITENSTAD, NAAR WOONPLAATS (N=529)
Bron: Locatus 2019, bewerking Bureau Stedelijke Planning

e Naarmate het aandeel Centrumbranches in de Buitenstad hoger is, ligt ook
de winkelleegstand in Centrumgebieden gemiddeld op een hoger niveau.
Wel loopt dit slechts gradueel op.
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FIGUUR 18 LEEGSTANDSPERCENTAGE IN CENTRUMGEBIEDEN IN WOONPLAATSEN WAAR HET AANDEEL
WINKELMETERS IN DE BUITENSTAD IS GEDAALD, GELIJK IS GEBLEVEN EN IS GESTEGEN, 2005-2019 (N=148)
Bron: Locatus 2005 en 2019, bewerking Bureau Stedelijke Planning

o In woonplaatsen waar het aanbod aan Centrumbranches in de Buitenstad is
afgenomen, schommelt de winkelleegstand in Centrumgebieden tussen de
ca. 8,5% en 9,0%. In woonplaatsen waar het aanbod aan Centrumbranches in
de Buitenstad is gestegen ligt de winkelleegstand op een hoger niveau:
10,5%. Waar sprake is van eens forse stijging is dat zelfs 11,6%.

Naast dat de vestigingsbeperking in algemene zin valt te motiveren geldt dat ook
voor de specifieke situatie. Immers, in Rijswijk is geen behoefte aan extra
detailhandels- en supermarktmeters buiten de daarvoor aangewezen gebieden (zie
hoofdstuk 3) en de ruimtelijke effecten zijn onaanvaardbaar (zie hoofdstuk 4).

De (vestigings)beperking past in een consistente beleidslijn en uitvoering daarvan

en strekt ook niet verder dan nodig is om dat doel te bereiken. Er zijn geen andere,
minder vergaande beperkingen waarmee het doel bereikt kan worden.
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SLOTSOM 22

Het uitsluiten van detailhandel in het algemeen en supermarkten in het bijzonder
op bedrijventerrein Hoornwijck-Broekpolders is noodzakelijk én evenredig, zowel
in algemene landelijke zin (landelijk) als specifiek voor de Rijswijkse situatie. en
daarmee in overeenstemming met de in de Europese dienstenrichtlijn genoemde
voorwaarden.
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BIJLAGE 1 PROJECTOMSCHRIJVING

In 2018 is een aanvraag omgevingsvergunning ingediend voor twee supermarkten
op de huidige locatie van de KPN XL aan de Madame Curielaan. In deze bijlage is de
locatie- en projectomschrijving toegelicht.

PROJECTLOCATEE 22

De projectlocatie bevindt zich aan de Madame Curielaan 1a t/m d en de
Einsteinlaan 3, centraal gelegen in Broekpolder. Het plangebied wordt aan de
noordzijde begrenst door een sloot, aan de westzijde door de Madame Curielaan,
aan de zuidzijde door de Einstaanlaan en ten oosten ligt een kantoor waar BMW is
gehuisvest. Aan de overzijde van de sloot bevindt zich een BP-tankstation. De rest
van de omgeving bestaat voornamelijk uit kantoren en bedrijfsruimten.

FIGUUR 19 PROJECTLOCATIE SUPERMARKTEN MADAME CURIELAAN RIJSWIJK
Bron: BRT Achtergrondkaart en Luchtfoto LVB; bewerking Bureau Stedelijke Planning
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PROJECTOMSCHRIJVING 22

In Figuur 20 is de huidige situatie en het concept ontwerp van de nieuwe
ontwikkeling weergegeven. In deze nieuwe ontwikkeling van het terrein blijft het
huidige kantoorgebouw gehandhaafd. De huidige bedrijfshal (KPN XL en
bedrijfsgebouw BMW) maakt plaats voor een nieuw pand met 3 verschillende units
(A, B en C). Unit A en B krijgen als bestemming een supermarkt en hebben bij
benadering een bruto vloeroppervlak (bvo) van respectievelijk 1.568 m? en 2.221
m?. Unit C wordt verhuurd als een kantoorunit en heeft een BVO van 266 m?. Het
totale BVO van de nieuwbouw is ca. 4.055 m?. De nieuwbouw wordt voorzien van 2
parkeervoorzieningen op maaiveldniveau, een parkeerkelder en een parkeerdek.
De parkeerkelder en de parkeervoorziening aan de achterzijde zijn volgens opgave
van initiatiefnemer bestemd voor de huurder van het kantoorpand en unit C. Deze
parkeervoorzieningen worden dus vooralsnog niet gebruikt door bezoekers van de
2 supermarkten.

FIGUUR 20 BEOOGDE (SUPERMARKT)ONTWIKKELING MADAME CURIELAAN 1A T/M D EN DE EINSTEINLAAN 3
Bron: Jens B.V.; Kienhuis Bouwmanagement; bewerking: Bureau Stedelijke Planning
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BIJLAGE 2 SUPERMARKTAANBOD

BIJLAGE 2

NR [ FORMULE ADRES WINKELGEBIED (LOOP)AFSTAND TOTAAL
VANAF M2WVO
PROJECTLOCATIE
1 [Albert Heijn Kerklaan 74 Oud Rijswijk 1.100 548
2 |ALDI Herenstraat 2 Oud Rijswijk 1.100 510
3 |Ekoplaza Herenstraat 54 Oud Rijswijk 1.100 230
4 |Hoogvliet Hendrik Ravesteijnplein 40 |Hendrik Ravesteijnplein 1.500 850
5 |Malinka Lindelaan 323 Hendrik Ravesteijnplein 1.500 144
6 | Hoogvliet Dr H. Colijnlaan 300 Huis te Landelaan 2.200 1.230
7 | Albert Heijn XL | Bogaardplein 18 In de Bogaard 3.000 3.360
8 |Hoogvliet Pr Johan Friso Promenade 5 | In de Bogaard 3.000 1.705
9 |IKRAM Steenvoordelaan 265 In de Bogaard 3.000 460
10 Prinses Irenelaan
PLUS Prinses Irenelaan 330 Margrietsingel 3.500 1.450
11 |Lidl Dr H.J. van Mooklaan 133 [ H. Dunantlaan 3.700 705
GEHELE ONDERZOEKSGEBIED 11.192
TABEL 7 SUPERMARKTAANBOD RIJSWIJK 2021
Bron: Locatus, 2021 Bewerking: bureau Stedelijke planning
NR | FORMULE ADRES WINKELGEBIED (LOOP)AFSTAND TOTAAL
VANAF M2WVO
PROJECTLOCATIE
1 [Albert Heijn Kerklaan 74 Oud Rijswijk 1.100 552
2 | ALDI-Markt Herenstraat 2 Oud Rijswijk 1.100 534
3 |EkoPlaza Herenstraat 54 Oud Rijswijk 1.100 275
4 | Hoogvliet Hendrik Ravesteijnplein 40 | Hendrik Ravesteijnplein 1.500 850
5 |Hoogvliet Dr H. Colijnlaan 300 Huis te Landelaan 2.200 1.221
6 | Albert Heijn XL |Bogaardplein 22 In de Bogaard 3.000 3.485
7 |Hoogvliet Pr Johan Friso Promenade 5 | In de Bogaard 3.000 2.480
g |Marjane
Mobarak Steenvoordelaan 265 In de Bogaard 3.000 460
9 Prinses Irenelaan
Plus Prinses Irenelaan 330 Margrietsingel 3.500 1.160
10 |Lidl Dr H.J. Van Mooklaan 133 |H. Dunantlaan 3.700 703
GEHELE ONDERZOEKSGEBIED 11.1720

TABEL 8 SUPERMARKTAANBOD RIJSWIJK 2018
Bron: Locatus, 2018 Bewerking: bureau Stedelijke planning
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1. INLEIDING

1.1 Aanleiding

Aan de rand van het bedrijventerrein Plaspoelpolder bevindt zich het Havenkwartier, een gemengd bedrijventerrein
(waarop zowel bedrijven als kantoren gevestigd zijn) rondom een voormalige haven. Het Havenkwartier wordt de komende
jaren ontwikkeld naar een gemengd gebied met een mix van wonen en werken met alle voorzieningen binnen handbereik.
Een van de eerste ontwikkelingen is UrbanParks, gelegen aan de Burgemeester Elsenlaan 329 en omliggende percelen.

Op de percelen staan in de huidige situatie een kantoor, fietsenbergingen parkeerplaatsen en groen. Het voornemen is om
het kantoor en de fietsenbergingen te slopen en om op deze gronden vijf woontorens op een stedelijke laag te realiseren.
Het plan omvat maximaal 600 appartementen over vijf woontorens. Daarnaast zijn een parkeergarage, fietsenbergingen en
niet-woonfuncties op de lagere verdiepingen toegestaan met een maximale oppervlakte van 400 m?.

In het Besluit milieueffectrapportage is in onderdeel D 11.2 van de bijlage opgenomen dat de aanleg, wijziging of
uitbreiding van een stedelijk ontwikkelingsproject m.e.r.-beoordelingsplichtig is bij vaststelling van een bestemmingsplan in
gevallen waarin de activiteit betrekking heeft op een oppervlakte van 100 hectare of meer, een aaneengesloten gebied en
2.000 of meer woningen omvat of een bedrijfsvloeroppervlakte van 200.000 m? of meer. De beoogde ontwikkeling bestaat
uit 600 woningen en niet-woonfuncties met een maximale oppervlakte van 4.500 m?. Hiermee blijft de ontwikkeling ruim
onder de drempelwaarde. Dit betekent dat kan worden volstaan met een zogenaamde ‘vormvrije m.e.r.-beoordeling’. Dit
document bevat deze beoordeling.

1.2 Wat houdt een m.e.r.- beoordeling in?

In een m.e.r.- beoordeling wordt getoetst of een m.e.r. procedure doorlopen moet worden. De wettelijke regeling voor de
m.e.r.-beoordeling gaat uit van het principe 'nee, tenzij'. Dat wil zeggen, een volwaardige m.e.r.-procedure is alleen
noodzakelijk als sprake is van 'belangrijke nadelige gevolgen' die het betreffende project voor het milieu kan hebben.
Daarbij moet het bevoegd gezag rekening houden met de omstandigheden zoals aangegeven in bijlage Ill van de EEG-
richtlijn milieueffectbeoordeling, te weten:

e de plaats van het project;

e de omvang van het project;

o de kenmerken van de potentiéle milieueffecten (in samenhang met de eerste twee criteria).

Het bevoegd gezag (in dit geval het college van burgemeester en wethouders) moet een m.e.r-beoordelingsbeslissing
nemen, waarin wordt aangegeven of wel of geen MER nodig is, gelet op de omvang van het project, de plaats van het
project en de kenmerken van de potentiéle (milieu)effecten en mogelijke mitigerende maatregelen. Deze beslissing wordt
als bijlage bij het bestemmingsplan opgenomen.
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1.3  Leeswijzer

Deze m.e.r.-beoordelingsnotitie:

e beschrijft in hoofdstuk 2 de plaats en omvang van het project;

e licht in hoofdstuk 3 de verwachte effecten voor de verschillende milieueffecten toe;
e geeft ten slotte in hoofdstuk 4 de conclusie weer voor de m.e.r.-beoordeling.

Bij de analyse in hoofdstuk 2 en 3 is gebruik gemaakt van informatie uit de onderzoeken welke te vinden zijn in de bijlagen
van de toelichting van het bestemmingsplan.
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2. PLAATS EN OMVANG VAN HET PROJECT

2.1  Plaats van het project

Het plangebied betreft de gronden gelegen tussen de Burgemeester Elsenlaan, de Koopmanstraat en de Limpbergerstraat.
Het betreft het perceel Burgemeester Elsenlaan 329 en de percelen richting de kruisingen Burgemeester Elsenlaan -
Limpbergerstraat en Koopmanstraat - Limpbergerstraat. De ligging van het plangebied is weergegeven in figuur 2.1.

Figuur 2.1 Globale ligging plangebied (bron: Google Maps)

Huidige situatie

Plaspoelpolder

Het plangebied is gesitueerd aan de noordzijde van het bedrijventerrein Plaspoelpolder. De Plaspoelpolder is een van de
grootste bedrijventerreinen in de regio. De eerste bedrijven vestigden zich er in de jaren '50 waarna het tot en met de
jaren '70 uitgroeide tot een van de eerste grote bedrijventerreinen in zijn soort. Waar de eerste bedrijvigheid met name uit
maakindustrie bestond, kwam er midden jaren '70 meer plaats voor dienstverlenende bedrijven. Tijdens de vastgoedcrisis
bleek echter dat de vraag naar met name kantoren, maar ook naar andere bedrijfsobjecten in de Plaspoelpolder terugliep.
Wel blijkt er veel behoefte aan woningen te zijn. Bovendien is de Plaspoelpolder gezien de ligging in Rijswijk, door de
aanwezigheid van voldoende infrastructuur en door de beschikbare ruimte eenvoudig geschikt te maken als woongebied.

De gemeente Rijswijk werkt daarom actief samen met bedrijven en vastgoedeigenaren om verouderde en leegstaande
kantoorpanden te transformeren of de locaties te laten herontwikkelen na sloop.
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Havenkwartier

Onderdeel van de Plaspoelpolder is het Havenkwartier. Het Havenkwartier wordt grofweg begrensd door de Handelskade,
de Burgemeester Elsenlaan en de voormalige binnenhavens aan een zijtak van het Rijn-Schiekanaal. Het Havenkwartier
bestaat uit bedrijfs- en kantoorruimtes waarbij sprake is van veel leegstand in de kantoorpanden. Aan de zuidoostzijde zijn
recent enkele woningbouwontwikkelingen gerealiseerd.

Plangebied

De Burgemeester Elsenlaan maakt deel uit van de hoofdontsluiting van de Plaspoelpolder. De bebouwing langs deze laan
heeft dan ook een wat grotere schaal. Deze percelen vormen een deel van de rand van het Havenkwartier. Het plangebied
ligt op de kop van de haven. Hier stond een kantoorgebouw. Dit was opgebouwd uit 6 lagen. Het had een kleine opbouw
voor installaties. Ook stond er een fietsenberging aan de zuidzijde van het gebouw en is er een parkeerplaats ten noorden
van het gebouw. Voor het overige is er bestrating en groen.

Figuur 2.2 Het plangebied en de directe omgeving (bron: Google Maps)

Omliggende functies

Zoals aangegeven ligt het plangebied langs de Burgemeester Elsenlaan. Deze laan heeft een ruim profiel in het midden een
vrijliggende tramverbinding. Aan weerszijden staat kantoorbebouwing van 20 - 25 meter hoog. Tijdens de vastgoedcrisis
bleek dat met name de kantoren aan de zijde van het Havenkwartier niet meer marktcourant waren. De afgelopen jaren is
onder andere het gebouw noordwestelijk van het plangebied getransformeerd naar woningen. Ten noorden van het
plangebied staat een kantoorpand, wat in de komende jaren ook wordt herontwikkeld. Ten zuiden ligt het Europees
Octrooi Bureau. Aan de overzijde van de Koopmanstraat ligt een bedrijventerrein.

Het plangebied is niet gelegen in een kwetsbaar gebied en/of een gebied met beschermde status. Het vormt geen
onderdeel van een Natura 2000-gebied. Het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied ‘Westduinpark & Wapendal’ bevindt zich
op een afstand van circa 6,7 kilometer (figuur 2.3). Dit gebied is stikstofgevoelig. Het plangebied ligt niet binnen een
Natuurnetwerk Nederland-gebied (NNN). Het dichtstbijzijnde onderdeel van het NNN, betreft bestaande en nieuwe natuur,
bevindt zich op een afstand van circa 777 meter ten noordwesten van het plangebied (figuur 2.4). Het plangebied bevindt
zich niet in stiltegebieden (figuur 2.5) en valt buiten de waterwingebieden en grondwaterbeschermingsgebieden (figuur
2.6).
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Figuur 2.3 Ligging plangebied t.o.v. Natura 2000-gebieden (bron: AERIUS Calculator)
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Figuur 2.4 Ligging plangebied (zwart omlijnd) t.o.v. beschermde natuurgebieden (bron: provincie Zuid-Holland)
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2.2 Kenmerken van het project

Beoogde ontwikkeling — UrbanParks
De ontwikkeling van UrbanParks is onderdeel van fase 1b in de transformatie. Figuur 2.7 geeft de fasering van het
Havenkwartier weer. Het plangebied betreft locatie 5.

FASEQ

Bl Harbour Village (gerealiseerd)
kluskavels (gerealiseerd)

77 Burg. Elsenlaan 321 (vergund)

FASEIA S 1B Start bouw 2023 - 2026

B sijthott Locatle

El UrbanParks

I3 De Havenmeestar

[ be koopman

FASE 1C Stant bouw 2023-2025

7 Indola | Harbour Park

-] De landteng

i rp

il oe Landtong

T, SR

FASE 2 Starl bouw 2026-2035
Fose 2

'hﬁ\ b N A Nl

LN i e

Figuur 2.7 Fasering Havenkwartier (bron: Ontwikkelkader Havenkwartier)

Programma

In het plangebied worden twee gebouwen met vijf woontorens mogelijk gemaakt. Er worden maximaal 600 woningen
gerealiseerd.

Daarnaast is er ruimte voor diverse niet-woonfuncties: bedrijven geschikt voor functiemenging, horeca, ondergeschikte
horeca, dienstverlening, maatschappelijke voorzieningen, sportvoorzieningen, detailhandel in de vorm van gemakswinkel,
ondergeschikte detailhandel en kleinschalige zelfstandige kantoren.

Beeldkwaliteit
De ontwikkeling past nadrukkelijk binnen de beeldkwaliteitscriteria van het Havenkwartier en het aanvullend opgestelde
Beeldkwaliteitsplan.

Cumulatie met andere projecten

Het Havenkwartier wordt de komende jaren ontwikkeld naar een gemengd gebied met een mix van wonen en werken.
Voor de gehele ontwikkeling van het Havenkwartier is in het kader van cumulatie een aparte mer-beoordeling gemaakt
door de gemeente. Hieruit blijkt dat in cumulatie geen belangrijke negatieve effecten worden verwacht.
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3. KENMERKEN VAN DE MILIEUEFFECTEN

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste milieueffecten van de beoogde ontwikkeling beschreven. Het is gebruikelijk de
milieueffecten van de beoogde situatie te vergelijken met de referentiesituatie. De referentiesituatie bestaat uit de huidige
situatie inclusief autonome ontwikkelingen. De effectbeoordeling in dit hoofdstuk is gebaseerd op de informatie uit het
bestemmingsplan dat voor de beoogde ontwikkeling is opgesteld.

3.1  Verkeer en parkeren

Parkeren

In de bijlagen bij het bestemmingsplan is een parkeer- en mobiliteitsplan toegevoegd. In dit onderzoek is de parkeerbalans
uitgewerkt. Op basis van de doelgroep en het maatgevende moment voor de parkeerbehoefte, komt de parkeerbehoefte
uit op 241 parkeerplaatsen. In totaal is er een parkeercapaciteit van 290 parkeerplaatsen op eigen terrein en in de
parkeerhub. Er wordt voorzien in voldoende parkeerplaatsen.

Vanuit parkeren kunnen significante negatieve effecten uitgesloten worden.

Ontsluiting
Het plangebied wordt via de Koopmansstraat aangesloten op de Burgemeester Elsenlaan. Vanaf hier kan richting het
zuiden de A4 worden bereikt. Op circa 150 meter afstand bevindt zich de tramhalte Rijswijk, Handelskade.

Fietsparkeren

In het ontwikkelkader is opgenomen dat wordt voldaan aan de meest recente fietsparkeerkencijfers van het CROW, thans
uit 2019. Voorts gelden de Rijswijkse beleidsregels fietsenstallingen in nieuwe woongebouwen, vastgesteld in 2020.
Essentie van de Rijswijkse beleidsregels fietsenstallingen in nieuwe woongebouwen is dat fietsparkeercapaciteit in
appartementencomplexen ook gerealiseerd mag worden in een goed toegankelijke, gemeenschappelijke fietsenstalling.
Aanvullend worden eisen geformuleerd ten aanzien van gemeenschappelijke stallingen voor scootmobielen.

De fiets parkeernormen zijn weergegeven in tabel 3.1. Het aantal fietsparkeerplekken voor de beoogde ontwikkeling zijn
weergegeven in tabel 3.2.

Tabel 3.1 Fietsparkeernormen

Gebruiksoppervlakte woning (m?)|Aantal plekken in fietsrek
Tot 50 2
50 tot 75 2
75 tot 100 3
100 en groter 4

Tabel 3.2 Fietsparkeerplekken beoogde ontwikkeling

Gebruiksoppervl/Aantal woningen/Aantal plekken in fietsrek Totaal aantal plekken
akte woning

(m?)

Tot 50 244 2 488

50 tot 75 290 2 580

75 tot 100 66 3 198

100 en groter 0 4 0
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’Totaal 1.266

Op basis van bovenstaande normen dienen tenminste 1.266 fietsparkeerplekken te worden gerealiseerd. Er wordt een
fietsenstalling gerealiseerd op de begane grond. Voor bezoekers wordt een norm van 0,25 per woning gerealiseerd en 0,25
per woning wordt gereserveerd. Er worden dus tenminste 150 fietsparkeerplaatsen gerealiseerd en er wordt ruimte voor
nog eens 150 stuks gereserveerd.

Verkeersgeneratie

De verkeersgeneratie van de beoogde ontwikkeling is op basis van worst case uitgangspunten in de onderstaande tabel
weergegeven. Voor het berekenen van de verkeersgeneratie is uitgegaan van de locatie ‘rest bebouwde kom’ en een
stedelijkheidsgraad van ‘zeer sterk stedelijk’. De totale verkeersgeneratie bedraagt 5.262 mvt/etmaal op een gemiddelde
weekdag.

Tabel 3.3 Verkeersgeneratie beoogde ontwikkeling

Functie Aantal Verkeersgeneratie Totale
\verkeersgeneratie

Woningen (koop, appartement, 600 7,2 mvt/etmaal per woning 4.320

duur)

Werken 1.925m? (0,064 m? bvo 123,2

(bedrijfsverzamelgebouw)

Detailhandel (fullservice- 550 m? 1,116 m? bvo 613,8

supermarkt)

Werken (commerciéle 2.025m? |0,088 m? bvo 178,2

dienstverlening)

Totaal 5.235

De gehele ontwikkeling van het Havenkwartier, waar UrbanParks onderdeel van is, naar verwachting leiden tot een
toename van ca. 11.400 motorvoertuigen per etmaal. De toename van verkeer zorgt voor een veranderende
verkeersafwikkeling in het gebied. Voor de kruispunten van de Burgemeester Elsenlaan met de Handelskade en de
Limpergstraat geldt dat de toekomstige verkeersstromen verwerkt kunnen worden en er geen fysieke aanpassingen nodig
zijn. Voor de kruispunten van de Diepenhorstlaan met de Veraartlaan en de aansluiting met de rijksweg A4 geldt dat de
toekomstige verkeersstromen onvoldoende verwerkt kunnen worden en aanpassingen nodig zijn. Verkeersregeltechnische
optimalisaties (met eventueel kleinschalige fysieke aanpassing) zijn voldoende om de toekomstige verkeersstromen wel
voldoende te kunnen verwerken. Dit geldt tevens voor de kruispunten van de Burgemeester Elsenlaan met de Churchillaan
en de Generaal Spoorlaan. Met deze aanpassingen zal de beoogde ontwikkeling niet leiden tot knelpunten. Dit blijkt ook uit
het verkeersonderzoek dat opgenomen is in bijlage 5 van het bestemmingsplan.

Negatieve effecten vanuit de omgevingsaspecten parkeren en verkeer worden uitgesloten.

3.2 Geluid

Wegverkeerslawaai
In februari 2023 is een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd door Buro Bouwfysica (bijlage van het
bestemmingsplan). Uit dit onderzoek kwam het volgende naar voren:

Het plangebied valt binnen enkele geluidzones. De Rijksweg A4 / A13 heeft ter plaatse een geluidzone met een breedte van

600 meter (buitenstedelijk gebied). De Veraartlaan/Burgemeester Elsenlaan, de Koopmansstraat, Handelskade,
Bordewijkstraat, Limpergstraat en Trambaan Burgemeester Elsenlaan hebben een geluidzone van 200 meter breed. Het
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plangebied ligt daarmee binnen de geluidzones van de genoemde wegen en tramlijn. Tevens is het gedeelte van de
Handelskade waar 30 km/uur gereden mag worden meegenomen in het onderzoek.

Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd door het uitvoeren berekeningen van de geluidsbelasting ten gevolge van het
(spoor-)wegverkeer op de gevels van het nieuwe gebouw. Hierbij is onderscheid gemaakt tussen de toetsing onder de Wet
geluidhinder en toetsing onder het Besluit kwaliteit leefomgeving. Gezien bij de bouw van het gebouw de omgevingswet is
ingetreden zal voor de vergunningverlening het Besluit kwaliteit leefomgeving van toepassing zijn.

Toetsing Wet geluidhinder

Rijkswegen

Ten gevolge van het verkeer op de Rijkswegen worden maximale geluidbelastingen berekend tot 62 dB na aftrek (aftrek op basis
van de Wet geluidhinder in verband met het stiller worden van voertuigen op termijn). Derhalve is voor de Rijkswegen sprake van
een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde van 48 dB en is tevens sprake van een overschrijding van de maximaal te
verlenen ontheffingswaarde van 53 dB ter plaatse van de gevels die zicht hebben op de rijkswegen. Deze gevels dienen doof te
worden uitgevoerd

Stedelijke wegen
Ten gevolge van het verkeer op de Burgemeester Elsenlaan (incl. trambaan), Koopmansstraat en Limpergstraat worden maximale

geluidbelastingen berekend van respectievelijk 62 dB, 58 dB en 54 dB na aftrek. Derhalve is voor de Burgemeester Elsenlaan (incl.
trambaan), Koopmansstraat en Limpergstraat sprake van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde van 48 dB maar niet
van de maximaal te verlenen ontheffingswaarde van 63 dB op de gevels van het plan.

Ten gevolge van het verkeer op de Handelskade worden maximale geluidbelastingen berekend van 20 dB na aftrek. De
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt voor de Handelskade niet overschreden.

Gecumuleerde geluidbelasting

De gecumuleerde geluidbelasting bedraagt maximaal 66 dB en voldoet daarmee ruimschoots aan de maximaal aanvaardbare
gecumuleerde geluidsbelasting (Lcum) van 69,5 dB (op basis van het gemeentelijk concept geluidbeleid) zodat sprake is van een
aanvaardbaar akoestisch klimaat.

Hogere waarden
Gezien het voorgaande is het noodzakelijk voor de appartementen binnen het plan een hogere waarde vast te stellen

/hogere geluidwaarden toe te staan in het omgevingsplan. In verband met de gewenste flexibiliteit wordt geadviseerd de in
de onderstaande tabellen vermelde waarden voor alle woningen in het plan vast te stellen/toe te staan.

Geluidsgevoelig object met Geluidsbron Verzochte hogere waarde in
aantallen: woningen dB tot maximaal
620 Rijkswegen 53
620 Burgemee.ster 62
Elsenlaan incl. tram
620 Koopmanstraat 58
620 Limpergstraat 54

Hogere waarden Burgemeester Elsenlaan 329 onder Wgh

Omgevingswet

Binnen afzienbare tijd treedt de Omgevingswet in werking. De wet geluidhinder gaat op in deze wet. De Omgevingswet
kent een ander normstelsel. Onder de Omgevingswet is voorzien dat voor Rijkswegen de maximale ontheffingswaarde,
in deze wet aangeduid als grenswaarde, wordt verruimd naar 60 dB (er is geen sprake meer van aftrek, dus dit is de
geluidbelasting op de gevel). Dit betekent voor het plan dat er onder het regime van de Wet geluidhinder wel dove
gevels zijn vereist, maar dat deze gevels onder de Omgevingswet niet meer "doof" uitgevoerd hoeven te worden.
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Conclusie
De grenswaarde van 48 dB wordt overschreden vanwege de Rijksweg A4, de Burgemeester Elsenlaan, de Koopmanstraat

en de Limpergstraat. Voor deze woningen dienen hogere waarden te worden aangevraagd tot 62 dB. Het hogere waarden
besluit is een separaat besluit dat als ontwerpbesluit tegelijkertijd met het ontwerpbestemmingsplan ter inzage wordt
gelegd. Voor de woningen met een hogere geluidbelasting dienen dove gevels te worden toegepast. Dit is geborgd in de
regels in artikel 4.2.5.

Inrichtingslawaai

In de omgeving van het plangebied bevindt zich een bedrijventerrein. Voor deze bedrijven is een geluidonderzoek verricht
naar het huidige gebruik door Peutz (bijlage 6 van het bestemmingsplan). In dit onderzoek is op basis van vragenlijsten en
locatiebezoeken de huidige bedrijfsactiviteiten bepaald inclusief eventuele (op korte termijn) toekomst plannen van de
bedrijven. Op basis van deze bedrijfsactiviteiten en geluidsmetingen tijdens de locatiebezoeken is de geluidsbelasting van
de omliggende bedrijven op de beoogde woningbouw op het Havenkwartier bepaald. Op basis van de geluidsberekeningen
voldoet de beoogde woningbouw aan de richtwaarde voor de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en maximale
geluidniveaus in de dag, avondperiode.

In de nachtperiode voldoet het noordelijk gedeelte (woonblok G) vanwege het bedrijf Bosman niet aan de richtwaarde
voor de maximale geluidniveaus. De overschrijding van de maximale geluidniveaus (piekgeluidniveaus) als gevolg van laden
of lossen van bijv. steigerbuizen is te beperken door gedisciplineerd gedrag en op termijn inzet van elektrisch materiaal.
Daarnaast kan een geluiddemper op de dakventilator worden aangebracht. Na het treffen van maatregelen voldoet het
plangebied aan de richtwaarde en geluidgrenswaarde uit het Activiteitenbesluit.

Uitstralingseffect

Voor toetsing van het uitstralingseffect bestaat geen wettelijk kader. Als uitgangspunt wordt gehanteerd dat bij een
toename van de verkeersomvang met meer dan 40% sprake is van een geluidstoename van meer dan 1,5 dB (wat voor het
menselijk oor hoorbaar is). Gezien de ontsluitende functies van de omliggende wegen zal de extra bijdrage van 5.262
mvt/etmaal minder zijn dan 40% van de totale verkeersintensiteit over deze wegen. Relevante negatieve
uitstalingseffecten naar de omgeving zijn uitgesloten.

Vanuit het aspect geluid worden verder geen negatieve effecten verwacht, mits de maatregelen worden genomen.

3.3 Bodem

Bodem

In mei 2021 is een bodemonderzoek uitgevoerd door KP adviseurs (bijlage 8 van het bestemmingsplan). De belangrijkste

conclusies uit het onderzoek zijn hieronder opgenomen:

e In het zuidoosten van het plangebied is een geval van ernstige bodemverontreiniging aangetoond met enkele zware
metalen, alsmede plaatselijk met PAK welke in het kader van de voorgenomen herontwikkeling in voldoende mate is
afgeperkt.

e De sterke verontreinigingen zijn hoofdzakelijk aangetoond in de puinhoudende, kleiige ondergrond (puingerelateerd)
op een diepte vanaf circa 70 cm-mv tot maximaal 2 m-mv. Het sterk verontreinigd grondvolume bedraagt circa 1.050
m3.

e Strak langs de gevel van Burgemeester Elsenlaan 329 is een separaat geval van ernstige bodemverontreiniging
aangetoond met nikkel in uitsluitend de bovengrond. Het sterk verontreinigd grondvolume bedraagt tenminste 50 m

e In het kader van de voorgenomen herontwikkeling zijn de nikkelverontreinigingen uitpandig in voldoende mate
inzichtelijk gemaakt. Het uitvoeren van inpandig onderzoek is in de huidige situatie niet mogelijk in verband met het
risico op instromend grondwater.
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Uit dit onderzoek komt naar voren dat er twee gevallen van ernstige bodemverontreiniging zijn. Hiervan zal een
aantekening in het kadaster worden opgenomen. De aangetoonde gevallen van ernstige bodemverontreiniging worden
gesaneerd. Dit is in november 2022 uitgevoerd. In februari 2022 is beperkt aanvullend bodemonderzoek uitgevoerd. De
resultaten zijn toegevoegd in bijlage 11 bij het bestemmingsplan. Uit dit sleuvenonderzoek blijkt dat op de locatie geen
sprake is van aanvullende sterke verontreinigingen. Er hoeven geen aanvullende sanerende maatregelen te worden
genomen.

Figuur 4.6 Saneringsopgave

Vanuit bodem kunnen significante negatieve effecten uitgesloten worden.

3.4 Water

Het plangebied ligt binnen het beheergebied van het Hoogheemraadschap Delfland, verantwoordelijk voor het
waterkwantiteits- en waterkwaliteitsbeheer.

Het plangebied ligt niet in een waterwingebied of een grondwaterbeschermingsgebied.

Binnen het plangebied zijn geen watergangen aanwezig. Ten noorden van het plangebied is een secundaire watergang
aanwezig. Dit is een van de insteekhavens van het havengebied.

Langs de noord- en oostrand van het plangebied loopt een regionale waterkering. De waterkering inclusief
beschermingzone hebben in het bestemmingsplan Plaspoelpolder een dubbelbestemming waterstaat — waterkering. Het
plangebied ligt deels in de beschermingszone van de regionale waterkering. Voor werkzaamheden in deze zone dient een
vergunning op basis van de 'Keur' aangevraagd te worden. Middels het vergunningen traject wordt geborgd dat de
ontwikkeling geen significant negatief effect heeft op de stabiliteit, het profiel en/of veiligheid.

In de huidige situatie is het plangebied deels verhard. In de toekomstige situatie zal dan ook sprake zijn van een toename
aan verharding. Binnen het plangebied wordt gebruik gemaakt van infiltratiebakken om de waterhuishoudkundige situatie
te verbeteren. Hiermee kan meer water worden vastgehouden, het overtollige water zal worden afgevoerd op het
oppervlakte water.

De beoogde ontwikkeling is onderdeel van de herontwikkeling van het gehele Havengebied. Binnen de gehele

herontwikkeling van het gebied wordt 15% extra oppervlakte water gerealiseerd. De beoogde ontwikkeling heeft dan ook
geen negatief effect op het watersysteem.
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De beoogde ontwikkeling voorziet in de aanleg van een kelder. In de bijlage bij het bestemmingsplan (TAUW, Kelderadvies,
d.d. 24 januari 2023) is het geohydrologisch onderzoek toegevoegd waarin de effecten van de nieuw kelder op de
grondwaterstroming en grondwaterstand is beeld zijn gebracht. Uit het onderzoek blijkt als gevolg van de toekomstige
kelder een maximale grondwaterstijging van 8 cm en de maximale grondwaterdaling is 16 cm. Indien het
Hoogheemraadschap mitigerende maatregelen wenst dan dient dit nader onderzocht te worden. Hierbij kan gedacht
worden aan drainage of grindkoffers rondom het gebouw als maatregel.

3.5 Natuur

Gebiedsbescherming

Het plangebied ligt niet in een gebied dat in het kader van de Wet natuurbescherming is aangewezen. Het dichtstbijzijnde
stikstofgevoelige Natura 2000-gebied, Westduinpark & Wapendal, bevindt zich op circa 6,7 kilometer van het plangebied.
Het plangebied ligt niet binnen Natuurnetwerk Nederland zoals vermeld in paragraaf 2.1 van deze aanmeldnotitie.

Stikstof

Om stikstofdepositie binnen Natura 2000-gebieden door emissies van de realisatie- en gebruiksfase van de beoogde
ontwikkeling uit te sluiten is hier een onderzoek voor uitgevoerd. De memo van dit onderzoek is opgenomen in bijlage 13
van het bestemmingsplan. De achterliggende stikstofberekening voor de gebruiksfase is opgenomen in bijlage 14 van het
bestemmingsplan. In dit onderzoek wordt geconcludeerd dat er voor de gebruiksfase geen depositiebijdrage binnen Natura
2000-gebieden wordt berekend. Er zijn geen rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/jr. Daarmee kan een significant
negatief effect op een Natura 2000-gebied uitgesloten worden.

Soortenbescherming
In februari 2021 in een ecologische quickscan uitgevoerd door KP adviseurs. Dit onderzoek is opgenomen in bijlage 9 van
het bestemmingsplan. De resultaten worden hieronder toegelicht.

Flora
In het plangebied zijn alleen algemene plantensoorten aangetroffen. Het betreft hier voornamelijk aangeplant groen,
waartussen zich geen beschermde soorten bevinden.

Zoogdieren
Het plangebied is plaatselijk geschikt voor beschermde kleine zoogdieren, zoals bijvoorbeeld de egel en het konijn. Deze
soorten zijn in de provincie echter vrijgesteld van ontheffing.

Vleermuizen

Van de bebouwing in het plangebied kan niet worden uitgesloten dat eventuele kieren tussen de gevelplaten en de
kozijnen worden gebruikt om in te vliegen door gebouwbewonende vleermuizen. Daarnaast kunnen massawinterverblijven
in deze bebouwing niet worden uitgesloten. Van het transformatorhuisje kan echter wel worden uitgesloten dat deze
wordt gebruikt door vleermuizen. In het plangebied zijn geen bomen aanwezig die verblijfplaatsen aan boombewonende
soort kunnen bieden. Het wordt verder niet verwacht dat het plangebied een essentiéle functie vervult als foerageergebied
of vliegroute.

Vogels

In het plangebied ontbreekt het aan geschikte invliegopeningen voor vogelsoorten. Hierdoor kan worden uitgesloten dat
vogels in de bebouwing aanwezig zijn en is nader onderzoek hiernaar niet noodzakelijk. Ook in de aanwezige bomen zijn
geen nesten aangetroffen. Als echter in het broedzeizoen zal worden gesloopt, zal een broedvogelcontrole moeten worden
uitgevoerd. (redactionele noot: Het gebouw is in januari 2023 gesloopt)
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Reptielen

Tijdens de inventarisatie zijn geen reptielen aangetroffen. In het plangebied zijn geen hoopjes bladeren of takken
aangetroffen. Ook zijn er geen andere geschikte schuilplaatsen aangetroffen voor reptielen. Gezien de locatie en het
gebrek aan schuilplaatsen en groen worden beschermde reptielen niet verwacht.

Amfibieén en vissen

Tijdens de inventarisatie zijn geen amfibieén aangetroffen. Door het ontbreken van een watergang kan het voorkomen van
beschermde amfibieén en vissen uitgesloten worden.

Overige fauna

Tijdens de inventarisatie zijn enkele algemene insectensoorten waargenomen. Gezien de ligging van het plangebied en het
ontbreken van soort specifieke waardenplanten en wateroppervlaktes kunnen beschermde insectensoorten in het
plangebied worden uitgesloten.

Uit het onderzoek kwam naar voren dat gebouwbewonende vleermuizen mogelijk een vaste verblijfplaats hebben in het
plangebied. Ten behoeve van een (eventuele) ontheffing op de Wet natuurbescherming is nader onderzoek benodigd.
Daarnaast moet rekening worden gehouden met de volgende maatregelen:

J Werkzaamheden vanaf één kant aanvangen.

J Indien kappen of rooien van bomen, heggen en struiken nodig is, moet dit voorafgaand aan overige
werkzaamheden en buiten het vogelbroedseizoen (half maart tot half juli) gedaan worden.

J Werkzaamheden tussen zonsopgang en zonsondergang plaats laten vinden.

J Het gebruik van licht op het terrein na zonsondergang zoveel mogelijk beperken.

J Het ontstaan van plassen zoveel mogelijk tegengaan, om te voorkomen dat amfibieén en reptielen het plangebied
koloniseren.

J Tijdens werkzaamheden alert zijn op aanwezigheid van (beschermde) dieren op het terrein en deze de ruimte en

tijd geven om te vluchten.

Nader vleermuisonderzoek

In oktober 2021 is een nader onderzoek naar gebouwbewonende vleermuizen uitgevoerd door KP adviseurs. Dit onderzoek
is opgenomen in de bijlage van het bestemmingsplan. Het onderzoek is uitgevoerd conform het 'Vleermuisprotocol' (versie
2021) van het Netwerk Groene Bureaus en de Zoogdiervereniging.

Uit het onderzoek blijkt dat aan de zuidwestzijde van het gebouw één kraamverblijfplaats van de gewone dwergvleermuis
is vastgesteld. Verder zijn geen andere verblijfplaatsen, (essentiéle) foerageergebieden of vliegroutes vastgesteld binnen of
nabij het plangebied.

Aangezien er geen werkwijze kan worden gevolgd waarmee de aangetroffen verblijfplaats kan worden gespaard, is een
ontheffing op de Wet natuurbescherming aangevraagd. Naast de ontheffing dienen ook voldoende alternatieven
beschikbaar te zijn voor de te vernietigen verblijfplaatsen.

Op 22 augustus 2022 heeft de omgevingsdienst Haaglanden ontheffing verleend (zaaknummer 01021769) voor het
verstoren van de gewone dwergvleermuis alsmede het beschadigen of vernielen van voortplantingsplaatsen of

rustplaatsen van de gewone dwergvleermuis.

Conclusie
Met betrekking tot het aspect soorten- en gebiedsbescherming worden geen negatieve effecten verwacht.
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3.6  Luchtkwaliteit

Het voornemen is om maximaal 600 woningen, kantoren, bedrijven, horeca, detailhandel, dienstverlening en een
sportvoorziening te maken.

Voor de gehele ontwikkeling van het Havenkwartier is in het kader van de m.e.r.-beoordeling een luchtkwaliteitsonderzoek
uitgevoerd. Hieruit blijkt dat als gevolg van de gehele ontwikkeling geen grenswaarden voor stikstofdioxide (jaargemiddelde)
en fijnstof (jaar- en daggemiddelde) overschreden worden.

In het luchtkwaliteitsonderzoek zijn beoordelingspunten aangegeven. Het plangebied van UrbanParks ligt bij toetspunt 12
en 13. In onderstaande tabel zijn de waardes ter plaatse van dit toetspunt aangegeven in de huidige situatie (jaar 2020). Er
wordt ruimschoots aan de grenswaarden voldaan. Hierdoor is er ter plaatste van het plangebied sprake van een
aanvaardbaar woon- en leefklimaat.

Stof Beoordelingspunt 12 |Beoordelingspunt 13 Grenswaarde
stikstofdioxide 27,1 pg/m?3 26,3 ug/m?3 40 pg/m3
(NO2)
fijnstof (PMo) 19 pg/m? 18,9 pg/m3 40 pg/m3
maximaal 8 keer permaximaal 8 keer per jaar meerjmax. 35 keer p.j. meer dan 50
jaar meer dan 50dan 50 pg/m?3 ug / md
ng/m?
fijnstof (PMs) 11,1 pg/m3 11,0 ug/m325 pg /md
N

037575 150 &5
meter

Figuur 3.1: Beoordelingspunten uit het onderzoek luchtkwaliteit behorende bij de aanmeldnotitie m.e.r. Havenkwartier

Daarnaast zijn er geen negatieve effecten vanuit luchtkwaliteit te verwachten vanuit de ontwikkeling.

18/23



3.7 Risico’s op zware ongevallen of rampen en risico’s voor de menselijke gezondheid

Externe veiligheid
Uit de informatie op de openbare risicokaart (www.risicokaart.nl) blijkt het volgende:

Risicovolle inrichtingen

LPG tankstation

Per 1 juli 2019 heeft de gemeente Rijswijk de vergunning van het LPG-tankstation aan de Burgemeester Elsenlaan 156
ingetrokken. Door het intrekken van de vergunning vindt ook geen transport van gevaarlijke stoffen meer plaats. Het
tankstation is hierdoor voor het gebied geen relevante risicobron meer.

Inrichting voor de opslag van consumentenvuurwerk

De wet- en regelgeving omtrent opslag en verkoop van vuurwerk wordt gereguleerd middels het Vuurwerkbesluit. De
Rijswijkse Vuurwerkhal heeft een vergunde opslagcapaciteit van maximaal 49.999 kg consumentenvuurwerk. De
veiligheidsafstand van 48 m in zijwaartse richting vanaf één van de bufferbewaarplaatsen in de Vuurwerkhal ligt
gedeeltelijk over een aantal te realiseren woningen op de kavel ten zuiden van de hal en legt daarmee beperkingen op aan
de ontwikkeling van het plangebied.

Volgens art. 4.2 van het Vuurwerkbesluit kan het bevoegd gezag een kleinere afstand vaststellen indien:

1. de warmtestraling ten gevolge van brand ter plaatse van een (beperkt) kwetsbaar object beperkt blijft tot ten hoogste 10
kW/,m2en

2. de weerstand tegen branddoorslag en brandoverslag tussen de deuropening van een (buffer)bewaarplaats en een
(beperkt) kwetsbaar object groter is dan 60 min.

Door bureau Aviv is onderzoek verricht naar de veiligheidsafstanden ter plaatse van het plangebied. Deze notitie is
opgenomen in de bijlage bij het bestemmingsplan (AVIV, Vaststellen veiligheidsafstanden vuurwerkopslag in Rijswijk, d.d. 8
november 2022). Uit het onderzoek blijkt dat dat ter plaatse van het plangebied het warmtestralingsniveau bij een brand in
de bufferbewaarplaats kleiner is dan 10 kW/m?2. Aan de weerstand tegen branddoorslag wordt ook voldaan blijkens de
Vergunnnig Wet milieubeheer uit 2005 waarbij de veiligheidsafstand richting de naastgelegen panden (Koopmansstraat 5
b) reeds is verkleind.

Er wordt een milieuneutrale wijziging verleend om de veiligheidscontour van de veiligheidscontour van de vuurwerkhal te
verkleinen. Hiervoor is het nodig tijdelijk af te wijken van het bestemmingsplan om de vuurwerkhal en de vuurwerkopslag
en overpakken hiervan en verkoop mogelijk te maken.

Vervoer van gevaarlijke stoffen over buisleiding

Buisleiding

Ten zuidoosten van het plangebied bevindt zich de hogedrukaardgasleiding A-517 met een invloedsgebied van 380 meter.
De afstand van het plangebied tot deze hogedrukaardgasleiding bedraagt circa 367 meter. Het plangebied ligt voor een
klein deel binnen het invioedsgebied van deze buisleiding. Het betreffende deel heeft echter de bestemming groen
waardoor een verantwoording van het groepsrisico niet noodzakelijk is.

Vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg

A4

Ten zuiden van het plangebied bevindt zich de A4 waarover gevaarlijke stoffen worden vervoerd van o.a. de stofcategorie
LT2 (toxische vloeistof) met een invloedsgebied van 880 meter. De afstand van het plangebied tot deze weg bedraagt circa
290 meter. Omdat dit groter is dan 200 meter, kan er volgens het Besluit externe veiligheid transportroutes worden
volstaan met een beknopte verantwoording van het groepsrisico en hoeven er geen beperkingen te worden gesteld aan
het ruimtegebruik.

Al3
Ook de A13 bevindt zich ten westen van het plangebied, waarover gevaarlijke stoffen van de stofcategorie LT3 (toxische
vloeistof) en stofcategorie GT4 (toxisch gas) worden vervoerd. De afstand van het plangebied tot deze weg bedraagt circa
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720 meter. Het plangebied ligt buiten de plaatsgebonden risico 10-6 contour van de A13 van 200 meter. Het plangebied ligt
binnen de effectafstand van het toxisch scenario van de A13 van 4000 meter. Omdat dit groter is dan 200 meter, kan
worden volstaan met een beknopte verantwoording van het groepsrisico.

Beknopte verantwoording

Bestrijdbaarheid en bereikbaarheid

Voor zowel de bereikbaarheid en bestrijdbaarheid van 'dagelijkse incidenten', zoals brand of wateroverlast, als voor
calamiteiten op het gebied van externe veiligheid, is het van belang dat de bereikbaarheid voor de hulpdiensten en
bluswatervoorzieningen voldoende geborgd zijn. De bestrijdbaarheid is afhankelijk van de inzetbaarheid van
hulpverleningsdiensten. De brandweer moet in staat zijn om hun taken goed uit te kunnen voeren om daarmee verdere
escalatie van een incident te voorkomen. Hierbij kan gedacht worden aan het voldoende/adequaat aanwezig zijn van
aanvalswegen en bluswatervoorzieningen. Het plangebied wordt op dit moment ontsloten via de Burgemeester Elsenlaan.
Deze weg sluit aan op de Veraartlaan en Diepenhorstlaan, die vervolgens aansluit op het verdere wegennetwerk van
Rijswijk. Dit biedt vluchtmogelijkheden in verschillende richtingen, waardoor altijd van de bron af kan worden gevlucht. Het
gedegen netwerk komt de bestrijdbaarheid ten goede.

Zelfredzaamheid

In de toekomstige situatie zullen woningen, kantoren, bedrijven, horeca, detailhandel, dienstverlening en een sporthal
gerealiseerd worden. De aanwezige kinderen en ouderen worden gezien als verminderd zelfredzame personen. De
mogelijkheden voor zelfredzaamheid bestaan globaal uit schuilen en ontvluchten. Als gevolg van een incident met toxische
stoffen over de weg geldt dat een toxische wolk zich snel kan ontwikkelen en verplaatsen. Dit effect is vaak niet zichtbaar.
Zelfredzaamheid in deze scenario's is alleen mogelijk als er tijdig alarmering plaatsvindt en gebouwen geschikt zijn om
enkele uren te schuilen. Denk hierbij aan het sluiten van ramen en deuren en met name het uitschakelen van aanwezige
(mechanische) ventilatiesystemen. Hiermee worden de aanwezigen beschermd tegen de blootstelling aan toxische gassen.
Daarnaast dienen, in het kader van effectieve zelfredzaamheid, de gebruikers van de objecten door risicocommunicatie te
worden geinstrueerd over de risico's en de mogelijke maatregelen die zij kunnen nemen. De alarmering van de aanwezigen
wordt momenteel nog gerealiseerd middels het waarschuwings- en alarmeringssysteem (WAS). Dit systeem wordt de
komende jaren uitgefaseerd. Het waarschuwingssysteem wordt vervangen door een totaal pakket aan
alarmeringsmiddelen, waaronder de calamiteitenzenders, de sirenes, crisis.nl, NL-Alert en het gebruik van sociale media.

Uit de beknopte verantwoording komt naar voren dat de zelfredzaamheid, bestrijdbaarheid en bereikbaarheid van het
plangebied als voldoende worden beschouwd. De veiligheidssituatie zal met de beoogde ontwikkeling niet verslechten en
wordt als aanvaardbaar gezien. Vanuit het aspect externe veiligheid worden geen negatieve effecten verwacht.

Risico’s op rampen door klimaatverandering

Bij de inrichting van het openbaar gebied worden klimaatadaptieve maatregelen genomen zoals groene parkeerplaatsen
met beperkte verharding. Ten gevolge van de beoogde ontwikkelingen nemen risico’s op rampen door klimaatverandering
niet toe.

Risico’s voor de menselijke gezondheid

Uit toetsing van de verschillende milieuthema’s op het gebied van leefomgevingskwaliteit blijkt dat de beoogde
ontwikkeling niet leidt tot een belangrijke toename van risico’s voor de menselijke gezondheid. Er wordt voldaan aan de
normen voor geluid, bodem, externe veiligheid en luchtkwaliteit. Een significant effect op de risico’s voor de menselijke
gezondheid is daarmee uitgesloten.
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3.8  Cultuurhistorie en archeologie

Cultuurhistorie

Op basis van toetsing aan de cultuurhistorische waardenkaart van de gemeente Rijswijk en de Provincie Zuid-Holland
blijken er geen beschermde cultuurhistorische waarden in het plangebied te liggen.

Monumenten

. Gemeentelijke monumenten
. Rijksmonumenten

Historische infrastructuur

e Historische landweg
—] Historische watenwes

Cultuurlandschap

Landgoederen 12e-19% eeuw

Historische verkaveling

] Usthreiding 1850- 1900
i Uithweiding 1900 - 1940
_ Uitheeiding 1945 - 1960

AN e TN

Qc‘l

Figuur 4.8 Uitsnede cultuurhistorische waardenkaart met het plangebied rood omcirkeld

Archeologie

Het plangebied kent in het bestemmingsplan ‘Plaspolder, 1° algehele herziening’ (vastgesteld op 29-08-2013) de
archeologische dubbelbestemming ‘Waarde — Archeologie ’. Wanneer bodemingrepen dieper reiken dan 60 centimeter
t.0.v. maaiveld, is een archeologisch onderzoek noodzakelijk.

In het kader van de aanmeldingsnotitie m.e.r.-beoordeling is een archeologisch bureauonderzoek uitgevoerd (Het
Havengebied van Rijswijk (Z-H) een archeologisch bureauonderzoek, gemeente Rijswijk, J.M. Koot, juli 2019).

Het Havengebied ligt in een zone waar archeologische resten zijn te verwachten. Deze resten dateren van de Romeinse Tijd
(eerste - derde eeuw na Chr.) en de Late Middeleeuwen en jonger. Deze bevinden zich in de top van het Laagpakket van
Walcheren. Dit niveau bevindt zich direct onder de bouwvoor en ophogingslagen. Op een dieper niveau, in het Laagpakket
van Wormer, kunnen prehistorische duinen met bewoningssporen aanwezig zijn. Een eerder booronderzoek in het
westelijk deel van de Landtong leverde aanwijzingen op voor zo'n duin. Dergelijke sporen zijn te verwachten beneden een
diepte van 2,8 m - NAP. Voor het dieper in de ondergrond gelegen Niveau A (Prehistorie) met resten uit de Prehistorie is
het opsporen van duinen door een booronderzoek de 'next-best' oplossing. Indien een duin wordt aangetroffen, is nader
onderzoek

nodig om vast te stellen of bewoningsporen aanwezig zijn. Op enkele locaties binnen het Havengebied heeft dit onderzoek
weinig zin meer, namelijk waar in het verleden eerder graafwerk tot onder dit niveau is gegaan: bijvoorbeeld
parkeergarages en de havenbekkens.
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Archeologie is altijd maatwerk. Per deellocatie zal moeten worden nagegaan of archeologisch onderzoek nodig is en zo ja,
in wat voor vorm. Het bureauonderzoek vormt een eerste indicatie met betrekking tot de verwachte aan- of afwezigheid
van archeologische waarden. Om vast te kunnen stellen of en in welke mate de bodem nog intact is en dus of
archeologische niveaus in potentie nog aanwezig zijn, is verkennend archeologisch booronderzoek de meest geéigende
methode. Voor het opsporen van archeologische vindplaatsen in het direct onder de bouwvoor en ophogingslagen gelegen
Niveau B (Romeinse Tijd en jonger) is een proefsleuvenonderzoek (onderdeel van Archeologisch Inventariserend
Veldonderzoek (IVO) de beste methode; deze fase van het IVO volgt in de regel op het verkennend booronderzoek, indien
dit uitwijst dat potentiéle archeologische niveaus nog geheel of gedeeltelijk intact aanwezig zijn. Een archeologisch
Inventariserend Veldonderzoek is nodig om meer inzicht te krijgen in de werkelijke archeologische waarden van het
plangebied.

Om deze eventueel aanwezige waarden te beschermen is de dubbelbestemming 'Waarde - Archeologie' opgenomen.

Vanuit de aspecten cultuurhistorie en archeologie worden geen negatieve effecten verwacht.

3.9 Sloop- en aanlegwerkzaamheden

Tijdens de bouwwerkzaamheden kunnen milieueffecten optreden. Daarbij gaat het met name om geluidhinder, trillingen,
stikstof en verkeer gerelateerde effecten. Zo nodig worden maatregelen te worden getroffen om overlast voor de directe
omgeving zoveel mogelijk te beperken. Dit dient bij het uitwerken van de aanpak en fasering van de
uitvoeringswerkzaamheden nader te worden geconcretiseerd. Gezien de tijdelijkheid van de werkzaamheden en de relatief
beperkt omvang van het plan kunnen belangrijke negatieve milieueffecten uitgesloten worden.

3.10 Mitigerende maatregelen

Voor dit plan wordt de volgende mitigerende maatregel genomen:
e Erdienen watercompenserende maatregelen genomen te worden.
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4. CONCLUSIE

Uit de informatie in deze notitie blijkt dat het plangebied niet is gelegen in kwetsbaar gebied en/of gebied met een
beschermde status. Verder leiden de aard en omvang van het plan niet tot belangrijke nadelige milieugevolgen. Daarbij is
het wel van belang dat de maatregel wordt getroffen zoals beschreven in paragraaf 3.10 van deze notitie. Het doorlopen
van een volledige m.e.r.-procedure is niet noodzakelijk.
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Adviesbureau voor parkeren en mobiliteit

1. Ontwikkeling

Het Havenkwartier transformeert naar een nieuwe duurzame stadswijk.
UrbanParks is onderdeel van deze gebiedsontwikkeling en bestaat uit bijzondere
groene woon- en werkgebouwen, die aan elkaar verbonden zijn door een plint. Met
deze gebiedsontwikkeling transformeert VanWonen een bestaande kantoorlocatie
tot nieuwe woon- en werklocaties. In UrbanParks komen 600 appartementen en ca
4.300 m* commerciéle bedrijfsruimten en overige voorzieningen.

1.1 Vraagstelling
VanWonen heeft Adviesbureau Omega gevraagd:

e Een autoparkeerbalans op te stellen om de maatgevende parkeerbehoefte
te bepalen.

e Een autoparkeerbalans op te stellen om de passende parkeernorm te
bepalen.

e Een mobiliteitsplan met Maa$S en deelmobiliteit op te stellen.

Afbeelding 1: Locatie UrbanParks, Burgemeester Elsenlaan 329, Rijswijk.
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1.2 Uitgangspunten
Als basis voor het opstellen van deze rapportage is gebruik gemaakt van gegevens
verstrekt door de opdrachtgever.
Ontvangen documenten:
e E-mail opdrachtgever 29 augustus 2022 met gedetailleerde
projectinformatie.
* Verslag overleg ontwikkelaars fase 1 en gemeente: parkeren Havenkwartier
25aug. 2022.
e Springco Urban Analytics- Doelgroepen, vraag en autobezit.
e UrbanParks Rijswijk bestemmingsplan.
e Stimuleringsprogramma Autodelen 2017-2018.
o Leefbaarheidseffectrapportage bijlage 3. Gemeente Rijswijk
ontwikkelkader havenkwartier versie 02-02-2021.
o Leefbaarheidseffectrapportage bijlage 5. Gemeente Rijswijk
ontwikkelkader havenkwartier versie 02-02-2021.
Parkeerbeleid:
o Parkeerbeleid Havenkwartier Rijswijk
o Geraadpleegd 02 september 2022 https://docplayer.nl/208616373-
Een-ontwikkelkader-voor-het-havenkwartier-van-rijswijk-bijlage-4-
leefbaarheids-effectrapportage-ler-incl-bijlage-4a-tekeningen.html
o Aanwezigheidspercentages zijn gebaseerd op de meest actuele
CROW:-publicatie 381.
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Planprogramma en parkeernormen:
1.0 199 Woningen etage huur < som*

e Perwoning 0,6 parkeerplaats.
e Het aandeel bezoekers bedraagt 0,2 parkeerplaats per woning.

2.0 340 Woningen etage huur som? -8om?*

e Perwoning o,8 parkeerplaats.
e Het aandeel bezoekers bedraagt 0,2 parkeerplaats per woning.

3.0 61 Woningen etage huur 8om* -120m”

e Perwoning 1 parkeerplaats.
e Het aandeel bezoekers bedraagt 0,2 parkeerplaats per woning.

4.0  4.300m2BVO Commerciéle dienstverlening..

500 m2 BVO Buurtsuper.

o 0,4 parkeerplaats per 100 m?2

o Het aandeel bezoekers bedraagt 89%
300 m? BVO Horeca.

o 4 parkeerplaatsen per 100 m?

o Het aandeel bezoekers bedraagt 9o%
1750 m2 BVO Kantoor zonder baliefuncties.

o 1,2 parkeerplaats per 100 m?

o Het aandeel bezoekers bedraagt 5%
1750 m2 BVO Bedrijfsruimte.

o 0,9 parkeerplaats per 100 m?

o Het aandeel bezoekers bedraagt 5%

1.3 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt beschreven welke aanpak gehanteerd is conform de
gemeentelijke parkeernorm, aansluitend zijn de passende parkeernormen opgenomen.
In hoofdstuk 3 is het mobiliteitsplan met deelmobiliteit en MaaS opgenomen. In
hoofdstuk 4 staan de conclusies verbonden aan dit rapport.
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2. Auto-parkeerbalans

2.1 Aanpak berekening parkeervraag

Voor het berekenen van de parkeervraag wordt het planprogramma
vermenigvuldigd met de gemeentelijke parkeernormen per functie. Met deze
berekening wordt de normatieve parkeerbehoefte bepaald.

Aanwezigheidspercentages geven voor verschillende tijdstippen op verschillende
dagen aan welk percentages van de benodigde parkeerplaatsen voor een bepaalde
functie daadwerkelijk bezet zijn.

Bij de ontwikkeling, met verschillende functies en doelgroepen, is dubbelgebruik
mogelijk en kan met de aanwezigheidspercentages de maatgevende of werkelijke
parkeerbehoefte worden bepaald. Dit is de parkeerbehoefte die optreedt als de som
van de parkeerbehoeften van alle functies tezamen op een bepaald tijdstip maximaal is.

Eerst is de normatieve en maatgevende parkeerbehoefte berekend op basis van de
gemeentelijke parkeernormen. Daarnaast is de passende parkeernorm omschreven en
berekend.

Bij de oplossingen die door Adviesbureau Omega worden aangedragen, wordt er altijd
gezocht naar de optimale balans tussen leefruimte, het werkelijke aantal benodigde
parkeerplaatsen en de meest duurzame parkeeroplossing.
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2.2 Normatieve parkeerbehoefte auto’s conform gemeentelijk
beleid

De normatieve parkeerbehoefte bedraagt in deze berekening totaal 503
parkeerplaatsen.

Parkeerplaatsen:

* Aantal parkeerplaatsen voor bewoners bedraagt 332.

* Aantal parkeerplaatsen voor bezoekers van de wooneenheden bedraagt 120.
* Aantal parkeerplaatsen voor de bezoekers van het kantoor bedraagt 14.

e Aantal parkeerplaatsen voor de medewerkers van het kantoor bedraagt 36.

Tabel 1: Normatieve parkeerbehoefte

Functie Aantal Kental p/ eenheid | Woningen Kantoor Totaal
Kental p/10om2  |Bewoners |Bezoekers Bezoekers Medewerkers
woningen 0,2 |aandeel
1.Woningen etage huur < s5om2 GBO 199 0,6 79,6 39,8 119,4
2.Woningen etage huur somz2 -8om2 340 0,8 204 68 272
3.Woningen etage huur 8om2 -120m2 61 1 48,8 12,2 61
4.Buurtsuper 500 0,4 1,78 0,22 2
5.Horeca 300 4 10,8 1,2 12
6.Kantoor zonder baliefuncties 1.750 1,2 1,05 19,95 21
7.Bedrijfsruimte 1.750 0,9 0,79 14,96 15,75
2,4 120 14,42 36,33 150315

2.3 Maatgevende parkeerbehoefte

Met de parkeerbalans wordt de (on)balans tussen parkeervraag en aanbod, binnen
een bepaald gebied, berekend. Voor het project de Burgemeester Elsenlaan 329
met verschillende functies, valt de parkeervraag van de functies niet samen met de
factor tijd.

Gecombineerd gebruik is dan mogelijk zodat per saldo ook met een lager aantal
parkeerplaatsen dan met het gestapelde normatieve aantal kan worden volstaan.
De parkeervraagberekening is voor het project gemaakt op basis van de functies
met de daarbij behorende parkeernormen en aanwezigheidspercentages op
verschillende momenten van de week.

De onderstaande tabellen geven de berekeningen aan van de maatgevende
parkeerbehoefte gebaseerd op de huidige vigerende parkeernorm.

In het rapport worden de meest actuele richtlijnen, conform de CROW-publicatie 318
december 2018, aangehouden.
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Tabel 2: Normatieve parkeerbehoefte in de parkeervoorziening.

Normatieve parkeerbehoefte per functie

functie Waarvan in
Woningen de parkeervoorziening
Woning / appart

Bewoners 332 parkeerplaatsen 332

Bezoekers 120 parkeerplaatsen 120
Buurtsuper

Medewerkers 0 parkeerplaatsen 0

Bezoekers 2 parkeerplaatsen 2
Horeca

Medewerkers 1 parkeerplaatsen 0

Bezoekers 11 parkeerplaatsen 1
Kantoren

Medewerkers 35 parkeerplaatsen 0

Bezoekers 2lparkeerplaatsen 2

Tabel 3: Aanwezigheidspercentages.

Maatgevende parkeerbehoefte

Aanwezigheidspercentages
functia werkdag warkdog warkdag workdag zatordog zaterdng zaterdag rondag 2zondag zondag koop
ochtend midaag avand nacht averdag avand nacht overdag avond nacht avond
Woningen .
Bewoners 50% 50% 20% 100% 60% 80% 100% I 70% 80% 100% 80%
Bezoekers 10% 20% 80%. 0% 60% 100% 0% 70% 70% 0% 70%
Buurtsuper
Medewerkers 30% 60%  40% 0% | 100%  40% 0% l 80% 0% 0% | 80%
Bezoekers 30% 60% 40% 0% 100% 40% 0% 80% 0% 0% 80%
Horeca
Medewerkers 30% 40%  90% 0% | 75% 100% 0% l 45% 100% 0% | 85%
Bezoekers 30% 40% 90% 0% 75% 100% 0% 45% 100% 0% 85%
Kantoren
Medewerkers 100% 100% 5% 0% I 0% 0% 0% l 0% 0% 0% | 5%
Bezoekers 100% 100% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10%
Tabel 4: Gelijktijdige parkeerbehoefte per functie en totaal maatgevende
parkeerbehoefte.
Gelijktijdige parkeerbehoefte
functie werkdag werkdag werkdag werkdag zaterdag zaterdag zsterdag zondag zondag zondag koop
ochtend middag avond nacht overdag avond nacht overdsg avond nacht avond)
Woningen
Bewoners 166 166 299 332 199 266 332 232 266 332 266
Bezoekers 12 24 96 0 72 120 0 84 84 0 84
178 190 395 332 271 386 332 316 350 332 350
Buurtsuper
Medewerkers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bezoekers 1 1 1 0 2 1 0 2 0 0 2
subtotaal 1 1 1 0 2 1 0 2 0 0 2
Horeca
Medewerkers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bezoekers 3 4 10 0 8 11 0 5 1 0 9
subtotaal 3 4 10 0 8 11 0 5 11 0 9
Kantoren
Medewerkers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bezoekers 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
subtotaal 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| Totaal | 184 | 198 406 332 [ 281 397 332 | 323 361 3327 | =381 ]
Maatgevende behoefte: 406  parkeerplaatsen

De gelijktijdige of maatgevende parkeerbehoefte, op basis van de parkeernormen zoals
weergegeven in de parkeernormen van de gemeente Rijswijk, bedraagt 406
parkeerplaatsen.
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2.4 Passende parkeernormen

De gemeente Rijswijk heeft aangegeven dat vanuit het parkeerbeleid de
mogelijkheid ambtelijk van beleidsregels af te wijken aanwezig is, als daar
voldoende onderbouwing voor aanwezig is en ambtelijk is goedgekeurd. Dit
betekent niet dat er zomaar andere normen toegepast mogen worden, maar dat er
wel met aanvullende onderbouwing naar beneden afgeweken kan worden van de
normen. Tevens wil de gemeente Rijswijk inspelen op de nieuwe ontwikkelingen
rondom deelmobiliteit, de groeiende populariteit van fiets en OV. Om dit te
bewerkstelligen, in stedelijke omgeving en binnen de belangrijkste doelgroep
young urban, is de insteek dat het parkeerbeleid minder gericht is op het faciliteren
van de maximale parkeervraag en de parkeernormen herzien worden. Er dient
meer ruimte vrijgemaakt te worden voor deelmobiliteit, fietsparkeren en nieuwe
vormen van vervoer.

Als vitgangspunten voor een op maat gemaakte parkeernorm zijn de volgende
onderdelen meegenomen:
e Autobezit doelgroep (2.4.1).
e Openbaar vervoer, deelmobiliteit & MaaS (2.4.2).
Bezoek (2.4.3).
Parkeernormen omliggende/ vergelijkbare gemeentes (2.4.4).

Saldering

Eris bewust gekozen om van saldering geen gebruik te maken voor de passende
parkeernormen. Dit om de kwaliteit in de openbare ruimte te laten toenemen door
meer groen en leefruimte toe te passen in plaats van parkeerplaatsen.
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2.4.1 Autobezit doelgroep
Het autobezit gerelateerd aan het planprogramma is onder zocht door Springco
Urban Analytics in 2021. Het planprogram is inmiddels (september 2022)
aangepast. Het onderzoek van Springco is als basis gebruikt en vertaald naar het
huidige planprogramma. Gebaseerd op dit onderzoek bedraagt het autobezit 214.
Tabel 5: Autobezit Springco Urban Analytics Havenkwartier
Parkeerbehoefte op basis van CatchmentArea Havenkwartier (4 km ronc
autobezit
huur i
appartementen (gbo m2 il aantal | auto bezit maal
bl programma
micro (studio) 30 550 148 0,23 34
klein 45-50 | 750-800 147 0,28 41
middel huur 55-65 950 88 0,38 33
middel koop 60-65 1100 88 0,38 33
groot 80-90 | >1200 118 0,57 67
Gemiddeld 589 0,37 209
Tabel 6: Autobezit vertaald naar het huidige planprogramma
Appartementen Gbom?* Aantal Autobezit Autobezit
maal
programma
Studio 27 108 0,23 25
Klein twee 45-50 91 0,28 25
kamerwoning
Twee 52-55 171 0,38 65
kamerwoning
Drie 60-64 169 0,38 64
kamerwoning
Vier 85 61 0,57 35
kamerwoning
Gemiddeld 600 0,37 214
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2.4.2 Openbaar vervoer en Maa$S

Maa$S (Mobility as a Service) gaat om het plannen, boeken en betalen van al het
mogelijke vervoer via apps. Bijvoorbeeld de deelfiets, -auto, -scooter, trein, tram,
of taxi en zelfs de eigen auto of fiets. Maar vooral ook combinaties van al deze
soorten vervoer, zodat reizen van-deur-tot-deur op maat en volgens de wensen van
de reiziger mogelijk wordt gemaakt. Hierbij wordt tevens het mobiliteitssysteem
verbeterd.

Een juiste toepassing van Maa$ start met het aanbrengen van flexibiliteit in de
parkeernormen. Door in een bestemmingplan gebruik te maken van een
dynamische verwijzing naar beleidsregels, kan de lokale parkeerbehoefte in een
plangebied flexibel worden vastgesteld. Hierdoor is het mogelijk om rekening te
houden met reductiefactoren zoals Maa$S of deelmobiliteit. De gemeenteraad van
Rotterdam heeft dit succesvol gedaan door dynamische verwijzing naar
beleidsregels. In haar parkeerbeleid heeft de gemeenteraad van Rotterdam
geregeld dat het gebruik van MaaS voor een periode van minimaal 10 jaar, de
parkeereis met maximaal 20% verlaagt.

Bij de vaststelling van parkeernormen heeft een gemeenteraad beleidsruimte.
Hierdoor kan de gemeenteraad, bij de vaststelling van zijn parkeerbeleid, rekening
houden met verschillende reductiefactoren zoals MaaS, maar ook de nabijheid van
OV-stations, deelauto’s, -scooters en —fietsen. Door in beleidsregels de toepassing
van Maas te regelen ontstaat een mogelijkheid om in bepaalde gevallen de
parkeernorm omlaag te brengen. Door toepassing van lagere parkeernormen —die
overigens met de vereiste zorgvuldigheid moeten worden vastgesteld —wordt
eigen autogebruik ontmoedigd en worden alternatieven zoals MaaS juist
gestimuleerd.

De Burgemeester Elsenlaan 329 is voor bewoners én bezoekers middels de
volgende O.V en MaaS opties bereikbaar:

e Tramverbinding.

e Trein.

o Deelauto’s.

e Toekomstige Mobiliteitshub.
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2.4.2.1. Tramverbinding:
Op 3 minuten loopafstand van de Burgemeester Elsenlaan 329 bevindt zich tramstation
lijn 17 Rijswijk, Handelskade.

Afbeelding 2: lijn 17 Rijswijk, Handelskade
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2.4.2.2. Treinstation

Het treinstation Rijswijk bevindt zich op 8 minuten fietsen van de burgemeester
Elsenlaan 329. Het treinstation bevat zowel intercity’s naar o.a. Den Haag Centraal
en Sprinters naar Dordrecht. Op het station zijn O.V. fietsen aanwezig en zowel de
bewoners als bezoekers van de Burgemeester Elsenlaan 329 kunnen hier gebruik
van maken. Het totaal aantal beschikbare O.V fietsen bedraagt 32 fietsen.

Afbeelding 3 en 4: Afstand Burgemeester Elsenlaan 329 tot treinstation Rijswijk en

OV fietsen.
Rijswijk
\ Stolkn Qs
v T G
/‘/ Uy HAVENKWARTIER
T"W,E“‘L,J Sparthal Degdt BirckiraEEY

Autademontiinebedn|fal

a
LANDE
waPrivé SR | :: r
i Elseniaan 329
o i tocatin
Hoo ! o o = .
o !
o 1 aep = ot
i y =4
& Ay " "
Rijswijke @
PLASPOELPOLDER == Volkaty
LMY oo st i
RS 9
L) ., QB Ry { e
De Broodfalxiek B V Q Phasposioldot

Adviesbureau Omega | Groevenbeeklaan 6 | 3881 LP Putten | Nederland
13
9 R, +31(0)3412797 74 &) www.adviesbureauomega.com

Omega B4 info@schaikomega.com Lin] Omega-Parkeren en mobiliteit




VanWonen
Parkeer- en mobiliteitsplan ('; OI I Iega
UrbanParks Burgemeester Elsenlaan 329 Adviesbureau voor parkeren en mobiliteit

28-10-2022 .
2.4.2.3. Ritjeweg.nl

De vergelijkingswebsite Ritjeweg.nl geeft aan dat de bewoners en bezoekers van
Burgemeester Elsenlaan 329 gebruik kunnen maken van deelauto’s. In september
2022 zijn de auto’s van Snapcar en Greenwheels aanwezig. Daarbij dient
opgemerkt te worden dat Snapcar op een acceptabele loopafstand is en dat de
eerste Greenwheel auto zich op 770 meter afstand bevindt.

Via SnappCar kun je voordelig een auto huren van particulieren bij jou in de buurt.
Greenwheels is een Nederlands particulier en zakelijk autodeelbedrijf. De gebruiker
betaalt enkel voor de auto wanneer deze gebruikt wordt. Deelauto partij

Mywheels is niet aanwezig.

Afbeelding 5: Ritjeweg.nl
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2.4.2.4. Mobiliteitshub

In de Plaspoelpolder wordt de huidige stallingsgarage getransformeerd naar een
moderne en duurzame parkeergarage genaamd The Hub. De garage gaat plek
bieden aan (deel)auto’s, (deel)scooters en (deel)fietsen voor de nieuwe bewoners
van het Havenkwartier en de ondernemers van de Plaspoelpolder. Hiermee wordt
het gebruik van deelmobiliteit door de bewoners en werknemers gestimuleerd. Na
de transformatie biedt de mobiliteitshub plek aan circa 260 parkeerplaatsen.
Hierbij staat duurzaamheid centraal. Bewoners en bezoekers kunnen gebruik
maken van de deelmobiliteitsvoorzieningen binnen the Hub.
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2.4.2.4. Gaiyo - Maas app

Gaiyo is een app waarmee de gebruiker al het vervoer kan plannen, boeken en
betalen. Deelauto's, deelscooters, deelfietsen, OV en parkeren. Het is een van de 8
MaaSs apps. Om de bestaande mogelijkheden van Maa$S en deelmobiliteit aan te
tonen is er een reis gepland vanaf de Burgemeester Elsenlaan 329 naar Rotterdam.
Bewoners en bezoekers van de Burgemeester Elsenlaan kunnen gebruik maken van
dergelijke apps en deelmobiliteit. Voor deze specifieke reis kan er gebruik gemaakt
worden middels deelauto’s, openbaar vervoer, fiets-trein-scooter en deelfietsen.
De aangegeven reistijden zijn van deur tot deur en inclusief loopafstanden naar de
vervoersmiddelen.

Afbeelding 6: Route planning en mogelijkheden Maa$S
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2.4.2.5 Invlioed op de parkeernorm

De Burgemeester Elsenlaan 329 is anno september 2022 middelmatig bereikbaar
middels het openbaar vervoer en MaaS. Echter met de toevoeging van de
toekomstige Mobiliteitshub zal de bereikbaarheid alleen maar toenemen. In de
Plaspoelpolder wordt de huidige stallingsgarage getransformeerd naar een
moderne en duurzame parkeergarage genaamd The Hub. De garage gaat plek
bieden aan (deel)auto’s, (deel)scooters en (deel)fietsen voor de nieuwe bewoners
van het Havenkwartier en de ondernemers van de Plaspoelpolder. Hiermee wordt
het gebruik van deelmobiliteit door de bewoners en werknemers gestimuleerd. Na
de transformatie biedt de mobiliteitshub plek aan circa 260 parkeerplaatsen.
Hierbij staat duurzaamheid centraal. Tevens krijgt de garage een nieuwe natuur
inclusief gevel en wordt de garage voorzien van diverse laadpalen. Zonnepanelen
zorgen straks voor duurzame energie die kan worden gebruikt voor de elektrische
(deel)auto’s.

Doelstelling van Rijswijk, zoals omschreven in de leefbaarheidseffectrapportage
ontwikkelkader havenkwartier versie 02-02-2021, is om de bereikbaarheid van
bestaande en nieuwe wijken, ondanks verdere verstedelijking, minimaal op
hetzelfde niveau te houden. Daarnaast wordt sterk ingezet op het gebruik van
alternatieven voor de auto zoals openbaar vervoer, deelmobiliteit, fietsen en lopen.

Om deelmobiliteit, MaaS en OV te stimuleren, in overeenstemming met de
doelstelling van de gemeente Rijswijk, is een passende parkeernorm voor de
medewerkers van de commerciéle functies van toepassing. De medewerkers van
de commerciéle functies worden niet van een parkeerplek in de parkeergarage
voorzien. Zij kunnen gebruik maken van de reeds bestaande en toekomstige
mogelijkheden aangaande Maa$S, deelmobiliteit en OV.

Eventuele parkeervraag voortkomend uit de commerciéle functies kunnen, zoals
beschreven in bijlage 5 van de leefbaarheidseffectrapportage ontwikkelkader
havenkwartier versie 02-02-2021, gefaciliteerd worden in de beschikbare
parkeerplaatsen (Mobiliteitshub) van VanWonen.

Adviesbureau Omega | Groevenbeeklaan 6 | 3881 LP Putten | Nederland

16
O R, +31(0)3412797 74 &) www.adviesbureauomega.com
Omega B4 info@schaikomega.com ® Omega-Parkeren en mobiliteit




VanWonen
Parkeer- en mobiliteitsplan ('; Omega
UrbanParks Burgemeester Elsenlaan 329 Adviesbureau voor parkeren en mobiliteit
28-10-2022

2.4.3 Bezoek

Uit recent onafhankelijk onderzoek, uitgevoerd door onder andere de Technische
Universiteit Delft, is gebleken dat het parkeer-kental voor bezoekers een
aanpassing verdient®. In het geval van de Burgemeester Elsenlaan 329, dat valt
binnen de categorie schilcentrum (afbeelding 2), komt uit het onderzoek naar
voren dat een norm van o,2 per wooneenheid aangepast dient te worden naar een
norm van o,1. Dit komt overeen met bijlage 5 van de
leefbaarheidseffectrapportage ontwikkelkader Havenkwartier versie 02-02-2021,
waarin het volgende beschreven is: "Door informatie van betaalautomaten en de
Rijswijkse scanauto te combineren, kan in een latere fase mogelijk gekozen worden
voor een lagere bezoekersnorm van o,1 pp per wooneenheid.” Vooruitlopend op
bovengenoemde maatregelen, die zullen worden ingevoerd met de realisatie, kan
er al gekozen worden voor een norm van o,1.

Op basis van de uitkomst van dit onderzoek en OV en MaaS mogelijkheden in het
gebied van de Plaspoelpolder, is het voorstel om voor Burgemeester Elsenlaan 329
een norm van 0,1 aan te houden voor bezoekers van de woonfunctie.

Voor de bezoekers van de commerciéle functies dient te worden opgemerkt dat
het aandeel bezoekers met een auto beperkt kan worden tot o parkeerplaatsen
aangezien het hier een buurtsuper en lokale horeca betreft. Dit wordt gedetailleerd
beschreven in hoofdstuk 3.

De buurtsuper zal geen bezoekers aantrekken die specifiek met de auto komen
hetzelfde geldt voor de horeca. Dit type horeca is gericht op de bewoners en
bezoekers van het gebied. Bezoekers die toch van buitenaf komen zullen
doelgericht opzoek gaan naar de horecagelegenheid middels internet. Hierdoor
kan middels een mobiliteitsuitleg gecommuniceerd worden hoe de
horecagelegenheid te bereiken is en dat parkeren niet of elders gefaciliteerd wordt.
Dit is opgenomen in het mobiliteitsplan in hoofdstuk 3.

Afbeelding 2: Voorstel aanpassing norm bezoekersparkeren

Voorstel voor aanpassing parkeerkental en aanwezigheidspercentages bezoekersparkeren
Op grond van het uitgevoerde onderzoek stellen wij vast dat het parkeerkental en de
aanwezigheidspercentages aanpassing verdienen.

Zeker vaor de stedelijke gebieden (stedelijkheidsgraad van zeer sterk stedelijk t/m matig stedelijk)
stellen wij de volgende indeling voor:

+ Centrum: 0,1 parkeerplaats per woning

+ Schil centrum: 0,1 parkeerplaats per woning

» Rest hebouwde kom (gereguleerd parkeren):

0,1 parkeerplaats per woning

+ Rest bebouwde kom (niet gereguleerd parkeren):

0,15 parkeerplaats per woning

+ Buitengebied: PM

Voor weinig stedelijke en niet stedelijk gebieden (met vaak minder alternatieve vervoerwijzen
beschikbaar) zou ook aan 0,15 parkeerplaats per woning kunnen worden gedacht.

Ook voor de aanwezigheidspercentages worden op basis van het onderzoek aanpassingen
voorgesteld

1. Bron: Op initiatief van de redactie van Vexpansie is een onderzoek gedaan naar kenmerken van bezoekersparkeren. Vexpan is
een verenging voor parkeren. Leden van Vexpan delen hun kennis en zijn actief betrokken in verschillende commissies en
projectgroepen. Dit onderzoek is uitgevoerd door de Technische Universiteit Delft en Sweco. Daarbij is gebruik gemaakt van
gegevens over het gebruik van bezoekersregelingen in 16 steden. Hiermee is een stap gezet naar meeronderbouwde,
gedifferentieerde parkeerkencijfers voor bezoekersparkeren.
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2.4.4 Parkeernormen Gemeente Den Haag

De gemeente Den Haag is een gemeente met actuele parkeernormen en een
moderne visie aangaande parkeren en mobiliteit. De gemeente Den Haag grenst
geografisch aan Rijswijk en heeft bepaalde passende parkeernormen in wijken die
vergelijkbaar zijn met de Burgemeester Elsenlaan.

Kenmerken

De woningdichtheid in het havengebied gaat van o naar 122 woningen per hectare.
Dit heeft effect op de bebouwingsdichtheid. De gemeente Den Haag heeft haar
wijken gecategoriseerd in 3 categorieén:

1. Centrummilieus:
o De wijken met de hoogste bebouwingsdichtheid. In CROW termen
vergelijkbaar met centrum.
2. Vooroorlogse Stadswijken:
o De wijken die tegen het centrum milieu aanliggen. In CROW termen
vergelijkbaar met schilcentrum.
3. Naoorlogse buitenwijken:
o De buitenwijken van Den Haag. In CROW termen vergelijkbaar met
rest bebouwde kom of buiten gebied.

Tabel 7: Parkeernormen gemeente Den Haag in relatie tot het planprogramma.

Gemeente Den Haag
Ons kenmerk

DS0/10139404

Bijlage 2. Autoparkeernormen wonen, behorend bij artikel 1:3 van de Regeling
autoparkeernormen Den Haag 2021.

Zone Centrummilieus Voorooriogse stadswijken Naoorlogse buitenwijken

Type woning

<40m’

40-70m’ 0,20 033 0,05 0.15
70-100m* 033 0,50 0.10 0.15
100-160m* 0,40 0,75 0,10 0,50 1,00 0,10 0,75 1,00 0,15
>160m* 0,50 1,00 0,10 1,00 1,00 0,10 1,00 1,00 0.15
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De parkeernormen die de gemeente Den Haag hanteert als criteria voor een wijk,
vergelijkbaar met de eigenschappen van de Plaspoelpolder, komen overeen met
het autobezit zoals beschreven in paragraaf 2.4.1 en de bezoekersnorm van o,1
zoals beschreven in paragraaf 2.4.3. Voor het vergelijk is het gemiddelde van de
normen die de Gemeente Den Haag voor een voor- én na oorlogse wijk toepast
genomen. Hierdoor zijn de parkeernormen die de gemeente Den Haag zal
toepassen op een wijk als de Plaspoelpolder vergelijkbaar met het werkelijk
autobezit zoals gemeten in het onderzoek van Springco en acceptabel.

Tabel 8: Parkeernormen gemeente Den Haag in relatie tot het planprogramma

Appart Gbo Autobezit Normen Normen Normen
ement m?* onderzoek Den Haag Den Haag Den Haag
en Springo Voor- O Na-o Gem.
Studio 27 0,23 0,20 0,33 0,26
Klein 45-50 0,28 0,33 0,40 0,36
twee

kamer

woning

Twee 52-55 0,38 0,33 0,40 0,36
kamer

woning

Drie 60-64 0,38 0,33 0,40 0,36
kamer

woning

Vier 85 0,57 0,50 0,66 0,58
kamer

woning

Gemid 0,37 0,33 0,43 0,38
deld

Tabel 9: Parkeernormen gemeente Den Haag in relatie tot het planprogramma

Appartement Gbo Aantal Normen PP Be

en m* Den Haag zoek 0,1
Gem

Studio 27 108 0,26 28,08 10,8

Klein twee 45-50 91 0,36 32,76 9,1

kamerwoning

Twee 52-55 171 0,36 61,56 17,1

kamerwoning

Drie 60- 169 0,36 60,84 16,9

kamerwoning 64

Vier 85 61 0,58 35,8 6,1

kamerwoning

Gemiddeld 600 0,38 219,04 60
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2.4.5 Overzicht passende parkeernormen
Gebaseerd op de bovenstaande paragrafen zijn er voldoende onderbouwde
argumenten aanwezig om passende parkeernormen toe te passen.

Het onderzoek van Springco (paragraaf 2.4.1) ligt gemiddeld 0,01 parkeerplaats per
wooneenheid hoger dan het gemiddelde van de voor- en naoorlogse wijken van
gemeente Den Haag (paragraaf 2.4.4). Uitgaande van een ontwikkeling met
dezelfde geografische kenmerken als de Burgemeester Elsenlaan 329. Voor de
passende parkeernormen van het woonprogramma is het werkelijke autobezit
leidend.

Voor het bezoekersparkeren van de woonfuncties blijkt zowel uit recent onderzoek
(paragraaf 2.4.3) als uit de normen die de gemeente Den Haag hanteert, dat een
norm van o,1 autobezoek passend is.

De bezoekers van de commerciéle functies (paragraaf 2.4.3) zullen geen
parkeervraag veroorzaken en de medewerkers worden niet gefaciliteerd in de
parkeergarage. Voor de medewerkers en bezoekers van de commerciéle functies is
een mobiliteitsplan opgesteld.

Tabel 10: Planprogramma gebaseerd op de passende parkeernormen.

Functie Aantal Kental pf eenheid | Woningen | Kantoor Totaal
Kentalp/100m2  |Bewoners |Bezoekers Bezoekers Medewerkers
woningeno,1 |aandeel
1.Woningen studio huur < 27m2 GBO 108 0,23 24,84 10,8 35,64
2.Woningen klein twee kawo huur 45m2 -som2 91 0,28 25,48 9,1 34,58
3. Woningen twee kawo huur 52m2 -55m2 171 0,38 64,98 17,1 82,08
4.Woningen drie kawo huur 6om2 -64m2 169 0,38 64,22 16,9 81,12
5.Woningen vier kawo huur 8sm2 61 0,57 34,77 6,1 40,87
6.Buurtsuper 500 o o o 0,22 0,22
7.Horeca 300 o o 1,2 1,2
8.Kantoor zonder baliefuncties 1.750 1,2 1,05 19,95 21
9.Bedrijfsruimte 1.750 0,9 0,79 14,96 15,75
214,29 60 .84 36,33 312,46
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2.5 Berekening nieuwe parkeerbehoefte conform
reductiefactoren

Voor de berekening van de parkeervraag, conform bovenstaande paragrafen, is de
nieuwe situatie berekend.

2.5.1 Normatieve parkeerbehoefte auto’s conform gemeentelijk beleid
De normatieve parkeerbehoefte bedraagt in deze berekening totaal 503
parkeerplaatsen.

Parkeerplaatsen:

e Aantal parkeerplaatsen voor bewoners bedraagt 214.

* Aantal parkeerplaatsen voor bezoekers van de wooneenheden bedraagt 6o0.
e Aantal parkeerplaatsen voor de bezoekers van het kantoor bedraagt 1,81.

e Aantal parkeerplaatsen voor de medewerkers van het kantoor bedraagt 36.

Tabel 11: Normatieve parkeerbehoefte conform de passende parkeernormen

Functie Aantal Kental p/ eenheid | Woningen | Kantoor Totaal
Kentalp/i00m2  [Bewoners |Bezoekers  |Bezoekers Medewerkers
woningeno,1 |aandeel
1.Woningen studio huur < 27m2 GBO 108 0,23 24,84 10,8 35,64
2.Woningen klein twee kawo huur 45m2 -5om2 91 0,28 25,48 9,1 34,58
3. Woningen twee kawo huur 52mz2 -55m2 171 0,38 64,98 17,1 82,08
4.Woningen drie kawo huur 6om2 -64m2 169 0,38 64,22 16,9 81,12
5.Woningen vier kawo huur 8sm2 61 0,57 34,77 6,1 40,87
6.Buurtsuper 500 o o o 0,22 0,22
7.Horeca 300 0 o 1,2 1,2
8.Kantoor zonder baliefuncties 1.750 1,2 1,05 19,95 21
9.Bedrijfsruimte 1.750 0,9 0,79 14,96 15,75
2420 |60 384 .33 312,4
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2.5.2 Maatgevende parkeerbehoefte

De onderstaande tabellen geven de berekeningen aan van de maatgevende
parkeerbehoefte gebaseerd op de passende parkeernormen. Medewerkers van de
commerciéle functies worden niet gefaciliteerd in de parkeervoorziening. De
eventuele parkeervraag, voortkomend uit de commerciéle functies, kunnen zoals
beschreven in bijlage 5 van de leefbaarheidseffectrapportage ontwikkelkader
havenkwartier versie 02-02-2021, gefaciliteerd worden in de beschikbare
parkeerplaatsen (Mobiliteitshub) van VanWonen.

Tabel 12: Normatieve parkeerbehoefte in de parkeervoorziening

Parkeervoorziening UrbanParks Burgemeester Elsenlaan 329

Normatieve parkeerbehoefte per functie

functie Waarvan in
Woningen de parkeervoorziening
Woning / appart

Bewoners 214 parkeerplaatsen 214

Bezoekers 60 parkeerplaatsen 60
Buurtsuper

Medewerkers 0 parkeerplaatsen 0

Bezoekers 0 parkeerplaatsen 0
Horeca

Medewerkers 1 parkeerplaatsen 0

Bezoekers 0 parkeerplaatsen 0
Kantoren

Medewerkers 35 parkeerplaatsen 0

Bezoekers 2Iparkeerplaatsen . 2

Tabel 13: Aanwezigheidspercentages

Maatgevende parkeerbehoefte

Aanwezigheidspercentages
functia werkdag werkdag warkdag workdng zatordog zaterdng zaterdag zondag zondag zondag koop!
ochtend midasg avand nacht averdag avand nacht overdag avond nacht avond]
Woningen
Bewoners 50% 50% 20% 100% 60% 80% 100% | 70% 80% 100% 80%
Bezoekers 10% 20% 80% 0% 60% 100% 0% 70% 70% 0% 70%
Buurtsuper
Medewerkers 30% 60%  40% 0% I 100% 40% 0% l 80% 0% 0% | 80%
Bozoekers 30% 60% 40% 0% 100% 40% 0% 80% 0% 0% 80%
Horeca
Medewerkers 30% 40% 90% 0% I 75% 100% 0% l 45% 100% 0% I 85%
Bezoekers 30% 40% 90% 0% 75% 100% 0% 45% 100% 0% 85%
Kantoren
Medewerkers 100% 100% 5% 0% I 0% 0% 0% l 0% 0% 0% | 5%
Bezoekers 100% 100% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10%
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Tabel 14: Gelijktijdige parkeerbehoefte per functie en totaal maatgevende

parkeerbehoefte
Gelijktijdige parkeerbehoefte
functie werkdag werkdag werkdag werkdag 2zsterdag 2aterdag 2sterdag zondag zondag zondag koop
ochtend middag avond nacht overdag avond nacht overdag avond nacht avond
Woningen
Bewoners 107 107 193 214 128 171 214 150 171 214 171
Bezoekers 6 12 48 0 36 60 0 42 42 0 42
bt 113 118 241 214 164 231 214 192 213 214 213
Buurtsuper
Medewerkers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bezoekers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
b | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Horeca
Medewerkers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bezoekers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
b 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kantoren
Medewerkers 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bezoekers 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
b 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ Totaal | 115 [421 241 214|164 231 21| 192 213 218 213 ]
Maatgevende behoefte: 241 parkeerplaatsen
De gelijktijdige of maatgevende parkeerbehoefte, op basis van de passende
parkeernormen zoals weergegeven in de parkeernormen van de gemeente Rijswijk,
bedraagt 241 parkeerplaatsen.
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28102022 3 Mobiliteitsplan
Het mobiliteitsplan is geschreven op basis van de doelgroepen, hoe er gebruik
wordt gemaakt van mobiliteit per doelgroep en waarbij deelmobiliteit een plek
krijgt in het plan.
Algemeen gaat het mobiliteitsplan uit van het stimuleren van het O.V., deelmobiliteit
(fiets, scooter, en auto) en het gebruik van de fiets. Tevens is de doelstelling om zoveel
mogelijk ruimte aan de leefomgeving terug te geven en de mobiliteit zo duurzaam
mogelijk te maken door vermindering te bewerkstelligen van CO2 uitstoot, fijnstof en
geluidshinder.
3.1 Doelgroepen
Het mobiliteitsplan richt zich op de doelgroepen:
e Bewoners.
e Medewerkers en bezoekers van de buurtsuper.
e Medewerkers en bezoekers van de horeca.
e Medewerkers en bezoekers van het kantoor zonder baliefuncties.
e Medewerkers en bezoekers van de functie bedrijfsruimten.
3.1.1 Bewoners
De bewoners, zullen parkeren in de ondergrondse parkeergarage (totaal 214
parkeerplaatsen) van het project op basis van een zwerfplek.
Het is interessant om de bewoners te betrekken in het mobiliteitsplan gezien de te
ontwikkeling mobiliteitshub aan de Plaspoelpolder. Springco heeft de
bewonersdoelgroepen in kaart gebracht.
Afbeelding 3: Bewonersdoelgroepen Springco
8% 19% 30% 27% 15%
1 en 2 persoons 1 en 2 persoons Gezinnen 1 en 2 persoons 1 en 2 persoons
huishoudens huishoudens alle leeftijden huishoudens huishoudens
<30 jaar 30-54 jaar 55-74 jaar > 75 jaar
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Uit onderzoek is gebleken dat leeftijd en huishoudsamenstelling van invloed zijn op de
mobiliteit®. Ondanks dat de ontwikkeling voldoende parkeerplaatsen biedt aan alle
bewoners, kan het gebaseerd op het onderzoek interessant zijn om een modal shift te
activeren als onderdeel van het mobiliteitsplan.

Afbeelding 4 en 5: Vervoerswijze keuze op basis van leeftijdscategorie en huishoudsamenstelling

Leeftijdscategorie Huishoudsamenstelling
B Ik verplaats mijzelf enkel met een privéauto('s) of leaseauto I 1k verplaats mijzelf enkel met een privéauto('s) of leaseauto
[l Ik heb een privéauto of leaseauto en maak voor de tweede I Ik heb een privéauto of leaseauto en maak voor de tweede

auto gebruik van een deelauto

B In wil enkel nog maar gebruik maken van deelauto’s,
deelmobiliteit en/of OV en bezit geen auto meer

auto gebruik van een deelauto

B In wil enkel nog maar‘febmik maken van deelauto’s,
deelmobiliteit en/of OV en bezit geen auto meer

60%
50%
50%
40%
40%
30% 30%
20% 20%
10%
10%
0% =
Anders
0% huishoudens getrouwd zonder getrouwd met
<35 35-50 50-65 >65 thuiswonende  thuiswonende
kinderen kinderen
2. Bron: AM. “Deelmobiliteit: een gebiedsopgave”. https://www.am.nl/wp-content/uploads/2020/0g/AM.Deelmobiliteit-en-

gebiedsontwikkeling-DEF-1.pdf, september 2020, www.am.nl/wp-content/uploads/2020/0g9/AM.Deelmobiliteit-en-
gebiedsontwikkeling-DEF-1.pdf.
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8-10-
2em10-2022 3.1.2 Supermarkt

Eris een duidelijk verband tussen de ritlengte naar de supermarkt en de keuze van
vervoer. Dit blijkt uit onderzoek van de Universiteit Twente wat is overgenomen
door het CROW3. Zoals weergegeven in afbeelding 6 kan worden opgemaakt dat
de auto de overhand heeft in de modal split bij een afstand van 1 km of langer. Het
aandeel fietsen en lopen neemt sterk af boven deze afstand. Tussen de o,5 en 1 km
worden de meeste ritten met de fiets gemaakt. Er is tevens onderzoek gedaan naar
de relatie tussen het aandeel fiets in de modal split en dagelijkse boodschappen in
de supermarkt. Volgens dit onderzoek reizen 40% van de bezoekers die met de
auto naar de supermarkt gaan, 2,5 km of verder. Bezoekers die te voet naar de
supermarkt gaan lopen bijna nooit verder dan 2,5 km, terwijl 10% van de fietsers
wel verder dan 2,5 km wil fietsen. Over het algemeen reist de meerderheid per
modaliteit niet meer dan 10 minuten naar de supermarkt. Fietsers en voetgangers
bezoeken de supermarkt vaak meer dan drie keer per week (28% en 37%), terwijl
54% van de supermarktbezoekers per auto maar 1 keer per week of minder de
supermarkt bezoekt. “.

De bezoekers en medewerkers van de supermarkt zijn bewoners uit de buurt. Het is
aannemelijk dat er geen bezoekers uit, bijvoorbeeld Den Haag, speciaal de
boodschappen gaan doen bij de detailhandel en supermarkt aan de Burgemeester
Elsenlaan. Daarvoor is het type supermarkt niet onderscheidend genoeg. De
commerciéle functies zullen een buurtfunctie vervullen. Er zijn genoeg
supermarkten in de omgeving en aan te nemen is dat bezoekers van de supermarkt
geen gebruik zullen maken van de auto voor hun boodschappen.

Afbeelding 6 en 7: Verband ritlengte vervoerswijzekeuze(6) en modal split supermarkt (7)

Asngeed in otasl 3antal ritten

2000 5000 4000 5000 6000
Wengte (m)

Afbeelding 8: Supermarkten in de buurt

= Supermarkt in de buurt van po:

2282 MZ

dichtstbij

supermarkt ligt op e2n afstand van 0.9 km van postc

Supermarkt Postcade  Afstand

4 Moot 282GT  09km

@ Albert Heijn 2282 ¢ 1.2 km
B ixoplaza 2 W 14km
B ~o 2202 AD 14km
4 Malinka 516 HZ 18 km
3. Bron: Duurzame mobiliteit - CROW. (z.d.). Geraadpleegd op 28 oktober 2022, van https://www.crow.nl/duurzame-
mobiliteit/home/duurzaam-economisch-groeipotentieel/nabijheid-en-voorzieningen.
4. Bron: SOAB. (2010, augustus). Benchmark Vervoerwijzekeuze supermarktbezoekers.

https://www.crow.nl/downloads/documents/kpvv-kennisdocumenten/benchmark-vervoerwijzekeuze-
supermarktbezoekers-20. https://www.crow.nl/downloads/documents/kpvv-kennisdocumenten/benchmark-
vervoerwijzekeuze-supermarktbezoekers-20
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3.1.3 Horeca

De horeca binnen het planprogramma bevat 300 m2 BVO. Mede door het aantal m?
BVO kan ervan worden vitgegaan dat het horecaconcept voornamelijk bezoekers
uit de omgeving zal aantrekken en het hier kleinschalige horeca (lunchroom of
restaurant) betreft. Een horecazaak van 300m? zal geen grote artiesten, speciale
evenementen of concepten kunnen aanbieden waarbij de bezoeker bereid zal zijn
hiervoor een lange afstand te reizen. Dit betekent dat de bezoekers van de
horecazaak dan wel gelegenheidsbezoekers zijn (bezoekers die langslopen of
toevallig in de buurt zijn) of bezoekers uit de omgeving.

Mochten er incidenteel toch bezoekers buiten de directe omgeving naar de horeca
komen, dan kan de horecagelegenheid op haar website er voor zorg dragen, dat er
geen onnodige parkeerdruk ontstaat middels duidelijke communicatie.
Aannemelijk is dat wanneer de bezoeker een langere afstand aflegt om bij de
horecagelegenheid te eten, deze bezoeker contact opneemt om te verifiéren of er
plaats is dan wel om een reservering te maken. Hierbij kan de horecagelegenheid
op haar website duidelijk vermelden hoe men de horecagelegenheid kan bereiken
en wanneer men toch met de auto komt, dat men in de mobiliteitshub kan
parkeren

Een representatief voorbeeld is de routebeschrijving van Scheepskameel, een
horecagelegenheid op het Marineterrein in Amsterdam. Hier is eenzelfde strategie
toegepast.

Afbeelding 7 en 8: Voorbeelden Scheepskameel.

Routebeschrijving naar de Scheepskamecl

Wal is uw manier van reizen?

hrijving naar de Scheepsk 1

Walis uw manicr van reizen?

Uw route

;
:

a S wamsaryner

/ ——

Gezien het profiel voor de horecamedewerkers, kan er ook vanuit gegaan worden
dat de medewerkers vit de directe omgeving komen en dus gebruik kunnen maken
van de deelmobiliteit dan wel O.V functies in de buurt.

3.1.4 Kantoor

Medewerkers voor de functie kantoor worden niet gefaciliteerd met een parkeerplaats
dit ter bevordering van het 0.V. en deelmobiliteit. Voor de bezoekers is een
parkeerplaats aangehouden conform de CROW. Mocht er door omstandigheden meer
parkeerplaatsen benodigd zijn voor bezoek dan is er voldoende parkeergelegenheid in
de mobiliteitshub.
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Vanuit de mobiliteitsvisie van de gemeente Rijswijk wordt de verhuizing ook als het
moment gezien om het reisgedrag en mobiliteitskeuzes aan te passen. De
doelstelling van de modal shift (verandering van vervoerswijze) ten opzichte van de
huidige modal split (huidige vervoerswijskeuze) is om de volgende vervoerswijze te
stimuleren:

e Fiets

o Het doel van het fietsplan is bewoners te attenderen op de
voordelen van het fietsgebruik.

o Attendeer de bewoners op de genomen voorzieningen tot het veilig
stallen van de fiets binnen de functies van de Burgemeester
Elsenlaan.

o Middels Het Nationale Fietsplan koopt men via de werkgever een
compleet fietspakket (fiets, verzekering en fietsbonnen) met
belastingvoordeel. Dit wordt betaald via het brutoloon (of
vakantiegeld, overuren etc.) en daarna terugbetaald aan de
werkgever. Omdat de werknemer met brutoloon betaalt, genereert
dat gemiddeld 40% voordeel op de aanschaf.

o Attendeer de werkgevers van de functies op de belastingvoordelen
voor een fiets van de zaak.

e Openbaar vervoer en Deelmobiliteit middels MaaS.

o Om het gebruik van de apps te stimuleren kan het ten eerste goed
zijn om de bewoners (en via hen dus de bezoekers) en de
medewerkers van de functies te attenderen op de beschikbare
MaaS-Apps. Uiteindelijk is de keuze voor één van de 8 apps
persoonlijk en gebaseerd op verscheidene factoren (kosten,
beschikbaarheid, gebruiksvriendelijkheid etc.).

o Het attenderen van de functies van de MaaS-Apps kan op
verschillende manieren geschieden:

= De ontwikkelaar maakt een selectie van 1 tot 3 apps,
vraagt informatie op, laat dit samenvatten en
communiceert dit naar de bewoners en gebruikers van de
functies.

= De V.v.E maakt een selectie van 1 tot 3 apps, vraagt
informatie op en organiseert een informatieavond voor
het gebruik van deze apps waar de V.v.E een voorlichting
geeft.

= Op centrale punten in het gebouw (entree, liften etc.) kan
informatie hangen over Maa$ en hoe dit te gebruiken.
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4. Conclusies

Conclusie 1
De gelijktijdige parkeerbehoefte, conform de gemeentelijke parkeernormen,
bedraagt 406 parkeerplaatsen voor het maatgevende moment.

Conclusie 2:
Bij de ontwikkeling wordt uitgegaan van realistische en vraagvolgende
parkeernormen. Deze zijn verkregen door en gebaseerd op:

* Onderzoek Springco naar het werkelijke autobezit

e MaaS

* Mobiliteitshub

e Invoering betaald parkeren

e Denormen van de gemeente Den Haag.

Conclusie 3:
De gelijktijdige parkeerbehoefte, conform de reductiefactoren en passende
parkeernormen, bedraagt 241 parkeerplaatsen voor het maatgevende moment.

Conclusie 4:

Het huidige ontwerp omvat 220 parkeerplaatsen (231 parkeerplaatsen getekend
echter max 11 vervallen voor technische ruimte). VanWonen heeft tevens de
beschikking over 70 parkeerplaatsen in de Parkeerhub op de Handelskade.

De totale parkeercapaciteit bedraagt 290 parkeerplaatsen met een behoefte van
241 parkeerplaatsen. Er zijn voldoende parkeerplaatsen beschikbaar om te
voldoen aan de parkeervraag.
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MEMO

aan van ter kennisname aan
Peter Bos Jaco van Trigt, Kim Marijke van der Lely
Doornebosch
datum doorkiesnummer bijlage(n)
03 november 2022 (06) 40487840 - Berekening verkeersgeneratie
- onderzoek Goudappel Coffeng ‘19
betreft

Tussentijdse actualisatie verkeersgeneratie Havenkwartier

Inleiding

Voorafgaand aan de vaststelling van het Ontwikkelkader Havenkwartier (maart '21) is door

Goudappel Coffeng onderzoek verricht naar de verkeerskundige effecten van realisatie van

het (woning)bouwprogramma voor het Havenkwartier. Dit onderzoek (oktober '19) ging uit van

programmagegevens zoals die destijds bekend waren. Inmiddels is er sprake van concretere
bouwplannen waardoor er meer inzicht is in het programma zoals dat daadwerkelijk
gerealiseerd zal worden. Bijstelling van het verkeersonderzoek aan actuele
programmagegevens is wenselijk om tussentijds inzicht te krijgen:

- of toe- of afname van verkeersstromen ten opzichte van het onderzoek uit 2019 is te
verwachten;

- of aanvullende verkeerskundige maatregelen wenselijk/noodzakelijk zijn;

- of stringenter gestuurd moet worden in de mobiliteitseffecten van toekomstige
bouwplannen door middel van bv. lagere parkeernormen, meer parkeren op afstand, meer
deelmobiliteit etc.;

- of nog te realiseren bouwprogramma tussentijds bijgesteld moet worden.

Hiertoe is, op basis van recente programmagegevens en toegepaste parkeernormen,

doorgerekend wat de totale te verwachten verkeersproductie na realisatie van het

Havenkwartier is en of de uitkomsten hiervan nog in lijn zijn met de uitkomsten uit het

onderzoek van Goudappel Coffeng.

Deze doorrekening vormt tevens een eerste stap om tegemoet te komen aan het vastgestelde
amendement van de raad om de effecten op de verkeerssituatie bij te houden, zodat tijdig
inzicht ontstaat in hoeverre deze maatregelen al dan niet afdoende zijn (‘investeer op tijd in
veilig verkeer in het Havenkwartier d.d. maart '21). Als vervolg hierop zal tevens de
daadwerkelijke verkeerssituatie gemonitord worden (door middel van tellingen). Deze
monitoring kan echter pas plaats vinden als een deel van het (woning)bouwprogramma is
gerealiseerd. In dit verband is tevens de installatie van de toegezegde intelligente
verkeerslichteninstallaties op de Burgemeester Elsenlaan (IVRI) van belang waarvan de
oplevering naar verwachting in de eerste helft van '23 zal plaatsvinden. De effecten van deze
verkeerslichten kunnen in de monitoring worden meegenomen. De IVRI’s bieden tevens de
mogelijkheid om eenvoudiger telgegevens te genereren.

Actualisatie verkeersstromen
Het programma voor het Havenkwartier wordt steeds concreter, waarmee een nauwkeuriger
beeld van het aantal en type woningen (verdeling huur/koop, duur/goedkoop) en oppervlakte
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aan voorzieningen ontstaat. Omdat ten tijde van het onderzoek door Goudappel Coffeng
(2019) slechts scenario’s qua woningaantallen bekend waren en bijvoorbeeld nog geen
precieze verdeling naar koop-/huurwoningen en woningoppervlaktes, is destijds een aanname
gedaan voor een ritproductie van 3 autoverplaatsingen per woning onafhankelijk van het type
woning. Omdat het type woningen en overig programma (met name voor fase 1) inmiddels
wel bekend is, kunnen de te verwachten verkeersstromen nu nauwkeuriger worden berekend.
Er ontstaat zo een realistischer beeld van de hoeveelheid verkeer waar het gebied mee te
maken Krijgt.

In het onderzoek uit 2019 zijn de verkeerseffecten en de benodigde maatregelen bepaald op

basis van de volgende uitgangspunten:

- Transformatie van alle aanwezige kantoren in het gebied naar woningbouw;

- Behoud van alle bestaande overige bedrijven (niet kantoren);

- Als gevolg van deze transformatie: toevoeging van 3.600 woningen waarbij nog geen
rekening werd gehouden met verdeling naar koop-/huurwoningen en verdeling naar
woningoppervlaktes. Voor alle woningen werd gerekend met een ritproductie van 3
ritten/etmaal/woning. Deze aanname voor de ritproductie was lager dan de kencijfers van
het CROW (tussen de 4 en 7 ritten/woning). Redenen waarom de ritproductie destijds
toch vastgesteld is op 3 ritten/woning zijn:

o Omdat dit aansloot bij beschikbare telcijfers op de wegen in en rondom het
Havenkwartier;

o En omdat de CROW ‘worst-case’ kencijfers voor nieuwe losstaande
ontwikkelingen betreft, terwijl het verkeersmodel is gekalibreerd op de lokale
situatie;

Conform de berekening van Goudappel Coffeng leidde dit tot een totale verkeersstroom na
volledige realisatie van 11.400 mvt/etmaal van/naar het Havenkwartier (onderzoek ’19).

Momenteel (d.d. november 2022) wordt uitgegaan van het volgende programma en

uitgangspunten (zie tevens bijlage):

- Transformatie van kantoren naar in totaal £ 2.500 woningen (fase 0,1 en 2) met een
verdeling naar koop- en huurwoningen en met een verdeling naar oppervlaktes zoals
weergegeven in de bijlage. De verdeling naar 50% huur- en 50% koopwoningen is
gebaseerd op de bouwplannen tot nu toe. Dit lijkt een goede indicatie voor toekomstige
bouwplannen. De middelen om hier als gemeente op te sturen zijn echter beperkt;

- Toevoeging van + 22.000 m? aan voorzieningen bestaande uit: kantoorruimte, bedrijven,
horeca, buurtsupermarkt en hotel. De bestemmingswijziging voor de Sijthoflocatie
(wijzigingsplan herontwikkeling Sijthoff gebouw) is 28 maart 2019 vastgesteld. In het
onderzoek van Goudappel Coffeng uit 2019 is hier nog geen rekening mee gehouden;

- Behoud van bestaande bedrijven in het gebied.

De hoeveelheid autoverkeer die een ontwikkeling genereert (verkeersgeneratie) is gekoppeld
aan de parkeernorm. Met behulp van algemeen erkende kengetallen CROW is een
doorrekening gemaakt van te verwachten verkeersstromen op basis van de
programmagegevens zoals die d.d. november 2022 bekend zijn. In de bijlage zijn per
programmaonderdeel zowel de parkeernorm als de hieraan gekoppelde te verwachten
ritproductie weergegeven. In de bouwplannen zoals die tot nu toe zijn beoordeeld (o.a.
Burgemeester Elsenlaan 325+329, Harbour Park, Koopmansstraat) is gemiddeld een reductie
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op de parkeernorm van het Havenkwartier toegepast rond de 20%. Randvoorwaarde voor het
mogen toepassen van deze reductie (aanleggen minder parkeerplaatsen t.o.v. oorspronkelijke
parkeernorm) is het aanbieden van maatregelen in het kader van de mobiliteitstransitie zoals
deelauto’s, parkeren op afstand (mobiliteitshub Handelskade) en/of extra fietsenstallingen.
Afspraken hierover met ontwikkelaars worden vastgelegd in een anterieure overeenkomst en
bestemmingsplan. De aanleg van minder parkeerplaatsen dan de parkeernorm leidt naar
verwachting niet tot een percentueel zelfde afname van de verkeersstroom. Belangrijkste
reden hiervoor is dat bij toepassing van de korting op de parkeernorm (als alternatief voor
auto in privébezit) vaak deelauto’s worden aangeboden. Deelauto’s worden intensiever
gebruikt dan privéauto’s. Aangezien over dit effect geen onderzoek bekend is, wordt ingeschat
dat 20% minder parkeerplaatsen leidt tot een 10% lagere verkeersstroom (helft afname
verkeersstroom).

Uitgaande dat ook voor toekomstige bouwplannen een (gemiddelde) reductie van 20% wordt
toegepast op het daadwerkelijk aantal gerealiseerde parkeerplaatsen (-20% t.o.v.
parkeernorm Havenkwartier) als gevolg van mobiliteitstransitie, is de verwachting dat de totale
verkeersstroom autoverkeer na volledige realisatie van het Havenkwartier tussen + 11.200
mvt/etm (bedrijven minimaal) en + 12.200 mvt/etm (bedrijven maximaal) bedraagt op basis
van het d.d. september '22 bekend zijinde programma (berekening: zie bijlage). Dit betekent
dat de verkeersgeneratie van het gebied niet noemenswaardig afwijkt van de
verkeersgeneratie zoals in ’19 berekend door Goudappel Coffeng.

3. Conclusies

- De totale te verwachten verkeersstroom na realisatie van het Havenkwartier is in lijn met
het onderzoek van Goudappel Coffeng uit 2019. De inschatting uit 2019 voor een
ritproductie van 3 ritten/woning/etmaal (Goudappel Coffeng) sluit aan bij de te verwachten
ritproductie op basis van het actuele woonprogramma (3,2 ritten/woning/etmaal). Op basis
van deze doorrekening kan geconcludeerd worden dat (ten opzichte van de reeds
voorgestelde maatregelen in rapport Goudappel Coffeng) vooralsnog geen aanvullende
verkeerskundige maatregelen en/of bijstelling van programma nodig zijn. Kanttekeningen
hierbij zijn:

o In 2019 is gerekend met een ‘worst case’ scenario van 3.600 woningen om te
toetsen of de verkeersstructuur het verkeer kon verwerken en of er
verkeerskundige ingrepen nodig waren. Inmiddels wordt uitgegaan van realisatie
van 2.500 woningen, maar tevens toevoeging van overige voorzieningen zoals
uitbreiding hotel, bedrijven/overige voorzieningen. Het combineren in een gebied
van functies zoals wonen, werken en recreatie verlaagt over het algemeen de
noodzaak om te verplaatsen per auto, omdat voor deze voorzieningen de
wijkbewoners de wijk niet hoeven te verlaten. Dit kan leiden tot een (kleine)
verlaging van het aantal autoverplaatsingen van/naar het gebied. Ook is geen
rekening gehouden met een afname van het aantal vierkante meters bedrijvigheid
in het Indola complex omdat hierover, ten tijde van de berekening, geen concrete
gegevens bekend waren. Ook deze afname leidt mogelijk tot een kleine verlaging
van het aantal autoverplaatsingen ten opzichte van de uitkomst uit de berekening
in de bijlage;
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o De doorrekening betreft een inschatting op basis van kengetallen. Het is van
belang om, lopende het proces, te blijven monitoren. De effecten van de ivri’s die
in 2023 worden geinstalleerd kunnen hierin worden meegenomen. De resultaten
uit de monitoring kunnen tevens van belang zijn als er, lopende het proces,
vraagstukken ontstaan over bijvoorbeeld het bouwen voor andere doelgroepen of
het bouwen van meer woningen;

o Voor de doorstroming op de belangrijkste kruispunten is tevens de verdeling van
programma over het gebied van belang. Vanuit gegevens over de huidige
verplaatsingen (routes) van motorvoertuigen (Bron: TomTom Move) kan route
informatie voor toekomstige stromen worden ingeschat. Deze kunnen in
vervolgonderzoek worden meegenomen om een realistischer inschatting te
kunnen maken van de verdeling van het verkeer over het wegennet intern het
Havenkwartier en van/naar de belangrijkste kruispunten B. Elsenlaan met
Handelskade en Limpergstraat.

- In de berekening is uitgegaan dat ook voor toekomstige bouwplannen een reductie van
20% wordt toegepast op de parkeernormering van het Havenkwartier. De uitkomsten
geven dan ook aanleiding om bij de beoordeling van toekomstige bouwplannen sterk te
blijven sturen op een reductie op het aantal parkeerplaatsen van minimaal 20% in
combinatie met maatregelen op het gebied van mobiliteitstransitie zoals deelauto’s, fiets
en parkeren op afstand.

pagina 4 van 8



MEMO (vervolg)

Bijlage: Berekening verkeersgeneratie

Fase 0

Koopwoningen

Woningcategorie | Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
<50 m? 20 0,8 2,8 56
50-80 m? 21 1,2 3,9 81,9
> 80 m? 21 1,3 5,6 117,6
62 255,5
Fase 1
Koopwoningen
Woningcategorie | Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
<50 m? 188 0,8 2,8 526,4
50-80 m? 396 1,2 3,9 1544,4
>80 m? 374 1,3 5,6 2094,4
958 4165,2
Fase 2
Koopwoningen
Woningcategorie | Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
<50 m? - 0,8 2,8 -
50-80 m? 60 1,2 3,9 234
> 80 m? 140 1,3 5,6 784
200 1018
Totaal
Fases Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
Fase 0 62 - - 255,5
Fase 1 958 - - 4165,2
Fase 2 200 - - 1018
1220 5438,7
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Fase 0

Huurwoningen

Woningcategorie Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
<50 m? 47 0,6 1,8 84,6
50-80 m? 48 0,8 2 96
> 80 m? 47 1,1 3,8 178,6
142 359,2
Fase 1
Huurwoningen
Woningcategorie Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
<50 m? 188 0,6 1,8 338,4
50-80 m? 395 0,8 2 790
> 80 m? 374 1,1 3,8 1421,2
957 2549,6
Fase 2
Huurwoningen
Woningcategorie Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
<50 m? - 0,6 1,8 -
50-80 m? 60 0,8 2 120
> 80 m? 140 1,1 3,8 532
200 652
Totaal
Fases Aantal woningen Parkeernorm Verkeersgeneratie Ritten per etmaal
Fase 0 142 - - 359,2
Fase 1 957 - - 2549,6
Fase 2 200 - - 652
1299 3560,8
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Bedrijven en voorzieningen
Bedrijven minimaal
Categorie opp Parkeernorm | Verkeersgeneratie | Ritten per
voorzieningen etmaal
Hotel 5* Sijthof (200 kamers) | 6.500 6,8 14,2 284
Kantoor Sijthof 5.500 0,9 3 165
Bedrijven Sijthof 4.000 0,9 4 160
Kantoor Elsenlaan 2.000 0,9 3 60
Bedrijven Elsenlaan 1.700 0,9 4 68
Buurtsupermarkt 550 1 26,5 145,75
Horeca 650 4 65
Overige voorzieningen 1.100 51,0
Jachthaven (60 ligplaatsen) 0,5 26,6 16,0
22000 1014,7
Bedrijven maximaal
Categorie opp Parkeernorm | Verkeersgeneratie | Ritten per
voorzieningen etmaal
Hotel 5* Sijthof (200 kamers) | 6.500 8,4 19,5 390
Kantoor Sijthof 5.500 1,6 7,5 412,5
Bedrijven Sijthof 4.000 1,8 8,1 324
Kantoor Elsenlaan 2.000 1,6 7,5 150
Bedrijven Elsenlaan 1.700 1,8 8,1 137,7
Buurtsupermarkt 550 3 78,4 431,2
Horeca 650 10 - 130
Overige voorzieningen 1.100 - - 104,0
Jachthaven (60 ligplaatsen) - 0,7 26,6 16,0
22.000 2095,4
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Totaal bedrijven minimale norm
Categorie

Woningen

Bedrijven en voorzieningen MIN
Bestaande bedrijven

Totaal bedrijven maximale norm

Categorie

Woningen

Bedrijven en voorzieningen MAX
Bestaande bedrijven

Aantal
2519
22000

n.v.t.

Aantal
2519
22000
n.v.t.

Ritten per etmaal Ritten per etmaal -10%

8999,5 8099,6
1014,7 913,2
2187 2187
12201,2 11199,8

Ritten per etmaal Ritten per etmaal -10%

8999,5 8099,6
2095,4 1885,8
2187 2187
13281,9 12172,4
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1 Inleiding

In opdracht van VanWonen Elsenlaan Rijswijk B.V. is voor het project
“Burgemeester Elsenlaan 329” te Rijswijk in het kader van de ruimtelijke procedure
een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd.

Voorliggend onderzoek vervangt de rapportage met kenmerk 22127.03v4, d.d. 25
oktober 2023 van Buro Bouwfysica naar aanleiding van de technische beoordeling
van de omgevingsdienst Haaglanden met kenmerk ODH865740, d.d. 10 november
2023. De volgende aanpassingen zijn doorgevoerd:

e Op advies van de omgevingsdienst is op de rekenuitkomsten van het
tramlawaai de aftrek conform art. 110g Wet geluidhinder toegepast en
verwerkt in de rapportage.

e Bijlage 1 verkeersgegevens is aangevuld met de verkeersopgave van de
gemeente Den Haag. Tabel 4.1 is afgestemd op bijlage 1.

Omdat vanwege de Rijkswegen sprake is van een overschrijding van grenswaarden
en derhalve bij de huidige opzet van het plan (veel woningen met een dove gevel)
de uitvoerbaarheid ten aanzien van de uitwerking van de dove gevel onder de Wet
geluidhinder kritisch ligt, is derhalve in voorliggend onderzoek o.a. nader ingegaan
op deze uitwerking.

Het plan betreft de realisatie van een nieuwbouwplan bestaande uit een plint met
een ondergrondse parkeerlaag waarop vanaf de 1° verdieping woningen worden
gerealiseerd in blokken met verschillende hoogteaccenten. De huidige plannen
bevinden zich nog in de VO-fase. Het plan zal worden gerealiseerd op de locatie
van een bestaand kantoorgebouw.

De locatie is gelegen binnen de geluidzone van de doorgaande route
Veraartlaan/Burgemeester Elsenlaan (inclusief trambaan), rijksweg A4 en A13,
Koopmanstraat, Handelskade, Bordewijkstraat en Limpergstraat. In het kader van
een goede ruimtelijke ordening is tevens de Handelskade met een snelheidsregime
van 30 km/uur in het onderzoek opgenomen. Het plangebied is niet gelegen
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binnen de zone van andere (gezoneerde) geluidbronnen. Onderstaande figuren
geeft de ligging in de bestaande omgeving weer en een impressie van het
nieuwbouwplan. De berekeningen zijn uitgevoerd uitgaande van de bestaande
omliggende bebouwing, zie figuur 1.1.

In de volgende hoofdstukken worden o.a. het wettelijk kader, de uitgangspunten,
de berekeningsresultaten, de bouwkundige uitvoerbaarheid en de conclusies voor
het aspect wegverkeerslawaai beschreven.

8
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-

Figuur 1.2 - Impressie nieuwbouwplan Bufg. Elsenlaan 329 te Rijswijk



2 Uitgangsstukken

Van de volgende uitgangsstukken is uitgegaan:

e  Wet geluidhinder zoals deze geldt per 1 mei 2017.

e  Besluit Kwaliteit Leefomgeving (hierna te noemen: Besluit Kwaliteit
Leefomgeving) geconsolideerde Staatsbladversie bijgewerkt 10-10-2023.
Ingangsdatum Omgevingswet (inclusief Besluit Kwaliteit Leefomgeving)
per 1 januari 2024.

e  Staatsblad 2020, 557 van het Koninkrijk der Nederlanden.

e  Concept Beleid hogere waarden Wet geluidhinder gemeente Rijswijk, d.d.
19 februari 2021.

e Ligging en bouwhoogte nieuwbouwplan Burg. Elsenlaan 329 conform de
situatietekening met kenmerk “1716_SO--0 - Situatie_220128", d.d. 28
januari 2022 verstrekt door de opdrachtgever.

e Technische beoordeling geluidonderzoek verkeerslawaai van de
omgevingsdienst Haaglanden met kenmerk ODH865740, d.d. 10
november 2023.

3 Wettelijk kader

3.1 Huidige Wet geluidhinder
3.1.1 Algemeen

Het toetsingskader waar bij het te nemen ruimtelijk besluit rekening dient te
worden gehouden zijn de bepalingen uit de Wet geluidhinder zoals deze geldt per
1 mei 2017 (Stb. 2017, 57) en het richting gevend kader Concept Beleid hogere
waarden Wet geluidhinder gemeente Rijswijk, d.d. 19 februari 2021 (hierna te
noemen: Concept geluidbeleid Rijswijk). Dit concept beleid is formeel niet
vastgesteld.

De Wet geluidhinder beoogt de burger te beschermen tegen hoge
geluidbelastingen. In deze wet zijn onder meer de normen voor geluid vanwege
wegverkeerslawaai vastgelegd.
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3.1.2 Geluidzones

3.1.2.1 Zones langs wegen

Op grond van artikel 74 uit de Wet geluidhinder bevindt zich aan weerszijden van
een weg een zone waarbinnen akoestisch onderzoek moet worden uitgevoerd,
uitgezonderd een aantal situaties waaronder wegen met een maximumsnelheid
van 30 km/uur. De breedte van de zone, aan weerszijden van de weg, is afhankelijk
van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving (stedelijk of buitenstedelijk),
zie tabel 1. De definities van stedelijk en buitenstedelijk gebied zijn opgenomen in
artikel 1 Wet geluidhinder.

Deze definities luiden:

o stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom (bepaald door
komgrensborden) met uitzondering van het gebied binnen de zone van
een autoweg of autosnelweg;

e buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom en het
gebied binnen de bebouwde kom dat is gelegen binnen de zone van een
autoweg of autosnelweg.

Het plangebied is gelegen binnen de bebouwde kom.

De A4 en A13 hebben een zonebreedte van 600 m (autosnelweg met vijf of meer
rijstroken in  buitenstedelijk  gebied) en de doorgaande route
Veraartlaan/Burgemeester Elsenlaan (hierna te noemen: Burgemeester
Elsenlaan), Koopmanstraat, Handelskade, Bordewijkstraat en Limpergstraat een
zonebreedte van 200 m (een of twee rijstroken in stedelijk gebied). De zone wordt
gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. Binnen deze
zone moet de geluidsbelasting op de gevel van nieuwe woningen worden getoetst
aan de grenswaarden op grond van artikel 82 en 83 uit de Wet geluidhinder.

Om deze reden is het wegverkeerslawaai een relevant punt van aandacht voor de
ruimtelijke onderbouwing, de ontwikkelingsmogelijkheden, de kosten, de
stedenbouwkundige verkaveling en ontwerp op woningniveau.



3.1.2.2 30 km/uur wegen

30 km/uur wegen zijn volgens artikel 74 gedezoneerd. Derhalve zijn grenswaarden
uit de Wet geluidhinder niet van toepassing alsmede het vaststellen van een
hogere waarde niet mogelijk en noodzakelijk. In het kader van een goede
ruimtelijke ordening is de Handelskade met een snelheidsregime van 30 km/uur
wel in het onderzoek opgenomen.

3.1.2.3 Trams

De tram is onderdeel van de weg waardoor conform artikel 3.3 van het RMG2012
de geluidbelasting vanwege de weg gelijk is aan de som van het tramlawaai en het
wegverkeerslawaai en de berekening als railverkeerslawaai. In het
aandachtsgebied is sprake van tramverkeer tussen de rijstroken van de
Burgemeester Elsenlaan. Een uitgebreide beschrijving van deze werkwijze is
gegeven in de handleiding van de Omgevingsdienst Haaglanden ‘Akoestisch
onderzoek weg- en railverkeer Omgevingsdienst Haaglanden; Handleiding voor de
gemeenten in Haaglanden’ versie 5.0 van 20 januari 2015.

3.1.3 Grenswaarden

In het geval er nieuwe woningen worden gerealiseerd binnen de zone van een weg
mag de geluidsbelasting niet meer bedragen dan de voorkeurswaarde. Indien de
geluidsbelasting hoger is dan de voorkeurswaarde moeten er in principe
maatregelen worden getroffen om hieraan alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat
niet mogelijk of op zwaarwegende bezwaren te stuiten van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard dan is het college van
Burgemeester en Wethouders van de gemeente Rijswijk bevoegd tot het
vaststellen van hogere waarden. Bij overschrijding van de maximale
ontheffingswaarde is in principe geen woningbouw op de locatie mogelijk. In de
onderstaande tabel is aangegeven wat de voorkeursgrenswaarde en de maximale
ontheffingswaarde is voor nieuwe woningen binnen de zone van een bestaande
weg overeenkomstig de Wet geluidhinder.
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Tabel 3.1 — Grenswaarden nieuwe woningen

Situatie Voorkeursgrenswaarde/maximale
ontheffingswaarde
Stedelijke wegen* A4/A13
Nieuwe woning/bestaande weg 48/63 48/53

*Burg. Elsenlaan (incl. trambaan), Handelskade, Borderwijkstraat en Limpergstraat

3.1.4 Reductie geluidsbelasting wegverkeerslawaai

Op grond van de verwachting dat de geluidproductie van motorvoertuigen in de
toekomst afneemt, mogen de berekende geluidbelastingen op de gevels worden
gereduceerd. Volgens artikel 110g Wet geluidhinder is deze reductie variérend van
2 dB tot maximaal 4 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 km/h en hoger en 5
dB bij wegen met een rijsnelheid van lager dan 70 km/h.

In het onderstaande overzicht is aangegeven welke reductie voor de Rijkswegen is
toegepast:

e deresultaten van de Rijkswegen zijn met 2 dB gereduceerd voor zover de
geluidbelasting zonder correctie kleiner of gelijk is aan 55 dB of groter is
dan 57 dB;

e deresultaten van de Rijkswegen zijn met 3 dB gereduceerd voor zover de
geluidbelasting zonder correctie 56 dB is;

e deresultaten van de Rijkswegen zijn met 4 dB gereduceerd voor zover de
geluidbelasting zonder correctie 57 dB is;

e de resultaten van de overige wegen en wegdelen zijn gereduceerd met
5 dB.

Voor de Burgemeester Elsenlaan, Koopmanstraat, Handelskade, Bordewijkstraat
en Limpergstraat geldt een aftrek van 5 dB. Op verzoek van de Omgevingsdienst is
op de rekenuitkomsten van het tramlawaai ook een aftrek van 5 dB toegepast.

Omdat in het rekenprogramma per weg maar één waarde voor de aftrek kan
worden ingevoerd, worden de geluidbelastingen vanwege de Rijkswegen in de
rekenplotten zoals opgenomen in bijlage 2 gepresenteerd zonder aftrek. De



voorkeursgrenswaarde voor de Rijkswegen dient derhalve gelezen te worden als
50 dB en de maximale ontheffingswaarde voor nieuwe situaties bedraagt dan
<57 dB (doof is 58 dB en hoger).

3.2 Cumulatie

Bij het vaststellen van een hogere waarden moet rekening worden gehouden met
eventuele cumulatie van geluidsbelastingen (artikel 110a, zesde lid, Wet
geluidhinder) en worden beoordeeld door burgemeester en wethouders. Van
cumulatie is sprake als een geluidgevoelige bestemming door meerdere
geluidbronnen wordt belast, bijvoorbeeld door meerdere wegen. Bij de
berekening worden alleen die bronnen in de beoordeling betrokken waarvan de
geluidbelasting de voorkeursgrenswaarde overschrijdt. De cumulatie dient te
gebeuren conform hoofdstuk 2 van bijlage | van het RMG2012, waarbij de
gecumuleerde waarde (Lcum) wordt omgerekend naar het spectrum van de
maatgevende bronsoort (Lvi,cum). Voor het wegverkeer wordt de aftrek ingevolge
artikel 110g van de Wet geluidhinder bij deze berekening niet toegepast.

3.3 Systematiek Wet geluidhinder

De Wet geluidhinder schrijft een aantal onderzoeksverplichtingen voor:

- er moet een akoestisch onderzoek worden ingesteld naar de optredende
geluidsbelasting;

- de voorkeurswaarde moet in acht worden genomen,;

- wanneer de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, moeten
maatregelen worden onderzocht waarmee deze waarde alsnog kan worden
bereikt. Indien van toepassing wordt tevens de doeltreffendheid van de
benodigde maatregelen onderzocht.

De Wet geluidhinder legt prioriteit bij maatregelen aan de bron, zoals bijvoorbeeld
toepassing van stille wegdekken. Als daarmee onvoldoende effect wordt bereikt,
komen maatregelen in de overdrachtssfeer (wallen of schermen) in aanmerking.
Maatregelen bij de ontvanger (bijvoorbeeld gevelisolatie) zijn feitelijk alleen
gericht op het waarborgen van een acceptabel binnenniveau en niet op het
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reduceren van de geluidsbelasting. De achtergrondgedachte van deze volgorde is
een zo klein mogelijk gebied aan een hoog geluidsniveau bloot te stellen.
De aandacht voor dit leidende principe is een wezenlijk element van de Wet
geluidhinder.

3.4 Dove gevel

Bij overschrijding van de maximale grenswaarden is de realisatie van een
geluidgevoelige bestemming zoals woningen alleen mogelijk bij toepassing van
een dove gevel. De grenswaarden uit de Wet geluidhinder zijn namelijk niet van
toepassing op een dove gevel.

Een dove gevel is een bouwkundige constructie zonder te openen delen met een
zekere geluidwering of, een bouwkundige constructie met bij uitzondering te
openen delen mits die delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte.

3.5 Bouwbesluit 2012

In het Bouwbesluit 2012 is aangegeven wat de karakteristieke geluidwering moet
zijn om een binnenwaarde, bij gesloten ramen, te garanderen voor verblijfs-
gebieden van nieuwe woningen. Deze karakteristieke geluidwering moet minimaal
gelijk zijn aan de vastgestelde hogere waarde minus de toegestane binnenwaarde
van 33 dB voor het wegverkeerslawaai.

3.6 Concept geluidbeleid Rijswijk

3.6.1 Algemeen

Het concept geluidbeleid is vastgelegd in het “Concept Beleid hogere waarden Wet
geluidhinder gemeente Rijswijk, d.d. 19 februari 2021”. Dit concept beleid is nog
niet vastgesteld door B&W maar dient als richting gevend kader.

Om een hogere waarde vast te kunnen stellen moet voldaan worden aan de Wet
geluidhinder de eisen in dit concept geluidbeleid. Onderdeel van het beleid is de
te doorlopen procedure vanaf planontwikkeling tot aan het hogere waarden
besluit.



3.6.2 Aanvaardbaar akoestisch klimaat

Als er sprake is van hogere waarden schrijft de Wet geluidhinder voor dat het
cumulatieve geluidsniveau van de verschillende bronnen ook dient te worden
beoordeeld. Als het maximale cumulatieve geluidsniveau niet wordt overschreden
en er wordt voldaan aan de eisen uit de Wet geluidhinder en dit beleid, dan kunnen
de hogere waarden worden vastgesteld.

Om tegemoet te komen aan plannen in hoogbelaste gebieden wordt de maximaal
aanvaardbare gecumuleerde geluidsbelasting (Lcum) gesteld op 69,5 dB. Dit is in
overeenstemming met de wettelijke lijn die onder andere ook bij
wegreconstructies wordt gehanteerd en waarbij de zogenaamde ‘akoestische
herkenbaarheid’ een belangrijk criterium is. Een toename van de geluidsbelasting
met 1,5 dB wordt vanuit de optiek van ‘akoestische herkenbaarheid’ als niet
significant gezien, omdat dit nét hoorbaar is. Een toename van meer dan 1,5 dB
wordt als extra hinder ervaren.

In afwijking van de Wet geluidhinder wordt bij de beoordeling van de
aanvaardbaarheid van de gecumuleerde geluidsbelasting (Lcum) 00k het geluid van
30 km-wegen betrokken, indiende geluidsbelasting de voorkeursgrenswaarde
overschrijdt.

3.6.3 Voorwaarden Concept geluidbeleid Rijswijk

3.6.3.1  Geluidsluwe zijde en gecumuleerde geluidsbelasting
Met betrekking tot de geluidsluwe zijde gelden de volgende eisen:

e Woningen waarbij een hogere waarde van tenminste 53 dB voor
wegverkeerslawaai wordt vastgesteld dienen altijd een geluidsluwe zijde
te hebben.

Onder een geluidsluwe zijde wordt het volgende verstaan:

o De geluidsbelasting op de geluidsluwe zijde mag niet meer bedragen dan:
- 58 dB (exclusief aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder)
voor wegverkeerslawaai;
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of

- Indien de gecumuleerde geluidsbelasting voor wegverkeerslawaai op de
hoogst belaste zijde 65 dB of meer bedraagt, bedraagt de gecumuleerde
geluidsbelasting op de geluidsluwe zijde maximaal 55 dB;

of

- de gevel achter een vliesgevel kan, indien voldoende afgeschermd door
de vliesgevel, beschouwd worden als een geluidsluwe zijde.

De geluidsbelasting dient te worden berekend op de gevel van geluidsgevoelige
bestemmingen of op de grens van een geluidsgevoelig terrein. De berekening dient
uitgevoerd te worden conform het geldende reken- en meetvoorschrift geluid.

3.6.3.2  Gelijkwaardige oplossingen voor de geluidsluwe gevel

De situatie kan zich voordoen dat een gebouw van meerdere kanten een hoge
geluidsbelasting ondervindt of er sprake is van hoekwoningen dan wel eenzijdig
georiénteerde woningen waarbij geen mogelijkheid is om een geluidsluwe gevel
te creéren.

In dit soort gevallen kan een oplossing worden gevonden door aan minstens één
zijde van het gebouw een afgeschermde of afsluitbare (buiten)ruimte aan te
brengen, waarmee wordt bereikt dat de geluidsbelasting op de delen van de gevel
achter deze buitenruimte voldoet aan de eisen van een geluidsluwe gevel.

Bij een strikte toepassing van de wet is er dan geen sprake van een geluidsluwe
gevel. In het kader van het beleid hogere waarden worden dergelijke oplossingen
echter wel als gelijkwaardig beschouwd. Of de beleidsregel ten aanzien van
gelijkwaardige oplossingen voor de geluidsluwe gevel correct is toegepast wordt
per individueel geval door het bevoegd gezag beoordeeld.

Voor eenzijdig georiénteerde 1- en 2-kamerwoningen (veelal bejaarden- of
studentenwoningen) geldt de regel dat voor maximaal 50% van de woningen mag
worden afgeweken van de voorwaarde van een geluidsluwe gevel.



3.6.3.3  Dove gevel
In artikel 1, eerste lid van de Wet geluidhinder is de volgende definitie opgenomen
voor het begrip gevel:

e  bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of gebouw scheidt
van de buitenlucht, daaronder begrepen het dak.
In artikel 1b, lid 4, is aangegeven:

In afwijking van artikel 1 wordt onder een gevel in de zin van de Wet geluidhinder
en daarop berustende bepalingen niet verstaan (blinde of dove gevel):

e een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn
en met een in NEN5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die ten
minste gelijk is aan het verschil tussen de geluidsbelasting van die
constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A),

alsmede;

e een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen
delen aanwezig zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een
geluidgevoelige ruimte.

Een dove gevel kan worden toegepast indien de maximale hogere waarde wordt
overschreden. Het toepassen van een dove gevel dient zoveel mogelijk te worden
vermeden. Indien het nodig is om een dove gevel toe te passen dan dient te
worden gestreefd naar het toepassen van maximaal één dove gevel per woning.

3.7 Besluit kwaliteit leefomgeving

3.7.1 Algemeen

De ingangsdatum van het Besluit kwaliteit leefomgeving is naar verwachting 1 juli
2023. De systematiek van het Besluit kwaliteit leefomgeving sluit in grote lijnen
aan op die van de Wet geluidhinder, maar de terminologie is anders. In tabel 3.7
geeft de aanduiding weer van de meest relevante aspecten die bij geluidgevoelige
bestemmingen op een geluidbelaste locatie aan de orde zijn.
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Tabel 3.7 — Terminologie Wet geluidhinder en Besluit kwaliteit leefomgeving

Wet geluidhinder Besluit Kwaliteit Leefomgeving

Zone Aandachtsgebied

Buitenstedelijke situatie Geluidbronsoort Provinciale wegen en

Rijkswegen

Voorkeursgrenswaarde 48 dB (na aftrek) Standaardwaarde 50 dB (zonder aftrek)
Maximaal vast te stellen hogere waarde | Grenswaarde 60 dB (zonder aftrek)
buitenstedelijk van 53 dB na aftrek

Binnenstedelijke situatie Geluidbronsoort Gemeentelijke weg

Voorkeursgrenswaarde 48 dB (na aftrek) Standaardwaarde 53 dB (zonder aftrek)
Maximaal vast te stellen hogere waarde | Grenswaarde 70 dB (zonder aftrek)
binnenstedelijk van 63 dB na aftrek

Dove gevel Niet-geluidgevoelige gevel met

bouwkundige maatregelen

Gemeentelijk beleid voor een geluidluwe gevel | Wettelijke eis met gemeentelijke
interpretatie

Voor het ontwerp van woningen onder de Omgevingswet en het Besluit kwaliteit
leefomgeving zal rekening moeten worden gehouden met het gestelde in artikel
5.78y en 5.78ab zoals hieronder is weergegeven.

Artikel 5.78y (overschrijding grenswaarde; niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige
maatregelen)

1. Een omgevingsplan dat een geluidgeveelig gebouw toelaat, kan erin voorzien dat het geluid op
dat gebouw hoger is dan de grenswaarde, bedoeld in tabel 5.78u, als aan de gevel van het
geluidgevoelige gebouw waarop de grenswaarde wordt overschreden, bouwkundige maatregelen
kunnen worden getroffen die:

a. bestaan uit een uitwendige scheidingsconstructie die geen te openen delen bevat anders dan zls
onderdeel van een gemeenschappelijke doorgang; of

b. bergen dat het geluid op de te openen delen in de uitwendige scheidingsconstructie die direct
grenzen aan een verblijfsgebied niet hoger is dan de grenswaarde,

2. Bij de toepassing van het eerste lid wordt in het omgevingsplan bepaald dat de gevel een niet-
geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen is,




Artikel 5.78ab (belang van een geluidluwe gevel)

1. Bij de toepassing van artikel 5.78u wordt het belang van het beschermen van de gezondheid
door aen geluidiuwe gevel betrokken

2. Bij de tocpassing van de artikelen 5.78v, 5.78w, 5.78x%, 5.78y en 5.78aa wordt rekening
g-.':hrm;it—:"- met het hslancj van het beschermen van de ge/,rml;iht-'id door een gelu dluwe (Ji-:'\.'t-,‘|

Aangenomen is dat alle voor de Wet geluidhinder relevante wegen ook van
toepassing zijn (vallen binnen het geluidaandachtsgebied) voor de beoordeling aan
het Besluit kwaliteit leefomgeving.

De meest relevante verschillen tussen Besluit kwaliteit leefomgeving en Wet
geluidhinder worden in het navolgende behandeld.

3.7.2 Geluid op de gevel

In het Abg (Aanvullingsbesluit geluid)/Besluit kwaliteit leefomgeving wordt het
begrip gevel alleen als ruimtelijk begrip gebruikt, niet als bouwkundig begrip. Het
begrip gevel moet worden opgevat als de zijde van een woning, maar is niet in het
Abg/Besluit kwaliteit leefomgeving als zodanig gedefinieerd. Het begrip gevel mag
dus niet, zoals onder de Wet geluidhinder wellicht mogelijk was, worden
geinterpreteerd als een uitwendige scheidingsconstructie, met alle bouwkundige
detailleringen die daarvan deel kunnen uitmaken.

Wel kan bij het toetsen op het niveau van een woning (of een gebouw of een
gedeelte van een gebouw met een woonfunctie) onderscheid worden gemaakt
tussen de voorgevel, zijgevel en achtergevel, of tussen het geluid op verschillende
bouwlagen.

3.7.3 Systematiek toetswaarden en het toestaan van hogere

geluidwaarden
Bij een overschrijding van de standaardwaarde, maar niet van de grenswaarde, kan
een hogere geluidwaarde worden toegestaan. De hogere geluidwaarde wordt in
het omgevingsplan (voorheen: het bestemmingsplan) opgenomen.

Het toestaan van een hogere geluidwaarde is mogelijk indien maatregelen om de
geluidbelasting te reduceren aan bron (verkeer) of tussen bron en ontvanger
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(gebouw), zoals schermen of verkeersreducerende maatregelen, niet doelmatig
zijn of bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerkundige,
landschappelijke of financiéle aard ondervinden.

Indien ook de grenswaarde wordt overschreden is in principe geen geluidgevoelige
functie mogelijk tenzij deze wordt voorzien van maatregelen in de vorm van een
niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen of gelijkwaardige
(geluidafschermende)constructies (voorheen: dove gevel).

3.7.4 Geluidluwe gevel

Indien hogere geluidwaarden dan de standaardwaarde worden toegestaan, maar
niet hoger dan de grenswaarde, moet het belang van het beschermen van de
gezondheid door een geluidluwe gevel worden betrokken. In het Besluit kwaliteit
leefomgeving is een geluidluwe gevel gedefinieerd als een gevel die ten opzichte
van de andere gevels van een geluidgevoelig gebouw relatief weinig wordt belast
door geluid.

In het Besluit kwaliteit leefomgeving wordt aan de geluidluwe gevel geen
geluidgrenswaarden gesteld. De verwachting is dat de waarde van 58 dB voor het
gecumuleerde wegverkeer in het gemeentelijk geluidbeleid wordt (blijft)
opgenomen, zie ook paragraaf 3.6.3.

3.7.5 Geluidsschermen mogen te openen zijn

De toelichting op het Besluit kwaliteit leefomgeving maakt — in tegenstelling tot de
Wet geluidhinder - duidelijk welke mate van openheid een geluidsscherm dat voor
een te openen deel in de uitwendige scheidingsconstructie is geplaatst moet
hebben. Wanneer de woning voorzien is van natuurlijke toevoer moeten bij een
gesloten, beter gezegd een functionerend, geluidsscherm zodanig openingen rond
het scherm aanwezig zijn dat de woning geventileerd kan worden in gesloten
toestand van het geluidsscherm. Het is echter niet noodzakelijk dat de woning
gespuid kan worden bij een gesloten geluidsscherm. De toelichting op artikel 5.78y
geeft hierbij aan dat geluidsschermen in de gevel kortstondig geopend mogen



worden om de verblijfsruimten in de woning te kunnen spuien. Een kortstondige
verhoging van het geluid wordt als niet schadelijk voor de gezondheid beoordeeld.

3.7.6 Extra gevelisolatie bij een niet-geluidgevoelige gevel

Het Besluit kwaliteit leefomgeving legt vast dat bij een niet-geluidgevoelige gevel
met bouwkundige maatregelen een binnenniveau van maximaal 30 dB moet
worden gerealiseerd, waarbij uitgegaan wordt van het gezamenlijke geluid, het
geluid van alle geluibronnen tezamen. Deze eis aan de geluidwering die moet
worden gemaakt is 3 dB zwaarder dan de eis aan een dove gevel onder de Wet
geluidhinder (33 dB). Opgemerkt dient te worden dat dit verregaande gevolgen
kan hebben voor de materialisatie van de gevels en met name de kosten van de
gevels.

3.7.7 Gecumuleerd en gezamenlijk geluid

Bij onder meer het toestaan van hogere geluidwaarden dan de standaardwaarde
wordt de aanvaardbaarheid van de gecumuleerde geluidbelasting op een
geluidgevoelige gebouw beoordeeld. Ook wordt in het omgevingsplan het
gezamenlijke geluid op de gevel van geluidgevoelige gebouwen bepaald en in het
omgevingsplan vastgelegd.

Het gecumuleerde geluid is berekend volgens artikel 3.25 van de
Aanvullingsregeling geluid (Aanvullingsregeling geluid). Alleen relevante
geluidbronsoorten worden meegenomen in de berekening van de gecumuleerde
geluidbelasting. In deze berekening wordt eerst het geluid door de
geluidbronsoorten en andere geluidbronnen omgerekend naar het geluid door
wegen dat evenveel hinder veroorzaakt. Het gezamenlijk geluid is berekend
volgens artikel 3.26 van de Aanvullingsregeling geluid.

Het gezamenlijk geluid op de gevel is nodig om de benodigde geluidwering van die
gevel te bepalen. Dat gebeurt om de binnenwaarde van het geluidgevoelig gebouw
te borgen. Het gezamenlijk geluid op de gevel geeft geen inzicht in de
geluidskwaliteit bij die gevel. Het houdt immers geen rekening met de verschillen
in hinderlijkheid van het geluid van de verschillende geluidbronnen.
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3.8 Insteek toetsing plan

De insteek betreft het in basis toetsen van de berekende geluidbelastingen aan de
grenswaarden uit de huidige Wet geluidhinder (hierna te noemen: Wet
geluidhinder). Hieruit volgt welke gevels doof en welke gevels niet doof hoeven te
worden uitgevoerd. In het bestemmingsplan zal de aanduiding doof in de
verbeelding worden opgenomen, met als toevoeging dat de gevel doof moet zijn
of de gevel zodanig moet worden uitgevoerd dat voldaan wordt aan de regelgeving
ten tijde van de aanvraag omgevingsvergunning, ofwel de Omgevingswet en het
Besluit Kwaliteit Leefomgeving, hierna te noemen: Besluit kwaliteit leefomgeving).
Dit betekent concreet dat daar waar onder het huidige regime (Wet geluidhinder)
een dove gevel is vereist (geluidbelasting na aftrek > 53 dB), maar dat op grond
van het Besluit kwaliteit leefomgeving niet meer noodzakelijk is (60 Lgen maximaal),
er geen nadere voorwaarden meer worden gesteld aan de uitvoering van de gevels
van de woningen (m.u.v. eventuele voorwaarden t.a.v. geluidsluwe gevel en
buitenruimte). Voor die gevels waar nog sprake is van een overschrijding van de
nieuwe grenswaarde van 60 dB (geluidbelasting zonder aftrek) zoals gesteld in het
Besluit kwaliteit leefomgeving, dient de gevel te worden uitgevoerd als ‘niet-
geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen’. De uitwerking van deze
gevel vindt vervolgens plaats onder het Besluit kwaliteit leefomgeving.



4 Uitgangspunten geluidberekeningen

Hierna worden de uitgangspunten voor de wegverkeerslawaai berekeningen
beschreven. Het gaat om de gehanteerde wegverkeersgegevens, de gebruikte
berekeningsmethode en de overige uitgangspunten.

4.1 Verkeersgegevens
De brongegevens van de Rijkswegen zijn afkomstig uit het online Geluidregister
van Rijkswaterstaat versie van 22 december 2022.

De verkeersgegevens van de stedelijke wegen (versie verkeersmodel: V-MRDH 2.8)
zijn verstrekt door de Gemeente Den Haag, d.d. 13 september 2021 en zijn in lijn
met de meest recente gegevens behorende bij het verkeers-en-geluidsonderzoek
voor Havenkwartier, d.d. 20 december 2021. Voor de ontbrekende wegdelen van
de Koopmanstraat en Limpergstraat is gebruik gemaakt van de aangeleverde
shape bestanden (links 2031) uit het verkeers-en-geluidsonderzoek voor
Havenkwartier.

De verstrekte gegevens hebben betrekking op de verwachte verkeersintensiteit in
het prognosejaar 2031, de verdeling van het verkeer in de dag-, avond- en
nachtperiode alsmede de verdeling van het verkeer in de onderscheiden
voertuigcategorieén. Behalve de aantallen is tevens opgave gedaan van de aan te
houden snelheden. Wegdekverhardingen/bovenbouw zijn niet aangegeven en
deze zijn verkregen via googlemaps. Deze gegevens zijn in voorliggend onderzoek
ook gehanteerd voor het prognosejaar 2033.

In onderstaande tabel is een samenvatting van de verstrekte gegevens
weergegeven voor de maatgevende wegvakken t.h.v. het plangebied. In bijlage 1
is de volledige opgave van de verkeersgegevens weergegeven (invoertype
“intensiteit” over dag/avond/nachtperiode, uitgezonderd
Koopmanstraat/Limpergstraat linknr (ID) 16434/16442/16443/50555 met
invoertype “verdeling”).

Tabel 4.1 — Verkeersgegevens maatgevende wegvakken (peiljaar 2033 stedelijke wegen)
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Weg/tram Etmaalintensiteit Max. snelheid | Verharding/bovenbouw
Rijkswegen (A4) 119.397 mvt 100 km/uur ZOAB
\E/Ii;ana:;ta:ian/Burg. 9.649 - 15.684 mvt 50 km/uur asfalt (ref. wegdek)
‘IIE'Ir:er:ﬂt;zann Burg. 177 trams 40 km/uur Ballastbed / asfalt
Koopmanstraat* 2.815—4..852 mvt 50 km/uur asfalt (ref. wegdek)
Handelskade 3.042 —3.558 mvt 50 km/uur asfalt (ref. wegdek)
Borderwijkstraat <900 mvt 50 km/uur asfalt (ref. wegdek)
Limpergstraat* 7.189 mvt 50 km/uur asfalt (ref. wegdek)
Handelskade <900 mvt 30 km/uur Klinkers in keperverband

*linknr (1D)16434/16442/16443/50555 conform shape bestand verkeers-en-geluidsonderzoek voor
Havenkwartier

4.2 Trams

Zoals eerder beschreven wordt het tramverkeer getoetst aan de normen voor
wegverkeer en berekend als railverkeerslawaai. Een uitgebreide beschrijving van
deze werkwijze is gegeven in de handleiding van de Omgevingsdienst Haaglanden
‘Akoestisch onderzoek weg- en railverkeer Omgevingsdienst Haaglanden;
Handleiding voor de gemeenten in Haaglanden’ versie 5.0 van 20 januari 2015.

In dit onderzoek is geanticipeerd op vervanging van al het materieel door materieel
van het type Siemens Avenio. In dit onderzoek is om deze reden uitgegaan van de
spoorvoertuigcategorie 10 (Lightrailmaterieel). Op grond van het RMG 2012
bestaat elke tram uit drie bakken. De in het akoestisch rekenmodel ingevoerde

intensiteiten per periode zijn derhalve 3 maal zo hoog, zie bijlage 1.

4.3 Rekenmethode

4.3.1 Wet geluidhinder

Voor de bepaling van de geluidsbelasting vanwege het wegverkeerslawaai en
spoorweglawaai (trams) zijn berekeningen uitgevoerd met
Standaardrekenmethode 2 overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid
2012.



4.3.2 Besluit kwaliteit leefomgeving
Voor de bepaling van de geluidsbelasting vanwege het wegverkeerslawaai en
spoorweglawaai (trams) zijn berekeningen uitgevoerd volgens het AREG.

4.3.3 Rekenprogramma

Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het rekenprogramma Geomilieu, versie
2021.1. Bij de berekeningen wordt onderscheid gemaakt tussen de dagperiode
(07.00 uur - 19.00 uur), de avondperiode (19.00 uur — 23.00 uur) en de
nachtperiode (23.00 uur - 07.00 uur). Voor een vergelijking met de wettelijke
grenswaarden wordt het gewogen gemiddelde van de dag-, avond- en
nachtwaarde de dosismaat Lden vastgesteld. In bijlage 2 is zijn de relevante
invoergegevens opgenomen.

4.4 Ruimtelijke omgeving geluidmodel

e De ligging en bouwhoogte/maaiveldhoogte van de bestaande gebouwen is
gebaseerd op de dataset 3D geluid (bron: PDOK).

e Ligging en bouwhoogte nieuwbouwplan Burg. Elsenlaan 329 conform de
situatietekening met kenmerk “1716_SO--0 - Situatie_220128", d.d. 28 januari
2022 verstrekt door de opdrachtgever.

e Uitgangspunt akoestisch harde bodem (absorptiefractie van 0,0). Alle
akoestische zachte gebieden (absorptiefractie van 1,0) zijn als specifieke
bodemgebieden gemodelleerd.

e Voor de A4/A13 met een wegdektype dat significant absorberende
eigenschappen heeft (zoals ZOAB), is overeenkomstig bijlage 3 van het RMG
2012 een absorptiefractie van 0,5 aangehouden.

e Hoogteligging A4/A13 overeenkomstig het geluidregister. Maaiveldhoogte
plangebied overeenkomstig de AHN.

e Toetspunten op de gevels gesitueerd op het midden van de verdieping
respectievelijk; stapsgewijs elke 3 meter beginnende op 1,5 meter boven t.o.v.
maaiveld gekoppeld aan het gebouw op 10 cm voor de gevel (invallend
geluidniveau), zie bijlage 2.
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5 Berekeningsresultaten
5.1 Algemeen

Hierna worden de berekeningsresultaten voor het wegverkeerslawaai besproken.
In bijlage 2 zijn de gedetailleerde geluidsbelastingen vermeld.

5.2 Geluidbelastingen

5.2.1 Wet geluidhinder

52.1.1 Rijkswegen

Ten gevolge van het verkeer op de Rijkswegen worden maximale geluidbelastingen
berekend tot 62 dB na aftrek (o.a. toetspunt 054_E op 42 m hoogte). Derhalve is
voor de Rijkswegen sprake van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde
van 48 dB en is tevens sprake van een overschrijding van de maximaal te verlenen
ontheffingswaarde van 53 dB t.p.v. de gevels die zicht hebben op de rijkswegen.
Deze gevels dienen doof te worden uitgevoerd, zie bijlage 3.

5.2.1.2  Stedelijke wegen

Ten gevolge van het verkeer op de Burgemeester Elsenlaan (incl. trambaan),
Koopmanstraat en Limpergstraat worden maximale geluidbelastingen berekend
na aftrek van respectievelijk 61 dB (toetspunt 168_A op 6 m hoogte), 58 dB (o.a.
toetspunt 114_A op 6 m hoogte) en 54 dB (0.a. toetspunt 056_C op 12 m hoogte).
Derhalve is voor de Burgemeester Elsenlaan (incl. trambaan), Koopmanstraat en
Limpergstraat sprake van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde van 48
dB maar niet van de maximaal te verlenen ontheffingswaarde van 63 dB op de
gevels van het plan.

Ten gevolge van het verkeer op de Handelskade worden maximale
geluidbelastingen berekend van 20 dB na aftrek. Om een oordeel te kunnen geven
over deze geluidbelasting is de normstelling voor gezoneerde wegen toegepast. De
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt vanwege de Handelskade niet
overschreden.
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5.2.1.3  Gecumuleerde geluidbelasting

De gecumuleerde geluidbelasting bedraagt maximaal 66 dB (o.a. toetspunt 092_B
op 9 m hoogte) en voldoet daarmee ruimschoots aan de maximaal aanvaardbare
gecumuleerde geluidsbelasting (Lcwum) van 69,5 dB zodat sprake is van een
aanvaardbaar akoestisch klimaat.

5.2.2 Besluit kwaliteit leefomgeving

5221 Rijkswegen

Ten gevolge van het verkeer op de Rijkswegen worden maximale geluidbelastingen
berekend tot 64 Lgen (0.a. toetspunt 054_E op 42 m hoogte). Derhalve is voor de
Rijkswegen sprake van een overschrijding van de standaardwaarde van 50 Lgen €n
grenswaarde van 60 Lden t.p.v. de gevels die zicht hebben op de rijkswegen. Deze
gevels dienen als een niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen te
worden uitgevoerd, zie bijlage 4 voor een grafisch overzicht.

5222 Gemeentewegen

Ten gevolge van het verkeer op de gemeentewegen worden waarden berekend
tot 66 Lden (0.a. toetspunt 095_A op 6 m hoogte). Derhalve is sprake van een
overschrijding van de standaardwaarde van 53 dB maar niet van de grenswaarde
van 70 dB.

5.2.2.3  Gecumuleerd geluid

Het gecumuleerd geluid bedraagt maximaal 66 Lden (0.a. toetspunt 095_A op 6 m
hoogte) en voldoet daarmee ruimschoots aan de maximaal aanvaardbare
gecumuleerde geluidsbelasting van 69,5 Lden zodat sprake is van een aanvaardbaar
akoestisch klimaat.



5.3 Geluidreducerende maatregelen
5.3.1 Algemeen

Omdat de voorkeursgrenswaarde/standaardwaarde vanwege de Rijkswegen,
Burgemeester Elsenlaan (incl. trambaan), Koopmanstraat en Limpergstraat wordt
overschreden is onderzoek naar maatregelen vereist om de geluidbelasting te
beperken.

5.3.2 Bron- en overdrachtsmaatregelen Rijkswegen

De Rijkswegen zijn aan de zijde van het plan reeds voorzien van stil asfalt in de
vorm van 1-laags ZOAB en t.p.v. toerit A4 naar de A13 van geluidschermen met
een hoogte van ca. 1-4 m. Deze gegevens komen uit het online Geluidregister van
Rijkswaterstaat.

Met 2-laags ZOAB op de Rijkswegen over een effectieve lengte van ca. 1000 m kan
de geluidbelasting worden gereduceerd met ca. 2-3 dB. Dit resulteert tot minder
dove gevels/niet-geluidgevoelige gevels met bouwkundige maatregelen. In bijlage
2 zijn de rekenresultaten opgenomen.

Met het plaatsten van een geluidscherm langs de A4 over een effectieve lengte
van ca. 1000 m kan de geluidbelasting worden gereduceerd met ca. 1-2 dB. Dit
resulteert op met name de noordoostgevel tot minder dove gevels. In bijlage 2
zijn de rekenresultaten opgenomen.

Omdat de Rijkswegen Rijksinfrastructuur betreft kunnen voor het project
“Burgemeester Elsenlaan 329” op het gebied van maatregelen op of aan
Rijkswegen geen eisen worden gesteld tenzij hierover bestuurlijke
overeenstemming wordt bereikt.

5.3.3 Bron- en overdrachtsmaatregelen

wegen/gemeentewegen
Als gevolg van de Burgemeester Elsenlaan (incl. trambaan), Koopmanstraat en de
Limpergstraat wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB (na aftrek) overschreden
met maximaal 14 dB. In het kader van het Besluit kwaliteit leefomgeving is sprake

stedelijke
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van een overschrijding van de standaardwaarde van 53 dB met maximaal 13 dB
voor de gemeentewegen.

Conform google maps is op deze wegen standaard asfalt toegepast (Asfalt (ref.
wegdek).

Het toepassen van dunne deklagen B over een effectieve lengte kan de
geluidbelasting op de gevel tot ca. 3 dB reduceren.

Stil asfalt is echter duurder in zowel aanleg als onderhoud en is minder goed
bestand tegen horizontale en wringende belasting. Dit speelt met name bij
kruisingen een rol. Gezien de functie van de weg en de aanwezigheid van
stoplichten moet er naar verwachting wel met grote horizontale en wringende
belasting rekening gehouden worden.

Daarnaast zal het aanbrengen van stil asfalt op deze wegen niet leiden tot minder
maatregelen t.p.v. de woningen in het gebouw t.b.v. het realiseren van een
geluidluwe zijde en maatregelen voor de dove gevels/ niet-geluidgevoelige gevels
met bouwkundige maatregelen. Het aanbrengen van stil asfalt is mede daardoor
niet doelmatig.

Door het terugbrengen van de snelheid van 50 km/uur naar 30 km/uur op deze
wegen kan de geluidbelasting op de gevel ook gereduceerd worden. Deze optie is
echter niet nader onderzocht omdat deze wegen belangrijke verkeersaders zijn.

Het toepassen van geluidschermen tussen de wegen en het bouwplan kan bij de
lager gelegen verdiepingen van het plan een positief effect hebben. Om ook op de
hoger gelegen verdiepingen een voldoende grote reductie te bereiken zijn echter
zeer hoge geluidschermen noodzakelijk. Deze zullen zowel op grote
stedenbouwkundige en financiéle bezwaren stuiten en zijn daarom niet nader
onderzocht.



5.3.4 Bron- en overdrachtsmaatregelen trambaan
Uit stedenbouwkundig oogpunt is een geluidscherm tussen de trambaan en het
plan niet wenselijk en om die reden niet nader onderzocht.

5.3.5 Conclusie

Geconcludeerd kan worden dat op of aan Rijkswegen op het gebied van
maatregelen geen eisen kunnen worden gesteld omdat het Rijksinfrastructuur
betreft en maatregelen aan de bron of in de overdracht voor de stedelijke
wegen/trambaan niet doelmatig zijn, omdat deze stuiten op stedenbouwkundige
en verkeerstechnische bezwaren almede onvoldoende effect genereren omdat
deze niet leiden tot het verminderen van het aantal woningen met geluidluwe
zijden en buitenruimte.

5.4 Conclusie berekeningsresultaten

e Hetis gezien de locatie redelijkerwijs niet mogelijk om de geluidbelasting
vanwege de Rijkswegen en de stedelijke wegen incl. trambaan terug te
brengen tot de voorkeursgrenswaarde/standaardwaarde of lager.

o  De geluidbelasting vanwege de Rijkswegen overschrijdt de maximaal te
verlenen ontheffingswaarde van 53 dB en de toekomstige grenswaarde
van 60 Lden Op de gevels met zicht op de Rijkswegen. De geluidbelasting
vanwege de Rijkswegen leidt tot de toepassing van dove gevels / niet-
geluidgevoelige gevels met bouwkundige maatregelen.

e De gecumuleerde geluidbelasting bedraagt maximaal 66 dB/66 Lgen €n
voldoet ruimschoots aan de maximaal aanvaardbare gecumuleerde
geluidsbelasting van 69,5 dB/69,5 Lden zodat sprake is van een
aanvaardbaar akoestisch klimaat.

e Hoofdstuk 6 beschrijft de mogelijke bouwkundige uitwerking van het plan
in het licht van de huidige en toekomstige wet- en regelgeving.
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6 Bouwkundige uitwerking bouwplan

6.1 Algemeen

Uit hoofdstuk 5 blijkt dat de geluidbelasting vanwege de Rijkswegen conform het
huidige regime onder de Wet geluidhinder boven de maximale ontheffingswaarde
is gelegen, waardoor de woningen in bijlage 3 dienen te beschikken over een dove
gevel.

In dit hoofdstuk zijn oplossingsprincipes beschreven waarmee het plan haalbaar
wordt geacht binnen de kaders van het huidige regime van de Wet geluidhinder,
het toekomstige Besluit kwaliteit leefomgeving en het gemeentelijk geluidbeleid.
Dit betekent concreet dat daar waar onder de Wet geluidhinder een dove gevel is
vereist, op grond van het Besluit kwaliteit leefomgeving dat niet meer noodzakelijk
is, er geen nadere voorwaarden meer worden gesteld aan de uitvoering van de
gevels van de woningen (m.u.v. eventuele voorwaarden t.a.v. geluidsluwe gevel en
buitenruimte). Voor die gevels waar nog sprake is van een overschrijding van de
nieuwe grenswaarde van 60 dB zoals gesteld in het Besluit kwaliteit leefomgeving,
dient de gevel te worden uitgevoerd als ‘niet-geluidgevoelige gevel met
bouwkundige maatregelen’. De uitwerking van deze gevel vindt vervolgens plaats
onder het Besluit kwaliteit leefomgeving.

Dit heeft consequenties voor de bouwkundige uitwerking van de gevel, omdat het
maken van een niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen van
direct belang is voor het gevelontwerp en de woningplattegrond. Vergeleken met
de Wet geluidhinder geeft het Besluit kwaliteit leefomgeving meer mogelijkheden
voor de bouwkundige uitwerking van een gevel met een geluidbelasting boven de
grenswaarde. Omdat binnen de gemeente Rijswijk nog geen voorbeelden bekend
zijn van een ontwerp dat is afgestemd op de Omgevingswet is een verkenning voor
het project Burgemeester Elsenlaan 329 uitgevoerd.

Uitgangspunt hierbij zijn de plattegrondtekeningen met kenmerk “1716_SO--0 -
Situatie_220128”, d.d. 28 januari 2022 verstrekt door de opdrachtgever.



Woningen beginnen op de 1e verdieping, zie onderstaande figuren.
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Figuur 4b: Plattegronden 4¢ en 5¢ verdieping
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Figuur 6.3 — Plattegronden hoogteaccenten

Het gevelontwerp van de woningen op een geluidbelaste locatie hangt in zijn
algemeenheid sterk samen met de daglichttoetreding en de mogelijkheden voor
spuiventilatie door middel van te openen delen. Geluidafschermende maatregelen
die de geluidbelasting moeten reduceren op gebouwniveau zijn van invlioed op de
daglichttoetreding en het maken van gevels met een beperkte hoeveelheid te
openen delen zijn van invloed op het spuien van de woningen. Juist voor
enkelzijdige woningen waarbij op voorhand geen sprake is van een geluidluwe
zijde zijn deze maatregelen van grote invloed voor het ontwerp.

Binnen de gemeente Rijswijk is het geluidbeleid vastgelegd in het stuk “Concept
Beleid hogere waarden Wet geluidhinder gemeente Rijswijk, d.d. 19 februari
2021”. Dit concept beleid is nog niet vastgesteld door B&W maar dient als
richtinggevend kader. Het geluidbeleid is gebaseerd op de Wet geluidhinder. Bij de
introductie van de omgevingswet wordt de Wet geluidhinder vervangen door het
Besluit kwaliteit leefomgeving. Het Besluit kwaliteit leefomgeving hanteert een
definitie voor dove gevel (in termen van het Besluit kwaliteit leefomgeving een

[
0 T
&

»)



‘niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen’) die wezenlijk anders
is dan de dove gevel in de Wet geluidhinder.

In de volgende paragrafen is een voorstel beschreven voor de principeoplossingen
waarmee enerzijds een gevel wordt gemaakt die zowel voldoet aan het wettelijk
kader onder de huidige Wet geluidhinder alsmede de Omgevingswet en anderzijds
leidt tot een goed woon- en leefklimaat.

6.2 Principe uitwerking dove gevel onder Wet geluidhinder
6.2.1 Algemeen

Woningbouw is mogelijk wanneer praktisch gezien de gehele zijde van een woning
wordt uitgevoerd als een vliesgevel, dan wel als een dove gevel. In beide gevallen
kunnen hierin geen te openen delen worden opgenomen en moet de eventuele
buitenruimte achter het scherm liggen. Een volledig afgeschermde gevel is
noodzakelijk aangezien de maximale overschrijding 9 dB bedraagt welke niet met
een deels open geluidscherm / gesloten borstwering kan worden opgelost. Een
volledig dove gevel is niet mogelijk aangezien de woningen dan niet gespuid
kunnen worden; mechanisch spuien in een dove gevel wordt wel door ODH
geaccepteerd, echter hoogstwaarschijnlijk, vanwege Bouwbesluit voorschriften,
niet door de gemeente Rijswijk. Bovendien is dit vanuit comforttechnisch oogpunt
niet wenselijk / af te raden.

Paragraaf 6.2.2. beschrijft mogelijke principeoplossingen met gebouwgebonden
schermen waarmee het plan voor het wegverkeerslawaai voldoet aan het huidige
geldende ruimtelijk toetsingskader en de interpretatie van de Wet geluidhinder
door de ODH. Deze principeoplossingen zijn positief geadviseerd door de ODH voor
het project One Milky Way in Den Haag.

6.2.2 Principeoplossingen

Zoals gezegd leidt de geluidbelasting vanwege de Rijkswegen tot dove gevels of tot
gebouw gebonden geluidsschermen (vliesgevels). De praktijk bij toetsing door de
ODH is dat niet de gehele gevel als vliesgevel hoeft te worden uitgevoerd (het
geluidsscherm behoeft niet de gehele gevel te bedekken), maar dat wel de gehele
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gevel moet worden afgeschermd. Hiermee is het mogelijk om L-vormige schermen
of schermen haaks op de gevel toe te passen om de gevel af te schermen.

De verplichting tot dove gevels of afgeschermde gevels geldt voor de
noordoostgevel, zuidoostgevel en deels de zuidwestgevel in het bouwplan, zie
bijlage 3 voor een grafisch overzicht. De maximaal benodigde geluidreductie van
ca. 9 dB ligt op de grens van wat technisch-akoestisch mogelijk is.

Ter toelichting op de maatregelen wordt het volgende opgemerkt:

e De geluidafschermende maatregelen zijn in alle gevallen
verdiepingshoog. In  verband met oververhitting, beperking
brandoverslag en overspraak tussen de woningen wordt geadviseerd om
ter plaatse van de woningscheidende vioer een scheiding op te nemen
waarmee de ruimte tussen gevel en scherm per laag wordt
gecompartimenteerd.

o De geluidafschermende voorzieningen mogen binnen de interpretatie
van het gemeentelijk beleid niet te openen of beweegbaar zijn.

e Een dove gevel mag worden onderbroken met een geluidafschermende
maatregel die (uiterlijk) het karakter heeft van een doorgaande
constructie.

e De dimensies van de L-vormige schermen zijn afgestemd op de geldende
eisen.

In onderstaande figuur volgt het principe (incl. randvoorwaarden) met gebouw
gebonden schermen voor een representatief hoekappartement van ca. 95 m? GO
in toren 5 met balkon, 2 dove gevels en een geluidbelasting van maximaal 62 dB
na aftrek vanwege de Rijkswegen. Dit principe of afgeleiden daarvan is toepasbaar
voor alle woningen in het plan met een dove gevel.
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NO/Z0-gevel woonkamer hoekapp. toren 5:

—| - max. vioeropp. ca. 50 m2!

- lokaal verd. hoog gesloten haakvormig '
geluidscherm t.p.v. te openen deel op min. 0,6m tot
gevel en totale lengte ca. 2,9 m (0,6+2,3m). Totale
opening tussen schermen minimaal ca. 3,1 m2
i.v.m. spuien

- te openen ramen aan de binnenzijde achter de
gebouw gebonden scherm

NO-gevel slk hoekapp. toren 5:

= - max. vioeropp. ca. 17 m2!

- lokaal verd. hoog gesloten haakvormig ——
geluidscherm t.p.v. te openen deel op min. 0,6m tot
gevel en totale lengte ca. 2,9 m (0,6+2,3m). Totale
opening tussen schermen minimaal ca. 1 m2 i.v.m.
spuien

- te openen ramen aan de binnenzijde achter de
gebouw gebonden scherm

— et

Figuur 6.4 — Principe bouwkundige uitwerking dove gevels uitwerking onder Wet
geluidhinder

Uit een controleberekening met SRM2 blijkt dat met dit principe achter de gebouw
gebonden schermen wordt voldaan aan de maximaal te verlenen
ontheffingswaarde van 53 dB voor de Rijkswegen en dat eveneens sprake is van
een geluidsluwe gevel (maximaal 58 dB voor het gecumuleerde wegverkeerslawaai
zonder aftrek). Derhalve zijn te openen ramen aan de binnenzijde achter de
schermen realiseerbaar t.b.v. spuien.

Bovenstaand geeft een principeoplossing weer, maar meerdere
principeoplossingen zijn mogelijk. Met bovenstaand principe is ruimtelijk gezien
sprake van een goed woon- en leefklimaat, maar zal echter stuiten op diverse
bezwaren t.a.v. brandveiligheid, daglicht, architectuur etc.
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Derhalve wordt geadviseerd om in het bestemmingsplan de aanduiding op te
nemen dat de gevel doof moet zijn of de gevel zodanig moet worden uitgevoerd
dat voldaan wordt aan de regelgeving ten tijJde van de aanvraag
omgevingsvergunning, ofwel de Omgevingswet en het Besluit kwaliteit
leefomgeving. Dit betekent concreet dat daar waar onder het huidige regime (Wet
geluidhinder) een dove gevel is vereist (zie bijlage 3), maar dat op grond van het
Besluit kwaliteit leefomgeving niet meer noodzakelijk is, er geen nadere
voorwaarden meer worden gesteld aan de uitvoering van de gevels van de
woningen (m.u.v. eventuele voorwaarden t.a.v. geluidsluwe gevel en
buitenruimte). Voor die gevels waar nog sprake is van een overschrijding van de
grenswaarde van 60 dB zoals gesteld in het Besluit kwaliteit leefomgeving, dient
de gevel te worden uitgevoerd als ‘niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige
maatregelen’. De uitwerking van deze gevel vindt vervolgens plaats onder het
Besluit kwaliteit leefomgeving en is beschreven in paragraaf 6.3.



6.3 Uitwerking ‘dove gevel’ onder Besluit kwaliteit
leefomgeving

6.3.1 Afgeschermde buitenruimte, dove gevel en comfortbox

De maatregelen voor geluid worden geintegreerd met in achtneming van de eisen
voor daglicht en spuiventilatie. Als bouwkundige uitwerking van de gevel wordt
een drietal principes toegepast, e.e.a. nader uit te werken:

A. Een afgeschermde buitenruimte: al naar gelang de hoogte van het
gezamenlijk geluid toepassen van een buitenruimte met een gesloten
borstwering en een absorberend plafond (reductie tot 4 dB, hoogte afh.
van oriéntatie en geluidbelasting) dan wel een verglaasde buitenruimte
(serre) (reductie >5 dB) met permanente opening capaciteit volgens NEN
1087 uitgaande van 3 I/s/m? vloeroppervlak van de ruimte. E.e.a. nader
uit te werken. Indien mogelijk alle verblijfsruimtes tenminste met 1 zijde
laten grenzen aan de afgeschermde buitenruimte!.

B. Een Comfortbox, Harbour venster of Metaglas Silentair raamsysteem
eventueel als aanvullende maatregel voor aanwezige ruimten die niet
worden afgeschermd door de bovengenoemde afgeschermde
buitenruimte t.b.v. een geluidluwe gevel en de doorspuiing van de ruimte.

C. Een doof deel van de gevel waardoor het merendeel van de
daglichttoetreding plaatsvindt.

In figuur 6.5 op de volgende pagina volgt het principe voor een tussenappartement
met indeling verblijfsruimtes.
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Figuur 6.5 — Principe uitwerking niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen
onder Besluit kwaliteit leefomgeving

A. Buitenruimte met balkonschermen

In figuur 6.6 volgt een praktijkvoorbeeld van een balkon voorzien van
balkonschermen en absorberend plafond, e.e.a. nader uit te werken. Geadviseerd
wordt om de verblijfsruimtes te laten grenzen aan de buitenruimte met
balkonschermen.
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Figuur 6.6 — Principe balkonschermen/galerijscherm

In figuur 6.7 volgt een praktijkvoorbeeld van een verglaasde buitenruimte, e.e.a.
nader uit te werken. Geadviseerd wordt om de verblijfsruimtes te laten grenzen
aan de buitenruimte met balkonschermen.

Figuur 6.7 — Praktijkvoorbeeld verglaasde buitenruimte

B. Comfort box, Harbour venster of Metaglas Silentair raamsysteem

Een Comfortbox of een Harbor venster of een Metaglas Silentair raamsysteem is
noodzakelijk als aanvullende maatregel voor eventueel aanwezige ruimten die niet
worden afgeschermd door de genoemde geluidloggia t.b.v. een geluidluwe gevel
en de doorspuiing van de ruimte. Tabel 6.3 geeft het toepassingsgebied en de
technische randvoorwaarden weer.
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geluidluwe gevel en doorspuiing

Aanvullende Indicatie Bepalings-
voorwaarde geluidreductie methode
Permanente ventilatie Tot 13 dB, bijv. | NPR5272

3 I/s.m? vloeroppervlak
van de achterliggende
verblijfsruimte

roosters type Duco
Acoustic Panel 150
o0.g. met K-factor
16

Permanente ventilatie 3 | Tot 9 dB Laboratorium-
1/s.m2 van tussen metingen;
liggende ruimte specificaties
(buitenlucht) leverancier
Maximaal 50% te

openen

Tenminste 2 te openen | Tot 14 dB Laboratorium-

delen afgeschermd met
een ventilatie capaciteit
van 0,7 1/s.m2
vloeroppervlak van de
achterliggende

verblijfsruimte, bepaald
volgens paragraaf 5.4
van NEN1087

metingen;
specificaties
leverancier




De comfortbox als maatregel voor een geluidluwe zijde is ook onder de bestaande
wet- en regelgeving een gangbare oplossing. Referentieprojecten in Amsterdam
zijn bijvoorbeeld: State Weespertrekvaart, Jacob Geelbuurt fase 1 en 2, De Puls
Zuidas, Motown-Sloterdijk blok 6, 8 en 9A, Postjesweg 175, Woontoren Stepstone
(De Key) kenniskwartier Zuidas, Stationsgebied Noord kavel N1/N3, Stationsgebied
Noord Kavel Z1, en Bajeskwartier blok A en in Rotterdam-Alexander het project
Grote Beer.

Het Harbour venster als maatregel voor een geluidluwe zijde is ook onder de
bestaande wet- en regelgeving een gangbare oplossing. Een referentieproject is
bijvoorbeeld Hydepark blok 22 in Hoofddorp.

Het Metaglas Silentair raamsysteem als maatregel voor een geluidluwe zijde is ook
onder de bestaande wet- en regelgeving een gangbare oplossing. Een
referentieproject is bijvoorbeeld Lichthoven blok C in Eindhoven.

C. Dove gevel

Deel Cis het dove deel van de gevel en bevat geen te openen delen waardoor het
merendeel van de daglichttoetreding plaatsvindt. De afmeting van de
daglichtopeningen dient afgestemd te worden op de achterliggende ruimten,
e.e.a. nader uit te werken.

6.4 Uitwerking overige woningen zonder geluidluwe gevel
6.4.1 Algemeen

Voor de woningen zonder een op voorhand aanwezige geluidluwe gevel worden
onderstaande gangbare maatregelen geadviseerd. Deze zijn toepasbaar voor
zowel de uitwerking onder de huidige Wet geluidhinder als onder het Besluit
kwaliteit leefomgeving.

6.4.2 Buitenruimte met gesloten borstwering
Het uitvoeren van de buitenruimte met een gesloten borstwering (hoogte afh. van
oriéntatie en geluidbelasting) en een absorberend plafond is een gangbare
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maatregel om een geluidluwe zijde en geluidluwe buitenruimte te realiseren. Op
basis van de NPR 5272 is met deze maatregel een geluidreductie van maximaal ca.
4 dB mogelijk. E.e.a. nader uit te werken. Zie figuur 6.6 voor het principe.

6.4.3 Verglaasde buitenruimte

Voor de woningen met een benodigde reductie > 5 dB is een afgeschermde
verglaasde buitenruimte (serre) met permanente opening (capaciteit volgens NEN
1087 uitgaande van 3 I/s/m? vloeroppervlak van de ruimte) een gangbare
maatregel om een geluidluwe zijde en geluidluwe buitenruimte te realiseren. E.e.a.
nader uit te werken. Zie figuur 6.7 voor een praktijkvoorbeeld.

Om reflecties in de afsluitbare loggia en loggia's met gesloten borstwering te
voorkomen is een zeer goed geluidabsorberend plafond noodzakelijk. De
absorptie-coéfficiént dient gemiddeld over de octaafbanden 125 t/m 2000 Hz ten
minste 0,9 te bedragen. Deze waarde kan bijvoorbeeld worden gerealiseerd met
plafondafwerking van minerale wol, b.v. Heraklith Tektalan A2 (Imm) van 75 mm
dikte of met houtwolcement beplating v.z.v. minerale wol (totale dikte ca.
80 — 100 mm) of gelijkwaardig.
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7 Hogere waarden

Gezien het voorgaande is het noodzakelijk voor de appartementen binnen het plan
een hogere waarde vast te stellen /hogere geluidwaarden toe te staan in het
omgevingsplan. Het bestemmingsplan staat maximaal 600 woningen toe. Het VO
voorziet in ca. 594 woningen. In verband met de gewenste flexibiliteit wordt
geadviseerd de onderstaande waarden voor alle woningen in het plan vast te
stellen/toe te staan.

Tabel 7.1 — Hogere waarden Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk onder Wet geluidhinder

Geluidsgevoelig object met Geluidsbron Verzochte hogere waarde in dB
aantallen: woningen tot maximaal
600 Rijkswegen 53
Burgemeester
600 . 61
Elsenlaan incl. tram
600 Koopmanstraat 58
600 Limpergstraat 54

Tabel 7.2 — Hogere geluidwaarden Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk Bkl

Geluidsgevoelig object met Geluidsbron Verzochte hogere geluidwaarde
aantallen: woonfunctie in Lgen tot maximaal

600 Rijkswegen 60

600 Gemeentewegen 66

Met bijlage 5 volgt een toelichting op de hogere grenswaarden onder de Wet
geluidhinder t.b.v het bestemmingsplan, waarin op de plattegronden per bron
(>voorkeursgrenswaarde 48 dB) is aangegeven welke gevels geluidbelast zijn
alsmede de aantallen hogere grenswaarden. Uit bijlage 5 blijkt dat voor zowel de
Rijkswegen, Burgemeester Elsenlaan (incl. tram) alsmede de Koopmanstraat
minder appartementen met een hogere waarde noodzakelijk zijn, dan vermeld in
tabel 7.1.
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8 Conclusie

Voorliggend akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai voor het project
“Burgemeester Elsenlaan 329” te Rijswijk is opgesteld in het kader van de
ruimtelijke procedure en beschrijft knelpunten en maatregelen in het licht van de
huidige en toekomstige wet- en regelgeving en vervangt de rapportage met
kenmerk 22127.03v4, d.d. 25 oktober 2023 van Buro Bouwfysica naar aanleiding
van de technische beoordeling van de omgevingsdienst Haaglanden met kenmerk
ODH865740, d.d. 10 november 2023. De volgende aanpassingen zijn doorgevoerd:

e Op advies van de omgevingsdienst is op de rekenuitkomsten van het
tramlawaai de aftrek conform art. 110g Wet geluidhinder toegepast en
verwerkt in de rapportage.

e Bijlage 1 verkeersgegevens is aangevuld met de verkeersopgave van de
gemeente Den Haag. Tabel 4.1 is afgestemd op bijlage 1.

Omdat vanwege de Rijkswegen sprake is van een overschrijding van grenswaarden
en derhalve bij de huidige opzet van het plan (veel woningen met een dove gevel)
de uitvoerbaarheid ten aanzien van de uitwerking van de dove gevel onder de Wet
geluidhinder kritisch ligt, is derhalve in voorliggend onderzoek o.a. nader ingegaan
op deze uitwerking.

Hoofdstuk 6 beschrijft de bouwkundige uitwerking van het bouwplan in het licht
van de huidige en toekomstige wet- en regelgeving.

Uit de berekeningen blijkt dat onder het huidige regime de maximale
ontheffingswaarde vanwege de Rijkswegen wordt overschreden en dat de
woningen in bijlage 3 dienen te beschikken over een dove gevel. In het
bestemmingsplan wordt geadviseerd de aanduiding op te nemen dat de gevel doof
moet zijn of de gevel zodanig moet worden uitgevoerd dat voldaan wordt aan de
regelgeving ten tijde van de aanvraag omgevingsvergunning, ofwel de
Omgevingswet en het Besluit Kwaliteit Leefomgeving. Dit betekent concreet dat
daar waar onder het huidige regime van de Wet geluidhinder een dove gevel is
vereist, maar dat op grond van het Besluit kwaliteit leefomgeving niet meer
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noodzakelijk is, er geen nadere voorwaarden meer worden gesteld aan de
uitvoering van de gevels van de woningen (m.u.v. eventuele voorwaarden t.a.v.
geluidsluwe gevel en buitenruimte). Voor die gevels waar nog sprake is van een
overschrijding van de nieuwe grenswaarde van 60 dB zoals gesteld in het Besluit
kwaliteit leefomgeving, dient de gevel te worden uitgevoerd als ‘niet-
geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen’. De uitwerking van deze
gevel vindt vervolgens plaats onder het Besluit kwaliteit leefomgeving. In bijlage 3
is in een grafisch overzicht verduidelijkt welke gevels dit betreft.
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Bijlage 1: Gehanteerde verkeersgegevens
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Verkeersgegevens Burg. Elsenlaan 325, Rijswijk

Nr Wegvak tussen en Link Huidige Situatie Weekdag licht idel zwaar

etmaal dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht Snelheid Verharding
1 Burgemeester Elsenlaan zie tabblad Netwerk 16381 2021 11.790 690 357 99 64 17 11 25 9 5] 50
2 Burgemeester Elsenlaan 672801 2021 8.793 495 256 71 62 17 11 24 8 5 50
3 Veraartlaan 50546 2021 12.944 760 393 109 68 19 12 27 9 5 50
4 Veraartlaan 53374 2021 13.123 771 399 110 68 19 12 27 9 5 50
5 Koopmanstraat 672806 2021 1.382 94 43 8 1 0 0 0 0 0 50
6 Koopmanstraat 16422 2021 1.944 128 59 11 5 1 0 1 0 0 50
7 Handelskade 16397 2021 2.520 164 85 23 1 0 0 0 0 0 50
8 Handelskade 16406 2021 2.520 164 85 23 1 0 0 0 0 0 50
9 Handelskade 16407 2021 1.601 108 50 9 2 0 0 1 0 0 50
10 Handelskade 16412 2021 <900 * 57 32 7 2 1 0 1 0 0 30
11 Handelskade 16421 2021 <900 * 57 32 7 2 1 0 1 0 0 30
12 Bordewijkstraat 50496 2021 <900 * 57 32 7 2 1 0 1 0 0 50
13
14
15
16
17
18
19
20
Nr Wegvak tussen en Link Prognose Weekdag licht idel zwaar

etmaal dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht Snelheid Verharding
1 Burgemeester Elsenlaan 16381 2031 14.771 883 457 126 66 18 11 26 9 5
2 Burgemeester Elsenlaan 672801 2031 9.649 549 284 79 64 17 11 25 9 5
3 Veraartlaan 50546 2031 15.461 921 477 132 71 19 12 28 10 6
4 Veraartlaan 53374 2031 15.684 935 484 134 71 19 12 28 10 6
5 Koopmanstraat 672806 2031 2.815 192 89 16 1 0 0 0 0 0
6 Koopmanstraat 16422 2031 3.531 235 109 20 7 2 1 2 0 0
7 Handelskade 16397 2031 3.558 232 120 33 1 0 0 1 0 0
8 Handelskade 16406 2031 3.558 232 120 33 1 0 0 1 0 0
9 Handelskade 16407 2031 3.042 207 95 17 2 1 0 1 0 0
10 Handelskade 16412 2031 <900 * 57 32 7 2 1 0 1 0 0
11 Handelskade 16421 2031 <900 * 57 32 7 2 1 0 1 0 0
12 Bordewijkstraat 50496 2031 <900 * 57 32 7 2 1 0 1 0 0
13
14
15
16
17
18
19
20
Nr Wegvak tussen en Link Huidige Situatie Weekdag Prognose Weekdag

TRAMS etmaal dag avond nacht TRAMS etmaal dag avond nacht Verharding

1 Burgemeester Elsenlaan Winston Churchilllaan Veraartlaan 2021 177 11 8 2 2031 177 11 8 2
2 Veraartlaan Burgemeester Elsenlaan Diepenhorstlaan 2021 177 11 8 2 2031 177 11 8 2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Versie formulier: september 2020
Versie verkeersmodel: V-MRDH 2.8
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J. van Kampen
v-mrdh@denhaag.nl
mrdh 2391

R Liebrechts

0

Buro Bouwfysica

Opmerkingen

Deze prognose is gebaseerd op het meest recente verkeersmodel en niet gecorrigeerd met actuele meetgegevens.

Bij het maken van deze versie van het model is rekening gehouden met de op dat moment bekende ontwikkelingen en definitieve plannen

Dat betekent dat in deze prognose GEEN rekening is gehouden met:
- ontwikkelingen die na het maken van dit model bekend zijn geworden;
- onzekere toekomstige ontwikkelingen;
- de ontwikkeling waarvoor deze prognose is opgesteld.

* Wegvakken < 900 mvt/etmaal
Deze wegvakken bevatten (duidelijk) minder verkeer dan 900 mvt/etmaal.

Deze lage intensiteiten hebben normaal gesproken geen nadelige invloed op geluidberekeningen.

Daarom wordt niet nader onderzocht hoeveel verkeer hier rijdt (tenzij nadrukkelijk gewenst).
De opgegeven aantallen zijn schattingen o.b.v. 900 mvt/etmaal.







Verstrekte shape bestanden (wetransfer_gegevens-voor-verkeers-en-geluidsonderzoek-havenkwartier_2021-12-20_1016)

LINKNR NAME DIRECTION LENGTH ANODE BNODE  pJI LOADAB PCTUURDAB PCTUURAAB PCTUURNAB PCTPADAGAB
16434 Limpergstraat 3 0,08378361 33318 33319 F 2913,44628906 6,90077639 3,14479709 0,58143681 97,45281982
16442 Koopmanstraat 3 0,12045475 33319 33330 F 1950,65283203 6,89507198 3,16343141 0,58067626 98,80015564
16443 Koopmanstraat 3 0,07434013 33330 33331 F 1950,65283203 6,89507198 3,16343141 0,58067626 98,80015564
50555 Koopmanstraat 3 0,11297010 33299 33319 F 1970,48791504 6,90580368 3,12837458 0,58210713 96,26725006




PCTPAAVDAB PCTPANCTAB PCTMVDAGAB PCTMVAVDAB PCTMVNCTAB PCTZVDAGAB PCTZVAVDAB PCTZVNCTAB bJ) LOADBA PCTUURDBA PCTUURABA
98,69783783 97,36404419 1,96132708 1,08079362 2,31964374 0,58585095 0,22136736 0,31631505 F 4276,92187500 6,89993620 3,14754200
99,39073944 98,75773621 0,92387992 0,50568879 1,09319115 0,27596414 0,10357480 0,14907151 F 2902,37402344 6,89391518 3,16721010
99,39073944 98,75773621 0,92387992 0,50568879 1,09319115 0,27596414 0,10357480 0,14907151 F 2902,37402344 6,89391518 3,16721010
98,08033752 96,13878632 2,87421584 1,59331727 3,39786792 0,85853201 0,32634211 0,46334565 F 1558,73315430 6,90380049 3,13491869




PCTUURNBA PCTPADAGBA PCTPAAVDBA PCTPANCTBA PCTMVDAGBA PCTMVAVDBA PCTMVNCTBA PCTZVDAGBA PCTZVAVDBA PCTZVNCTBA
0,58132482 97,65113831 98,80041504 97,56909943 1,80862463 0,99565619 2,13919544 0,54023850 0,20392957 0,29170847
0,58052200 99,07363892 99,53025055 99,04079437 0,71329814 0,38989490 0,84410048 0,21306308 0,07985799 0,11510462
0,58052200 99,07363892 99,53025055 99,04079437 0,71329814 0,38989490 0,84410048 0,21306308 0,07985799 0,11510462
0,58184004 96,73947906 98,32717896 96,62669373 2,51060009 1,38843930 2,96850657 0,74991953 0,28437912 0,40479636
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Burg. Elsenlaan 325, invoergegevens wegen (Rijkswegen conf. geluidregister/stedelijke wegen 2031)

Naam Omschr. Hdef. Type Wegdek | V(MR(D)) [ V(MR(A)) | VIMR(N))| V(LV(D)) [ V(LV(A)) | V(LV(N)) | V(MV(D)) | VIMV(A)) [ VIMV(N))| V(zV(D)) | V(zV(A)) | V(zV(N)) LV(D) LV(A) LV(N) MV(D) MV(A) MV(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N)
53374 Veraartlaan Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 467,5 242 67 35,5 9,5 6 14 5 3
53374 Veraartlaan Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 467,5 242 67 35,5 9,5 6 14 5 3
50546 Veraartlaan Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 274,5 142 39,5 32 8,5 5,5 12,5 4,5 2,5
50546 Veraartlaan Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 274,5 142 39,5 32 8,5 5,5 12,5 4,5 2,5
672806 Koopmanstraat Relatief | Intensiteit w1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 192 89 16 1 - - - - -
16422 Koopmansstraat Relatief | Intensiteit w1 -- -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 235 109 20 7 2 1 2 -- --
16406 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 116 60 16,5 0,5 -- -- 0,5 -- --
16407 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 207 95 17 2 1 -- 1 -- --
16412 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 57 32 7 2 1 -- 1 -- --
16421 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 57 32 7 2 1 -- 1 -- --
16397 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 116 60 16 0,5 -- -- 0,5 -- --
16397 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 232 120 33 1 -- -- 1 -- --
16406 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 116 60 16,5 0,5 -- -- 0,5 -- --
16397 Handelskade Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 116 60 16 0,5 - - 0,5 - -
16381 Burgemeester Elzenlaan Relatief | Intensiteit W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 441,5 228,5 63 33 9 5,5 14 4,5 2,5
16381 Burgemeester Elzenlaan Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 441,5 228,5 63 33 9 5,5 14 4,5 2,5
672801 Burgemeester Eelzenlaan Relatief | Intensiteit W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 274,5 142 39,5 32 8,5 5,5 12,5 4,5 2,5
672801 Burgemeester Eelzenlaan Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 274,5 142 39,5 32 8,5 5,5 12,5 4,5 2,5
50496 Bordewijksstraat Relatief | Intensiteit w1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 57 32 7 2 1 -- 1 -- --
40579 13/ 6,105/ 6,849 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 4687,73 | 2901,78 | 1154,97 | 143,12 43,35 41,83 146,71 76,59 60,31
33525 13/ 6,072/ 6,167 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3297,76 | 2238,86 | 800,17 114,96 35,75 30,91 125,35 49,62 50,79
33444 13/ 6,027/ 6,105 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3522,25 | 2140,92 909,4 115,36 32,86 35,6 118,95 59,71 50,5
39292 13/ 6,002/ 6,167 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
35018 13/ 6,002/ 6,167 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
34357 13/ 5,900/ 6,002 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
41083 13/ 5,900/ 6,002 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
39928 13/ 5,818/ 5,900 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
34721 13/ 5,813/ 6,105 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
41784 13/ 5,813/ 6,105 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
41666 13/ 5,813/ 6,105 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
35903 13/ 5,813/ 6,105 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
34539 13/ 5,747/ 5,813 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
35512 13/ 5,712/ 5,747 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
42171 13/ 5,700/ 5,712 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
41704 13/ 5,687/ 5,700 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
40181 13/ 5,626/ 5,818 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
42100 13/ 5,626/ 5,818 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
40669 13/ 5,577/ 5,687 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
34510 13/ 5,546/ 5,626 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
42159 13/ 5,546/ 5,626 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
35613 13/ 5,410/ 5,577 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
39740 13/ 5,410/ 5,577 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
34468 13/ 5,396/ 5,546 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1410,24 | 848,91 316,68 29,23 8,25 5,81 28,12 12,13 9,76
40002 13/ 5,376/ 5,396 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 682,53 406,28 152,39 11,37 3,38 2,39 11,93 5,39 4,59
39909 13/ 5,373/ 5,410 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1419,74 | 855,28 316,31 34,21 11,77 8,54 34,27 18,94 13,2
34326 13/ 5,170/ 6,072 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3297,76 | 2238,86 | 800,17 114,96 35,75 30,91 125,35 49,62 50,79
33483 13/ 4,865/ 6,027 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3522,25 | 2140,92 909,4 115,36 32,86 35,6 118,95 59,71 50,5
35241 13/ 4,771/ 4,865 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3522,25 | 2140,92 909,4 115,36 32,86 35,6 118,95 59,71 50,5
35250 13/ 4,740/ 4,771 Absoluut | Intensiteit W2 - -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3522,25 | 2140,92 909,4 115,36 32,86 35,6 118,95 59,71 50,5
41198 13/ 4,122/ 4,740 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3522,25 | 2140,92 909,4 115,36 32,86 35,6 118,95 59,71 50,5
35925 4/ 50,247 / 50,984 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2833,4 | 1713,74 | 526,37 150,08 37,25 31,75 99,92 35,25 33,63
42367 4/ 50,184 / 50,246 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2385,01 | 1505,69 | 472,82 123,04 31,11 28,49 82,26 29,44 30,32
34317 4/ 50,160/ 50,246 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 279,21 144,02 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
40991 4/ 50,160/ 50,246 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 279,21 144,02 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
39195 4/ 50,160/ 50,246 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 279,21 144,02 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
42463 4/ 50,160/ 50,246 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 279,21 144,02 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
34524 4/ 50,158 / 51,002 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2755,4 | 1566,99 | 610,62 151,17 29,75 32,37 97,17 30,75 27,12
41081 4/ 50,154 / 50,158 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 -- -- -- -- -- --
39646 4/ 50,153/ 50,158 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1029,2 573,61 217,93 151,17 29,71 32,36 97,15 30,7 27,11
41335 4/ 50,130/ 50,133 Absoluut | Intensiteit w1 -- -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 489,81 257,54 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
41847 4/ 50,091/ 50,154 Absoluut | Intensiteit W2 -- -- -- 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 -- -- -- -- -- --
34886 4/ 49,927 / 50,160 Absoluut | Intensiteit w1 -- -- -- 65 65 65 65 65 65 65 65 65 279,21 144,02 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
35534 4/ 49,927 / 50,160 Absoluut | Intensiteit w1 - -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 279,21 144,02 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
34413 4/ 49,927 / 50,160 Absoluut | Intensiteit w1 -- -- -- 80 80 80 80 80 80 75 75 75 279,21 144,02 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
33503 4/ 49,923/ 50,130 Absoluut | Intensiteit w1 -- -- -- 50 50 50 50 50 50 50 50 50 489,81 257,54 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56




Burg. Elsenlaan 325, invoergegevens wegen (Rijkswegen conf. geluidregister/stedelijke wegen 2031)

Naam Omschr. Hdef. Type | Wegdek | V(MR(D)) [ VIMR(A)) | VIMR(N)) | v(Lv(D)) | v(tv(a)) | vitviny) [ vimvid) ] vimvia)) [ vimving | vizvio)) | vizv(a)) | vizving | Lv(D) LV(A) LV(N) | mv(D) | Mv(a) | Mv(N) | zv(D) ZV(A) ZV(N)
35019 4/ 49,900/ 50,091 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

39217 4/ 49,899/ 50,184 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2385,01 | 1505,69 | 472,82 | 123,04 | 31,11 28,49 82,26 29,44 30,32
35750 4/ 49,896/ 50,153 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1029,2 | 573,61 | 217,93 | 151,17 | 29,71 32,36 97,15 30,7 27,11
34499 4/ 49,882/ 49,927 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 279,21 | 144,02 | 50,55 11,3 4,05 1,54 10,33 4,33 2,44
41288 4/ 49,860/ 49,865 | Absoluut| Intensiteit| W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 559,02 | 262,73 | 87,79 27,92 9,5 5,2 30,57 15,71 8,16
39967 4/ 49,857/ 49,896 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1029,2 | 573,61 | 217,93 | 151,17 | 29,71 32,36 97,15 30,7 27,11
40335 4/ 49,853/ 49,900 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

40937 4/ 49,853/ 49,856 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 857,67 | 490,58 | 179,51 | 138,79 | 26,14 30,19 87,89 27,21 25,29
33655 4/ 49,852/ 49,899 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2385,01 | 1505,69 | 472,82 | 123,04 | 31,11 28,49 82,26 29,44 30,32
40205 4/ 49,800/ 49,860 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 559,02 | 262,73 | 87,79 27,92 9,5 5,2 30,57 15,71 8,16
35003 4/ 49,797/ 49,853 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 857,67 | 490,58 | 179,51 | 138,79 | 26,14 30,19 87,89 27,21 25,29
41729 4/ 49,780/ 49,857 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
41730 4/ 49,780/ 49,857 | Absoluut| Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
34318 4/ 49,780/ 49,857 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
41414 4/ 49,754/ 49,852 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2385,01 | 1505,69 | 472,82 | 123,04 | 31,11 28,49 82,26 29,44 30,32
33504 4/ 49,709/ 49,923 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 489,81 | 257,54 | 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
41711 4/ 49,709/ 49,923 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 489,81 | 257,54 | 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
39821 4/ 49,659/ 49,800 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 559,02 | 262,73 | 87,79 27,92 9,5 5,2 30,57 15,71 8,16
41616 4/ 49,659/ 49,800 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 559,02 | 262,73 | 87,79 27,92 9,5 5,2 30,57 15,71 8,16
41469 4/ 49,659/ 49,800 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 559,02 | 262,73 | 87,79 27,92 9,5 5,2 30,57 15,71 8,16
41368 4/ 49,651/ 49,754 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 34,46 32,35 93,94 32,34 33,76
41731 4/ 49,640/ 49,709 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 489,81 | 257,54 | 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
41714 4/ 49,640/ 49,709 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 489,81 | 257,54 | 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
33502 4/ 49,640/ 49,709 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 489,81 | 257,54 | 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
40759 4/ 49,635/ 49,797 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 857,67 | 490,58 | 179,51 | 138,79 | 26,14 30,19 87,89 27,21 25,29
42528 4/ 49,620/ 49,754 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 741,13 | 446,7 | 13561 7,91 2,36 1,44 6,34 2,47 2,1

39389 4/ 49,573/ 49,640 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 489,81 | 257,54 | 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
40197 4/ 49,573/ 49,640 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 489,81 | 257,54 | 91,79 21,93 6,99 3,82 24,13 11,12 6,56
35306 4/ 49,573/ 49,635 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 857,67 | 490,58 | 179,51 | 138,79 | 26,14 30,19 87,89 27,21 25,29
33642 4/ 49,570/ 49,573 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 31,6 107,44 | 38,78 29,6
39371 4/ 49,567/ 49,570 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 31,6 107,44 | 38,78 29,6
41656 4/ 49,558/ 49,659 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 559,02 | 262,73 | 87,79 27,92 9,5 5,2 30,57 15,71 8,16
42485 4/ 49,558/ 49,659 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 559,02 | 262,73 | 87,79 27,92 9,5 5,2 30,57 15,71 8,16
33427 4/ 49,558/ 49,620 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 741,13 | 446,7 | 13561 7,91 2,36 1,44 6,34 2,47 2,1

33506 4/ 49,539/ 49,780 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
33505 4/ 49,539/ 49,780 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
41712 4/ 49,539/ 49,780 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
34410 4/ 49,507 / 49,539 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
41850 4/ 49,420/ 49,567 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 31,6 107,44 | 38,78 29,6
41713 4/ 49375/ 49,507 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 171,54 | 83,03 38,41 12,37 3,58 2,17 9,26 3,49 1,81
41955 4/ 49336/ 49,420 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 31,6 107,44 | 38,78 29,6
41220 4/ 49308/ 49,651 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 3446 32,35 93,94 32,34 33,76
33749 4/ 49307/ 49,853 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

40548 4/ 49,289/ 49,558 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1439,06 | 755,02 | 242,87 | 39,65 12,62 7,23 40,86 19,35 11,16
42409 4/ 49236/ 49,336 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 31,6 107,44 | 38,78 29,6
33968 4/ 49236/ 49,336 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 31,6 107,44 | 38,78 29,6
40668 4/ 49,200/ 49,308 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 404,38 | 142,32 | 34,46 32,35 93,94 32,34 33,76
34547 4/ 49,200/ 49,308 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 3446 32,35 93,94 32,34 33,76
33771 4/ 49,200/ 49,307 | Absoluut | Intensiteit| W1 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

34324 4/ 49,190/ 49,289 | Absoluut | Intensiteit | W1 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1439,06 | 755,02 | 242,87 | 39,65 12,62 7,23 40,86 19,35 11,16
39907 4/ 49,160/ 49,190 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1439,06 | 755,02 | 242,87 | 39,65 12,62 7,23 40,86 19,35 11,16
39533 4/ 49,135/ 49,236 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 316 107,44 | 38,78 29,6
34182 4/ 49,135/ 49,236 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 31,6 107,44 | 38,78 29,6
42382 4/ 49,133/ 49,135 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1292,4 | 756,71 | 252,04 | 154,15 | 33,51 316 107,44 | 38,78 29,6
39227 4/ 49,074/ 49,133 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 302,06 | 150,31 | 52,15 | 139,95 | 27,36 30,23 93,46 30,62 26,29
33314 4/ 49,066/ 49,133 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
33413 4/ 49,053/ 49,066 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
35047 4/ 49,053/ 49,066 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
33826 4/ 49,011/ 49,160 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 1439,06 | 755,02 | 242,87 | 39,65 12,62 7,23 40,86 19,35 11,16
39726 4/ 49,009/ 49,011 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 362,12 | 156,68 | 48,98 13,08 4,11 1,92 14,33 6,24 2,79
40165 4/ 48,994/ 49,074 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 302,06 | 150,31 | 52,15 | 139,95 | 27,36 30,23 93,46 30,62 26,29
40341 4/ 48,989/ 49,053 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
34107 4/ 48,989/ 49,053 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1045,42 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
33625 4/ 48,989/ 49,053 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
39339 4/ 48,986/ 49,200 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -




Burg. Elsenlaan 325, invoergegevens wegen (Rijkswegen conf. geluidregister/stedelijke wegen 2031)
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42254 4/ 48,986/ 49,200 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

42310 4/ 48,985/ 49,200 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 34,46 32,35 93,94 32,34 33,76
33971 4/ 48,985/ 49,200 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 3446 32,35 93,94 32,34 33,76
34440 4/ 48,974/ 49,009 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 362,12 | 156,68 | 48,98 13,08 4,11 1,92 14,33 6,24 2,79
34165 4/ 48,970/ 48,994 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 302,06 | 150,31 | 52,15 | 139,95 | 27,36 30,23 93,46 30,62 26,29
40894 4/ 48,970/ 48,989 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1045,42 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
40585 4/ 48,968/ 49,011 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
41940 4/ 48,967/ 48,986 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

33587 4/ 48,966/ 48,985 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 3446 32,35 93,94 32,34 33,76
40838 4/ 48,947/ 48,974 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 362,12 | 156,68 | 48,98 13,08 4,11 1,92 14,33 6,24 2,79
34683 4/ 48,944/ 48968 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
42472 4/ 48,910/ 48,970 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 1045,42 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
41929 4/ 48,910/ 48,970 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
40180 4/ 48,900/ 48,967 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

34831 4/ 48,899/ 48947 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 362,12 | 156,68 | 48,98 13,08 4,11 1,92 14,33 6,24 2,79
39636 4/ 48,899/ 48,910 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1045,42 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
39698 4/ 48,895/ 48944 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
40823 4/ 48,895/ 48944 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
42478 4/ 48,862/ 49,097 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 151 75,73 28,56 0,13 0,04 0,02 0,16 0,08 0,04
33696 4/ 48,862/ 49,097 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 151 75,73 28,56 0,13 0,04 0,02 0,16 0,08 0,04
40751 4/ 48,862/ 49,097 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 151 75,73 28,56 0,13 0,04 0,02 0,16 0,08 0,04
42188 4/ 48,859/ 48966 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 34,46 32,35 93,94 32,34 33,76
35513 4/ 48,851/ 48970 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 302,06 | 150,31 | 52,15 | 139,95 | 27,36 30,23 93,46 30,62 26,29
40260 4/ 48,833/ 48,899 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
39214 4/ 48,810/ 48,900 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

35862 4/ 48,793/ 48,899 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 362,12 | 156,68 | 48,98 13,08 4,11 1,92 14,33 6,24 2,79
35585 4/ 48,793/ 48,859 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2084,24 | 1287,45 | 40438 | 142,32 | 34,46 32,35 93,94 32,34 33,76
41331 4/ 48,782/ 48,862 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 151 75,73 28,56 0,13 0,04 0,02 0,16 0,08 0,04
41423 4/ 48,782/ 48,862 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 151 75,73 28,56 0,13 0,04 0,02 0,16 0,08 0,04
39309 4/ 48,779/ 48,851 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 302,06 | 150,31 | 52,15 | 139,95 | 27,36 30,23 93,46 30,62 26,29
35406 4/ 48,771/ 48,782 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 151 75,73 28,56 0,13 0,04 0,02 0,16 0,08 0,04
40773 4/ 48,771/ 48,782 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 151 75,73 28,56 0,13 0,04 0,02 0,16 0,08 0,04
39729 4/ 48,771/ 48,779 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 302,06 | 150,31 | 52,15 | 139,95 | 27,36 30,23 93,46 30,62 26,29
40555 4/ 48,770/ 48,810 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

40379 4/ 48,770/ 48,810 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

40965 4/ 48,770/ 48,793 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 254577 | 144051 | 467,08 | 160,23 | 38,47 34,97 | 112,41 | 3877 37,44
40796 4/ 48,769/ 48,771 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 453,04 | 226,03 | 80,71 | 140,09 | 27,41 30,25 93,61 30,69 26,32
40545 4/ 48,766/ 48,833 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
42205 4/ 48,766/ 48,833 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1045,42 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
33574 4/ 48,766/ 48,833 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 104542 | 597,8 | 219,14 | 20,76 5,76 3,78 18,56 7,72 5,57
41964 4/ 48,742/ 48,895 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
39171 4/ 48,720/ 48,769 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 453,04 | 226,03 | 80,71 | 140,09 | 27,41 30,25 93,61 30,69 26,32
40866 4/ 48,720/ 48,769 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 453,04 | 226,03 | 80,71 | 140,09 | 27,41 30,25 93,61 30,69 26,32
34353 4/ 48,711/ 48,770 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 254577 | 144051 | 467,08 | 160,23 | 38,47 34,97 | 112,41 | 3877 37,44
40439 4/ 48711/ 48,770 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

33779 4/ 48,711/ 48,770 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

34284 4/ 48,700/ 48,742 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
40360 4/ 48,678/ 48,707 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84
34175 4/ 48,555/ 48,678 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84
35970 4/ 48,555/ 48,678 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84
42145 4/ 48,536/ 48,555 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84
40450 4/ 48517/ 48711 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

41582 4/ 48,441/ 48,711 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2545,77 | 1440,51 | 467,08 | 160,23 | 38,47 34,97 | 112,41 | 38,77 37,44
34691 4/ 48,425/ 48,536 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84
39372 4/ 48,425/ 48,536 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84
41112 4/ 48,417/ 48,700 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 65 65 65 65 65 65 65 65 65 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
40692 4/ 48,417/ 48,700 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
41741 4/ 48,417/ 48,700 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
40701 4/ 48,408/ 48,720 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 453,04 | 226,03 | 80,71 | 140,00 | 27,41 30,25 93,61 30,69 26,32
40994 4/ 48,408/ 48,517 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2143,4 | 1146,74 | 515,37 - - - - - -

41669 4/ 48,407/ 48,441 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2545,77 | 1440,51 | 467,08 | 160,23 | 38,47 34,97 | 112,41 | 38,77 37,44
35524 4/ 48,407 / 48,408 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2819,5 | 1524,59 | 616,45 | 181,27 | 34,27 39,4 121,13 | 38,38 34,28
33686 4/ 48,372/ 48,417 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 50 50 50 50 50 50 50 50 50 938,01 | 552,71 | 174,42 | 22,75 7,74 4,72 22,58 11,94 7,48
34186 4/ 48340/ 48,425 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84
39332 4/ 48,340/ 48,425 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 80 80 80 80 80 80 75 75 75 469,23 | 2405 91,21 6,97 2,02 1,52 5,78 2,46 1,84




Burg. Elsenlaan 325, invoergegevens wegen (Rijkswegen conf. geluidregister/stedelijke wegen 2031)

Naam Omschr. Hdef. Type | Wegdek | V(MR(D)) [ VIMR(A)) | VIMR(N)) | v(Lv(D)) | v(tv(a)) | vitviny) [ vimvid) ] vimvia)) [ vimving | vizvio)) | vizv(a)) | vizving | Lv(D) LV(A) LV(N) | mv(D) | Mv(a) | Mv(N) | zv(D) ZV(A) ZV(N)
35317 4/ 48340/ 48,407 | Absoluut| Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2545,77 | 144051 | 467,08 | 160,23 | 38,47 34,97 | 112,41 | 3877 37,44
39738 4/ 48216/ 48,407 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2819,5 | 1524,59 | 616,45 | 181,27 | 34,27 39,4 121,13 | 38,38 34,28
39545 4/ 48215/ 48340 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 264839 | 1522,6 | 480,77 | 144,12 | 36,26 30,68 | 102,01 | 36,96 33,07
33584 4/ 48,185/ 48,216 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2819,5 | 1524,59 | 616,45 | 181,27 | 34,27 39,4 121,13 | 38,38 34,28
40984 4/ 48,183/ 48,215 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 264839 | 1522,6 | 480,77 | 144,12 | 36,26 30,68 | 102,01 | 36,96 33,07
35253 4/ 47,696/ 49,113 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 3297,76 | 2238,86 | 800,17 | 114,96 | 35,75 30,91 | 12535 | 49,62 50,79
41333 4/ 47,598/ 48,183 | Absoluut | Intensiteit | W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 264839 | 1522,6 | 480,77 | 144,12 | 36,26 30,68 | 102,01 | 36,96 33,07
40513 4/ 47,407 / 48,185 | Absoluut | Intensiteit| W2 - - - 100 100 100 90 90 90 85 85 85 2819,5 | 1524,59 | 616,45 | 181,27 | 34,27 39,4 121,13 | 38,38 34,28




Burg. Elsenlaan 329, invoergegevens Limpergstraat/Koopmanstraat (shape bestand verkeers-en-geluidsonderzoek voor Havenkwartier, d.d. 20 december 2021)

Naam Omschr. Type | Wegdek | V(LV(D)) | V(LV(A)) | V(LV(N)) [ v(mv(D)) | viMv(a)) [ viMV(N)) | vizv(D)) | v(zv(A)) | V(zV(N)) | Totaal aantal | %Int(D) | %Int(A) | %Int(N) | %LV(D) | %LV(A) | %LV(N) | %MV(D) | %MV(A) | %MV(N) | %zv(D) | %zv(A) | %zV(N)
16434 Limpergstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 4276,92 6,9 3,15 0,58 97,65 98,8 97,57 1,81 1 2,14 0,54 0,2 0,29
16434 Limpergstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 2913,45 6,9 3,14 0,58 97,45 98,7 97,36 1,96 1,08 2,32 0,59 0,22 0,32
16442 Koopmanstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 2902,37 6,89 3,17 0,58 99,07 99,53 99,04 0,71 0,39 0,84 0,21 0,08 0,12
16442 Koopmanstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1950,65 6,9 3,16 0,58 98,8 99,39 98,76 0,92 0,51 1,09 0,28 0,1 0,15
16443 Koopmanstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 2902,37 6,89 3,17 0,58 99,07 99,53 99,04 0,71 0,39 0,84 0,21 0,08 0,12
16443 Koopmanstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1950,65 6,9 3,16 0,58 98,8 99,39 98,76 0,92 0,51 1,09 0,28 0,1 0,15
50555 Koopmanstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1558,73 6,9 3,13 0,58 96,74 98,33 96,63 2,51 1,39 2,97 0,75 0,28 0,4
50555 Koopmanstraat Verdeling | W1 50 50 50 50 50 50 50 50 50 1970,49 6,91 3,13 0,58 96,27 98,08 96,14 2,87 1,59 3,4 0,86 0,33 0,46
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Railverkeerslawaai - RMG-2012, railverkeer, [RMG 201 2 - Trambazn scenario 1, bestaznde omliggende bebouwing] , Geomilieu V2021 1 Licentiehouder

Buro Bouwfysica



Burg. Elsenl, 325, invoergegevens tramb (V-MRDH 2.8 | d e Den Haag, d.d. 13 sep ber 2021)

Naam Omschr. Hdef. Hbron Type Cpl Cpl_W bb m Lwissel Cbb,63 | Cbb,125 | Cbb,250 | Cbb,500 | Cbb,1k Cbb,2k Cbb,4k Cbb,8k RRgebr | RuwheidID | Brugcorrectie | BruglD Trein 1 Profiell | Aantal(D) 1| Aantal(A) 1| Aantal(N)1| V(D)1 V(A) 1 V(N) 1
001 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers | 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
002 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
003 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers | 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
004 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
005 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers | 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
006 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
007 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers | 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
008 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
009 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers | 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
010 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
011 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
012 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
013 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
014 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
015 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
016 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
017 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers | 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
018 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
019 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 1 - Betonnen dwarsliggers | 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
020 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
021 Tram Burgemeester Elsenlaan Relatief 0,2 Intensiteit F 1,5 8 - Ingegoten spoorstaaf 1 - Doorgelaste spoorstaaf 0 0 0 0 0 0 0 0 0 F F Categorie 10 | Doorgaand 16,5 12 3 40 40 40
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Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk Buro Bouwfysica
Overzicht toetspunten toren 1-3

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden
Gebouwen
Kruisingen
Schermen
Hulpvlakken

10m

e

schaal = 1:438

451100

451050

83000
Wegverkeerslawaal - AREG, wegverkeer, [Areg - Wegverkeer, bestaands omliggende bebouwing] , Geomiliew V2021 1 Licentiehouder: Buro Bouwfysica



Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk

451000

Buro Bouwfysica
Overzicht toetspunten toren 4 en 5
Wegen —
Toetspunten “
Bodemgebieden I
Gebouwen ERSERERRRRN
Kruisingen e
Schermen
Hulpvlakken —)
Om 10m
— e —
schaal = 1:283
\\
™
\
~,
AN
.
\
N
AN
\
~,
AN
"
\\
.
S
e
1 | | /
83080 23120
Wegverkeerslawaal - AREG, wegverkeer, [Areg - Wegverkeer, bestaands omliggende bebouwing] , Geomiliew V2021 1 Licentiehouder: Buro Bouwfysica

83160



Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
001 NO- gevel 0,00 Relatief -- -- -- 15, 00 -- -- Ja
002 NO- gevel 0,00 Relatief -- -- -- 15, 00 -- -- Ja
003 NO- gevel 0,00 Relatief -- -- -- 15, 00 -- -- Ja
004 NG gevel 0,00 Relatief -- - - -- 15, 00 -- - - Ja
005 NO- gevel 0,00 Relatief -- - - -- 15, 00 -- - - Ja
006 NO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 9, 00 12,00 15, 00 21,00 24,00 27,00 Ja
007 NO gevel, toren 5 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 15, 00 21, 00 24,00 27,00 Ja
008 NO gevel, toren 5 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 15, 00 21, 00 24,00 27,00 Ja
009 NO gevel, toren 5 0,00 Relatief 9, 00 12,00 15, 00 21, 00 24,00 27,00 Ja
010 NO- gevel, toren 5 0,00 Relatief 9,00 12, 00 15, 00 21,00 24,00 27,00 Ja
011 NO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42, 00 -- Ja
012 NO gevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42, 00 -- Ja
013 NO gevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33, 00 36, 00 39, 00 42,00 -- Ja
014 NO- gevel, toren 4 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 39, 00 - - -- - - Ja
015 NO- gevel, toren 4 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 39, 00 - - -- - - Ja
016 NO- gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
017 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
018 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
019  NO gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
020 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
021 NO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
022 NO gevel, toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
023 NO gevel, toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
024 NO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
025 NW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
026 NW gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
027 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
028 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
029 NW gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12, 00 - - -- - - Ja
030 NW gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
031 NW gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
032 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
033 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 33,00 36, 00 39, 00 -- -- -- Ja
034 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 39, 00 - - -- - - Ja
035 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 -- Ja

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Buro Bouwfysica 19-4-2022 14:51:19



Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
036 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 24, 00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 -- Ja
037 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
038 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
039 NW gevel , toren 4 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 Ja
040 NW gevel , toren 5 0,00 Relatief 33,00 36, 00 39, 00 42,00 -- -- Ja
041 NW gevel, toren 5 0,00 Relatief 36, 00 39, 00 42, 00 -- -- -- Ja
042 NW gevel , toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42, 00 -- Ja
043 NW gevel , toren 5 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 Ja
044 NW gevel , toren 5 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 24,00 Ja
045 NW gevel , toren 5 0,00 Relatief 9,00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 24,00 Ja
046  Nwgevel, toren 5 0,00 Relatief 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
047 NWgevel, toren 5 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
048 NW gevel , toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
049 Nwgevel, toren 5 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
050 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
051 Z0O gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
052 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42,00 -- Ja
053 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33, 00 36, 00 39, 00 42, 00 -- Ja
054 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42,00 -- Ja
055 ZO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
056 Z0O gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
057 ZO gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
058  ZO gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
059 Z0O gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12, 00 - - -- - - Ja
060 Z0O gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
061 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
062 ZO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
063 ZO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
064 ZO gevel, toren 4 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
065 ZO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
066 ZO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 36, 00 39, 00 -- -- -- -- Ja
067 ZO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 Ja
068 ZO-gevel, toren 4 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 Ja
069 ZO gevel, toren 4 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 Ja
070 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: Buro Bouwfysica 19-4-2022 14:51:19



Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
071 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
072  ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
073 ZO-gevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
074 ZWgevel, toren 4 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 39, 00 - - -- - - Ja
075 ZWgevel , toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
076 ZWgevel, toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
077 ZWgevel, toren 4 0,00 Relatief 33,00 36, 00 39, 00 -- -- -- Ja
078 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33, 00 36, 00 39, 00 42,00 -- Ja
079 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42,00 -- Ja
080 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42,00 -- Ja
081 ZWgevel, toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
082 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
083 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
084 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
085 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
086 ZWgevel, toren 5 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
087  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- -- Ja
088 ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- -- Ja
089  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- -- Ja
090 ZW gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
091 ZW gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
092 ZW gevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
093 ZWgevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
094 ZWgevel , toren 4 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
095 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
096 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
097 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
098 ZWgevel 0,00 Relatief -- 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
099 NG gevel 0,00 Relatief -- - - -- 15, 00 -- - - Ja
100 NO- gevel 0,00 Relatief -- - - -- 15, 00 -- - - Ja
101 NO- gevel 0,00 Relatief -- -- -- 15, 00 -- -- Ja
102 NO gevel, toren 2 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
103 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
104 NO gevel, toren 2 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
105 NO- gevel, toren 2 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
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Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
106 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
107 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
108 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
109 NG gevel 0,00 Relatief -- - - -- 15, 00 -- - - Ja
110 NO- gevel, toren 1 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
111 NO gevel 0,00 Relatief 9, 00 12,00 -- -- -- -- Ja
112 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
113 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
114 NG gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 - - -- - - Ja
115 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
116 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
117 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
118 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
119 NO gevel, toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
120 NO- gevel, toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
121 NO-gevel, toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
122 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
123 NO- gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
124 NG gevel 0,00 Relatief -- - - -- 15, 00 -- - - Ja
125 NO- gevel 0,00 Relatief -- - - -- 15, 00 -- - - Ja
126 NW gevel, toren 1 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
127 NW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
128 NW gevel , toren 1 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33, 00 Ja
129 Nwgevel, toren 1 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
130 NW gevel , toren 1 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
131 NWgevel, toren 3 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
132 NW gevel, toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
133 NW gevel , toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
134 NW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 - - -- - - Ja
135 NW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
136 NWgevel, toren 3 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
137 NW gevel , toren 2 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
138 NW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
139  Nwgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
140 NW gevel , toren 2 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
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Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
141  NWgevel, toren 2 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
142 NW gevel , toren 2 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
143  ZO gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
144 ZO-gevel, toren 2 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 Ja
145 ZO-gevel, toren 2 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
146  ZO gevel 0,00 Relatief 9, 00 12,00 -- -- -- -- Ja
147 ZO gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
148  ZO gevel 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 -- -- -- -- Ja
149 Z0O gevel 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 -- - - -- - - Ja
150 ZO-gevel, toren 2 0,00 Relatief 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
151 ZO gevel, toren 2 0,00 Relatief 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
152 ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 Ja
153 ZO-gevel, toren 3 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 18, 00 21, 00 Ja
154 ZO gevel, toren 3 0,00 Relatief 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
155 ZO gevel, toren 3 0,00 Relatief 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 33,00 Ja
156 Z0O gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
157 ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 Ja
158 ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
159 ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
160 ZO-gevel, toren 3 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21,00 Ja
161  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
162 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
163  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
164 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 - - -- - - Ja
165 ZW gevel 0,00 Relatief 9,00 12, 00 -- -- -- -- Ja
166 ZWgevel, toren 2 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
167 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 Ja
168 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 18, 00 21, 00 Ja
169 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 18, 00 21, 00 Ja
170 ZWgevel , toren 2 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
171  ZWgevel, toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
172 ZWgevel, toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
173  ZWgevel, toren 3 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21, 00 24,00 27,00 30, 00 Ja
174 ZWgevel , toren 2 0,00 Relatief 15, 00 18, 00 21,00 24,00 27,00 30, 00 Ja
175 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- -- Ja
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Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
176  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
177 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 -- -- -- Ja
178  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 -- -- -- Ja
179  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- -- Ja
180 ZW gevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- -- Ja
181  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 -- -- Ja
182  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12, 00 15, 00 -- -- Ja
183  ZWgevel 0,00 Relatief 6, 00 9, 00 12,00 15, 00 -- -- Ja
184 ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 39, 00 42,00 45, 00 48, 00 Ja
185 ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 33,00 36, 00 39,00 42,00 45, 00 48, 00 Ja
186  ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42,00 Ja
187 ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 42,00 Ja
188 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 33,00 36, 00 39, 00 42,00 45, 00 48, 00 Ja
189 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 39, 00 42,00 45, 00 48, 00 Ja
190 NO- gevel, toren 1 0,00 Relatief 33,00 36, 00 39, 00 42,00 45, 00 48, 00 Ja
191 NWgevel, toren 1 0,00 Relatief 36, 00 39, 00 42,00 45, 00 48, 00 51, 00 Ja
192 NWgevel, toren 1 0,00 Relatief 36, 00 39, 00 42,00 45, 00 48, 00 51, 00 Ja
193 Nwgevel, toren 1 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 Ja
194 Nwgevel, toren 1 0,00 Relatief 24, 00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 Ja
195 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 Ja
196 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 Ja
197 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 39, 00 Ja
198 ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 51, 00 54, 00 57, 00 60, 00 63, 00 66, 00 Ja
199 ZO gevel, toren 1 0,00 Relatief 51, 00 54, 00 57, 00 60, 00 63, 00 66, 00 Ja
200 ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 45, 00 48, 00 51, 00 54, 00 57,00 60, 00 Ja
201  ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 45, 00 48, 00 51, 00 54, 00 57, 00 60, 00 Ja
202 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 51, 00 54, 00 57, 00 60, 00 63, 00 66, 00 Ja
203 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 51, 00 54, 00 57, 00 60, 00 63, 00 66, 00 Ja
204 NO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 51, 00 54, 00 57, 00 60, 00 63, 00 66, 00 Ja
205 NW gevel , toren 1 0,00 Relatief 54,00 57,00 60, 00 63, 00 66, 00 69, 00 Ja
206 NW gevel , toren 1 0,00 Relatief 54, 00 57, 00 60, 00 63, 00 66, 00 69, 00 Ja
207 NWgevel, toren 1 0,00 Relatief 42,00 45, 00 48, 00 51, 00 54, 00 57,00 Ja
208 NW gevel , toren 1 0,00 Relatief 42, 00 45, 00 48, 00 51, 00 54, 00 57, 00 Ja
209 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 42,00 45, 00 48, 00 51, 00 54, 00 57, 00 Ja
210 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 42,00 45, 00 48, 00 51, 00 54,00 57,00 Ja
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Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai

RMG- 2012, wegver keer

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
211  ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 42,00 45, 00 48, 00 51, 00 54, 00 57, 00 Ja
212 ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 69, 00 -- -- -- -- -- Ja
213 ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 69, 00 -- -- -- -- -- Ja
214 ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 63, 00 66, 00 69, 00 - - -- - - Ja
215 ZO-gevel, toren 1 0,00 Relatief 63, 00 66, 00 69, 00 - - -- - - Ja
216 NO- gevel, toren 1 0,00 Relatief 69, 00 -- -- -- -- -- Ja
217 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 69, 00 -- -- -- -- -- Ja
218 NO gevel, toren 1 0,00 Relatief 69, 00 -- -- -- -- -- Ja
219 NW gevel , toren 1 0,00 Relatief 60, 00 63, 00 66, 00 69, 00 -- - - Ja
220 NW gevel , toren 1 0,00 Relatief 60, 00 63, 00 66, 00 69, 00 -- -- Ja
221  ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 60, 00 63, 00 66, 00 69, 00 -- -- Ja
222 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 60, 00 63, 00 66, 00 69, 00 -- -- Ja
223 ZWgevel, toren 1 0,00 Relatief 60, 00 63, 00 66, 00 69, 00 -- -- Ja
224 ZO gevel, toren 2 0,00 Relatief 24, 00 27, 00 30, 00 33,00 -- - - Ja
225 ZO-gevel, toren 2 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 -- -- Ja
226 NO- gevel, toren 2 0,00 Relatief 33,00 -- -- -- -- -- Ja
227 NO gevel, toren 2 0,00 Relatief 33,00 -- -- -- -- -- Ja
228 NO gevel, toren 2 0,00 Relatief 33,00 -- -- -- -- -- Ja
229 NW gevel , toren 2 0,00 Relatief 24, 00 27, 00 30, 00 33,00 -- - - Ja
230 NW gevel , toren 2 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 -- -- Ja
231 ZWgevel , toren 2 0,00 Relatief 33,00 -- -- -- -- -- Ja
232 ZWgevel , toren 2 0,00 Relatief 33,00 -- -- -- -- -- Ja
233 ZWgevel, toren 2 0,00 Relatief 33,00 -- -- -- -- -- Ja
234  ZO-gevel, toren 3 0,00 Relatief 24, 00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 -- Ja
235 ZO-gevel, toren 3 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33,00 36, 00 -- Ja
236 ZO-gevel, toren 3 0,00 Relatief 36, 00 -- -- -- -- -- Ja
237 ZO-gevel, toren 3 0,00 Relatief 36, 00 -- -- -- -- -- Ja
238 NO gevel, toren 3 0,00 Relatief 33,00 36, 00 -- -- -- -- Ja
239 NO- gevel, toren 3 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 -- - - -- - - Ja
240 NO- gevel, toren 3 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 -- - - -- - - Ja
241 NW gevel , toren 3 0,00 Relatief 33,00 36, 00 -- -- -- -- Ja
242 NW gevel , toren 3 0,00 Relatief 33,00 36, 00 -- -- -- -- Ja
243 NW gevel , toren 3 0,00 Relatief 24,00 27,00 30, 00 33, 00 36, 00 -- Ja
244 NW gevel , toren 3 0,00 Relatief 24, 00 27, 00 30, 00 33,00 36, 00 - - Ja
245 ZWgevel , toren 3 0,00 Relatief 33, 00 36, 00 -- - - -- - - Ja
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Invoer toetspunten Burg. Elsenlaan 329

Mbdel : Wegver keer, bestaande onliggende bebouw ng
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMG 2012, wegver keer
Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F GCevel
246 ZWgevel, toren 3 0,00 Relatief 33,00 36, 00 -- -- -- -- Ja
247 ZWgevel, toren 3 0,00 Relatief 33,00 36, 00 -- - - - Ja
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Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk
Toetsing Wgh, rijkswegen zonder aftrek gevels toren 1-3
(doof = 58 dB en hoger)

Buro Bouwfysica
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Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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001_D NO-gevel overig 15 58 57 57 17 4 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
002_D NO-gevel overig 15 58 58 58 14 4 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
003_D NO-gevel overig 15 58 58 58 14 4 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
004_D NO-gevel overig 15 58 57 57 13 4 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
005_D NO-gevel overig 15 53 53 10 3 55 Ja Geluidluw 54 Ja Geluidluw
006_A NO-gevel, toren 5 Toren5 9 56 54 31 13 63 la 5 63 Ja 5
006_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 12 57 56 30 11 63 Ja 5 63 Ja 5
006_C NO-gevel, toren 5 Toren5 15 59 58 22 10 60 63 la 5 63 Ja 5
006_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 21 60 58 23 10 59 64 Ja 6 63 Ja 5
006_E NO-gevel, toren 5 Toren5 24 60 59 22 10 59 64 la 6 63 Ja 5
006_F NO-gevel, toren 5 Toren 5 27 60 59 12 B 58 63 Ja 5 63 Ja 5
007_A NO-gevel, toren 5 Toren5 9 56 54 35 12 61 63 Ja 5 63 Ja 5
007_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 12 57 56 36 12 61 63 Ja 5 63 Ja 5
007_C NO-gevel, toren 5 Toren 5 15 59 58 36 11 60 63 Ja 5 63 Ja 5
007_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 21 60 59 24 10 59 64 Ja 6 63 Ja 5
007_E NO-gevel, toren 5 Toren 5 24 60 59 22 10 59 64 Ja 6 63 Ja 5
007_F NO-gevel, toren 5 Toren 5 27 60 59 7 8 58 63 Ja 5 63 Ja 5
008_A NO-gevel, toren 5 Toren 5 9 56 55 37 15 61 63 Ja 5 63 Ja 5
008_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 12 57 56 37 16 61 63 Ja 5 63 Ja 5
008_C NO-gevel, toren 5 Toren 5 15 59 58 37 16 60 63 Ja 5 63 Ja 5
008_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 21 60 59 21 -3 59 64 Ja 6 63 Ja 5
008_E NO-gevel, toren 5 Toren 5 24 60 59 5 3 59 64 Ja 6 63 Ja 5
008_F NO-gevel, toren 5 Toren 5 27 60 59 -5 -3 58 63 Ja 5 63 Ja 5
009_A NO-gevel, toren 5 Toren 5 9 57 56 38 18 61 63 Ja 5 63 Ja 5
009_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 12 57 56 39 19 61 63 Ja 5 63 Ja 5
009_C NO-gevel, toren 5 Toren 5 15 59 58 40 19 60 63 Ja 5 63 Ja 5
009_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 21 60 59 26 10 59 64 Ja 6 64 Ja 6
009_E NO-gevel, toren 5 Toren 5 24 60 59 22 10 59 64 Ja 6 63 Ja 5
009_F NO-gevel, toren 5 Toren 5 27 60 60 -5 7 58 64 Ja 6 63 Ja 5
010_A NO-gevel, toren 5 Toren 5 9 58 57 40 19 62 64 Ja 6 63 Ja 5
010_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 12 58 57 40 19 61 63 Ja 5 63 Ja 5
010_C NO-gevel, toren 5 Toren5 15 59 58 41 20 61 64 Ja 6 63 Ja 5
010_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 21 60 59 26 10 59 64 Ja 6 64 Ja 6
010_E NO-gevel, toren 5 Toren 5 24 60 59 22 10 59 64 Ja 6 64 Ja 6
010_F NO-gevel, toren 5 Toren 5 27 60 60 -5 7 58 64 Ja 6 63 Ja 5
011_A NO-gevel, toren 5 Toren 5 30 60 58 64 Ja 6 63 Ja 5
011_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 33 57 63 Ja 5 63 Ja 5
011_C NO-gevel, toren 5 Toren 5 36 57 63 Ja 5 63 Ja 5
011_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 39 56 63 Ja 5 63 Ja 5
011_E NO-gevel, toren 5 Toren 5 42 56 63 Ja 5 63 Ja 5
012_A NO-gevel, toren 5 Toren 5 30 58 63 Ja 5 63 Ja 5
012_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 33 57 63 Ja 5 63 Ja 5
012_C NO-gevel, toren 5 Toren 5 36 57 63 Ja 5 63 Ja 5
012_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 39 56 63 Ja 5 63 Ja 5
012_E NO-gevel, toren 5 Toren 5 42 56 63 Ja 5 63 Ja 5
013_A NO-gevel, toren 5 Toren 5 30 57 63 Ja 5 63 Ja 5
013_B NO-gevel, toren 5 Toren 5 33 57 63 Ja 5 63 Ja 5
013_C NO-gevel, toren 5 Toren 5 36 57 63 Ja 5 63 Ja 5
013_D NO-gevel, toren 5 Toren 5 39 56 63 Ja 5 63 Ja 5
013_E NO-gevel, toren 5 Toren 5 42 56 63 Ja 5 63 Ja 5
014_A NO-gevel, toren 4 Toren 4 33 56 62 Ja 4 62 Ja 4
014_B NO-gevel, toren 4 Toren 4 36 56 62 Ja 4 62 Ja 4
014_C NO-gevel, toren 4 Toren 4 39 56 62 Ja 4 62 Ja 4
015_A NO-gevel, toren 4 Toren 4 33 57 62 Ja 4 62 Ja 4
015_B NO-gevel, toren 4 Toren 4 36 56 62 Ja 4 62 Ja 4




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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015_C NO-gevel, toren 4 Toren 4 39 60 60 -5 5 56 62 Ja 4 62 Ja 4
016_B NO-gevel overig 9 56 56 30 15 62 63 la 5 63 Ja 5
016_C NO-gevel overig 12 58 57 30 14 61 63 Ja 5 63 Ja 5
017_A NO-gevel overig 6 53 52 27 13 62 63 la 5 63 la 5
017_B NO-gevel overig 9 56 56 29 14 62 63 Ja 5 63 Ja 5
017_C NO-gevel overig 12 53 57 57 30 13 61 63 la 5 63 Ja 5
018_A NO-gevel overig 6 52 54 53 28 14 62 63 Ja 5 63 Ja 5
018_B NO-gevel overig 9 53 56 55 32 16 62 63 la 5 63 Ja 5
018_C NO-gevel overig 12 58 53 53 57 57 33 16 61 63 Ja 5 63 Ja 5
019_A NO-gevel overig 6 55 53 52 54 52 27 14 62 63 la 5 63 Ja 5
019_B NO-gevel overig 9 57 53 53 55 55 30 14 62 63 Ja 5 63 Ja 5
019_C NO-gevel overig 12 58 53 53 57 56 30 9 61 63 Ja 5 63 Ja 5
020_A NO-gevel overig 6 56 53 51 54 52 31 15 62 63 Ja 5 63 Ja 5
020_B NO-gevel overig 9 55 54 32 16 62 63 Ja 5 63 Ja 5
020_C NO-gevel overig 12 56 56 30 14 61 63 Ja 5 63 Ja 5
021_A NO-gevel, toren 4 Toren 4 15 58 57 22 13 59 Ja 1 59 Ja 1
021_B NO-gevel, toren 4 Toren 4 18 58 58 16 6 61 Ja 3 60 Ja 2
021 C NO-gevel, toren 4 Toren 4 21 58 58 12 4 62 Ja 4 62 Ja 4
021_D NO-gevel, toren 4 Toren 4 24 59 58 12 5 63 Ja 5 62 Ja 4
021 E NO-gevel, toren 4 Toren 4 27 59 58 11 5 62 Ja 4 62 Ja 4
021_F NO-gevel, toren 4 Toren 4 30 59 59 12 6 62 Ja 4 62 Ja 4
022_A NO-gevel, toren 4 Toren 4 15 58 58 18 6 59 Ja 1 59 Ja 1
022_B NO-gevel, toren 4 Toren 4 18 58 58 19 7 61 Ja 3 61 Ja 3
022 C NO-gevel, toren 4 Toren 4 21 59 58 16 4 63 Ja 5 62 Ja 4
022_D NO-gevel, toren 4 Toren 4 24 59 58 16 5 63 Ja 5 62 Ja 4
022_E NO-gevel, toren 4 Toren 4 27 59 58 11 6 63 Ja 5 62 Ja 4
022_F NO-gevel, toren 4 Toren 4 30 59 59 12 6 62 Ja 4 62 Ja 4
023_A NO-gevel, toren 4 Toren 4 15 58 58 23 13 59 Ja 1 59 Ja 1
023_B NO-gevel, toren 4 Toren 4 18 58 58 17 7 61 Ja 3 61 Ja 3
023 C NO-gevel, toren 4 Toren 4 21 59 58 12 4 62 Ja 4 62 Ja 4
023_D NO-gevel, toren 4 Toren 4 24 59 58 12 4 63 Ja 5 62 Ja 4
023 E NO-gevel, toren 4 Toren 4 27 59 58 12 5 62 Ja 4 62 Ja 4
023_F NO-gevel, toren 4 Toren 4 30 59 59 12 6 62 Ja 4 62 Ja 4
024_A NO-gevel, toren 4 Toren 4 15 58 57 17 5 59 Ja 1 59 Ja 1
024_B NO-gevel, toren 4 Toren 4 18 58 58 17 6 61 Ja 3 60 Ja 2
024_C NO-gevel, toren 4 Toren 4 21 58 58 12 3 62 Ja 4 62 Ja 4
024_D NO-gevel, toren 4 Toren 4 24 59 58 12 4 62 Ja 4 62 Ja 4
024_E NO-gevel, toren 4 Toren 4 27 59 11 5 62 Ja 4 62 Ja 4
024_F NO-gevel, toren 4 Toren 4 30 59 12 6 62 Ja 4 62 Ja 4
025_A NW-gevel overig 6 62 Ja 4 63 Ja 5
025_B NW-gevel overig 9 62 Ja 4 62 Ja 4
025_C NW-gevel overig 12 62 Ja 4 62 Ja 4
026_B NW-gevel overig 9 62 Ja 4 62 Ja 4
026_C NW-gevel overig 12 62 Ja 4 62 Ja 4
027_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 15 54 Ja Geluidluw 54 Ja Geluidluw
027_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 18 59 Ja 1 59 Ja 1
027_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 21 59 Ja 1 59 Ja 1
027_D NW-gevel, toren 4 Toren 4 24 59 Ja 1 59 Ja 1
027_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 27 59 Ja 1 59 Ja 1
027_F NW-gevel, toren 4 Toren 4 30 59 Ja 1 59 Ja 1
028_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 15 55 Ja Geluidluw 55 Ja Geluidluw
028 B NW-gevel, toren 4 Toren 4 18 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
028_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 21 59 Ja 1 59 Ja 1
028 D NW-gevel, toren 4 Toren 4 24 59 Ja 1 59 Ja 1
028_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 27 59 Ja 1 59 Ja 1




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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028_F NW-gevel, toren 4 Toren 4 30 52 54 50 51 52 50 38 50 49 58 59 Ja 1 59 Ja 1
029_B NW-gevel overig 9 49 52 51 49 38 49 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
029 _C NW-gevel overig 12 50 52 52 49 38 49 52 59 60 Ja 2 60 Ja 2
030_B NW-gevel overig 9 51 39 51 50 59 59 Ja 1 59 Ja 1
030_C NW-gevel overig 12 51 39 51 50 59 59 Ja 1 59 Ja 1
031_B NW-gevel overig 9 52 40 52 59 59 Ja 1 59 Ja 1
031_C NW-gevel overig 12 52 40 52 59 60 Ja 2 60 Ja 2
032_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 6 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
032_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 9 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
032_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 12 56 43 56 61 62 Ja 4 62 Ja 4
032_D NW-gevel, toren 4 Toren 4 15 55 43 55] 61 62 Ja 4 61 Ja 3
032_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 18 55 42 55 60 61 Ja 3 61 Ja 3
032_F NW-gevel, toren 4 Toren 4 21 54 42 54 60 61 Ja 3 61 Ja 3
033_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 33 50 38 50 57 59 Ja 1 59 Ja 1
033_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 36 50 38 50 57 59 Ja 1 59 Ja 1
033_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 39 50 38 50 57 59 Ja 1 59 Ja 1
034_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 33 52 40 52 58 60 Ja 2 60 Ja 2
034_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 36 51 40 51 58 60 Ja 2 60 Ja 2
034_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 39 51 39 51 58 60 Ja 2 60 Ja 2
035_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 24 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
035_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 27 53 41 53 58 60 Ja 2 60 Ja 2
035_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 30 52 40 52 58 60 Ja 2 60 Ja 2
035_D NW-gevel, toren 4 Toren 4 33 52 40 52 58 61 Ja 3 61 Ja 3
035_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 36 52 40 52 58 61 Ja 3 61 Ja 3
036_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 24 54 42 54 60 61 Ja 3 61 Ja 3
036_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 27 54 41 54 59 61 Ja 3 61 Ja 3
036_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 30 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
036_D NW-gevel, toren 4 Toren 4 33 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
036_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 36 53 40 53 58 60 Ja 2 60 Ja 2
037_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 6 55 44 55 61 61 Ja 3 61 Ja 3
037_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 9 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
037_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 12 55 43 55 61 61 Ja 3 61 Ja 3
037_D NW-gevel, toren 4 Toren 4 15 55 43 55] 60 61 Ja 3 61 Ja 3
037_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 18 54 42 54 59 60 Ja 2 60 Ja 2
037_F NW-gevel, toren 4 Toren 4 21 54 41 54 59 60 Ja 2 60 Ja 2
038_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 15 52 40 52 57 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
038_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 18 52 40 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
038_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 21 52 40 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
038_D NW-gevel, toren 4 Toren 4 24 52 40 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
038_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 27 52 39 52 58 60 Ja 2 59 Ja 1
038_F NW-gevel, toren 4 Toren 4 30 51 40 51 58 60 Ja 2 60 Ja 2
039_A NW-gevel, toren 4 Toren 4 6 55 43 55 60 60 Ja 2 60 Ja 2
039_B NW-gevel, toren 4 Toren 4 9 55 43 55] 60 60 Ja 2 60 Ja 2
039_C NW-gevel, toren 4 Toren 4 12 55 43 55 60 60 Ja 2 60 Ja 2
039_D NW-gevel, toren 4 Toren 4 15 53 41 53 59 60 Ja 2 59 Ja 1
039_E NW-gevel, toren 4 Toren 4 18 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
039_F NW-gevel, toren 4 Toren 4 21 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
040_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 33 51 38 51 58 59 Ja 1 59 Ja 1
040_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 36 51 38 51 58 59 Ja 1 59 Ja 1
040_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 39 51 38 51 57 59 Ja 1 59 Ja 1
040_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 42 51 38 51 57 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
041_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 36 52 39 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
041_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 39 51 39 51 58 59 Ja 1 59 Ja 1
041_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 42 51 39 51 57 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
042_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 30 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
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042_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 33 53 54 51 51 53 52 53 41 53 58 60 Ja 2 60 Ja 2
042_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 36 53 54 51 52 52 52 53 40 53 58 60 Ja 2 60 Ja 2
042_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 39 53 54 52 52 52 40 52 58 60 Ja 2 59 Ja 1
042_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 42 53 52 40 52 57 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
043_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 9 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
043_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 12 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
043_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 15 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
043_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 18 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
043_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 21 55 43 55] 60 61 Ja 3 61 Ja 3
043_F NW-gevel, toren 5 Toren 5 24 54 42 54 60 61 Ja 3 61 Ja 3
044_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 9 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
044_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 12 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
044_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 15 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
044_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 18 53 41 53 59 59 Ja 1 59 Ja 1
044_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 41 53 59 59 Ja 1 59 Ja 1
044 _F NW-gevel, toren 5 Toren 5 24 53 40 53 58 59 Ja 1 59 Ja 1
045_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 9 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
045_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 12 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
045_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 15 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
045_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 18 55 43 55 60 61 Ja 3 61 Ja 3
045_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 21 54 41 54 59 60 Ja 2 60 Ja 2
045_F NW-gevel, toren 5 Toren 5 24 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
046_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 18 41 28 55 Ja Geluidluw 54 Ja Geluidluw
046_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 21 48 33 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
046_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 24 51 38 60 Ja 2 59 Ja 1
046_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 27 52 53 50 52 51 53 51 39 51 59 60 Ja 2 60 Ja 2
046_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 30 51 38 51 58 60 Ja 2 60 Ja 2
046_F NW-gevel, toren 5 Toren 5 33 51 38 51 58 59 Ja 1 59 Ja 1
047_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 18 50 37 50 55 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
047_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 21 52 40 52 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
047_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 24 52 40 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
047_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 27 52 39 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
047_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 30 52 39 59 Ja 1 59 Ja 1
047 _F NW-gevel, toren 5 Toren 5 33 51 53 52 52 39 59 Ja 1 59 Ja 1
048_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 15 49 51 51 34 21 54 Ja Geluidluw 54 Ja Geluidluw
048_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 18 50 52 51 39 26 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
048_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 21 51 52 51 45 31 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
048 D NW-gevel, toren 5 Toren 5 24 51 52 50 51 52 48 35 58 59 Ja 1 59 Ja 1
048_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 27 50 38 59 Ja 1 59 Ja 1
048 _F NW-gevel, toren 5 Toren 5 30 51 38 60 Ja 2 59 Ja 1
049_A NW-gevel, toren 5 Toren 5 18 52 Ja Geluidluw 53 Ja Geluidluw
049_B NW-gevel, toren 5 Toren 5 21 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
049_C NW-gevel, toren 5 Toren 5 24 59 Ja 1 59 Ja 1
049_D NW-gevel, toren 5 Toren 5 27 59 Ja 59 Ja
049_E NW-gevel, toren 5 Toren 5 30 60 Ja 2 59 Ja 1
049_F NW-gevel, toren 5 Toren 5 33 59 Ja 1 59 Ja 1
050_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 15 63 Ja 5 63 Ja 5
050_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 18 64 Ja 6 64 Ja 6
050_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 21 65 Ja 7 65 Ja 7
050_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 24 65 Ja 7 65 Ja 7
050_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 27 65 Ja 7 65 Ja 7
050_F Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 65 Ja 7 65 Ja 7
051_A Z0-gevel overig 6 62 Ja 4 62 Ja 4
051_B Z0-gevel overig 9 62 Ja 4 62 Ja 4
051_C Z0-gevel overig 12 63 Ja 5 62 Ja 4
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052_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 53 38 53 61 65 Ja 7 65 Ja 7
052_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 33 53 38 53 61 65 Ja 7 65 Ja 7
052_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 36 52 37 52 60 65 Ja 7 65 Ja 7
052_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 39 52 37 52 60 65 Ja 7 65 Ja 7
052_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 42 52 37 52 60 65 Ja 7 65 Ja 7
053_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 52 37 52 60 65 Ja 7 65 Ja 7
053_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 33 52 36 52 60 65 Ja 7 65 Ja 7
053_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 36 51 36 51 60 65 Ja 7 65 Ja 7
053_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 39 51 36 51 60 65 Ja 7 65 Ja 7
053_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 42 51 35 51 59 65 Ja 7 65 Ja 7
054_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 51 35 51 60 65 Ja 7 65 Ja 7
054_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 33 51 35 51 60 65 Ja 7 65 Ja 7
054_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 36 50 35 50 59 65 Ja 7 65 Ja 7
054_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 39 50 34 50 59 65 Ja 7 65 Ja 7
054_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 42 50 34 50 59 65 Ja 7 65 Ja 7
055_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 6 56 43 56 61 62 Ja 4 62 Ja 4
055_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 9 56 43 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
055_C Z0-gevel, toren 4 Toren 4 12 50 52 50 50 51 52 56 43 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
055_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 15 53 54 52 52 53 54 56 43 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
055_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 18 57 53 53 56 57 56 43 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
055_F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 21 58 53 57 57 55 43 55] 60 63 Ja 5 62 Ja 4
056_B Z0-gevel overig 9 58 ) 52 57 56 56 42 56 64 65 Ja 7 65 Ja 7
056_C Z0-gevel overig 12 58 53 53 57 56 56 42 56 63 65 Ja 7 64 Ja 6
057_B Z0-gevel overig 9 59 52 58 57 44 29 61 63 Ja 5 63 Ja 5
057_C Z0-gevel overig 12 60 53 58 57 45 30 61 63 Ja 5 63 Ja 5
058_B Z0-gevel overig 9 59 58 57 51 34 51 62 64 Ja 6 64 Ja 6
058_C Z0-gevel overig 12 60 58 57 52 35 52 62 64 Ja 6 64 Ja 6
059_B Z0-gevel overig 9 59 58 57 52 36 52 62 64 Ja 6 64 Ja 6
059_C Z0-gevel overig 12 60 58 58 52 36 52 62 64 Ja 6 64 Ja 6
060_B Z0-gevel overig 9 58 2 52 57 56 55 41 55 63 64 Ja 6 64 Ja 6
060_C Z0-gevel overig 12 59 53 57 57 55 41 55] 63 64 Ja 6 64 Ja 6
061_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 15 60 59 58 48 31 57 62 Ja 4 62 Ja 4
061_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 18 60 59 51 33 51 60 64 Ja 6 64 Ja 6
061_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 21 60 60 51 35 51 61 64 Ja 6 64 Ja 6
061_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 24 60 51 36 51 61 65 Ja 7 65 Ja 7
061_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 27 51 36 51 61 65 Ja 7 65 Ja 7
061_F Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 51 36 51 60 65 Ja 7 65 Ja 7
062_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 6 51 37 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
062_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 9 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
062_C Z0O-gevel, toren 4 Toren 4 12 51 52 49 50 51 52 56 43 56 61 62 Ja 4 62 Ja 4
062_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 15 56 43 56 61 62 Ja 4 62 Ja 4
062_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 18 54 41 54 59 62 Ja 4 61 Ja 3
062_F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 21 54 40 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
063_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 18 49 36 49 55 61 Ja 3 60 Ja 2
063_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 21 53 40 53 58 62 Ja 4 62 Ja 4
063_C Z0-gevel, toren 4 Toren 4 24 53 40 53 58 62 Ja 4 62 Ja 4
063_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 27 52 39 52 58 62 Ja 4 62 Ja 4
063_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 30 52 39 52 58 62 Ja 4 62 Ja 4
063_F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 33 52 39 52 58 63 Ja 5 62 Ja 4
064_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 18 44 29 60 Ja 2 60 Ja 2
064_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 21 51 38 51 57 62 Ja 4 61 Ja 3
064_C Z0-gevel, toren 4 Toren 4 24 52 39 52 58 62 Ja 4 62 Ja 4
064_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 27 52 39 52 58 62 Ja 4 62 Ja 4
064_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 30 52 39 52 58 63 Ja 5 63 Ja 5
064_F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 33 51 39 51 58 63 Ja 5 63 Ja 5




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving i den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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065_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 18 59 41 27 60 Ja 2 60 Ja 2
065_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 21 60 47 32 55 61 Ja 3 61 Ja 3
065_C Z0-gevel, toren 4 Toren 4 24 60 50 38 50 58 62 Ja 4 62 Ja 4
065_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 27 60 51 38 51 59 63 Ja 5 63 Ja 5
065_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 30 51 38 51 58 63 Ja 5 63 Ja 5
065_F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 33 51 38 51 58 63 Ja 5 63 Ja 5
066_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 36 51 38 51 58 63 Ja 5 63 Ja 5
066_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 39 51 38 51 58 63 Ja 5 63 Ja 5
067_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 24 54 40 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
067_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 27 53 40 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
067_C Z0-gevel, toren 4 Toren 4 30 53 40 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
067_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 33 53 40 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
067_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 36 53 39 53 59 63 Ja 5 62 Ja 4
067_F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 39 53 39 53 58 63 Ja 5 63 Ja 5
068_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 24 54 41 54 60 62 Ja 4 62 Ja 4
068_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 27 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
068_C Z0-gevel, toren 4 Toren 4 30 53 40 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
068_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 33 53 40 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
068_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 36 53 40 53 59 63 Ja 5 62 Ja 4
068 _F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 39 53 40 53 58 63 Ja 5 62 Ja 4
069_A Z0-gevel, toren 4 Toren 4 6 53 39 53 59 59 Ja 1 59 Ja 1
069_B Z0-gevel, toren 4 Toren 4 9 56 43 56 61 62 Ja 4 62 Ja 4
069_C Z0-gevel, toren 4 Toren 4 12 56 43 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
069_D Z0-gevel, toren 4 Toren 4 15 56 43 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
069_E Z0-gevel, toren 4 Toren 4 18 56 43 56 61 63 Ja 5 62 Ja 4
069_F Z0-gevel, toren 4 Toren 4 21 54 41 54 60 62 Ja 4 62 Ja 4
070_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 15 54 38 54 62 64 Ja 6 64 Ja 6
070_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 18 54 39 54 62 65 Ja 7 64 Ja 6
070_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 21 54 39 54 62 65 Ja 7 65 Ja 7
070_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 24 54 39 54 62 65 Ja 7 65 Ja 7
070_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 27 53 38 53 61 65 Ja 7 65 Ja 7
070_F ZO-gevel, toren 5 Toren 5 30 53 38 53 61 65 Ja 7 65 Ja 7
071_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 15 52 34 52 60 63 Ja 5 63 Ja 5
071_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 18 54 38 54 62 64 Ja 6 64 Ja 6
071_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 38 53 62 65 Ja 7 65 Ja 7
071_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 24 53 38 53 61 65 Ja 7 65 Ja 7
071_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 27 53 38 53 61 65 Ja 7 65 Ja 7
071_F Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 53 38 53 61 65 Ja 7 65 Ja 7
072_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 15 50 32 50 58 62 Ja 4 62 Ja 4
072_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 18 52 36 52 61 64 Ja 6 64 Ja 6
072_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 37 53 61 65 Ja 7 64 Ja 6
072_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 24 52 37 52 61 65 Ja 7 65 Ja 7
072_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 27 52 37 52 61 65 Ja 7 65 Ja 7
072_F Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 52 37 52 61 65 Ja 7 65 Ja 7
073_A Z0-gevel, toren 5 Toren 5 15 48 32 57 62 Ja 4 62 Ja 4
073_B Z0-gevel, toren 5 Toren 5 18 51 34 51 61 64 Ja 6 64 Ja 6
073_C Z0-gevel, toren 5 Toren 5 21 52 36 52 61 65 Ja 7 64 Ja 6
073_D Z0-gevel, toren 5 Toren 5 24 52 36 52 61 65 Ja 7 65 Ja 7
073_E Z0-gevel, toren 5 Toren 5 27 52 36 52 61 65 Ja 7 65 Ja 7
073_F Z0-gevel, toren 5 Toren 5 30 52 36 52 60 65 Ja 7 65 Ja 7
074_A ZW-gevel, toren 4 Toren 4 33 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
074_B ZW-gevel, toren 4 Toren 4 36 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
074_C ZW-gevel, toren 4 Toren 4 39 56 43 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
075_A ZW-gevel, toren 4 Toren 4 15 52 38 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
075_B ZW-gevel, toren 4 Toren 4 18 57 45 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving i den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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075_C ZW-gevel, toren 4 Toren 4 21 53 55 58 45 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
075_D ZW-gevel, toren 4 Toren 4 24 53 55) 57 45 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
075_E ZW-gevel, toren 4 Toren 4 27 53 56 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
075_F ZW-gevel, toren 4 Toren 4 30 53 57 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
076_A ZW-gevel, toren 4 Toren 4 15 51 52 54 40 54 59 61 Ja 3 60 Ja 2
076_B ZW-gevel, toren 4 Toren 4 18 53 53 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
076_C ZW-gevel, toren 4 Toren 4 21 53 54 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
076_D ZW-gevel, toren 4 Toren 4 24 53 55) 57 45 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
076_E ZW-gevel, toren 4 Toren 4 27 53 56 57 45 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
076_F ZW-gevel, toren 4 Toren 4 30 53 57 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
077_A ZW-gevel, toren 4 Toren 4 33 53 57 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
077_B ZW-gevel, toren 4 Toren 4 36 58 56 44 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
077_C ZW-gevel, toren 4 Toren 4 39 58 56 43 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
078 A ZW-gevel, toren 5 Toren5 30 58 57 44 57 62 64 Ja 6 64 Ja 6
078_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 33 58 57 43 57 62 64 Ja 6 63 Ja 5
078_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 36 58 56 43 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
078_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 39 59 56 43 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
078_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 42 59 56 42 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
079_A ZW-gevel, toren 5 Toren 5 30 58 57 44 57 62 64 Ja 6 64 Ja 6
079_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 33 59 57 43 57 62 64 Ja 6 64 Ja 6
079_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 36 59 56 43 56 62 64 Ja 6 63 Ja 5
079_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 39 59 56 43 56 61 64 Ja 6 63 Ja 5
079_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 42 59 56 42 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
080_A ZW-gevel, toren 5 Toren 5 30 58 57 43 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
080_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 33 59 56 43 56 62 64 Ja 6 64 Ja 6
080_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 36 59 56 43 56 62 64 Ja 6 63 Ja 5
080_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 39 59 56 42 56 61 64 Ja 6 63 Ja 5
080_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 42 59 55 42 55 61 63 Ja 5 63 Ja 5
081_A ZW-gevel, toren 4 Toren 4 15 52 52 52 38 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
081_B ZW-gevel, toren 4 Toren 4 18 53 54 57 45 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
081_C ZW-gevel, toren 4 Toren 4 21 53 55 58 45 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
081_D ZW-gevel, toren 4 Toren 4 24 53 56 57 45 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
081_E ZW-gevel, toren 4 Toren 4 27 53 56 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
081_F ZW-gevel, toren 4 Toren 4 30 53 57 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
082_A ZW-gevel, toren 5 Toren 5 15 52 53 53 37 53 58 60 Ja 2 59 Ja 1
082_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 18 53 54 57 45 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
082_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 55 58 44 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
082_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 24 53 56 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
082_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 27 53 57 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
082F | ZW-gevel toren5 Toren 5 El EE 57 44 57 62 64 Ja 6 64 Ja 6
083_A ZW-gevel, toren 5 Toren 5 15 52 53 53 37 53 58 60 Ja 2 59 Ja 1
083_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 18 52 54 57 44 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
083_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 55 58 44 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
083_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 24 53 56 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
083_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 27 53 57 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
083 F | ZW-gevel toren5 Toren 5 Il EE 57 44 57 62 64 Ja 6 64 Ja 6
084_A ZW-gevel, toren 5 Toren 5 15 52 52 54 38 54 60 61 Ja 3 61 Ja 3
084_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 18 52 54 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
084_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 55 58 44 58 64 64 Ja 6 64 Ja 6
084_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 24 53 56 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
084_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 27 53 57 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
084 F | ZW-gevel, toren5 Toren 5 El EE 57 a3 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
085_A ZW-gevel, toren 5 Toren 5 15 51 53 57 44 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
085_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 18 52 54 58 44 58 64 64 Ja 6 64 Ja 6
085_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 55 58 44 58 64 64 Ja 6 64 Ja 6




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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085_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 24 53 56 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
085_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 27 53 57 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
085 F | zW-gevel, toren5 Toren 5 30 |G s 57 43 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
086_A ZW-gevel, toren 5 Toren 5 15 53 53 54 39 54 60 61 Ja 3 61 Ja 3
086_B ZW-gevel, toren 5 Toren 5 18 53 55 57 45 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
086_C ZW-gevel, toren 5 Toren 5 21 53 55) 58 45 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
086_D ZW-gevel, toren 5 Toren 5 24 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
086_E ZW-gevel, toren 5 Toren 5 27 57 44 57 63 64 Ja 6 64 Ja 6
086_F ZW-gevel, toren 5 Toren 5 30 57 44 57 62 64 Ja 6 64 Ja 6
087_A ZW-gevel overig 6 51 37 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
087_B ZW-gevel overig 9 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
087_C ZW-gevel overig 12 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
087_D ZW-gevel overig 15 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
088_A ZW-gevel overig 6 51 38 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
088_B ZW-gevel overig 9 56 43 56 61 62 Ja 4 61 Ja 3
088_C ZW-gevel overig 12 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
088_D ZW-gevel overig 15 56 43 56 61 62 Ja 4 62 Ja 4
089_A ZW-gevel overig 6 52 38 52 57 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
089_B ZW-gevel overig 9 56 43 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
089_C ZW-gevel overig 12 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
089_D ZW-gevel overig 15 56 43 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
090_B ZW-gevel overig 9 55 43 55 60 60 Ja 2 60 Ja 2
090_C ZW-gevel overig 12 55 43 55] 60 60 Ja 2 60 Ja 2
091_B ZW-gevel overig 9 59 46 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
091_C ZW-gevel overig 12 59 46 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
092_B ZW-gevel overig 9 60 46 60 65 66 Ja 8 65 Ja 7
092_C ZW-gevel overig 12 59 46 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
093_B ZW-gevel overig 9 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
093_C ZW-gevel overig 12 59 46 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
094_A ZW-gevel, toren 4 Toren 4 15 54 39 54 60 61 Ja 3 60 Ja 2
094_B ZW-gevel, toren 4 Toren 4 18 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
094_C ZW-gevel, toren 4 Toren 4 21 58 45 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
094_D ZW-gevel, toren 4 Toren 4 24 57 45 57 63 64 Ja 6 63 Ja 5
094_E ZW-gevel, toren 4 Toren 4 27 57 44 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
094_F ZW-gevel, toren 4 Toren 4 30 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
095_A ZW-gevel overig 6 60 47 60 66 66 Ja 8 66 Ja 8
095_B ZW-gevel overig 9 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
095_C ZW-gevel overig 12 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
096_A ZW-gevel overig 6 60 47 60 66 66 Ja 8 65 Ja 7
096_B ZW-gevel overig 9 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
096_C ZW-gevel overig 12 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
097_A ZW-gevel overig 6 60 47 60 66 66 Ja 8 65 Ja 7
097_B ZW-gevel overig 9 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
097_C ZW-gevel overig 12 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
098_B ZW-gevel overig 9 52 58 45 58 65 65 Ja 7 65 Ja 7
098_C ZW-gevel overig 12 53 58 45 58 64 65 Ja 7 65 Ja 7
099_D NO-gevel overig 15 19 6 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
100_D NO-gevel overig 15 16 4 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
101_D NO-gevel overig 15 20 8 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
102_A NO-gevel, toren 2 Toren 2 15 19 6 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
102_B NO-gevel, toren 2 Toren 2 18 19 7 60 Ja 2 59 Ja 1
102_C NO-gevel, toren 2 Toren 2 21 16 4 57 62 Ja 4 61 Ja 3
102_D NO-gevel, toren 2 Toren 2 24 17 6 58 62 Ja 4 62 Ja 4
102_E NO-gevel, toren 2 Toren 2 27 59 17 6 57 62 Ja 4 61 Ja 3
102_F NO-gevel, toren 2 Toren 2 30 60 18 7 57 62 Ja 4 61 Ja 3




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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103_A NO-gevel overig 6 53 54 26 15 I 63 64 Ja 6 63 Ja 5
103_B NO-gevel overig 9 53 56 26 15 62 63 Ja 5 63 Ja 5
103_C NO-gevel overig 12 53 57 23 11 | 56| 61 63 Ja 5 63 Ja 5
104_A NO-gevel, toren 2 Toren 2 15 57 20 8 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
104_B NO-gevel, toren 2 Toren 2 18 58 18 8 60 Ja 2 59 Ja 1
104_C NO-gevel, toren 2 Toren 2 21 59 17 5 62 Ja 4 61 Ja 3
104_D NO-gevel, toren 2 Toren 2 24 59 19 7 62 Ja 4 61 Ja 3
104_E NO-gevel, toren 2 Toren 2 27 59 19 6 62 Ja 4 61 Ja 3
104_F NO-gevel, toren 2 Toren 2 30 59 20 6 61 Ja 3 61 Ja 3
105_A NO-gevel, toren 2 Toren 2 15 57 21 8 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
105_B NO-gevel, toren 2 Toren 2 18 58 19 8 60 Ja 2 59 Ja 1
105_C NO-gevel, toren 2 Toren 2 21 59 17 4 62 Ja 4 61 Ja 3
105_D NO-gevel, toren 2 Toren 2 24 59 19 5 62 Ja 4 61 Ja 3
105_E NO-gevel, toren 2 Toren 2 27 59 19 5 62 Ja 4 61 Ja 3
105_F NO-gevel, toren 2 Toren 2 30 59 19 6 61 Ja 3 61 Ja 3
106_A NO-gevel overig 6 50 52 28 16 I 63 Ja 5 63 Ja 5
106_B NO-gevel overig 9 52 54 26 13 63 Ja 5 63 Ja 5
106_C NO-gevel overig 12 53 55 23 9 | 56 | 62 Ja 4 62 Ja 4
107_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 15 59 33 21 60 Ja 2 59 Ja 1
107_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 18 59 34 22 | s0 | 61 Ja 3 60 Ja 2
107_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 21 59 30 17 62 Ja 4 62 Ja 4
107_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 24 60 30 17 62 Ja 4 62 Ja 4
107_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 27 60 29 17 62 Ja 4 62 Ja 4
107_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 30 60 29 17 62 Ja 4 62 Ja 4
108_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 15 59 25 11 60 Ja 2 60 Ja 2
108_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 18 59 25 11 61 Ja 3 61 Ja 3
108_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 21 59 24 4 62 Ja 4 62 Ja 4
108 D NO-gevel, toren 1 Toren 1 24 60 23 5 62 Ja 4 62 Ja 4
108_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 27 60 13 6 62 Ja 4 62 Ja 4
108_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 30 60 13 7 62 Ja 4 62 Ja 4
109_D NO-gevel overig 15 58 21 9 59 Ja 1 59 Ja 1
110_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 15 58 33 20 59 Ja 1 59 Ja 1
110_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 18 59 34 21 “ 61 Ja 3 60 Ja 2
110_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 21 59 29 17 62 Ja 4 62 Ja 4
110_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 24 60 29 17 62 Ja 4 62 Ja 4
110_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 27 60 29 17 62 Ja 4 62 Ja 4
110_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 30 60 29 17 62 Ja 4 62 Ja 4
111_A NO-gevel overig 9 56 24 10 | 5o | 59 Ja 1 59 Ja 1
111 B NO-gevel overig 12 58 24 9 | 50 | 60 Ja 2 59 Ja 1
112_A NO-gevel overig 6 51 52 27 16 | s8] 63 Ja 5 63 Ja 5
112_B NO-gevel overig 9 52 54 26 15 63 Ja 5 63 Ja 5
112_C NO-gevel overig 12 53 55 18 5 | 56| 63 Ja 5 62 Ja 4
113_A NO-gevel overig 6 52 53 27 15 B 63 Ja 5 63 Ja 5
113_B NO-gevel overig 9 52 54 27 15 63 Ja 5 63 Ja 5
113 C NO-gevel overig 12 53 56 21 9 | s6 | 63 Ja 5 63 Ja 5
114_A NO-gevel overig 6 53 54 35 23 | s8] 64 Ja 6 63 Ja 5
114 B NO-gevel overig 9 57 36 24 63 Ja 5 63 Ja 5
114_C NO-gevel overig 12 58 36 24 | 56| 63 Ja 5 63 Ja 5
115_A NO-gevel overig 6 51 53 27 15 B 63 Ja 5 63 Ja 5
115_B NO-gevel overig 9 53 55 25 13 63 Ja 5 63 Ja 5
115_C NO-gevel overig 12 53 56 15 2 | s6 | 62 Ja 4 62 Ja 4
116_A NO-gevel overig 6 52 53 26 14 63 Ja 5 63 Ja 5
116_B NO-gevel overig 9 53 56 25 14 63 Ja 5 63 Ja 5
116_C NO-gevel overig 12 53 57 16 3 | 56 | 62 Ja 4 62 Ja 4
117_A NO-gevel overig 6 52 54 35 23 I 63 Ja 5 63 Ja 5




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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117_B NO-gevel overig 9 53 56 36 24 62 63 Ja 5 63 Ja 5
117 C NO-gevel overig 12 53 57 16 3 61 63 Ja 5 62 Ja 4
118_A NO-gevel overig 6 52 54 25 13 I 63 63 Ja 5 63 Ja 5
118 B NO-gevel overig 9 53 56 23 12 62 63 Ja 5 63 Ja 5
118_C NO-gevel overig 12 53 57 16 4 | 56 | 61 62 Ja 4 62 Ja 4
119_A NO-gevel, toren 3 Toren 3 15 57 19 5 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
119_B NO-gevel, toren 3 Toren 3 18 58 21 6 | a0 | 60 Ja 2 59 Ja 1
119 C NO-gevel, toren 3 Toren 3 21 59 25 5 61 Ja 3 61 Ja 3
119_D NO-gevel, toren 3 Toren 3 24 59 27 7 62 Ja 4 61 Ja 3
119 E NO-gevel, toren 3 Toren 3 27 59 28 9 61 Ja 3 61 Ja 3
119_F NO-gevel, toren 3 Toren 3 30 59 29 10 61 Ja 3 61 Ja 3
120_A NO-gevel, toren 3 Toren 3 15 57 17 4 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
120_B NO-gevel, toren 3 Toren 3 18 58 18 5 60 Ja 2 59 Ja 1
120_C NO-gevel, toren 3 Toren 3 21 59 18 4 62 Ja 4 61 Ja 3
120_D NO-gevel, toren 3 Toren 3 24 59 19 5 62 Ja 4 61 Ja 3
120_E NO-gevel, toren 3 Toren 3 27 59 20 6 61 Ja 3 61 Ja 3
120_F NO-gevel, toren 3 Toren 3 30 59 20 6 61 Ja 3 61 Ja 3
121 A NO-gevel, toren 3 Toren 3 15 57 17 4 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
121_B NO-gevel, toren 3 Toren 3 18 58 18 5 60 Ja 2 59 Ja 1
121 C NO-gevel, toren 3 Toren 3 21 59 17 3 61 Ja 3 61 Ja 3
121_D NO-gevel, toren 3 Toren 3 24 59 19 5 62 Ja 4 61 Ja 3
121 E NO-gevel, toren 3 Toren 3 27 59 19 5 61 Ja 3 61 Ja 3
121 F NO-gevel, toren 3 Toren 3 30 59 19 5 61 Ja 3 61 Ja 3
122 A NO-gevel overig 6 52 27 15 | s8] 63 Ja 5 63 Ja 5
122_B NO-gevel overig 9 54 23 11 63 Ja 5 63 Ja 5
122 C NO-gevel overig 12 56 15 2 | 56 | 62 Ja 4 62 Ja 4
123_A NO-gevel overig 6 25 13 “ 63 Ja 5 63 Ja 5
123 B NO-gevel overig 9 24 13 63 Ja 5 63 Ja 5
123_C NO-gevel overig 12 24 12 I 63 Ja 5 63 Ja 5
124_D NO-gevel overig 15 15 2 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
125_D NO-gevel overig 15 16 2 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
126_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 6 57 45 62 Ja 4 62 Ja 4
126_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 9 57 45 62 Ja 4 62 Ja 4
126_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 12 57 45 62 Ja 4 62 Ja 4
126_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 15 56 44 62 Ja 4 62 Ja 4
126_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 18 56 44 62 Ja 4 62 Ja 4
126_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 21 56 44 62 Ja 4 61 Ja 3
127_A NW-gevel overig 6 57 44 62 Ja 4 62 Ja 4
127_B NW-gevel overig 9 57 44 62 Ja 4 62 Ja 4
127 C NW-gevel overig 12 56 44 62 Ja 4 62 Ja 4
128 A NW-gevel, toren 1 Toren 1 18 39 27 55 Ja Geluidluw 54 Ja Geluidluw
128 B NW-gevel, toren 1 Toren 1 21 51 51 46 32 57 Ja Geluidluw 55 Ja Geluidluw
128 _C NW-gevel, toren 1 Toren 1 24 51 51 49 38 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
128_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 27 51 51 50 39 59 Ja 1 59 Ja 1
128_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 30 50 52 50 39 59 Ja 1 59 Ja 1
128 F NW-gevel, toren 1 Toren 1 33 50 52 50 38 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
129 A | NW-gevel, toren 1 Toren 1 13 | 48 36 56 Ja__| Geluiduw| 55 Ja__| Geluidluw
129 B NW-gevel, toren 1 Toren 1 21 50 51 52 40 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
129 _C NW-gevel, toren 1 Toren 1 24 51 52 52 40 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
129_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 27 51 52 52 40 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
129 _E NW-gevel, toren 1 Toren 1 30 51 53 51 40 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
129_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 33 51 53 51 39 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
130_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 6 53 40 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
130_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 9 55 44 61 Ja 3 61 Ja 3
130_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 12 56 44 61 Ja 3 61 Ja 3




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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130_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 15 55 44 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
130_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 18 55 43 55 60 61 Ja 3 61 Ja 3
130_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 21 54 41 54 59 60 Ja 2 60 Ja 2
131 A NW-gevel, toren 3 Toren 3 6 57 45 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
131_B NW-gevel, toren 3 Toren 3 9 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
131 C NW-gevel, toren 3 Toren 3 12 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
131_D NW-gevel, toren 3 Toren 3 15 54 42 54 60 60 Ja 2 60 Ja 2
131 E NW-gevel, toren 3 Toren 3 18 54 42 54 60 60 Ja 2 60 Ja 2
131_F NW-gevel, toren 3 Toren 3 21 54 42 54 60 60 Ja 2 60 Ja 2
132 A NW-gevel, toren 3 Toren 3 15 47 35 54 55 Ja Geluidluw 55 Ja Geluidluw
132_B NW-gevel, toren 3 Toren 3 18 52 40 58 59 Ja 1 59 Ja 1
132 _C NW-gevel, toren 3 Toren 3 21 52 40 59 59 Ja 1 59 Ja 1
132_D NW-gevel, toren 3 Toren 3 24 52 40 58 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
132_E NW-gevel, toren 3 Toren 3 27 52 40 58 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
132_F NW-gevel, toren 3 Toren 3 30 52 40 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
133_A NW-gevel, toren 3 Toren 3 15 43 30 55 Ja Geluidluw 54 Ja Geluidluw
133 B NW-gevel, toren 3 Toren 3 18 48 36 56 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
133_C NW-gevel, toren 3 Toren 3 21 49 38 57 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
133_D NW-gevel, toren 3 Toren 3 24 50 38 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
133_E NW-gevel, toren 3 Toren 3 27 50 38 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
133 F NW-gevel, toren 3 Toren 3 30 51 38 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
134 A NW-gevel overig 6 48 37 60 60 Ja 2 60 Ja 2
134 B NW-gevel overig 9 48 37 59 60 Ja 2 60 Ja 2
134 C NW-gevel overig 12 48 37 59 60 Ja 2 60 Ja 2
135_A NW-gevel overig 6 51 40 59 59 Ja 1 59 Ja 1
135_B NW-gevel overig 9 51 40 59 59 Ja 1 59 Ja 1
135_C NW-gevel overig 12 51 40 59 59 Ja 1 59 Ja 1
136_A NW-gevel, toren 3 Toren 3 6 57 45 62 62 Ja 4 62 Ja 4
136_B NW-gevel, toren 3 Toren 3 9 57 45 62 62 Ja 4 62 Ja 4
136_C NW-gevel, toren 3 Toren 3 12 56 44 62 62 Ja 4 62 Ja 4
136_D NW-gevel, toren 3 Toren 3 15 56 44 62 62 Ja 4 61 Ja 3
136_E NW-gevel, toren 3 Toren 3 18 55 43 61 61 Ja 3 61 Ja 3
136_F NW-gevel, toren 3 Toren 3 21 55 43 61 61 Ja 3 61 Ja 3
137_A NW-gevel, toren 2 Toren 2 18 41 28 55 Ja Geluidluw 54 Ja Geluidluw
137_B NW-gevel, toren 2 Toren 2 21 46 33 54 57 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
137_C NW-gevel, toren 2 Toren 2 24 50 38 57 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
137_D NW-gevel, toren 2 Toren 2 27 51 39 58 59 Ja 1 59 Ja 1
137_E NW-gevel, toren 2 Toren 2 30 51 38 58 59 Ja 1 59 Ja 1
137_F NW-gevel, toren 2 Toren 2 33 50 38 58 59 Ja 1 59 Ja 1
138_A NW-gevel overig 6 54 42 60 60 Ja 2 60 Ja 2
138_B NW-gevel overig 9 54 42 60 60 Ja 2 60 Ja 2
138 C NW-gevel overig 12 53 42 60 60 Ja 2 60 Ja 2
139_A NW-gevel overig 6 57 45 63 63 Ja 5 63 Ja 5
139_B NW-gevel overig 9 57 45 63 63 Ja 5 63 Ja 5
139 _C NW-gevel overig 12 57 45 62 62 Ja 4 62 Ja 4
140_A NW-gevel, toren 2 Toren 2 6 56 43 61 61 Ja 3 61 Ja 3
140_B NW-gevel, toren 2 Toren 2 9 56 43 61 61 Ja 3 61 Ja 3
140_C NW-gevel, toren 2 Toren 2 12 56 44 61 61 Ja 3 61 Ja 3
140_D NW-gevel, toren 2 Toren 2 15 56 44 61 61 Ja 3 61 Ja 3
140_E NW-gevel, toren 2 Toren 2 18 56 43 61 61 Ja 3 61 Ja 3
140_F NW-gevel, toren 2 Toren 2 21 55 43 60 61 Ja 3 61 Ja 3
141_A NW-gevel, toren 2 Toren 2 6 50 37 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
141_B NW-gevel, toren 2 Toren 2 9 55 43 61 61 Ja 3 60 Ja 2
141 _C NW-gevel, toren 2 Toren 2 12 55 43 61 61 Ja 3 60 Ja 2
141_D NW-gevel, toren 2 Toren 2 15 55 43 61 61 Ja 3 60 Ja 2




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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141_E NW-gevel, toren 2 Toren 2 18 50 52 53 41 53 59 60 Ja 2 59 Ja 1
141_F NW-gevel, toren 2 Toren 2 21 51 53 53 41 53 59 60 Ja 2 59 Ja 1
142_A NW-gevel, toren 2 Toren 2 18 50 52 49 36 49 55 57 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
142 B NW-gevel, toren 2 Toren 2 21 51 52 52 40 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
142_C NW-gevel, toren 2 Toren 2 24 52 53 52 40 52 58 59 Ja 1 59 Ja 1
142_D NW-gevel, toren 2 Toren 2 27 53 53 52 40 52 57 59 Ja 1 59 Ja 1
142_E NW-gevel, toren 2 Toren 2 30 52 54 52 40 52 57 59 Ja 1 59 Ja 1
142 _F NW-gevel, toren 2 Toren 2 33 54 51 39 51 57 59 Ja 1 59 Ja 1
143_A Z0-gevel overig 6 57 44 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
143 B Z0-gevel overig 9 57 44 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
143_C Z0-gevel overig 12 57 44 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
144_A Z0-gevel, toren 2 Toren 2 6 50 38 50 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
144 B Z0-gevel, toren 2 Toren 2 9 55 43 55] 61 61 Ja 3 60 Ja 2
144 _C Z0-gevel, toren 2 Toren 2 12 55 44 55 61 61 Ja 3 61 Ja 3
144_D Z0-gevel, toren 2 Toren 2 15 55 43 55] 61 61 Ja 3 60 Ja 2
144 _E Z0-gevel, toren 2 Toren 2 18 53 41 53 59 61 Ja 3 60 Ja 2
144 F Z0-gevel, toren 2 Toren 2 21 53 41 53 58 61 Ja 3 61 Ja 3
145_A Z0-gevel, toren 2 Toren 2 6 56 43 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
145_B Z0-gevel, toren 2 Toren 2 9 56 44 56 61 62 Ja 4 61 Ja 3
145_C Z0-gevel, toren 2 Toren 2 12 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
145_D Z0-gevel, toren 2 Toren 2 15 56 44 56 61 62 Ja 4 61 Ja 3
145_E Z0-gevel, toren 2 Toren 2 18 56 44 56 61 63 Ja 5 62 Ja 4
145_F Z0-gevel, toren 2 Toren 2 21 55 43 55] 60 62 Ja 4 62 Ja 4
146_A Z0-gevel overig 9 57 44 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
146_B Z0-gevel overig 12 56 44 56 62 62 Ja 4 62 Ja 4
147_A Z0-gevel overig 6 57 44 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
147_B Z0-gevel overig 9 57 44 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
147 _C Z0-gevel overig 12 57 44 57 62 62 Ja 4 62 Ja 4
148_A Z0-gevel overig 9 50 52 55 42 55] 60 61 Ja 3 61 Ja 3
148 B Z0-gevel overig 12 52 53 55 42 55 60 61 Ja 3 61 Ja 3
149_A Z0-gevel overig 9 52 53 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
149_B Z0-gevel overig 12 53 54 53 41 53 59 60 Ja 2 60 Ja 2
150_A Z0-gevel, toren 2 Toren 2 18 40 27 59 Ja 1 59 Ja 1
150_B Z0-gevel, toren 2 Toren 2 21 46 32 54 60 Ja 2 60 Ja 2
150_C Z0-gevel, toren 2 Toren 2 24 50 39 57 61 Ja 3 61 Ja 3
150_D Z0-gevel, toren 2 Toren 2 27 51 39 58 62 Ja 4 62 Ja 4
150_E Z0-gevel, toren 2 Toren 2 30 51 39 58 62 Ja 4 62 Ja 4
150_F Z0-gevel, toren 2 Toren 2 33 50 39 58 62 Ja 4 62 Ja 4
151_A Z0-gevel, toren 2 Toren 2 18 49 37 55 60 Ja 2 59 Ja 1
151_B Z0-gevel, toren 2 Toren 2 21 52 40 58 61 Ja 3 61 Ja 3
151_C Z0-gevel, toren 2 Toren 2 24 52 40 58 61 Ja 3 61 Ja 3
151_D Z0-gevel, toren 2 Toren 2 27 52 40 57 61 Ja 3 61 Ja 3
151_E Z0-gevel, toren 2 Toren 2 30 52 40 57 61 Ja 3 61 Ja 3
151_F Z0-gevel, toren 2 Toren 2 33 52 40 57 61 Ja 3 61 Ja 3
152_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 9 48 35 58 61 Ja 3 60 Ja 2
152_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 12 48 35 58 61 Ja 3 61 Ja 3
152_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 15 48 35 58 61 Ja 3 61 Ja 3
152_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 18 49 37 58 62 Ja 4 61 Ja 3
152_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 21 50 37 58 62 Ja 4 61 Ja 3
152_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 24 50 38 58 62 Ja 4 62 Ja 4
153_A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 6 50 37 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
153_B Z0-gevel, toren 3 Toren 3 9 55 43 60 60 Ja 2 60 Ja 2
153_C Z0-gevel, toren 3 Toren 3 12 55 43 61 61 Ja 3 60 Ja 2
153_D Z0-gevel, toren 3 Toren 3 15 55 43 60 61 Ja 3 60 Ja 2
153_E Z0-gevel, toren 3 Toren 3 18 53 41 58 61 Ja 3 60 Ja 2




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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153_F Z0-gevel, toren 3 Toren 3 21 57 53 41 53 58 61 Ja 3 60 Ja 2
154_A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 18 57 44 31 59 Ja 1 57 Ja Geluidluw
154_B Z0-gevel, toren 3 Toren 3 21 58 51 39 57 61 Ja 3 60 Ja 2
154 C Z0-gevel, toren 3 Toren 3 24 58 51 39 57 61 Ja 3 60 Ja 2
154_D Z0-gevel, toren 3 Toren 3 27 58 51 39 57 61 Ja 3 61 Ja 3
154_E Z0-gevel, toren 3 Toren 3 30 59 51 39 57 61 Ja 3 61 Ja 3
154_F Z0-gevel, toren 3 Toren 3 33 59 51 39 57 61 Ja 3 61 Ja 3
155_A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 18 57 39 27 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
155_B Z0-gevel, toren 3 Toren 3 21 58 45 32 60 Ja 2 59 Ja 1
155_C Z0-gevel, toren 3 Toren 3 24 58 49 38 56 61 Ja 3 60 Ja 2
155_D Z0-gevel, toren 3 Toren 3 27 59 50 38 58 61 Ja 3 61 Ja 3
155_E Z0-gevel, toren 3 Toren 3 30 59 50 38 58 61 Ja 3 61 Ja 3
155_F Z0-gevel, toren 3 Toren 3 33 59 50 38 57 61 Ja 3 61 Ja 3
156_A Z0-gevel overig 6 51 52 48 36 60 60 Ja 2 60 Ja 2
156_B Z0-gevel overig 9 48 36 59 61 Ja 3 61 Ja 3
156_C Z0-gevel overig 12 48 36 59 62 Ja 4 61 Ja 3
157_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 9 32 19 55 59 Ja 1 59 Ja 1
157_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 12 35 22 55 60 Ja 2 60 Ja 2
157_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 15 45 32 55 60 Ja 2 60 Ja 2
157_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 18 50 37 57 62 Ja 4 61 Ja 3
157_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 21 51 38 58 62 Ja 4 61 Ja 3
157_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 24 51 39 58 62 Ja 4 61 Ja 3
158 A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 15 49 34 54 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
158 B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 18 52 39 58 61 Ja 3 61 Ja 3
158_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 21 53 40 59 62 Ja 4 61 Ja 3
158_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 24 53 41 59 62 Ja 4 61 Ja 3
158_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 27 53 41 59 62 Ja 4 62 Ja 4
158_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 30 53 41 59 62 Ja 4 62 Ja 4
159_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 15 53 39 58 60 Ja 2 60 Ja 2
159 _B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 18 55 43 61 63 Ja 5 62 Ja 4
159_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 21 55 43 61 62 Ja 4 62 Ja 4
159_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 24 55 42 60 62 Ja 4 62 Ja 4
159_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 27 54 42 60 62 Ja 4 62 Ja 4
159_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 30 54 42 60 62 Ja 4 62 Ja 4
160_A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 6 56 43 61 61 Ja 3 61 Ja 3
160_B Z0-gevel, toren 3 Toren 3 9 56 43 61 61 Ja 3 61 Ja 3
160_C Z0-gevel, toren 3 Toren 3 12 56 44 61 62 Ja 4 61 Ja 3
160_D Z0-gevel, toren 3 Toren 3 15 56 44 61 62 Ja 4 61 Ja 3
160_E Z0-gevel, toren 3 Toren 3 18 56 43 61 62 Ja 4 62 Ja 4
160_F Z0-gevel, toren 3 Toren 3 21 55 43 60 62 Ja 4 61 Ja 3
161_A ZW-gevel overig 6 57 45 62 62 Ja 4 62 Ja 4
161_B ZW-gevel overig 9 56 44 62 62 Ja 4 62 Ja 4
161_C ZW-gevel overig 12 56 44 62 62 Ja 4 61 Ja 3
162_A ZW-gevel overig 6 60 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
162_B ZW-gevel overig 9 60 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
162_C ZW-gevel overig 12 59 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
163_A ZW-gevel overig 6 60 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
163_B ZW-gevel overig 9 60 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
163_C ZW-gevel overig 12 59 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
164_A ZW-gevel overig 6 60 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
164_B ZW-gevel overig 9 60 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
164_C ZW-gevel overig 12 59 47 65 65 Ja 7 64 Ja 6
165_A ZW-gevel overig 9 60 48 65 66 Ja 8 65 Ja 7
165_B ZW-gevel overig 12 60 47 65 65 Ja 7 65 Ja 7
166_A ZW-gevel, toren 2 Toren 2 15 54 39 60 60 Ja 2 60 Ja 2




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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166_B ZW-gevel, toren 2 Toren 2 18 52 51 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
166_C ZW-gevel, toren 2 Toren 2 21 52 53 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
166_D ZW-gevel, toren 2 Toren 2 24 52 54 58 45 58 63 63 Ja 5 63 Ja 5
166_E ZW-gevel, toren 2 Toren 2 27 52 55) 57 44 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
166_F ZW-gevel, toren 2 Toren 2 30 52 55 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
167_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 9 60 48 60 66 66 Ja 8 65 Ja 7
167_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 12 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
167_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 15 49 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
167_D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 18 53 53 59 47 59 64 65 Ja 7 64 Ja 6
167_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 21 53 54 58 46 58 64 64 Ja 6 64 Ja 6
167_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 24 53 55 58 46 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
168_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 6 61 48 61 66 66 Ja 8 66 Ja 8
168_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 9 60 48 60 66 66 Ja 8 65 Ja 7
168_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 12 60 48 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
168_D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 15 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
168_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 18 59 47 59 64 65 Ja 7 64 Ja 6
168_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 21 58 46 58 64 64 Ja 6 64 Ja 6
169_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 6 61 48 61 66 66 Ja 8 66 Ja 8
169_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 9 60 48 60 66 66 Ja 8 65 Ja 7
169_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 12 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
169_D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 15 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
169_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 18 59 47 59 64 65 Ja 7 64 Ja 6
169_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 21 58 46 58 64 64 Ja 6 64 Ja 6
170_A ZW-gevel, toren 2 Toren 2 15 52 37 52 58 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
170_B ZW-gevel, toren 2 Toren 2 18 52 51 57 45 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
170_C ZW-gevel, toren 2 Toren 2 21 52 53 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
170_D ZW-gevel, toren 2 Toren 2 24 52 54 58 45 58 63 63 Ja 5 63 Ja 5
170_E ZW-gevel, toren 2 Toren 2 27 52 55) 57 44 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
170_F ZW-gevel, toren 2 Toren 2 30 53 56 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
171 A | ZW-gevel toren3 Toren 3 15 49 | as| 54 39 54 59 60 Ja 2 60 Ja 2
171_B ZW-gevel, toren 3 Toren 3 18 52 51 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
171 C ZW-gevel, toren 3 Toren 3 21 52 53 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
171_D ZW-gevel, toren 3 Toren 3 24 52 54 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
171_E ZW-gevel, toren 3 Toren 3 27 53 54 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
171_F ZW-gevel, toren 3 Toren 3 30 53 55 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
172 A | 2W-gevel, toren 3 Toren 3 15 49 |DNAORN 52 37 52 58 59 1 1 58 Ja__| Geluidluw
172_B ZW-gevel, toren 3 Toren 3 18 53 52 57 45 57 62 63 Ja 5 62 Ja 4
172_C ZW-gevel, toren 3 Toren 3 21 53 53 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
172_D ZW-gevel, toren 3 Toren 3 24 52 54 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
172_E ZW-gevel, toren 3 Toren 3 27 53 55 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
172_F ZW-gevel, toren 3 Toren 3 30 53 55 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
173 A | 2W-gevel, toren 3 Toren 3 e | 54 a0 54 60 60 1 2 60 1 2
173_B ZW-gevel, toren 3 Toren 3 18 51 51 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
173_C ZW-gevel, toren 3 Toren 3 21 52 52 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
173_D ZW-gevel, toren 3 Toren 3 24 52 53 58 45 58 63 63 Ja 5 63 Ja 5
173_E ZW-gevel, toren 3 Toren 3 27 52 54 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
173_F ZW-gevel, toren 3 Toren 3 30 52 55 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
174_A | ZW-gevel, toren2 Toren 2 e | 54 39 54 60 60 1 2 60 1 2
174 B ZW-gevel, toren 2 Toren 2 18 53 51 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
174 C ZW-gevel, toren 2 Toren 2 21 52 53 58 45 58 63 64 Ja 6 63 Ja 5
174_D ZW-gevel, toren 2 Toren 2 24 52 54 58 45 58 63 63 Ja 5 63 Ja 5
174_E ZW-gevel, toren 2 Toren 2 27 53 55 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
174_F ZW-gevel, toren 2 Toren 2 30 53 56 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
175_A ZW-gevel overig 6 51 38 51 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
175_B ZW-gevel overig 9 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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175_C ZW-gevel overig 12 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
175_D ZW-gevel overig 15 55 44 55 61 61 Ja 3 61 Ja 3
176_A ZW-gevel overig 6 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
176_B ZW-gevel overig 9 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
176_C ZW-gevel overig 12 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
177_A ZW-gevel overig 6 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
177_B ZW-gevel overig 9 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
177 C ZW-gevel overig 12 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
178_A ZW-gevel overig 6 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
178 B ZW-gevel overig 9 60 47 60 65 65 Ja 7 65 Ja 7
178_C ZW-gevel overig 12 59 47 59 65 65 Ja 7 65 Ja 7
179_A ZW-gevel overig 6 51 38 51 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
179_B ZW-gevel overig 9 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
179_C ZW-gevel overig 12 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
179_D ZW-gevel overig 15 55 44 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
180_A ZW-gevel overig 6 50 37 50 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
180_B ZW-gevel overig 9 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
180_C ZW-gevel overig 12 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
180_D ZW-gevel overig 15 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
181_A ZW-gevel overig 6 50 37 50 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
181_B ZW-gevel overig 9 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
181 _C ZW-gevel overig 12 55 44 55 61 61 Ja 3 61 Ja 3
181_D ZW-gevel overig 15 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
182_A ZW-gevel overig 6 50 37 50 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
182_B ZW-gevel overig 9 55 43 55 61 61 Ja 3 60 Ja 2
182 _C ZW-gevel overig 12 55 43 55 61 61 Ja 3 61 Ja 3
182_D ZW-gevel overig 15 55 43 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
183_A ZW-gevel overig 6 51 38 51 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
183_B ZW-gevel overig 9 55 44 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
183 _C ZW-gevel overig 12 56 44 56 61 61 Ja 3 61 Ja 3
183_D ZW-gevel overig 15 55 44 55] 61 61 Ja 3 61 Ja 3
184_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 33 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
184_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 36 53 41 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
184 _C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 39 53 41 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
184_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 42 53 40 53 58 63 Ja 5 63 Ja 5
184_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 45 52 40 52 58 63 Ja 5 63 Ja 5
184_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 48 52 40 52 58 64 Ja 6 63 Ja 5
185_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 33 53 40 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
185_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 36 53 40 53 58 62 Ja 4 62 Ja 4
185_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 39 52 40 52 58 62 Ja 4 62 Ja 4
185_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 42 52 40 52 58 63 Ja 5 63 Ja 5
185_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 45 52 40 52 57 63 Ja 5 63 Ja 5
185_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 48 52 39 52 57 64 Ja 6 63 Ja 5
186_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 27 51 39 51 58 62 Ja 4 62 Ja 4
186_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 30 51 39 51 57 62 Ja 4 62 Ja 4
186_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 33 51 39 51 57 62 Ja 4 62 Ja 4
186_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 36 50 39 50 57 62 Ja 4 62 Ja 4
186_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 39 51 39 51 57 62 Ja 4 62 Ja 4
186_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 42 51 39 51 57 63 Ja 5 63 Ja 5
187_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 27 50 38 50 58 62 Ja 4 62 Ja 4
187_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 30 50 38 50 57 62 Ja 4 62 Ja 4
187 _C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 33 50 38 50 57 62 Ja 4 62 Ja 4
187_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 36 50 38 50 57 62 Ja 4 62 Ja 4
187_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 39 49 38 49 57 63 Ja 5 62 Ja 4
187_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 42 49 38 49 57 63 Ja 5 63 Ja 5




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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188_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 33 60 13 5 57 62 Ja 4 62 Ja 4
188 B NO-gevel, toren 1 Toren 1 36 60 -5 -38 56 62 Ja 4 62 Ja 4
1838_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 39 -5 -37 56 62 Ja 4 62 Ja 4
188_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 42 -5 -38 56 62 Ja 4 62 Ja 4
188_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 45 -5 -37 “ 55 62 Ja 4 62 Ja 4
188_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 48 -5 5 55 62 Ja 4 62 Ja 4
189_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 33 14 4 57 62 Ja 4 62 Ja 4
189_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 36 -5 -38 56 62 Ja 4 62 Ja 4
189_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 39 -5 -37 56 62 Ja 4 62 Ja 4
189_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 42 -5 -38 55 62 Ja 4 62 Ja 4
189_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 45 -5 -37 “ 55 62 Ja 4 62 Ja 4
189_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 48 -5 5 55 62 Ja 4 62 Ja 4
190_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 33 18 8 57 62 Ja 4 62 Ja 4
190_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 36 -5 -38 56 62 Ja 4 62 Ja 4
190_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 39 -5 -38 56 62 Ja 4 62 Ja 4
190_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 42 -5 -38 | so | 55 62 Ja 4 62 Ja 4
190_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 45 5 37 I 55 62 Ja 4 62 Ja 4
190_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 48 -5 5 | s0 | 55 62 Ja 4 62 Ja 4
191 A NW-gevel, toren 1 Toren 1 36 50 38 57 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
191_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 39 50 38 57 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
191 C NW-gevel, toren 1 Toren 1 42 50 38 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
191_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 45 50 38 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
191 E NW-gevel, toren 1 Toren 1 48 50 38 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
191_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 51 50 38 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
192_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 36 51 39 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
192_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 39 51 39 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
192 C NW-gevel, toren 1 Toren 1 42 51 39 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
192_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 45 51 39 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
192_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 48 51 38 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
192_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 51 51 38 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
193_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 24 53 41 59 60 Ja 2 60 Ja 2
193_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 27 53 41 59 60 Ja 2 60 Ja 2
193_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 30 53 41 58 60 Ja 2 59 Ja 1
193_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 33 52 40 58 59 Ja 1 59 Ja 1
193_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 36 52 40 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
193_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 39 52 40 58 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
194 A NW-gevel, toren 1 Toren 1 24 55 42 60 61 Ja 3 61 Ja 3
194 B NW-gevel, toren 1 Toren 1 27 54 42 60 61 Ja 3 60 Ja 2
194 _C NW-gevel, toren 1 Toren 1 30 54 41 59 60 Ja 2 60 Ja 2
194_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 33 54 41 59 60 Ja 2 60 Ja 2
194 E NW-gevel, toren 1 Toren 1 36 53 41 59 59 Ja 1 59 Ja 1
194 _F NW-gevel, toren 1 Toren 1 39 53 40 59 59 Ja 1 58 Ja Geluidluw
195_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 24 58 46 63 64 Ja 6 64 Ja 6
195_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 27 58 45 63 64 Ja 6 63 Ja 5
195_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 30 57 45 63 63 Ja 5 63 Ja 5
195_D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 33 57 45 62 63 Ja 5 63 Ja 5
195_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 36 57 44 62 63 Ja 5 63 Ja 5
195_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 39 56 44 62 63 Ja 5 63 Ja 5
196_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 24 58 46 63 64 Ja 6 64 Ja 6
196_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 27 58 46 63 64 Ja 6 64 Ja 6
196_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 30 57 45 63 64 Ja 6 63 Ja 5
196_D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 33 57 45 62 63 Ja 5 63 Ja 5
196_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 36 57 45 62 63 Ja 5 63 Ja 5
196_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 39 56 44 62 63 Ja 5 63 Ja 5
197_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 24 58 46 63 64 Ja 6 64 Ja 6




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB
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Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB

Rijkswegen Rijkswegen met maatregelen Bur Elsenl, Koop aat Handelskad Bordewijkstraat Limpergstraat | Handelskade 30 km/uur g leerd/! lijk geluid
3 2 & s
g g a a
2 2 ) )
2 £ ? ? ]
: g i | B
=] < © ©
< t 5 E £ E ;
0 =3 o =3 .
H 14 H 8 < o < E
£ ! 2 7 2 3 2
= 1) ° - ﬁ ﬁ -
g < 3 : g g 8
g el 2] ¢ 3 : 3 2
< © 0 E 4
3 t g T < K] s 3
H £ 2 3 2 3 2 3 ®
S| &8 | 8 s | 3 - -
~ § ?’o ; 4 g B S E
§ 3| % s | 3| % 7 3 7
x ° ::" E‘“ ;; ;;E 3"-'“ g x ~ ™ ~ ~ ° E = ° E P

£ : E| S| Bl s |5 | BB S| 5| § 5 5 5 5 g 3 g3 °

3 - s 2 g 3 z g 3 g 3 £ z z z z z 3 g 2 3 g

° > [ o < oo < < 8o ] B0 [3 8o < < < < < 8o < < < 1) <

o ) S -] ) £ ) ) £ o © o ) o0 o0 80 80 £ ) ] ] £ ]

[ © [ T H [} H H [} [ s = s 3 H H H H o H H = o H [s
197_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 27 53 56 58 45 58 63 64 Ja 6 64 Ja 6
197 _C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 30 53 56 57 45 57 63 63 Ja 5 63 Ja 5
197_D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 33 53 57 57 45 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
197_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 36 53 57 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
197_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 39 53 58 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
198_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 51 52 39 52 57 64 Ja 6 64 Ja 6
198_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 54 51 39 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
198 C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 57 51 38 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
198_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 60 51 38 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
198 _E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 63 51 38 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
198_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 66 50 38 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
199_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 51 51 39 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
199_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 54 51 39 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
199_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 57 51 38 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
199_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 60 51 38 51 57 64 Ja 6 64 Ja 6
199_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 63 50 37 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
199_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 66 50 37 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
200_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 45 50 39 50 57 63 Ja 5 63 Ja 5
200_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 48 50 38 50 57 63 Ja 5 63 Ja 5
200_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 51 50 38 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
200_D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 54 50 38 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
200_E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 57 50 38 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
200_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 60 50 37 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
201_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 45 49 38 49 56 63 Ja 5 63 Ja 5
201_B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 48 49 38 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
201_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 51 49 38 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
201 D Z0-gevel, toren 1 Toren 1 54 50 37 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
201 _E Z0-gevel, toren 1 Toren 1 57 49 37 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
201_F Z0-gevel, toren 1 Toren 1 60 49 37 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
202_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 51 -5 -5 55 62 Ja 4 62 Ja 4
202_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 54 -5 -5 54 62 Ja 4 62 Ja 4
202_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 57 -5 -5 54 62 Ja 4 62 Ja 4
202_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 60 -5 -5 54 62 Ja 4 62 Ja 4
202_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 63 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
202_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 66 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
203_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 51 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
203_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 54 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
203_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 57 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
203_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 60 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
203_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 63 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
203_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 66 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
204_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 51 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
204_B NO-gevel, toren 1 Toren 1 54 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
204_C NO-gevel, toren 1 Toren 1 57 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
204_D NO-gevel, toren 1 Toren 1 60 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
204_E NO-gevel, toren 1 Toren 1 63 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
204_F NO-gevel, toren 1 Toren 1 66 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
205_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 54 50 37 57 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
205_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 57 50 37 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
205_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 60 50 37 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
205_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 63 50 37 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
205_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 66 50 37 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
205_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 69 50 37 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
206_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 54 51 38 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
206_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 57 50 38 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB
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206_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 60 50 37 50 57 57 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
206_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 63 50 37 50 57 57 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
206_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 66 50 37 50 57 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
206_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 69 50 37 50 56 56 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
207_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 42 52 40 52 58 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
207_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 45 52 39 52 58 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
207_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 48 52 39 52 58 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
207_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 51 52 39 52 58 58 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
207_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 54 52 39 52 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
207_F NW-gevel, toren 1 Toren 1 57 51 39 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
208_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 42 53 40 53 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
208_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 45 52 40 52 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
208_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 48 52 40 52 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
208 D NW-gevel, toren 1 Toren 1 51 52 39 52 58 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
208_E NW-gevel, toren 1 Toren 1 54 52 39 52 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
208 _F NW-gevel, toren 1 Toren 1 57 51 39 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
209_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 42 56 44 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
209_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 45 55 43 55 61 62 Ja 4 62 Ja 4
209_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 48 55 43 55] 61 62 Ja 4 62 Ja 4
209_D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 51 55 42 55 60 62 Ja 4 62 Ja 4
209_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 54 55 42 55] 60 62 Ja 4 62 Ja 4
209_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 57 54 42 54 60 62 Ja 4 62 Ja 4
210_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 42 56 44 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
210_B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 45 55 43 55 61 63 Ja 5 63 Ja 5
210_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 48 55 43 55] 61 63 Ja 5 62 Ja 4
210 D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 51 55 42 55 60 62 Ja 4 62 Ja 4
210_E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 54 55 42 55] 60 62 Ja 4 62 Ja 4
210_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 57 54 42 54 60 62 Ja 4 62 Ja 4
211_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 42 56 44 56 61 63 Ja 5 63 Ja 5
211 B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 45 55 43 55 61 63 Ja 5 63 Ja 5
211 _C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 48 55 43 55] 61 62 Ja 4 62 Ja 4
211 D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 51 55 42 55 60 62 Ja 4 62 Ja 4
211 _E ZW-gevel, toren 1 Toren 1 54 55 42 55] 60 62 Ja 4 62 Ja 4
211_F ZW-gevel, toren 1 Toren 1 57 54 42 54 60 62 Ja 4 62 Ja 4
212_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 69 50 38 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
213_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 69 50 37 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
214 A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 63 50 37 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
214 B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 66 50 37 50 56 64 Ja 6 64 Ja 6
214 C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 69 49 36 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
215_A Z0-gevel, toren 1 Toren 1 63 49 37 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
215 B Z0-gevel, toren 1 Toren 1 66 49 36 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
215_C Z0-gevel, toren 1 Toren 1 69 49 36 49 56 64 Ja 6 64 Ja 6
216_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 69 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
217_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 69 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
218_A NO-gevel, toren 1 Toren 1 69 -5 -5 62 Ja 4 62 Ja 4
219_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 60 51 38 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
219 B NW-gevel, toren 1 Toren 1 63 51 38 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
219 _C NW-gevel, toren 1 Toren 1 66 51 38 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
219 D NW-gevel, toren 1 Toren 1 69 51 38 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
220_A NW-gevel, toren 1 Toren 1 60 51 39 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
220_B NW-gevel, toren 1 Toren 1 63 51 38 51 57 57 Ja Geluidluw 57 Ja Geluidluw
220_C NW-gevel, toren 1 Toren 1 66 51 38 51 57 57 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
220_D NW-gevel, toren 1 Toren 1 69 51 38 51 56 57 Ja Geluidluw 56 Ja Geluidluw
221 A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 60 54 42 54 60 62 Ja 4 62 Ja 4
221 _B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 63 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving i den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB

Rijkswegen Rijkswegen met maatregelen Bur Elsenl, Koop aat Handelskad Bordewijkstraat Limpergstraat | Handelskade 30 km/uur g leerd/! lijk geluid
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221_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 66 58 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
221 D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 69 58 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
222_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 60 58 54 42 54 60 62 Ja 4 62 Ja 4
222 B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 63 58 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
222_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 66 58 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
222 D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 69 58 53 41 53 59 62 Ja 4 62 Ja 4
223_A ZW-gevel, toren 1 Toren 1 60 59 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
223 B ZW-gevel, toren 1 Toren 1 63 59 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
223_C ZW-gevel, toren 1 Toren 1 66 59 54 41 54 59 62 Ja 4 62 Ja 4
223 D ZW-gevel, toren 1 Toren 1 69 59 53 41 53 59 61 Ja 3 62 Ja 4
224 A Z0-gevel, toren 2 Toren 2 24 53 57 54 42 54 60 62 Ja 4 61 Ja 3
224 B Z0-gevel, toren 2 Toren 2 27 53 57 54 41 54 60 62 Ja 4 61 Ja 3
224 _C Z0-gevel, toren 2 Toren 2 30 58 54 41 54 59 62 Ja 4 61 Ja 3
224 D Z0-gevel, toren 2 Toren 2 33 58 54 41 54 59 62 Ja 4 61 Ja 3
225_A Z0-gevel, toren 2 Toren 2 24 57 53 41 53 58 61 Ja 3 61 Ja 3
225_B Z0-gevel, toren 2 Toren 2 27 58 53 41 53 58 61 Ja 3 61 Ja 3
225_C Z0-gevel, toren 2 Toren 2 30 58 53 40 53 58 61 Ja 3 61 Ja 3
225 D Z0-gevel, toren 2 Toren 2 33 58 52 40 52 58 61 Ja 3 61 Ja 3
226_A NO-gevel, toren 2 Toren 2 33 60 9 -1 56 61 Ja 3 61 Ja 3
227_A NO-gevel, toren 2 Toren 2 33 60 16 5 56 61 Ja 3 61 Ja 3
228 A NO-gevel, toren 2 Toren 2 33 59 16 5 56 61 Ja 3 61 Ja 3
229_A NW-gevel, toren 2 Toren 2 24 52 53 53 41 59 60 Ja 2 59 Ja 1
229_B NW-gevel, toren 2 Toren 2 27 52 53 53 40 58 60 Ja 2 59 Ja 1
229 _C NW-gevel, toren 2 Toren 2 30 52 54 53 40 58 60 Ja 2 59 Ja 1
229 D NW-gevel, toren 2 Toren 2 33 52 54 53 40 58 60 Ja 2 59 Ja 1
230_A NW-gevel, toren 2 Toren 2 24 50 52 54 41 59 60 Ja 2 60 Ja 2
230_B NW-gevel, toren 2 Toren 2 27 51 52 54 41 59 60 Ja 2 60 Ja 2
230_C NW-gevel, toren 2 Toren 2 30 51 52 53 41 59 60 Ja 2 60 Ja 2
230_D NW-gevel, toren 2 Toren 2 33 51 53 53 41 59 60 Ja 2 59 Ja 1
231 A ZW-gevel, toren 2 Toren 2 33 53 56 57 44 62 63 Ja 5 63 Ja 5
232_A ZW-gevel, toren 2 Toren 2 33 53 56 57 44 62 63 Ja 5 63 Ja 5
233 A ZW-gevel, toren 2 Toren 2 33 53 56 57 44 62 63 Ja 5 63 Ja 5
234 A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 24 53 56 54 41 59 61 Ja 3 61 Ja 3
234 B Z0-gevel, toren 3 Toren 3 27 53 57 54 41 59 61 Ja 3 61 Ja 3
234 _C Z0-gevel, toren 3 Toren 3 30 53 57 54 41 59 61 Ja 3 61 Ja 3
234 D Z0-gevel, toren 3 Toren 3 33 53 41 59 61 Ja 3 61 Ja 3
234 _E Z0-gevel, toren 3 Toren 3 36 53 40 58 62 Ja 4 62 Ja 4
235_A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 24 53 40 58 61 Ja 3 61 Ja 3
235_B Z0-gevel, toren 3 Toren 3 27 52 40 58 61 Ja 3 61 Ja 3
235_C Z0-gevel, toren 3 Toren 3 30 52 40 58 61 Ja 3 61 Ja 3
235D Z0-gevel, toren 3 Toren 3 33 52 40 58 61 Ja 3 61 Ja 3
235_E Z0-gevel, toren 3 Toren 3 36 52 40 58 62 Ja 4 62 Ja 4
236_A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 36 51 39 57 62 Ja 4 62 Ja 4
237_A Z0-gevel, toren 3 Toren 3 36 50 38 57 62 Ja 4 62 Ja 4
238 A NO-gevel, toren 3 Toren 3 33 5 -6 56 61 Ja 3 61 Ja 3
238_B NO-gevel, toren 3 Toren 3 36 -5 -5 56 61 Ja 3 61 Ja 3
239_A NO-gevel, toren 3 Toren 3 33 2 -8 56 61 Ja 3 61 Ja 3
239 B NO-gevel, toren 3 Toren 3 36 -5 -5 56 61 Ja 3 61 Ja 3
240_A NO-gevel, toren 3 Toren 3 33 30 8 56 61 Ja 3 61 Ja 3
240_B NO-gevel, toren 3 Toren 3 36 31 9 56 61 Ja 3 61 Ja 3
241_A NW-gevel, toren 3 Toren 3 33 51 38 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
241 B NW-gevel, toren 3 Toren 3 36 51 38 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
242_A NW-gevel, toren 3 Toren 3 33 52 40 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
242 B NW-gevel, toren 3 Toren 3 36 52 40 58 58 Ja Geluidluw 58 Ja Geluidluw
243_A NW-gevel, toren 3 Toren 3 24 54 42 60 60 Ja 2 60 Ja 2




Betreft: Geluidbelastingen ("Nieuwbouwplan Burgemeester Elsenlaan 329" te Rijswijk
Datum: 13-11-2023

Wgh grenswaarden

Tussen voorkeursgrenswaarde en maximaal te verlenen ontheffingswaarde: > 48 dB

Omgeving i den

Tussen standaardwaarde en grenswaarde: > 50/53 dB

Rijkswegen Rijkswegen met maatregelen Bur Elsenl, Koop aat Handelskad Bordewijkstraat Limpergstraat | Handelskade 30 km/uur g leerd/! lijk geluid
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243_B NW-gevel, toren 3 Toren 3 27 54 41 54 60 60 Ja 2 59 Ja 1
243 _C NW-gevel, toren 3 Toren 3 30 54 41 54 59 60 Ja 2 59 Ja 1
243 D NW-gevel, toren 3 Toren 3 33 53 41 53 59 59 Ja 1 59 Ja 1
243 _E NW-gevel, toren 3 Toren 3 36 53 40 53 59 59 Ja 1 59 Ja 1
244 A NW-gevel, toren 3 Toren 3 24 55 42 55] 60 61 Ja 3 60 Ja 2
244 B NW-gevel, toren 3 Toren 3 27 55 42 55 60 60 Ja 2 60 Ja 2
244 _C NW-gevel, toren 3 Toren 3 30 54 42 54 60 60 Ja 2 60 Ja 2
244 D NW-gevel, toren 3 Toren 3 33 54 41 54 60 60 Ja 2 59 Ja 1
244 E NW-gevel, toren 3 Toren 3 36 54 41 54 59 59 Ja 1 59 Ja 1
245_A ZW-gevel, toren 3 Toren 3 33 53 55 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
245_B ZW-gevel, toren 3 Toren 3 36 53 55 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
246_A ZW-gevel, toren 3 Toren 3 33 53 55 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
246_B ZW-gevel, toren 3 Toren 3 36 53 56 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5
247_A ZW-gevel, toren 3 Toren 3 33 53 55) 57 44 57 62 63 Ja 5 63 Ja 5
247 B ZW-gevel, toren 3 Toren 3 36 53 56 56 44 56 62 63 Ja 5 63 Ja 5

Max 62 64 60 61 62 63 61 48 61 58 36 42 54 20 66 66 8 66
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Bijlage 3: Grafisch overzicht aanduiding dove gevels uitwerking onder Wet
geluidhinder

13 november 2023
22127.03v5 Burgemeester Elsenlaan 329 te Rijswijk — Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai



B RO _Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk.

Aanduiding dove gevels Wgh, 2e en 3e verdieping

BOUWEFYSICA

doof 3e verd.
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2e - 3e verdieping é
Studio
Legenda dove gevels Wgh:
mn gevel deels ontheffing/deels doof (>53 dB na aftrek Rijkswegen)
== doof op alle lagen (>53 dB na aftrek Rijkswegen) Y4
1716 - UrbanParks v 4

S0-01 - 1e - 3e Verdieping
SCHAAL 1:500
DATUM 28-01-2022
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_Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk.

BOUWEFYSICA

Aanduiding dove gevels Wgh, 4e en 5e verdieping
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e Als toetsingscriterium voor geluidluw is een waarde van 58 dB voor het gezamenlijk geluid van alle
wegen aangehouden. Deze is gebaseerd op het huidige geluidbeleid waarin een waarde van 58 dB
zonder aftrek voor het totaal van alle wegen wordt aangehouden.

2 kamerappartement - klein

2 kamerappartement - regulier

3 kamerappartement

4 kamerappartement
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B RO _Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk.

Aanduiding dove gevels Wgh, 6e t/m topverdieping
BOUWEFYSICA

Toren 3 Toren 2 Toren |
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doof vanaf 42 m

Legenda dove gevels Wgh:
mn gevel deels ontheffing/deels doof (>53 dB na aftrek Rijkswegen)
== doof op alle lagen (>53 dB na aftrek Rijkswegen)
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2 kamerappartement - klein
2 kamerappartement - regulier
3 kamerappartement

4 kamerappartement

1716 - UrbanParks
S0-03 - Torenverdieping
SCHAAL 1:500

DATUM 28-01-2022

YA
S




BURDO
BOUWEFYSICA

Bijlage 4: Grafisch overzicht geluidmaatregelen uitwerking onder Besluit kwaliteit
leefomgeving

13 november 2023
22127.03v5 Burgemeester Elsenlaan 329 te Rijswijk — Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai



B RO Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk.
Bouwkundige uitwerking t.b.v. realiseren

BOUWFYSICA geluidluwe zijde/buitenruimte gem. beleid

Bijzonder situaties gemeentelijk beleid:

~ | voor 68x app. GO 27/28m2 geen eis geluidluwe zijde voor deze kleine
zelfstandige wooneenheden (op gebouwniveau minimaal 50% van de
woningen niet dient te zijn gesitueerd aan de hoogst geluidsbelaste zijde)
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realiseren afgeschermd
buitenruimte
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realiseren afgeschermde
buitenruimte
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2e - 3e verdieping
LEGENDA indicatieve geluidmaatregelen t.b.v. geluidluwe zijde/buitenruimte

ccccccccccc

R

(TR
LRI

TR |

Toetsingskader geluidluwheid

op voorhand geluidluw, GEEN geluidmaatregelen noodzakelijk (voldoet) (gemeentelijke invulling)
buitenruimte met rondom gesloten BW 1,2-1,5 m nader te bepalen + abs. plafond t.b.v. geluidluwe zijde/buitenruimte (gemeentelijke invulling)
verglaasde buitenruimte (serre) + permanente opening (capaciteit NEN 1087 van 3 I/s/m 2 vloeropp. ruimte) t.b.v. geluidluwe zijde/buitenruimte (gerfigetglijke fhvulling)

Als toetsingscriterium voor geluidluw is een waarde van 58 dB voor het gezamenlijk geluid van alle
wegen aangehouden. Deze is gebaseerd op het huidige geluidbeleid waarin een waarde van 58 dB
zonder aftrek voor het totaal van alle wegen wordt aangehouden.
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2 kamerappartement - klein

3 kamerappartement

4 kamerappartement

1716 - UrbanParks

S0-01 - 1e - 3e Verdieping
SCHAAL 1:500
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B RO Burg. Elsenlaan 329 te Rijswijk.
Bouwkundige uitwerking niet-geluidgevoelige

BOUWFYSICA gevels onder BKL / realiseren geluidluwe realiseren afgeschermde

zijde/buitenruimte gem. beleid bultenruimte
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4 kamerappartement [4

Legenda niet-geluidgevoelige gevels ("dove gevels") BKL.:
== niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen (>60 dB Rijkswegen) T oK oo

SCHAAL 1:500
DATUM 28-01-2022
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— BOUWKuUNdige uitwerking niet-geluidgevoelige gevels onder BKL /

BOUWFYS'CA realiseren geluidluwe zijde/buitenruimte gem. beleid
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vanaf 39 m alle
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abs. plafond

LEGENDA indicatieve geluidmaatregelen t.b.v. geluidluwe zijde/buitenruimte
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verblijfsruimtes met tenminste

1 zijde laten grenzen aan
niet "dove" zijde, of
comfortbox in "dove" zijde

de

=== 0p Voorhand geluidluw, GEEN geluidmaatregelen noodzakelijk (voldoet) (gemeentelijke invulling)
buitenruimte met rondom gesloten BW 1,2-1,5 m nader te bepalen + abs. plafond t.b.v. geluidluwe zijde/buitenruimte (gemeentelijke invulling)
verglaasde buitenruimte (serre) + permanente opening (capaciteit NEN 1087 van 3 I/s/m 2 vloeropp. ruimte) t.b.v. geluidluwe zijde/buitenruimte (gemeentelijke invulling)

Legenda niet-geluidgevoelige gevels ("dove gevels") BKL:
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Toetsingskader geluidluwheid

e Als toetsingscriterium voor geluidluw is een waarde van 58 dB voor het gezamenlijk geluid van alle
wegen aangehouden. Deze is gebaseerd op het huidige geluidbeleid waarin een waarde van 58 dB
zonder aftrek voor het totaal van alle wegen wordt aangehouden.

m deels niet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen (>60 dB Rijkswegen)
== njet-geluidgevoelige gevel met bouwkundige maatregelen op alle lagen (>60 dB Rijkswegen)
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Bijlage 5: Toelichting hogere grenswaarden regime Wet geluidhinder

13 november 2023
22127.03v5 Burgemeester Elsenlaan 329 te Rijswijk — Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
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Bouwplan Burgemeester Elsenlaan 329 te Rijswijk
BOUWEFYSICA Overzicht hogere grenswaarden Wet geluidhinder

Totaal 37 appartementen

ca. 22 app. 53 dB Rijkswegen

Voorkeursgrenswaarde = 48 dB alle wegen

= Belasting t.g.v. Rijkswegen (>48 dB - <=53 dB)

Max. te verlenen ontheffingswaarde = 53 dB rijkswegen/ 63 dB overige wegen

Belasting t.g.v. Burg. Elsenlaan (incl. trambaan) (>48 dB - <63 dB)

=== Belasting t.g.v. Koopmanstraat (>48 dB - <63 dB)
Belasting t.g.v. Limpergstraat (>48 dB - <63 dB)
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ca. 16 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)

ca. 23 app. 58 dB Koopmanstraat
Geen hogere grenswaarde Limpergstraat
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App:
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Cforen 1

Toren 4 H:‘

eeeeeeeeeee I Appartement | Appartament I Appartament | Appartement I Appartement | Appartament I Appartament | Appartement I Appartament

Totaal 15 appartementen
ca. 10 app. 53 dB Rijkswegen

= ca. 5 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)
ca. 10 app. 58 dB Koopmanstraat
Geen hogere grenswaarde Limpergstraat

Lifthal ==
coiw Apparcement [l Apparcement

" Totaal 88 appartementen
ca. 60 app. 53 dB Rijkswegen
ca. 40 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)

ca. 60 app. 58 dB Koopmanstraat
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2e - 3e verdieping
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Geen hogere grenswaarde Limpergstraat
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Appartement
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Totaél 52 apparteménten
ca. 46 app. 53 dB Rijkswegen

Appartement

ca. 32 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)
ca. 34 app. 58 dB Koopmanstraat
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Burgemeester Elsenlaan

Bouwplan totalen 1e-3e verdieping

ca. 138 app. 53 dB Rijkswegen

ca. 93 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)
ca. 127 app. 58 dB Koopmanstraat

ca. 14 app. 54 dB Limpergstraat

ca. 14 app. 54 dB Limpergstraat

ppppppppppp

Studio
2 kamerappartement - klein
2 kamerappartement - regulier

3 kamerappartement
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BURO Bouwplan Burgemeester Elsenlaan 329 te Rijswijk
BOUWEFYSICA Overzicht hogere grenswaarden Wet geluidhinder

Voorkeursgrenswaarde = 48 dB alle wegen
Max. te verlenen ontheffingswaarde = 53 dB rijkswegen/ 63 dB overige wegen

= Belasting t.g.v. Rijkswegen (>48 dB - <=53 dB)

Belasting t.g.v. Burg. Elsenlaan (incl. trambaan) (>48 dB - <63 dB)
=== Belasting t.g.v. Koopmanstraat (>48 dB - <63 dB)
Belasting t.g.v. Limpergstraat (>48 dB - <63 dB)
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Totaal 30 appartementen B T
ca. 24 app. 53 dB Rijkswegen

ca. 19 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram) | I

ca. 14 app. 58 dB Koopmanstraat L%ﬂﬂi
Geen hogere grenswaarde Limpergstraat g [ i
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Burgemeester Elsenlaan
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5e verdieping

Totaal 19 appartementen e ——
ca. 19 app. 53 dB Rijkswegen — —
ca. 19 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)

ca. 7 app. 58 dB Koopmanstraat

Geen hogere grenswaarde Limpergstraat Burgemeester Elsenlaan

Bouwplan totalen 4e-5e verdieping

ca. 75 app. 53 dB Rijkswegen

...........

ppppppppppp

AAAAAAAAAAA

HH " Totaal 21 appartementen
mum ca. 20 app. 53 dB Rijkswegen
HH e wee Ca. 14 @app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)
ca. 9 app. 58 dB Koopmanstraat
ca. 4 app. 54 dB Limpergstraat
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Toren 4 ————1_Toren5
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ca. 65 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)

ca. 34 app. 58 dB Koopmanstraat

ca. 7 app. 54 dB Limpergstraat

Totaal 12 appartementen

ca. 12 app. 53 dB Rijkswegen

ca. 12 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)
ca. 4 app. 58 dB Koopmanstraat

ca. 3 app. 54 dB Limpergstraat

Studio
2 kamerappartement - klein
2 kamerappartement - regulier

3 kamerappartement




BURO Bouwplan Burgemeester Elsenlaan 329 te Rijswijk Voorkeursgrenswaarde = 48 dB alle wegen

BOUWEFYSICA Overzicht hogere grenswaarden Wet geluidhinder

Toren 3 Toren 2
be-lle 6e - |0e
verdieping verdieping

Max. te verlenen ontheffingswaarde = 53 dB rijkswegen/ 63 dB overige wegen

= Belasting t.g.v. Rijkswegen (>48 dB - <=53 dB)

Belasting t.g.v. Burg. Elsenlaan (incl. trambaan) (>48 dB - <63 dB)
=== Belasting t.g.v. Koopmanstraat (>48 dB - <63 dB)

Belasting t.g.v. Limpergstraat (>48 dB - <63 dB)

Toren | Toren 4
6e - 22e 6e - |12e
verdieping verdieping

Toren 5
6e - | 3e
verdieping

Totaal 30 appartementen 6e-11e verd. -

Totaal 30 appartementen 6e-10e verd.

‘ =

Totaal 48 appartementen 6e-13e verd.

ca. 26 app. 53 dB Rijkswegen ca. 30 app. 53 dB Rijkswegen Totaal 42 appartementen 6e-12e verd. ca. 48 app. 53 dB Rijkswegen

ca. 30 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram) ca. 30 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram) Totaal 170 appartementen 6e-22e verd. ca. 42 app. 53 dB Rijkswegen ca. 48 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)
ca. 12 app. 58 dB Koopmanstraat ca. 10 app. 58 dB Koopmanstraat ca. 170 app. 53 dB Rijkswegen ca. 42 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)  ca 24 app. 58 dB Koopmanstraat

Geen hogere grenswaarde Limpergstraat Geen hogere grenswaarde Limpergstraat ca. 170 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram) ca. 14 app. 58 dB Koopmanstraat ca. 24 app. 54 dB Limpergstraat

Bouwplan totalen 6e-22e verdieping
ca. 316 app. 53 dB Rijkswegen

ca. 51 app. 58 dB Koopmanstraat Geen hogere grenswaarde Limpergstraat

Geen hogere grenswaarde Limpergstraat

Burgemeester Elsenlaan

ca. 320 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)

ca. 111 app. 58 dB Koopmanstraat
ca. 24 app. 54 dB Limpergstraat

Bouwplan totalen 1le-22e verdieping

ca. 529 app. 53 dB Rijkswegen

ca. 477 app. 61 dB Burg. Elsenlaan (incl. tram)
ca. 272 app. 58 dB Koopmanstraat

ca. 45 app. 54 dB Limpergstraat

Studio

2 kamerappartement
2 kamerappartement
3 kamerappartement

4 kamerappartement

e

- klein

- regulier




Burg. Elsenlaan 329 overzicht aantallen hogere waarden (circa!) voor de woonfuncties

Toren 1-3 Aantal appartementen met hogere grenswaarde per verdieping
Bron le 2e 3e de 5e 6e-22e Hogere waarde
Rijksweg 22 30 30 24 19 226 53
Burg. Elsenlaan (incl. tram) 16 20 20 19 19 230 61
Koopmanstraat 23 30 30 14 7 73 58
Limpergstraat 0 0 0 0 0 0 54
Toren 4-5 Aantal appartementen met hogere grenswaarde per verdieping
Bron le 2e 3e 4e 5e 6e-22e Hogere waarde
Rijksweg 10 23 23 20 12 90 53
Burg. Elsenlaan (incl. tram) 5 16 16 14 12 90 61
Koopmanstraat 10 17 17 9 4 38 58
Limpergstraat 0 7 7 4 3 24 54

Totalen 1e-3e verd.
Rijksweg 138
Burg. Elsenlaan (incl. tram) 93
Koopmanstraat 127
Limpergstraat 14

Totalen 4e-5e verd.
Rijksweg 75
Burg. Elsenlaan (incl. tram) 64
Koopmanstraat 34
Limpergstraat 7

Totalen 6e-22e verd.
Rijksweg 316
Burg. Elsenlaan (incl. tram) 320
Koopmanstraat 111
Limpergstraat 24

Totalen bouwplan +10% marge | Hogere waarde
Rijksweg 529 582 53 dB
Burg. Elsenlaan (incl. tram) 477 525 61dB
Koopmanstraat 272 299 58 dB
Limpergstraat 45 50 54 dB
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Bijlage 8 Onderzoek milieugebruiksruimte bedrijven
Havenkwartier

bestemmingsplan "UrbanParks"
Toelichting c.q. Regels
vastgesteld
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1 Inleiding

In opdracht van de gemeente Rijswijk is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de
geluidbelasting ten gevolge van bedrijven op het te transformeren bedrijventerrein
Havenkwartier op de woningbouwplannen.

De gemeente Rijswijk heeft de ambitie om het Havenkwartier te transformeren van een
verpauperde bedrijvenlocatie tot een gemengd gebied, waarin naast bedrijvigheid ook
wonen een plaats moet krijgen.

De transformatie zal in fasen plaatsvinden. In de eerste fase worden leegstaande kantoren
en bedrijfspanden getransformeerd naar woningen (hoogbouw) met commerciéle functies
in de plint. Het onderzoek heeft betrekking op de eerste bestemmingsplanwijzigingen.

Het Havenkwartier ligt binnen het bestemmingsplan Plaspoelpolder. Het vigerende
bestemmingsplan laat vestiging van bedrijven toe tot en met categorie 3.2 en plaatselijk met
een maatbestemming tot categorie 4.1.

Uitgangspunt is dat bedrijven niet worden beperkt in hun bedrijfsvoering. Anderzijds moet
voorkomen worden dat de mogelijkheden voor woningbouw onnodig worden beperkt, als
gevolg van hanteren van richtafstanden’ op basis van wat het huidige bestemmingsplan aan
bedrijfscategorieén toelaat.

Het onderzoek heeft betrekking op het bepalen van de werkelijk benodigde
milieugebruiksruimte van de bestaande bedrijven.

De inventarisatie naar de milieugebruiksruimte (waarbij geluid in alle gevallen het
maatgevende milieuaspect is*®) is gebaseerd op gegevens die zijn ontleend aan
bedrijfsbezoeken en/of op basis van interviews aangevuld met een vragenlijst bij alle voor
geluid naar de omgeving relevante bedrijven.

Daarbij is de representatieve bedrijfssituatie, inclusief mogelijk voorziene uitbreidingen, per
bedrijf besproken en zijn daar waar nodig geluidmetingen worden verricht aan relevante
geluidbronnen binnen de bedrijven.

In Peutz-rapport O 16754-5-RA-004 van 24 april 2023 zijn de resultaten van het onderzoek
beschreven alsmede de conclusies welke daaruit getrokken kunnen worden.

Naar aanleiding van de reacties van de bedrijven:

— Ter Horst schoonmaak- en ontruimingsbedrijf, Nijverheidsstraat 30 en 46;

- Will's Notenbar, Nijverheidsstraat 54-56;

- Zonepanelen installateur Verduurzaam Samen, Nijverheidsstraat 14-16;

- Wigro, Nijverheidsstraat 24;

— Studio Ribberink, Nijverheidsstraat 60.

is het akoestisch onderzoek ten aanzien van deze bedrijven aangepast.

1 Zoals per categorie is opgenomen in de VNG-publicatie: 'Bedrijven en milieuzonering'; zie paragraaf 3.1.

2 Voor de vuurwerkopslag is het aspect gevaar bepalend voor de richtafstand. Het bedrijf wordt buiten het
onderzoek gelaten, er zijn gesprekken gaande tussen bedrijf en gemeente.

3 Alleen bij Will's Notenbar komt bij het branden van noten geur vrij, zie hfdst. 2.
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Voor een aantal bedrijven is de geluidemissie niet beschouwd, omdat de milieubelasting
bijzonder laag. Dit betreft bedrijven zoals kantoren, reclamebureaus en fysiotherapeut.
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> Bedrijventerrein Havenkwartier

f2.1

Het bedrijventerrein Havenkwartier maakt deel uit van het bestemmingsplan
Plaspoelpolder, onherroepelijk in werking vanaf 29 augustus 2013. Havenkwartier laat
bedrijven toe met milieucategorie t/m 3.2 en plaatselijk met een maatbestemming tot
categorie 4.1.

Aan de noordoostzijde van Havenkwartier geldt nog een aanduiding geluidzone - industrie
vanwege de functieaanduiding betonmortelcentrale. De voormalige betonmortelcentrale
van Cementbouw betrof een volgens het Besluit omgevingsrecht aangewezen inrichting die
in belangrijke mate geluidhinder kan veroorzaken en waarvoor volgens artikel 41 van de Wet
geluidhinder een geluidzone rondom vastgesteld moet worden.

De betoncentrale is al geamoveerd. De geluidzone zal worden opgeheven. Voor het
opheffen van de geluidzone, die over een beperkt deel van het plangebied loopt, zal een
facet-bestemmingsplanprocedure worden doorlopen.

In figuur 2.1 is het huidige bedrijventerrein weergegeven met daarin alle gewenste
woningbouwlocaties. Deze figuur is tevens als figuur 2 achter de tekst van het rapport in
groot formaat opgenomen. Het onderzoek heeft betrekking op de ruimtelijke onderbouwing
van de eerste bestemmingsplanwijzigingen. Dit betreft de transformatie naar woningen op
de locaties Cen F t/m Kin figuur 1 (achter de tekst van het rapport).

Gebouw C5 aan de Koopmansstraat, zie figuur 1, is reeds getransformeerd tot een
appartementengebouw. De geluidbelasting op deze bestaande woningbouwlocatie is niet
in het onderzoek betrokken.

Bedrijventerrein Havenkwartier met de beoogde woningbouwlocaties
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; Bedrijven en milieuzonering - geluidaspecten

3.1

t3.1

Algemeen

Milieuzonering zorgt ervoor dat milieugevoelige functies een passende locatie krijgen in de
nabijheid van bedrijven en dat deze op een gepaste afstand van bedrijven gesitueerd
worden. In de VNG-publicatie 'Bedrijven en milieuzonering' (editie 2009) worden de
bedrijfsactiviteiten ingedeeld in bepaalde milieucategorieén.

Deze publicatie beveelt per standaard bedrijfstype een (indicatieve) afstand aan tot
woningen of andere 'gevoelige' functies. Deze richtafstand hangt onder meer af van de aard
van de omgeving: een rustige woonwijk verdient een hoger beschermingsniveau dan een
gebied waar al enige hinder kan optreden ten gevolge van bedrijven of infrastructuur
(gemengd gebied). Het Havenkwartier betreft een gemengd gebied.

Indicatieve richtafstanden (voor de milieuaspecten geur, stof, geluid en gevaar) voor
woningen in de twee te onderscheiden 'omgevingen' bij verschillende bedrijfstypen
(ingedeeld in milieucategorieén) zijn gegeven in tabel 3.1. De rood en vet afgedrukte
richtafstanden gelden specifiek voor de toegestane milieucategorieén op het
bedrijventerrein Havenkwartier.

Indicatieve afstand in meters tot omgevingstype (bron: VNG-publicatie “Bedrijven en milieuzonering”)

Categorie Rustige woonwijk en rustig buitengebied Gemengd gebied
1 10 0
2 30 10

3.1 50 30
3.2 100 50
4.1 200 100
42 300 200
5.1 500 300
5.2 700 500
53 1000 700
6 1500 1000

Binnen Havenkwartier is overigens slechts één bedrijf categorie 4.1 bestemd en wel ter
plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van bedrijventerrein - elektro: een
elektromotoren- en/of elektrische generatorenbedrijf behorend tot categorie 4.1 van de Staat
van Bedrijfsactiviteiten zoals opgenomen als bijlage bij de regels van het bestemmingsplan.
De betoncentrale, een categorie 4.2 bedrijf, behoeft geen verdere beschouwing (zie ook
hoofdstuk 2).
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De in tabel 3.1 gegeven afstanden betreffen de afstanden tussen de perceelgrens van de
bedrijven (derhalve niet de bebouwingsgrens) en de gevel van (geluid)gevoelige
bestemming. Als voldaan wordt aan de richtafstanden kan verdere toetsing voor het aspect
geluid in beginsel achterweg blijven. Dit is stap 1 uit het toetsingskader uit de VNG-
publicatie.

De afstanden zijn volgens de VNG-publicatie algemene richtafstanden en geen harde

afstandseisen. Gemotiveerd afwijken van deze richtafstanden is mogelijk volgens de VNG-

alsmede volgens jurisprudentie. De woningbouwlocaties zijn veelal beoogd binnen de

richtafstanden. Als op basis van een akoestisch onderzoek aangetoond kan worden dat de

geluidbelasting op woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen niet hoger is dan

dan:

- 50 dB(A)-etmaalwaarde?;

— 70, 65 en 60 dB(A) voor de maximale geluidniveaus in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode;

— 50 dB(A) geluidbelasting ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking (indirecte
hinder),

is sprake van een acceptabele geluidsituatie en is de planherziening zonder meer mogelijk.

Dit is stap 2 uit de VNG-publicatie. Bij hogere geluidbelastingen is planherziening ook

mogelijk, middels stap 3 en 4.

Indien stap 2 niet toereikend is, is planherziening mogelijk bij een geluidbelasting die voor

een gemengd gebied niet hoger is (stap 3):

- 55 dB(A)-etmaalwaarde;

— 70, 65 en 60 dB(A) voor de maximale geluidniveaus in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode;

— 65 dB(A) geluidbelasting ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking (indirecte
hinder).

Het bevoegd gezag dient echter te motiveren waarom het deze geluidbelasting in de
concrete situatie acceptabel acht, waarbij ook de cumulatie met de reeds aanwezige
geluidbelasting moet worden betrokken.

Bij een hogere geluidbelasting dan aangegeven in stap 3 zal planherziening doorgaans niet
mogelijk zijn, tenzij het bevoegd gezag dit grondig onderzoekt en motiveert waarbij
eveneens cumulatie met reeds aanwezige geluidbelasting moet worden betrokken (stap 4).

In beginsel gelden de genoemde toelaatbare geluidbelastingen bij het doorlopen van stap 2
per bedrijf. Cumulatie met de geluidbelasting van andere bedrijven en met overige
geluidbronnen (zoals wegverkeer) is pas aan de orde bij het doorlopen van stap 3 en/of 4.

De geluidbelasting uitgedrukt in etmaalwaarde is de hoogste waarde van het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau over de:

- dagperiode;

— avondperiode: +5 dB;

— nachtperiode: +10 dB.
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In het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing is nochtans ook de cumulatieve
geluidbelasting van de bedrijven op de beoogde woningbouw onderzocht bij lagere
geluidbelastingen dan maximaal 50 dB(A) per bedrijf.

Vooruitlopend op de resultaten van berekeningen blijkt dat de geluidbelasting van
bedrijven ook na het treffen van diverse geluidreducerende maatregelen niet overal kan
voldoen aan de richtwaarden per bedrijf uit stap 2. Daarom dient waar dat aan de orde is en
er in redelijkheid geen geluidreducerende maatregelen getroffen kunnen worden, stap 3
gezet te worden. Ook in dat kader is de gecumuleerde geluidbelasting bepaald.

Ook kan niet overal voldaan worden aan de grenswaarden van 70, 65 en 60 dB(A) voor de
optredende maximale geluidniveaus vanwege vertrek of aankomst van enkele (lichte of
middelzware) vrachtwagens bij een aantal bedrijven. In hoofdstuk 8, 9 en 10 wordt daartoe
een milieuhygiénische verantwoording gegeven.

Toetsing aan richtafstanden en opzet akoestisch onderzoek

Op het bedrijventerrein zijn bedrijven bestemd tot en met categorie 3.2 en op één locatie
met een maatbestemming tot categorie 4.1. De richtafstand voor een gemengd gebied
bedraagt 50 (categorie 3.2) respectievelijk 100 m (categorie 4.1).

Aan die richtafstanden wordt voor een aantal bedrijven niet voldaan.

Conform de systematiek van de VNG-publicaties, stap 2 (zie paragraaf 3.1) is akoestisch
onderzoek gericht op de bepaling van de actuele geluidemissie en geluidbelasting op de
gevels van de beoogde woningbouw. Daarbij zijn alle bedrijven in het akoestisch onderzoek
betrokken, ook al zijn veel bedrijven gesitueerd op grotere afstand dan de richtafstanden. De
opzet van het akoestisch onderzoek is beschreven in hoofdstuk 5.

Geluid van en naar bedrijven(indirecte hinder)

Geluid vanwege verkeer van en naar bedrijven dient beoordeeld te worden aan de hand van
de circulaire 'Geluidhinder veroorzaakt door wegverkeer van en naar de inrichting;
beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet milieubeheer' van
29 februari 1996 van het voormalige Ministerie van VROM; ook wel circulaire 'indirecte
hinder' genoemd.

In deze circulaire wordt geadviseerd gebruik te maken van een bandbreedte tussen de
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) en een maximale grenswaarde van 65 dB(A)-
etmaalwaarde op de gevels van woningen.

De VNG-publicatie gaat in stap 2 uit van het realiseren van maximaal 50 dB(A) ten gevolge
van de verkeersaantrekkende werking (per bedrijf), dus overeenkomend met de
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) uit de circulaire.
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34 Geur

Bij Will's Notenbar en Kookstudio Let's Cook Together komt er geur vrij bij het branden van
noten en het bereiden van maaltijden. Geuroverlast in de omgeving is niet te verwachten,
omdat voldaan dient te worden aan de bepalingen uit de Activiteitenregeling. Daarin is in
art. 3.103 lid 1 opgenomen dat afgezogen dampen bij het bereiden van voedingsmiddelen
die naar de buitenlucht worden geémitteerd:

— ten minste twee meter boven de hoogste daklijn van de binnen 25 m van de uitmonding

gelegen bebouwing afgevoerd, of
— geleid door een doelmatige ontgeuringsinstallatie.

Deze bepaling is niet afhankelijk van de toekomstige aanwezigheid van woningen op relatief
korte afstand.

De bepaling in art. 3.103 lid 1 is volgens art. 3.103 lid 3 alleen niet van toepassing indien het
aantal gevoelige gebouwen op een bedrijventerrein minder is dan één per hectare. Gezien
de aanwezigheid van bestaande woningen aan de Nijverheidsstraat/Koopmansstraat en de
studentenhuisvesting aan het Jaagpad is het aantal woningen groter dan één per hectare.

Geur is derhalve geen kwantitatief te onderzoeken aspect. Er dient thans al te worden
voldaan aan de voorschriften uit de Activiteitenregeling.
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4+ Activiteitenbesluit

t4.1

Voor de onderbouwing van een goede ruimtelijke ordening dient de systematiek uit de
VNG-publicatie gevolgd te worden (zie hoofdstuk 3). Voor een bestaande situatie, dus na
realisatie van de woningbouw, gelden voor de bedrijven de voorschriften uit het
Activiteitenbesluit.

De belangrijkste geluidvoorschriften uit het Activiteitenbesluit worden hieronder vermeld.
Voor woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen gelden de in tabel 4.1 genoemde
geluidgrenswaarden.

Geluidgrenswaarden voor de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (L a,.7) en maximale geluidniveaus (Lamax) in dB(A)

volgens het Activiteitenbesluit

07.00-19.00 uur 19.00-23.00 uur 23.00-07.00 uur
Larir 0p de gevel van woningen 50 45 40
Lairin in- of aanpandige woning 35 30 25
Lamax Op de gevel van woningen 70 65 60
Lamax in in- of aanpandige woning 55 50 45

De geluidniveaus worden gemeten en berekend conform de Handleiding meten en rekenen
industrielawaai uit 1999.
Voor woningen op een bedrijventerrein gelden 5 dB(A) minder strenge grenswaarden.

Maximale geluidniveaus ten gevolge van laden en lossen en daarmee inherent optredende
activiteiten (zoals rijdend vrachtverkeer) worden niet getoetst aan de grenswaarden voor
zover deze activiteiten in de dagperiode plaatsvinden. Daarmee is het beoordelingskader uit
het Activiteitenbesluit dus ruimer dan de richtwaarde voor maximale geluidniveaus in de
dagperiode uit de VNG-publicatie.

Middels het opleggen van maatwerkvoorschriften kunnen hogere of lagere grenswaarden
aan bedrijven worden gesteld.

0 16754-5-RA-005 11
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s Opzet akoestisch onderzoek

Het onderzoek heeft betrekking op het bepalen van de werkelijk benodigde geluidruimte
van de bestaande bedrijven, stap 2 uit de VNG-publicatie.

De inventarisatie naar de geluidruimte is gebaseerd op gegevens omtrent de
representatieve bedrijfssituatie.

De representatieve bedrijfssituatie, inclusief mogelijk voorziene uitbreidingen, is per bedrijf
besproken en er zijn daar waar nodig geluidmetingen verricht aan relevante geluidbronnen
binnen de bedrijven. Dit betreft vooral de op voorhand wat zwaardere categorie bedrijven.

Daarnaast zijn ook bedrijven uit de lichtere categorieén meegenomen in het onderzoek,
bijvoorbeeld indien op korte afstand tot beoogde woningen laden en lossen, en dan vooral
in de nachtperiode, plaatsvindt.

Daartoe is op basis van een in te vullen vragenformulier of via telefonisch contact de
representatieve bedrijfssituatie vastgelegd.

Op basis van de locatiebezoeken is de representatieve bedrijfssituatie per bedrijf
vastgesteld, zowel ten aanzien van bedrijfstijden, type geluidbronnen en locatie van de
geluidbronnen. Daar waar bedrijven dat aangegeven hebben, is rekening gehouden met
voorziene toekomstige uitbreidingen.

In bijlage 1 zijn de resultaten van de bedrijfsbezoeken en ingevulde vragenlijsten
opgenomen. Daarbij dient te worden opgemerkt dat de Vitamine Kraam
(Nijverheidsstraat 14-16) is vertrokken van deze locatie. Op de locatie is inmiddels een
installateur in zonnepanelen gevestigd.

De representatieve bedrijfssituaties zijn vertaald in geluidbronnen met een zekere
geluidemissie per geluidbron en met bedrijfstiiden. In bijlage 2 zijn de
bronsterkteberekeningen opgenomen.

In een akoestisch rekenmodel (zie paragraaf 7.1) zijn alle geluidemissiegegevens
opgenomen alsmede omgevingseigen kenmerken (zoals gebouwen, afstanden tot beoogde
woningen, bodemfactoren e.d.).

Vooruitlopend op de resultaten van het akoestisch onderzoek is een aantal knelpunten
gesignaleerd. In overleg met gemeente, Omgeivngsdienst Haaglanden en bedrijven wordt
een aantal maatregelen getroffen. Daarin is het rekenmodel al voorzien. Dit betreft:

— de aanschaf van een lichte vrachtwagen in plaats van de huidige (kleine) bestelbus voor
Wigro, opdat Wigro metalen pijpen/buizen niet buiten op maat hoeft door te slijpen of te
zagen, omdat deze anders niet zouden passen in de huidige bestelbus?;

— door Will's Notenbar wordt een nieuw aan te schaffen vrachtwagen voorzien van een
geluidarme laadvloer, waarbij de geluidemissie (maximaal geluidniveau L..x) beperkt blijft
tot 60 dB(A) op 7,5 m afstand;

5 Het binnen doorslijpen/zagen van materialen is niet toegestaan vanuit de brandverzekering.

0 16754-5-RA-005 12
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- het bedrijf Arconnect is inmiddels niet meer op de locatie aanwezig. De geluidemissie van
Arconnect is wel in het akoestisch rekenmodel opgenomen, waarbij de afzuiginstallatie de
relevante geluidbron betreft. Deze afzuiginstallatie is alleen bij nominaal toeren in bedrijf.
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s Thans te bestemmen woningbouwprojecten

Voor het onderzoek is uitgegaan van de volgende aangeleverde tekeningen en/of

projectstudies van de thans te bestemmen woningbouwlocaties:

- Blok C; Harbourpark Rijswijk van Mies architectuur (projectnummer 20-2017 d.d.
29-03-2022);

- Blok F; Woontoren De Havenmeester van Bos Horman architektencombinatie (d.d.
08-03-2022);

— Blok G t/m K; UrbanParks van W van Wonen (supervisoroverleg d.d. 26-09-2022).

0 16754-5-RA-005 14



PEUIZ

7 Berekeningen

7.1 Akoestisch rekenmodel

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens methode 1.8 (Overdrachtsmodel) uit de
Handleiding meten en rekenen industrielawaai.

In bijlage 3 zijn de invoergegevens van het akoestisch rekenmodel gegeven met daarin de
geluidemissiegegevens, objecten en overdrachtsfactoren.

Omdat de woningbouwplannen bestaan uit appartementengebouwen met een wisselend
aantal woonlagen is voor de berekeningen een beoordelingshoogte toegepast van 5 t/m
40 m afhankelijk van het aantal woonlagen. Op nog grotere hoogten neemt de
geluidbelasting in het algemeen af vanwege de dan groter geworden afstand.

De bronsterkte van de geluidbronnen is bepaald op basis van geluidmetingen ter plaatse
tijdens het locatiebezoek en indien dat niet mogelijk was, op basis van de vastgestelde
geluidemissie van vergelijkbare geluidbronnen elders. Voor de mobiele bronnen is voor de
geluidemissie van het verkeer uitgegaan van de door de Omgevingsdienst Haaglanden
(ODH) versterkte memo met bronsterkten die specifiek voor Haaglanden gebruikt dienen te
worden (ODH-memo van 14 mei 2014)°. Opgemerkt wordt dat de geluidemissie enigszins
gedateerd is. Zeker voor lichte vrachtwagens is de te hanteren geluidemissie hoger dan
thans gebruikelijk is.

Voor laden en lossen wordt de maximale geluidemissie met name bepaald door het te laden
of te lossen product. Zo leidt het laden of lossen van autowrakken, zoals bij
Autodemontagebedrijf Binckhorst, tot hogere piekbronsterkten dan het laden en lossen van
pallets met lichte materialen. De bronsterkten tijdens laden en lossen variéren van 100 tot
126 dB(A).

Laden en lossen op de openbare weg nabij de betreffende inrichting wordt beschouwd als
direct geluid conform het Activiteitenbesluit.

De berekeningen zijn uitgevoerd met bestaande bedrijfsgebouwen als geluidafschermende
en/of geluidreflecterende objecten.

Voor het bedrijventerrein en de directe omgeving is uitgegaan van een harde bodem
(bodemfactor 0,0).

6 In de ODH memo zijn geen bronsterkten opgenomen voor bestelbusjes, kleine en grote bestelbussen,
veegwagens, heftrucks etc.
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7.2 Rekenresultaten geluidbelasting van de bedrijven

t7.1

De geluidbelasting is bepaald op basis van de huidige en op korte termijn toekomstig te
verwachten bedrijfsactiviteiten van de bedrijven op het bedrijventerrein (zie ook
hoofdstuk 5). In figuur 1 (achter de tekst van dit rapport) zijn de locatie van de
woningbouwblokken, waarvoor thans de bestemming wordt gewijzigd (C en F t/m K) en de
rekenpunten weergegeven. Per bouwblok is een aantal rekenpunten in het rekenmodel
opgenomen, zowel in horizontale als verticale richting. Volgens de tekeningen (zie
hoofdstuk 6) zijn in een aantal ontwikkelingen op beganegrondniveau geen woningen
geprojecteerd. In het rekenmodel zijn op deze gevels geen rekenpunten ingevoerd.

In tabel 7.1 zijn de locaties aangegeven waar per bedrijf de richtwaarde voor de
langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (La..r) van 50, 45 en 40 dB(A) in respectievelijk de
dag-, avond- en nachtperiode worden overschreden, alsmede de bijdrage van dat bedrijf.
Daar waar de richtwaarde wordt overschreden is deze vet weergegeven.

Locaties waar de richtwaarden voor langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (L4,.7) per bedrijf worden overschreden en

verantwoordelijk bedrijf

Locatie met overschrijding Bedrijf Lar,irin dB(A)*

richtwaarden Dag Avond Nacht
Woonblok (3 (midden) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 42-46 39-43 37-42
Woonblok (3 (zuid) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 47-53 46-49 44-47
Woonblok F (kopgevel) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 48-54 43-49 41-46
Waoonblok F (noordwest gevel) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 44-54 40-49 39-46
Woonblok G (woontoren) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 42-49 38-44 36-42

*

Spreiding is het gevolg van verschillen in geluidbelasting per verdiepingshoogte.

In tabel 7.2 zijn de locaties aangegeven waar per bedrijf de richtwaarde voor de maximale
geluidniveaus van 70, 65 en 60 dB(A) in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode
worden overschreden, alsmede de bijdrage van dat bedrijf. De gegeven locaties betreffen de
hoogste belaste locatie per woonblok.

Daar waar de richtwaarde wordt overschreden is deze vet weergegeven.
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t7.2 Locaties waar de richtwaarden voor de maximale geluidniveaus (L amax) per bedrijf worden overschreden en

verantwoordelijk bedrijf

Locatie met overschrijding Bedrijf Lamax in dB(A)
richtwaarden Dag Avond Nacht
Woonblok C1 Ter Horst (Nijverheidsstraat 30 en 46) 61 - 61
Will's Notenbar (Nijverheidsstraat 54-56) 69 - 69
Ribberink (Nijverheidsstraat 60) 64 64 64
Woonblok C2 (noord) Ter Horst (Nijverheidsstraat 30 en 46) 64 - 64
Will's Notenbar (Nijverheidsstraat 54-56) 72% - 72
Ribberink (Nijverheidsstraat 60) 64 64 64
Woonblok C2 (zuid) Ter Horst (Nijverheidsstraat 30 en 46) 62 - 62
Will's Notenbar (Nijverheidsstraat 54-56) 73* - 73
Ribberink (Nijverheidsstraat 60) 64 64 64
Woonblok (3 (noord) Wigro (Nijverheidsstraat 24) 69 - 64
Ter Horst (Nijverheidsstraat 30 en 46) 71* - n
Will's Notenbar (Nijverheidsstraat 54-56) 73* - 73
Ribberink (Nijverheidsstraat 60) 62 62 62
Woonblok (3 (midden) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 64* 64 64
Wigro (Nijverheidsstraat 24) 70 - 66
Ter Horst (Nijverheidsstraat 30 en 46) 72% - 72
Will's Notenbar (Nijverheidsstraat 54-56) 69 - 69
Woonblok (3 (zuid) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 72 68 68
Wigro (Nijverheidsstraat 24) 65 - 61
Ter Horst (Nijverheidsstraat 30 en 46) 66 - 66
Will's Notenbar (Nijverheidsstraat 54-56) 66 - 66
Woonblok F (kopgevel) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 73 68 68
Woonblok F (noordwest gevel) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 74 69 69
Woonblok G (woontoren) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 69 64 64
Woonblok H (woontoren) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 67 61 61

*

Maximale geluidniveaus ten gevolge van laad- en losactiviteiten blijven in de dagperiode buiten beschouwing.

In bijlage 4 zijn de rekenresultaten (geluidbijdragen per bedrijf) op alle rekenpunten
gegeven.

In hoofdstuk 8 zijn de oorzakelijke geluidbronnen en het principe van mogelijke
maatregelen omschreven.
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In tabel 7.3 zijn de rekenresultaten gegeven van de gecumuleerde geluidbelasting van alle
bedrijven op de beschouwde rekenposities van bouwblok C en F t/m K. Daarbij is per
bouwblok steeds de hoogst belaste rekenhoogte gegeven.

Berekende gecumuleerde langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (Lar,..7)

Positie / Omschrijving Lar,Lrin dB(A) Etmaalwaarde
(zie figuur 1, achter het rapport) Dag Avond Nacht

Woonblok (1 51 45 44 54
Woonblok 2 (noord) 51 46 44 54
Woonblok (2 (zuid) 51 46 44 54
Woonblok (3 (noord) 52 45 45 55
Woonblok (3 (midden) 52 46 46 56
Woonblok (3 (zuid) 54 50 48 58
Woonblok F (kopse gevel) 55 50 47 57
Woonblok F (noordwest gevel) 54 49 47 57
Woonblok F (zuidoost gevel) 48 4 39 49
Woonblok G-H (plint) 50 44 43 53
Woonblok G (woontoren) 52 47 45 55
Woonblok H-I (plint) 48 45 42 52
Woonblok H (woontoren) 51 46 44 54
Woonblok | (woontoren) 50 46 45 55
Woonblok J-K (plint) 49 47 44 54
Woonblok J (woontoren) 50 47 45 55
Woonblok K (woontoren) 50 47 45 55

In bijlage 4 zijn de rekenresultaten op alle rekenpunten gegeven.

Verkeer op de openbare weg (indirecte hinder)

Voor het rijden naar en van de bedrijven over de nabijgelegen wegen is uitgegaan van het
door de bedrijven opgegeven aantal bewegingen.

Voor het rijden van de personenwagens en de vracht-/bestelwagens op de openbare weg
gelden volgens de memo van de ODH (zie paragraaf 7.1) de volgende bronsterkten bij een
gemiddelde rijsnelheid van 30 km/uur:

- personenwagens/bestelbusjes: 92 dB(A);
- (grote) bestelbussen 96 dB(A);
- lichte/middelzware vrachtwagens: 104 dB(A);
- zware vrachtwagens: 105 dB(A).

In deze memo zijn geen bronsterkten opgenomen voor personenwagens/bestelbusjes (bij
30 km/u) en (grotere) bestelbussen. De bronsterkte (zie bijlage 2) van deze voertuigen zijn
gebaseerd op eigen meetgegevens, opgedaan bij diverse projecten.
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In tabel 7.4 zijn de berekende geluidbelastingen gegeven ten gevolge van de gecumuleerde
verkeersaantrekkende werking van het totaal van de beschouwde bedrijven.

t7.4 Berekende geluidbelasting indirecte hinder (openbare weg)

Positie / Omschrijving Etmaalwaarde in dB(A)
(zie figuur 1, achter het rapport)

Woonblok C1 45
Woonblok C2 (noord) 44
Woonblok (2 (zuid) 43
Woonblok (3 (noord) 51
Woonblok (3 (midden) 53
Woonblok 3 (zuid) 55
Woonblok F (kopse gevel) 43
Woonblok F (noordwest gevel) 43
Woonblok F (zuidoost gevel) 40
Woonblok G-H (plint) 40
Woonblok G (woontoren) 42
Woonblok H-I (plint) 46
Woonblok H (woontoren) 44
Woonblok | (woontoren) 49
Woonblok J-K (plint) 47
Woonblok J (woontoren) 50
Woonblok K (woontoren) 46

In bijlage 4 zijn de rekenresultaten voor de dag,- avond- en nachtperiode en op alle
rekenhoogtes gegeven.

Uit tabel 7.4 blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van verkeer op de openbare weg
hoger is dan de voorkeurswaarde van 50 dB(A)-etmaalwaarde, maar lager dan de maximale
grenswaarde van 65 dB(A)-etmaalwaarde op de gevels van woningen.
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s Oorzakelijke geluidbronnen en mogelijke

t8.1

maatregelen

Uit tabel 7.1 blijkt dat de geluidbelasting per bedrijf op een aantal posities hoger is dan de
richtwaarde van 50 dB(A)-etmaalwaarde. Maximale geluidniveaus (tabel 7.2) zijn op een
aantal posities hoger dan de waarden van 70, 65 en 60 dB(A) voor de dag-, avond- en
nachtperiode.

In tabel 8.1 zijn de oorzakelijke bedrijven en geluidbronnen en het principe van mogelijke
maatregelen omschreven. In de tekst na de tabel zijn de maatregelen nader omschreven.
Voor geluidbronnen die verkeersgerelateerd zijn, zijn geen maatregelen denkbaar, anders
dan elektrische aandrijvingen of organisatorische maatregelen, zoals geen nachtelijk
transport. Deze maatregelen zijn vooralsnog niet te vergen of zijn strijdig met het
uitgangspunt dat bedrijven niet belemmerd mogen worden.

Overzicht oorzakelijke geluidbronnen en mogelijke maatregelen of oplossingsrichtlijnen

Bepalende bedrijven Geluidbron® Mogelijke maatregelen
Nijverheidsstraat 8-12 — buitenactiviteiten zoals zagen, slijpen e.d. — geen, tenzij uitsluitend inpandig
(Bosman) (dagperiode) (Leq en Liax) werkzaamheden worden uitgevoerd
— laden en lossen m.b.v. diesel heftruck — op termijn inzet van elektrische materiaal
(dag-, avond- en nachtperiode) (Leq €N Liax) en discipline bij het laden en lossen
— dakventilator — toepassen geluiddemper

(nachtperiode) (Leq)

Nijverheidsstraat 24 — dichtslaan autoportier / vertrek vrachtwagen - geen
(Wigro) (nachtperiode) (Lmax)

Nijverheidsstraat 30 en 46 — dichtslaan autoportier / vertrek busje/vrachtwagen —geen
(Ter Horst) (nachtperiode) (Limax)

Nijverheidsstraat 54-56 — vrachtwagen aanvoer producten - geen
(Will's Notenbar) (nachtperiode) (Limax)

Nijverheidsstraat 60 — dichtslaan autoportier / aankomst vertrek busje —geen
(Ribberink) (dag- avond- en nachtperiode) (Lmax)

¥ (Leg) geeft aan of de geluidbron leidt tot overschrijding van de richtwaarden voor de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus;
(Lmax) geeft aan of deze geluidbron leidt tot overschrijding van de richtwaarden voor de maximale geluidniveaus;
**In het akoestisch rekenmodel is al van deze bedrijfssituatie uitgegaan; zie uitleg hieronder.

In het volgende wordt een nadere toelichting gegeven per bedrijf waar maatregelen
getroffen zouden moeten worden.
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Bosman; Nijverheidsstraat 8-12

Bosman voert geregeld een aantal (luidruchtige) werkzaamheden op het buitenterrein uit,
waardoor er sprake is van onafgeschermde geluidoverdracht naar de (geplande) woningen.
Dit betreft diverse mechanische bewerkingen (alleen in de dagperiode) en laden en lossen
van aanhangers in de dag-, avond- en nachtperiode. Er worden ook vanuit het bestaande
woonblok (C5) klachten geuit omtrent geluidhinder.

Het uitsluitend binnen uitvoeren van luidruchtige werkzaamheden zal de geluidbelasting
aanzienlijk reduceren, maar deze maatregel wordt door Bosman als niet realistisch
genoemd.

Het equivalente (gemiddelde) geluidniveau ten gevolge van het laden en lossen
(dieselheftruck/kooiaap) kan worden beperkt door gebruik te gaan maken van elektrisch
materieel. Gezien de snelle ontwikkeling van elektrische aangedreven materieel mag ervan
uitgegaan worden dat ten tijde van de eerste oplevering van de woningen het merendeel
van de transporteurs gebruikmaakt van elektrische kooiapen in plaats van de huidige diesel
aangedreven kooiapen.

De overschrijding van de maximale geluidniveaus (piekgeluidniveaus) als gevolg van laden
of lossen van bijv. steigerbuizen is te beperken door gedisciplineerd gedrag, maar ook dan is
niet altijd te voorkomen dat geluidgrenswaarden in de avond- en nachtperiode worden
overschreden. Uitgegaan is dat een geluidreductie van 5 dB haalbaar is middels
gedisciplineerd gedrag.

Op de dakafzuiging dient een geluiddemper te worden geinstalleerd of te worden een
voorzien van een stillere afzuigventilator.

De huidige airco-unit op het dak van Bosman (Panasonic BZ35, met een geluidniveau van
48 dB(A) op 1 m afstand) kent een verwaarloosbare geluidbijdrage voor het geluid naar de
omgeving en is derhalve niet in het rekenmodel opgenomen.

Wigro/TWT Solutions, Nijverheidsstraat 24

Als gevolg van het aankomen of vertrekken van bestelbussen/vrachtwagen v66r 07.00 uur,
kunnen geluidpieken optreden die hoger zijn dan 60 dB(A). Daarvoor zijn geen maatregelen
denkbaar’.

Gezien de hoogte van de maximale geluidniveaus en het feit dat deze geluidpieken niet
hoger zijn dan die van langsrijdende personenwagens op de openbare weg, kunnen deze
maximale geluidniveaus (tot 64 dB(A) in de nachtperiode) toelaatbaar worden geacht. Er zal
een maatwerkvoorschrift worden opgesteld.

Ter Horst, Nijverheidsstraat 30 en 46

Ter Horst is genoodzaakt om tussen 06.00 en 07.00 uur werkzaamheden te verrichten. Het
betreft hierbij laden/lossen en het vertrek van een lichte vrachtwagen en bestelbussen voor
07.00 uur. Dit kan meerdere keren per week plaatsvinden, niet op vaste dagen.

Als gevolg van het aankomen of vertrekken van de lichte vrachtwagen kunnen op de
woonblokken C1, C2 en C3 geluidpieken kunnen optreden van maximaal 72 dB(A).

7 Elektrisch aangedreven vrachtwagens zijn nog geen stand der techniek.
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Maatregelen ter beperking van de geluidpieken van de vrachtwagen/bestelbussen bij Ter
Horst zijn net als bij Wigro niet te treffen. Deze maximale geluidniveaus kunnen
geaccepteerd worden, omdat deze slechts beperkt in de nachtperiode plaatsvinden en ook
alleen in de periode vlak vo6r het aanbreken van de dagperiode (tussen 06.00 en 07.00 uur),
dus niet in de stilste uren van de nacht.

Daarnaast zijn geluidpieken van verkeer op de openbare weg (Nijverheidsstraat) vanwege
de kortere afstand vergelijkbaar of zelfs hoger dan de geluidpieken afkomstig van Ter Horst.
Er zal een maatwerkvoorschrift worden opgesteld.

Will's Notenbar, Nijverheidsstraat 54-56

Eén dag per week, véér 07.00 uur, vindt de aanlevering van producten met behulp van een
vrachtwagen plaats. Dit kan op verschillende dagen in de week plaatsvinden.

Daarnaast vindt het vertrek van zijn notenkraam voéo6r 07.00 uur plaats, waarbij deze
aangekoppeld wordt aan zijn personenwagen.

Door het komen en gaan van de vrachtwagen en door het aankoppelen en vertrekken van
de notenkraam op meerdere dagen véér 07.00 uur ontstaan op de gevels van de
woonblokken C1, C2 en C3 geluidpieken die hoger zijn dan 60 dB(A), te weten 73 dB(A)
(vrachtwagen) en 68 dB(A) (aankoppelen notenkraam).

Maatregelen ter beperking van de geluidpieken van een enkele vrachtwagen en het
aankoppelen van de notenkraam bij Will's Notenbar zijn niet te treffen. Deze maximale
geluidniveaus kunnen geaccepteerd worden, omdat bevoorrading slechts 1 keer per week in
de nachtperiode plaatsvindt en ook alleen in de periode vlak v66r het aanbreken van de
dagperiode (rond 06.30 uur), dus niet in de stilste uren van de nacht. Het aankoppelen van
de notenkraam leidt tot lagere maximale geluidniveaus, maar nog wel hoger dan 60 dB(A).
Daarnaast zijn geluidpieken van verkeer op de openbare weg (Nijverheidsstraat) vanwege
de kortere afstand vergelijkbaar of zelfs hoger dan de geluidpieken afkomstig van Will's
Notenbar.

Er zal een maatwerkvoorschrift worden opgesteld.

Studio Ribberink, Nijverheidsstraat 60

Studio Ribberink verzorgt o.a. stands op beurzen is genoodzaakt om op onregelmatige basis
in de late avond en nacht terug te keren met een bestelbus. Na afloop van een beurs worden
de gedemonteerde stands teruggebracht op de locatie aan de Nijverheidsstraat. Door het
komen en gaan alsmede het lossen na 23.00 uur en vo6r 07.00 uur ontstaan piekgeluiden op
de gevels van de woonblokken C1 en C2 van maximaal 64 dB(A).

Maatregelen ter beperking van de geluidpieken als gevolg van het laden/lossen en het
dichtslaan van autoportieren bij Studio Ribberink zijn niet te treffen. Het maximale
geluidniveau kan geaccepteerd worden, omdat deze slechts beperkt hoger is dan 60 dB(A)
en niet dagelijks in de nachtperiode voorkomt. Daarnaast zijn geluidpieken van verkeer op
de openbare weg (Nijverheidsstraat) vanwege de kortere afstand zelfs hoger dan de
geluidpieken afkomstig van Studio Ribberink.

Er zal een maatwerkvoorschrift worden opgesteld.
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Overige maatregelen

Naast het opleggen van (minder strenge) maatwerkvoorschriften voor de optredende

maximale geluidniveaus die hoger zijn dan 60 dB(A) in de nachtperiode, zullen

gebouwgebonden maatregelen worden getroffen voor die woningen waar de maximale

geluidniveaus hoger zijn dan 65 dB(A) tussen 06.00 en 07.00 uur of hoger dan 60 dB(A) in de

overige nachturen.

Deze maatregelen kunnen bestaan uit:

— geluiddempende lamellenroosters: achter het geluiddempende rooster bevindt zich een
te openen 'luik'. Bij geopend luik wordt dan voldoende stille lucht naar binnen gehaald;

— Harbour Fensters;

— geheel of gedeeltelijk verglaasde balkons of balkons met verhoogde borstwering en
geluidabsorberende plafondafwerking.
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o Situatie na treffen van maatregelen

t9.1

Met de reeds in het akoestisch rekenmodel opgenomen maatregelen zoals beschreven in

hoofdstuk 5 en de maatregelen bij Bosman, te weten:

- op termijn alleen gebruik van elektrische heftruck/kooiaap bij het laden en lossen
(bronreductie 14 dB)

- geluiddemper of stillere dakafzuiginstallatie (bronreductie 6 dB)

- gedisciplineerder gedrag bij laden en lossen (bronreductie 5 dB)

zijn herberekeningen gemaakt.

In tabel 9.1 zijn voor de woonblokken C3, F, G en H waar overschrijdingen ten gevolge van
Bosman waren berekend (zie tevens tabel 7.1 en 7.2) de langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus (La..1) en maximale geluidniveaus (Lamax) gegeven na het treffen van de
maatregelen bij Bosman. Daarbij is per bouwblok steeds de hoogst belaste rekenhoogte
gegeven. Daar waar de richtwaarde en geluidgrenswaarde uit het Activiteitenbesluit wordt
overschreden is deze vet weergegeven.

Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (Lar,.7) en maximale geluidniveaus (Lamax) na realisatie maatregelen

bij Bosman
Locatie Bedrijf Larurin dB(A)* Lamax in dB(A)
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

Woonblok (3 (midden) ~ Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 38-42 30-37 29-36 63 59 59
Woonblok (3 (zuid) Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 44-51 41-42 38-40 72 63 63
Woonblok F (kopgevel)  Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 46-52 34-39 32-37 73 63 63
Woonblok F (NW gevel)  Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 40-52 32-39 31-37 74 64 64
Woonblok G Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 41-47 31-35 29-33 69 59 59
Woonblok H Bosman (Nijverheidsstraat 8-12) 35-45 24-33 23-30 67 56 56

*  Spreiding is het gevolg van verschillende geluidbelasting per verdiepingshoogte

In bijlage 5 zijn de rekenresultaten voor de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en
maximale geluidniveaus gegeven op alle posities en rekenhoogten inclusief maatregelen bij
Bosman.

Na realisatie van bovengenoemde maatregelen is de gecumuleerde geluidbelasting op alle
beschouwde posities niet hoger dan 55 dB(A)-etmaalwaarde.

Uit tabel 9.1 blijkt dat inclusief het effect van de maatregelen niet (geheel) voldaan wordt
aan de richtwaarden uit de VNG publicatie zoals omschreven in hoofdstuk 3.

In de dagperiode wordt het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau op woonblok F met ten
hoogste 2 dB overschreden als gevolg van de buitenactiviteiten van Bosman.

De maximale geluidniveaus als gevolg van deze buitenactiviteiten zijn ten hoogste 4 dB
hoger dan de grenswaarde van 70 dB(A).
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Maatregelen zoals het uitsluitend binnen uitvoeren van deze werkzaamheden, zijn voor
Bosman mede vanwege de omvang van de te bewerken producten geen realistische optie.
Het plaatsen van geluidschermen is gezien de bouwhoogte van de nieuw te bouwen
woningen evenmin een realistische optie, omdat deze dan te hoog moeten worden om enig
effect te bieden voor de hoger gesitueerde woningen. Daarnaast zullen geluidschermen ook
een belemmering opleveren voor de bereikbaarheid van Bosman en de naastgelegen
overige bedrijven.

In de nachtperiode kunnen als gevolge van het laden/lossen bij Bosman geluidpieken
optreden tot 64 dB(A). Daarbij is uitgegaan van het beheerst omgaan met de te laden/lossen
materialen en vergt een blijvende discipline.

Daarbij dient opgemerkt te worden dat het laden/lossen in de nachtperiode veelal slechts
aan het eind van de nachtperiode plaatsvindt (dus tussen 06.00 en 07.00 uur). Geluidpieken
tot 64 dB(A) zijn evenmin hoger dan geluidpieken van langsrijdend verkeer op de openbare
weg. Vanwege de beperkte overschrijding is dit toelaatbaar.
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