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 AAN : Leden van de commiss ie  F lora  

VAN : Wethouders Goudswaard,  Van der  Stee en Vals tar  

C.C. :   

DATUM : 18 jun i  2024  

BETREFT : Werksess ie  raad met bet rekk ing tot  de parkeerexp lo i ta t ie F lora  Campus 

West land op 5  jun i  2024  

 

 
Ti jdens de werksess ie  parkeerexp lo i tat ie  F lo ra  Campus West land op 5  juni  2024 is  een aanta l  

vragen geste ld  en daarnaast  bent  u  in de ge legenheid ges te ld  ex tra  vragen te s te l len.  De 

antwoorden op deze vragen t ref t  u  in  d i t  memo aan. Zoals  toegezegd vo lgt  het  def in i t ieve voorste l  

met  bet rekk ing to t  de  parkeernorm en - tar ieven separaat  zodat  d i t  met  uw raad kan worden 

besproken.   

 

Daarb i j  za l  eveneens be t rokken worden  dat  er  in  het  ingediende raadsvoors te l  enerz i jds  over  

1 .700 en anderz i jds  over  1 .800 parkeerp laatsen wordt  gesproken.  Di t  versch i l  komt voor t  u i t  de 

door  de gemeente West land gehanteerde parkeernorm (1 .800)  en de door  Spark gehanteerde 

berekening (1 .700)  d ie  in  het  MIP is  opgenomen.  Aangezien er  nog geen  def in i t ieve norm met uw 

raad is  overeengekomen vormt d i t  versch i l  in  beg inse l  geen obstakel .  

 

Vraag 1  

GBW: Waar is  de  parkeernorm op gebaseerd? Is  de parkeernorm confo rm gemeente l i j k  be le id  

(vastges te ld  door  de raad)  of  landel i j k  be le id?  Is  d i t  daarnaast  op  bas is  van het  hu id ige OV o f  de 

toekomst ige OV-s i tuat ie? 

 

Antwoord 1  

De parkeernorm is  gebaseerd op grond van  de bestuur l i jke a fspraken gemaakt  in de 

geb iedsu i twerk ing Greenport  3 .0  2021 . Hie r in  is  a fgesproken dat  voor  de  nieuwe 

gebiedsu i twerk ingen F lo ra Campus West land  en Water ingen Noord een  40% lagere parkeernorm 

wordt  gehan teerd dan  in  de hu id ige bele idsrege ls  voor  parkeernormer ing  West land z i jn  

opgenomen.  In  be ide gebiedsu i twerk ingen z i jn  de toekomst ige HOV- en f ietsverb indingen op orde .  

Tevens  komt  d i t  overeen  met het  in  2022 door  de  PZH vastgeste lde parkeerbe le id  voor  soc ia le  

woningbouw, en b i j  woningbouw in  de omgeving van HOV (0 ,7  parkeerp laats  per  woning) .   

    

Doel  h iervan is  de  toename van het  autogebru ik  te  verminderen waardoor de druk op het  

wegennet minder  toeneemt en de bereikbaarhe id  van West land waaronder voor  agro log is t i ek  bete r  

kan worden geborgd.  In  veel  campus-ontwikke l ingen heef t  de au to een bescheiden aanwez ighe id  

en v indt  parkeren p r imai r  p laats  in  gebouwde voorz ien ingen.  

 

Onderstaand  de parkeernormen zoa ls  thans van toepass ing z i jn in  gemeente West land.  Vanwege 

de hoge mate van verstedel i jk ing wordt  d i t  geb ied als  hoofdcentrum aangemerkt  (z ie  rode 

oml i jn ing)  
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In de vr i je  sec tor  k r i jg t  een gedeel te  van de woningen een e igen pr iva te parkeergarage.  Van de 

625 vr i je  sector  appartementen maken 403 appartementen gebru ik  van  de openbare 

parkeergarages  P1 en P2.  

 

Op de s tandaard parkeernormen wordt  een reduct ie  van 40% toegepast  i n verband met  de 

aanwez ighe id  van goed funct ionerend openbaar vervoer .  Het  n ieuwe buss ta t ion met  de bestaande 

busverbind ingen naar  Ri jswi jk ,  De l f t ,  Sch iedam/Rot terdam en  Den Haag wordt  gez ien a ls  goed 

funct ionerend openbaar vervoer .  

 

Op bas is  van de s tandaard rekenwi jze in  West land (ook vermeld  op pag ina 54 van het  Masterp lan)  

wordt  nog  een keer  een  medegebru ik  reduc t ie van 20 procent  toegepast .  Ten opz ichte  van de 

parkeernorm is  d i t  dus een reduct ie  van 48% (0,8*0,6=0,48) ,  In  de  op twee na laats te  kolom staa t  

het  fe i te l i j k  aanta l  parkeerplaatsen dat  gerea l iseerd word t .  In de laats te kolommen de verde l ing 

over  P1 en P2.  
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De prov inc ie  kan min ima le  en maximale  parkeernormen op leggen of  a fspreken.  Zoa ls  h ier  gebeurd 

is  in het  kader  van de  geb iedsui twerk ing.  Max imale  parkeernormen z i jn  vooral  gebru ike l i jk  b i j  

kantoorgebouwen,  minder  b i j  woningen.  Op deze locat ie  is   ook sprake  van een OV-hub met een  

P(ark)& R( ide)  funct ie .  Daar komen wi j  op te rug  bi j  de sess ie met  de gemeenteraad over  

parkeren,  ta r ieven en OV.  Juis t  b i j  een P&R-func t ie geldt  n iet  een maximum aan een aanta l  

parkeerp laatsen.  Doels te l l ing  is  immers  dat  h ier  mensen hun auto parkeren en vervolgens meer 

gebru ik  gaan maken van  het  openbaar ve rvoer .  Daarom spreken we hier  van een min imaal  aanta l  

parkeerp laatsen dat  aangelegd moet  worden,  n ie t  van een maximaal  aantal  parkeerp laatsen.  Het 

is  in d i t  gebied mogel i jk  om een bussta t ion aan te  leggen waar bussen u i t  a l le  r icht ingen 

aankomen en ver t rekken .  Bovendien komen (op  di t  moment  a l )  a l le  bus l i j nen (met u i tzonder ing  

van de kus t l i jn  u i t  Den  Haag,  v ia  Monster  naar  Hoek van Hol land)  langs het  knooppunt  Bru insma. 

Dus daarmee is  het  mogel i jk  om zowel  aan de Verdi laan als  op di t  n ieuwe bussta t ion a l le  

busverbind ingen naar  Den Haag ,  Ri jswi jk ,  De l f t  a ls  Sch iedam te  la ten s toppen (hu id ig  OV-

systeem).  Bovendien kan je h ier  zowel  voer tu igen a ls  f ie tsen pr ima parkeren en komen ook  

regiona le  f ie tspaden h ie r langs.  Er  onts taan door  de combinat ie van het  hu id ige OV met  de komst 

van het  n ieuwe VAK-co l lege+,  de F lora  Campus West land en de woningen daarnaast  veel  

gebru ikers b i j .  Dat  b iedt  mogel i jkheden voor  n ieuwe (H)OV-oploss ingen,  maar daar  worden nu  

geen n ieuwe voors te l len  voor  voorge legd.  We op t imal iseren nu dus  voora l  het  hu id ige OV-

systeem. Het  aanta l  parkeerplaatsen in  de garages P1 en P2  ( inc lus ie f  de verde l ing over  deze 

garages)  bepaal t  de gemeenteraad,  mi ts  het  min imale  aanta l  p laatsen gerea l iseerd wordt .  Daarb i j  

moet  wel  gezegd worden  dat  parkeerp laa tsen in  P1 duurder  z i jn  dan in  P2.  P2 kan eenvoudig  

u i tgebreid worden met 1 .000 to t  2 .000  p laatsen.  

 

Vraag 2  

GBW: Graag de maatschappel i jke kosten baten analyse beschikbaar te  s te l len.   

 

Antwoord 2  

Er is  geen maatschappel i j ke  kos ten baten analyse (MKBA) opges te ld .  Het  Masterp lan is  een 

geïn tegreerd  ontwerp,  waarb i j  gebru ik  gemaakt  wordt  van meervoudig  grondgebru ik .  De  enige 

manier  om en deze hoeveelheid woningen te real iseren en aan de daarb i j  behorende parkeernorm 

en groennorm te  vo ldoen is  om funct ies te s tape len.  Ui teraard kan a ls  nog een MKBA opgesteld 

Aantal Norm aantal norm met ov met medegebr Masterplan Medegebruik Realisatie
Startups 110 88 88
Scale ups 165 132 132
Grownups 275 220 220
Kas van de Toekomst 44 35,2 35
Hortus Lab 44 35,2 35
Hotel 90 72 72
Plintmix 77 61,6 62
Kantoren 91 72,8 73
Mobiliteitshub (P&R) 200 160 160
Leisure 84 67,2 68
Sporthal 32 25,6 26
Vakcollege 27 21,6 22
Arbeidsmigrantenhotel 400 0,3 120 72 57,6 40 32 57
Studentenhuisvesting 200 0,3 60 36 28,8 20 16 28
Soc. Huur/soc. Koop/goedk huur 438 1,3 569,4 341,64 273,312 307 245,6 273
Betaalbare koop/huur 188 1,4 263,2 157,92 126,336 169 135,2 126
Vrije sector in P1/P2 403 1,7 685,1 411,06 328,848 403 322,4 328
Subtotaal 2178 1742,4 1805
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worden,  maar dan moet  nog wel  gedef in ieerd worden waarvoor  d ie  MKBA moet  worden  opgeste ld .  

Wanneer u  h iervoor  zou k iezen dan z i jn  mogel i jkheden de he le  ontwikke l ing van het  Masterp lan,  

de parkeeroploss ing,  de Campusgebouwen,  de wegenst ruc tuur ,  e tc . .  He t  opstel len van een MKBA 

kent  een door loopt i jd  van enke le  maanden.  

 

Vraag 3  

GBW:  In het  Fakton rapport  komen de kengeta l len u i t  op €  48 mi l joen  (u i t  de eers te  rapportage) ,  

terwi j l  in  de berekening van F lora  Campus West land de kengeta l len op €  41 mi l joen u i tkomen.  Di t  

laa ts te  bedrag is  e rg  laag,  graag verk laren waar het  versch i l  in  z i t .  En k lopt  het  dat  Fakton nog 

s teeds twi j fe l  hee f t  over  de hoogte van de inves ter ingskos ten b i j  de a fs lu i tende rappor tage?  

 

Antwoord 3  

In over leg tussen Fakton ,  Spark  en Planmaat z i jn  de s t ich t ingskosten per  parkeerplaats  nader  

bepaald en besproken.  Fak ton zat  b i j  de 1 s t e  aanname hoger,  Spark  lager .  Er  i s  h ie rbi j  met  e lkaar  

gekeken naar  de versch i l lend gehanteerde u i tgangspunten.  Hie rbi j  z i jn  d iverse bronnen gebruik t .  

Ook Fak ton hee f t  h iermee ingestemd. Daarom z i jn   er  in  de e indbeoorde l ing van Fakton ook geen 

opmerk ingen meer over  gemaakt .  

 

Vraag 4   

GBW: Wordt  de  onrendabele top opgelos t  door  de inzet  van OZB? Er is  een tekor t  van €  15  

mi l joen en er  v loe i t  €  6 ,5 mi l joen terug.  

 

Antwoord 4  

De onrendabele  top is  €  15,0  mi l joen.  Da t  i s  inc lus ie f  een doorbe last ing van de OZB in  de 

parkeerexp lo i tat ie .  Als  dat  n ie t  zou plaatsv inden dan is  de onrendabele  top € 8,5  mi l joen.  Juis t  u i t  

oogpunt  van t ransparant ie  en verge l i jkbaarhe id  met  de markt  i s  ervoor  gekozen om de OZB door 

te belas ten aan de Parkeerexp lo i ta t ie over  een per iode van 50 jaar .  Daartegenover s taat  een 

opbrengst  b innen de “A lgemene Diens t”  van de gemeente van een corresponderend bedrag van   

€  6 ,5 mi l joen.  Per  sa ldo dus een net to  onrendabele  top van €  8,5  mi l joen .  

 

Vraag 5  

GBW: Er wordt  gerekend  met  een d iscontovoet  van 3%, waarom n ie t  2 ,25%, wat be tekent  d i t  voor  

de exp lo i tat ie?  

 

Antwoord 5  

Een verander ing  van de d iscontovoet  van 3% naar 2 ,25% heef t  een ef fec t  van €  700.000 -  €  

800.000 op de exp lo i ta t ie .  Dat  d i t  ef fec t  n ie t  hee l  groot  is  komt  doordat  de discontovoet  een 

terugrekenren te  is .  Met  de discontovoet  word t  de res iduele waarde van de parkeerexplo i ta t ie  na  

50 jaar  teruggerekend naar  pr i j spei l  vandaag.  Het  is  geen percentage  wat in  de exp lo i ta t ie ze l f  

e f fect  heef t .   

 

Vraag 6  

GBW: Zi jn  er  subs id iemogel i j kheden voor  de parkeer tar ieven,  voor  mensen met  een min imum 

inkomen? 

 

Antwoord 6  

Dergel i j ke  subsid iemoge l i jkheden z i jn er  momentee l  n ie t .  Er  is  over igens  geen verpl ich t ing om 

een abonnement a f  te  s lu i ten.  De tar ie fs te l l ing  en een mogel i jke d i f fe ren t iat ie  in tar ieven  en 

abonnementspr i jzen is  u i teraard aan de gemeenteraad.  He t  ver loop van de explo i ta t ie  wordt  
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ui teraard goed  gemoni to rd .  In samenspraak  met uw raad za l  het  co l lege jaar l i jks  voorste l len doen  

met  bet rekk ing to t  de  tar ieven.   

 

Vraag 7  

CDA: De kos ten  voor  de jaarabonnementen l i j ken  erg  hoog (vergel i jk ing werd o.a .  met  Den Haag 

en Rot te rdam gemaakt ) ,  wat  is  de verhouding tussen bezoekers inkomsten en inkomsten vanui t  de 

abonnementen?  Op het  moment dat  er  een verhouding is  van 50/50 dan wordt  he t  r i s ico hoog. 

Hoe gaan we daar  dan mee om? 

 

Antwoord 7  

 

 
 

Bezoekers inkomsten bet re f fen P&R en  kor t  parkeren.  Daarnaast  i s  dus ook sprake van 

abonnementen.  De  bezoekers inkomsten z i jn  bepaald  op bas is  van inschat t ingen en vormen ie ts  

meer dan de he l f t  van de inkomsten ( to taa l  €  827.749 voor  abonnementen en € 723.140 voor  

bezoekers inkomsten)  De  aanta l len en ta r ieven z i jn op bas is  van de versch i l lende funct ies in  het  

p lan ingeschat  door  bureau Spark.  Er  is  mede ge le t  op de f inanc ië le  v raags tukken in vee l  

gemeenten een t rend  om de tar ieven voor  bezoekers inkomsten f l ink  te  laten s t i jgen en het  

bewoners-parkeren n ie t  of  minder .  De verwach t ing is  derhalve dat  he t  bezoekers-parkeren een  

s teeds groter  aandeel  van de exp lo i ta t ie za l  gaan vormen. De tar ieven d ie  nu in de 

parkeerexp lo i tat ie  s taan  z i jn tar ieven die gelden  bi j  opening van de garages.   

 

Vraag 8  
GBW: Niet  a l le  scenar io ’s  z i jn  u i tgewerkt  tar ie fmat ig  gez ien,  aan hoeveel  knoppen kan er  s t raks  
nog gedraa id  worden?  

 

Antwoord 8  

De parkeerexp lo i ta t ie is  een omvangr i j k  model  waar in  vele var iabelen z i j n  meegenomen. 

Bi jvoorbeeld  van ta r ieven,  bezet t ingen tot  jaar l i j kse index  ontwikke l ingen.  Ook natuur l i j k  de 

kosten voor  aanleg,  onderhoud en vervanging.  A l  deze var iabelen z i jn knoppen waar in  meer o f  

mindere mate aan gedraaid kan worden .  De ‘makke l i j ks te ’  knoppen z i jn de tar ieven,  d ie  z i jn  

var iabel  en door  de gemeenteraad autonoom aan  te passen en a ls  aanpassing door  te voeren.  

Ui teraard  hebben derge l i jke aanpassingen ook consequent ies voor  b i j voorbeeld bezet t ingsgraad .  

Een knop zoa ls  het  modula i r  vergroten  van de parkeergarages  is  daaren tegen vee l  complexer .  

Want dat  heef t  inv loed op de bezet t ingsgraad,  bouwkosten,  overhead  etc .  Om d ie  reden is  ervoor  

gekozen het  meest  reële  scenar io  voor  te leggen .  Bovendien heef t  West land nog nauwel i j ks  –  zeg 

fe i te l i jk  maar geen – e rvar ing met  het  be taa ld  parkeren en is  h ier  sprake van een nieuwe s i tua t ie .    

 

Vraag 9  

GBW: Er z i jn  b i j  Lent iz  parkeervoorz ien ingen,  hoe wordt  voorkomen dat  daar  s t raks geparkeerd 

gaat  worden  en niet  in  de parkeergarage?  

opbrengsten
kort parkeren aantal per jaar tarief (in. BTW) jaaromzet (ex. BTW)

- parkeeruren op jaarbasis 300.000 € 2,25 € 557.851
- parkeringen op jaarbasis 20.000 € 10,00 € 165.289
Totaal € 723.140

abonnementen aantal tarief (in. BTW) jaaromzet (ex. BTW)

24/7 bewonersabonnement (ma-zo) 610 € 400,00 € 201.653
Bedrijfabonnement (5DZ) 677 € 975,00 € 545.517
P+R 100 € 975,00 € 80.579
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Antwoord 9  

Deelnemers werksess ie :  Zo lang Lent iz  op eigen  terre in  parkeer t  i s  het  verder  aan Len t iz  om daar 

maatrege len tegen te  nemen.  De gemeente zal  met  Lent iz  contac t  opnemen om afspraken te  

maken om over las t  en wi ld-parkeren aldaar  te  voorkomen. 

 

Vraag 10  

In welk  tempo en  wanneer kan eventueel  b i jgebouwd worden en wat  zegt  een en ander voor  de 

exp lo i tat ie  (u i t  te  werken in batches van 250-500-1.000)  

 

Antwoord 10  

Deelnemers werksess ie :  In het  Masterplan  z i jn  oorspronkel i jk  1 .600 parkeerplaatsen in  P2  

genoemd (pagina 56 Masterp lan) .  Na verdere u i twerk ing en ana lyse op  bas is  van verwachte 

verkeersbewegingen en  gebruik  worden er  nu 1.050 opgenomen in  P2.  Door het  toevoegen van 

parkeer lagen kunnen e r  log ische batches  van ca.  300 parkeerplaatsen  b i j  worden gebouwd.  

(kosten per  300 plaatsen € 5 .850.000;  bouwt i jd  ca.  6  maanden)  

 

Als  het  aanta l  parkeerp laatsen groe i t ,  dan  veranderen de bezet t ingsgraad,  personele  kos ten per  

parkeerp lek  en de verhouding in  gebruik .  Door d ie a fhankel i jkheden z i t  e r  een bandbreedte  in het  

e f fect  op de exp lo i ta t ie .  In  z i jn  a lgemeenheid  kan worden ges te ld  a ls  er  voor  d ie  ext ra  p laa tsen 

een duurder  abonnement  wordt  verkocht ,  de ext ra invester ingen v r i jwe l  kos tendekkend z i jn .  Het  i s  

nog niet  du ide l i j k  of  een  dergel i jke beweging ook noodzakel i jk  zal  z i jn  omdat  we het  

“parkeergedrag”  nog n ie t  kennen ge le t  op de  un ieke s i tuat ie voor  West land.  Voorgeste ld  word t  om 

eers t  het  parkeren op te  s tar ten en a lsdan te  bek i jken o f  de noodzaak aanwez ig is  om 

parkeeroploss ingen toe te  voegen.  Het  moment  van b i jbouwen va l t  derha lve nu nog n ie t  te  

bepalen.  

 

Vraag 11  

Deelnemers werksess ie :  Waarom nu niet  toch a l  k iezen voor  een ex terne exp lo i tat ie  en rea l isa t ie  

van de parkeergarage?  

 

Antwoord 11  

De ervar ing  met betaald parkeren in  West land  is  beperkt .   Dat  zorgt  voor  een bepaalde mate van 

onzekerhe id  over  de opbrengsten.  Een  commerc ië le  exp lo i tant  za l  d ie onzekerhe id  a l t i jd  

meenemen door een hogere rendementse is  te  s te l len en een lagere  b ied ing te  doen.  Wanneer de  

garage enkele ja ren  in gebru ik  is  en er  duide l i jkhe id  is  over  de jaar l i jkse kos ten en opbrengsten 

za l  de garage b i j  een  eventuele verkoop meer op leveren.  Nu de reg ie  u i t  handen geven, zou 

betekenen dat  de s tu r ingsmogel i jkheden d i rect  u i t  handen worden gegeven.  Dat  is  ongewenst .  

 

Vraag 12  

WV: Wat  z i jn  de gevolgen voor  het  he le  p lan a ls  we de garage niet  zouden gaan bouwen? Kan het  

p lan zoa ls  het  er  nu  l ig t  we l  doorgaan  dan?  

 

Antwoord 12  

Het  n iet  bouwen van de  parkeergarages betekent  dat  de parkeeroploss ing op maaive ld  moet  

worden gevonden.  Di t  gaat  gepaard met  een ru imtebeslag van ca.  4 ,5 hectare ,  waarb i j  het  

overgrote dee l  van het  g roen/parkgebied moet  worden opgeof fe rd.  Hiermee wordt  aan geen 

enkele –  door  de gemeente zel f  gehanteerde – g roennorm gehaald  en  wordt  fe i te l i jk  het  

fundament  onder he t  p lan weggehaald .   



  Memo 
 
 

 

24-0098160 
7  

 

Voor  P1  [P+R] a ls  onderdeel  van het  Voorz ieningen Cluster  •  Fase 1  (ca .  100 parkeerp laa tsen)  

geldt  dat  het  VAK-co l lege+  met  spor tha l  boven op de parkeergarage worden gerea l iseerd;  de 

parkeergarage is  de  fys ieke fundat ie  (onderbouw) voor  het  onderwi jsp rogramma (bovenbouw).  

Tevens  s lu i t  de woontoren van Arcade (106 appartementen soc iaa l )  fys iek  en programmat isch aan 

op de beoogde parkeergarage.  Ind ien de  parkeergarage in  het  Voorz ien ingen Clus ter  •  Fase 1  n ie t  

wordt  gereal iseerd za l  de ontwikke l ing en rea l isa t ie van het  VAK-col lege +  met  spor tha l  vol ledig to t  

s t i l s tand komen en za l  de woontoren  van Arcade  hiervan fys ieke en programmat ische 

aanpassingen onderv inden om de per iode to tdat  de parkeergarage  en het  VAK-co l lege+ met 

spor tha l  z i jn  gerea l iseerd te  overbruggen. Bi j  he t  vo l led ig  ontbreken van P1 zal  voor  de bewoners  

van de woonto ren van Arcade (ca 51 parkeerplaatsen)  een t i jde l i j ke  o f  permanente a l terna t ieve 

parkeervoorz ien ing moeten worden gevonden.  

 

Bi j  het  n ie t  rea l iseren van de parkeergarage P1 za l  de P+R funct ie  ten  behoeve van de 

Mobi l i te i tshub op deze locat ie t i jde l i j k  of  permanent komen te  verva l len.  

 

Vraag 13  

WV: Wat  be tekent  het  voor  het  VAK-co l lege+ als  de garage n ie t  gebouwd kan worden?  
 

Antwoord 13  

Zie vraag 12  

 

Vraag 14  

WV: Kan een onderbouwing gegeven worden van  het  aanta l  van 1 .800 parkeerp laatsen  

-  zoveel  aan de woningen   

-  zoveel  aan de kantoren  

-  zoveel  aan de OV-Hub e tc .   

 

Antwoord 14  

 

 
 

In het  Masterplan wordt  op bas is  van de gehanteerde parkeernormen u i tge legd waarom er  2 .300 

parkeerp laatsen moeten komen.  In  het   rapport  van Spark kunt  u  lezen hoe di t  aanta l  door  

medegebruik  word t  teruggebracht .  E r  i s  dus sprake van een mix waarbi j  dus  een parkeerplaats  

n ie t  exc lus ie f  besch ikbaar is  voor  een speci f ieke  gebru iker .  Er  is  gerekend met 

bezet t ingspercentages  om zo te  bek i jken welk  parkeervo lume noodzakel i j k  is .  Een verde l ing naar  

p laatsen is  dan ook niet  gel i jk  te  maken.   
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Let  wel :  d i t  aanta l  be t re f t  het  minimaal  noodzake l i j ke  aanta l  parkeerplaa tsen om te  komen tot  een 

goede ru imte l i jke  ordening.  Omdat de  garages ook  d ienst  doen als  P&R-garage is  er  geen  

max imum aanta l  parkeerp laatsen geste ld .  De raad kan hier  andere  keuzes in  maken.  Dat  ge ld t  

ook  voor  de verde l ing van de parkeerp laatsen  over  P1 en P2.  Maar  b i j  wi jz ig ing van het  to taa l  

aantal  parkeerp laa tsen en van de verde l ing over  P1 en P2  verandert  ook  de parkeerexplo i ta t ie .   

 

Bi j  de vragen 18  en 35 wordt  een  u i tsp l i ts ing gegeven (met mot ivat ie)  van het  aanta l  

parkeerp laatsen.  

 

Vraag 15  

WV: Kunnen er  enkele f i nanc ië le  p laat jes gemaakt worden,  waardoor z ichtbaar wordt  a ls  we door  

tar iefsverhogingen voor  parkeren aan de knoppen wi l len draaien wat  d i t  betekent .  Er  waren twee 

voorbeelden hoe op 0  u i t  te  komen.  

 

Antwoord 15  

Saldo 0  b i j  verhogen var iabe le  tar ieven (€0 ,25 per  3 mi l joen euro )  

̶  Bezoekers:   € 3 ,50/uur  o f  € 15,55/dag 

̶  Jaarabonnement  eerste auto  bewoners:   € 400/ jaar  

̶  Jaarabonnement  school  (max 40 s tuks) :   € 400/ jaar  

̶  Jaarabonnement  over ige :   € 975/ jaar  

   

Sa ldo 0  b i j  verhogen a l l e tar ieven met  25% 

̶  Bezoekers:   €   2 ,81/uur  o f  €  12 ,50/dag 

̶  Jaarabonnement  eerste auto  bewoners:   €   500/ jaar  

̶  Jaarabonnement  school  (max 40 s tuks) :   €   500/ jaar  

̶  Jaarabonnement  over ige :   € 1 .219/ jaar  

 

Vraag 16  

WV: Kan er  ook  op de  onrendabele top s tu ren van b i j voorbeeld €  6 .5  mi l joen euro.  Kan een 

derge l i j k  p laat je  worden gemaakt met  mogel i jk  enke le  a l ternat ieven,  b i jvoorbeeld  ander dagtar ief  

o f  een andere abonnementspr i j s?   

 

Antwoord 16  

Door aan de  knop van de tar ieven te d raaien kan ook een scenar io  worden u i tgerekend met  een  

tekor t  van €  6 ,5  mi l joen euro.  B i j  ieder  scenar io  verandert  we l  het  r is icoprof ie l  natuur l i j k  (kans op  

leegs tand b i jvoorbeeld) .  Hieronder is  een voorbeeld  opgenomen.  

 

Sa ldo - / -  €  6 ,5 mi l joen euro.  b i j  verhogen var iabe le  tar ieven (€0 ,25 per  3  mi l joen euro)  

̶  Bezoekers:       € 2 ,94/uur  o f  € 13,06/dag 

̶  Jaarabonnement  eerste auto  bewoners:   € 400/ jaar  

̶  Jaarabonnement  school  (max 40 s tuks) :   € 400/ jaar  

̶  Jaarabonnement  over ige :     € 975/ jaar  

   

Sa ldo - / -  €  6 ,5 mi l joen euro.  b i j  verhogen a l le tar ieven met  25% 

̶  Bezoekers:       €   2 ,57/uur  o f  €  11 ,40/dag 

̶  Jaarabonnement  eerste auto  bewoners:   €    456/ jaar  

̶  Jaarabonnement  school  (max 40 s tuks) :   € 1 .112/ jaar  

̶  Jaarabonnement  over ige :     € 1 .112/ jaar  
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Met  de tar ieven kan ook op een lagere onrendabele  top worden gestuurd .  Vooralsnog is  u i tgegaan 

van een scenar io  zoa ls  opges te ld  door  Spark ,  waarbi j  reë le  u i tgangspunten z i jn  gekozen voor  de  

opbrengsten.  

 

Vraag 17  

WV: Kan nog een nadere onderbouwing  gegeven worden van  de € 41 mi l joen bouwden zoals  we 

d ie  g is teren zagen;  gez ien de twi j fe ls  goed om te  doen als  daar  een  concrete  berekening van is ;   

 

Antwoord 17  

De vo lgende s t ich t ingskosten worden  gebru ik t  voor  parkeergarages.  P3  is  h ier in  n ie t  

meegenomen, d ie  worden gerea l iseerd door  de ontwikke laar  en d i rec t  mee verkocht  worden met 

de koopappartementen daarboven.  

 
Sticht ingskosten Pri jsbasis 2024  

P1   €  25.000  

P2   €  19.500  

Di t  z i jn  a l l - in  pr i jzen per  parkeerp laats .  Het  verschi l  in  pr i j s  tussen P1 en P2 wordt  veroorzaakt  

door  de cons truct ie .  P2 i s  een vr i j s taande garage  met  natuur l i jke  vent i la t i e.  P1 maakt  onderdeel  

u i t  van een gebouw waardoor de const ruct ie  ter  p laatse meer ru imte (en kosten)  met z ich 

meebrengt.  Ook P1 gaa t  u i t  van natuur l i jke ven t i la t ie .  

 

De parkeergarages worden n ie t  a l lemaal  ge l i j k t i j d ig gebouwd. Omdat  e r  i n  de loop der  t i jd  

geïndexeerd wordt  is  d i t  meegenomen in  de € 41  mi l joen euro.  Onders taande tabe l  maakt  d i t  

duide l i jk .  

 

 
 

Zoals  aangegeven is  het  aantal  van 1702 parkeerplaatsen (op bas is  van de Spark-benader ing van 

het  dubbelgebru ik )   aangehouden.  Indien ui tgegaan wordt  van 1800 parkeerp laatsen wordt  de 

invester ing 43,8  mi l joen euro,  waarbi j  het  exp lo i tat ie tekor t  nagenoeg gel i j k  b l i j f t .  

 

Vraag 18  

GBW: Wi l t  u een  vergel i j kend overz icht  opmaken van de normaal  gebru ikel i jke parkeernormen en  

de voor  F loracampus gehanteerde parkeernormen voor  soc ia le  huur-  of  koopwoningen,  voor  

scho len (VAK-co l lege+),  voor  le isure  ( f i lmhuis )  en voor  spor tha l .  

StichtingskostprijsPrijsbasis 2024Inflatie

P1 €         25.000 

P2 €         19.500 2,00%

Ontwikkeling parkeercapaciteit

Jaartal 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

P1, ontwikkkeling 240 160 300

P1 totale capaciteit 240 240 240 400 400 400 400 400 700 700 700 700

P2, ontwikkeling 450 150 150 251

P2, totale capaciteit 450 450 600 600 750 750 750 750 750 1001 1001

P1 + P2 240 690 690 1000 1000 1150 1150 1150 1450 1450 1701 1701

14% 41% 41% 59% 59% 68% 68% 68% 85% 85% 100% 100%

VOLGNR: A B C D E F

Investering €       6.120.000  €         9.129.510  €                     -    €   7.495.843  €               -    €   3.294.025  €               -    €               -    €   8.963.194  €               -    €   6.085.696  €               -   

Totaal geinvesteerde bedrag €       6.120.000  €       15.249.510  €      15.249.510  € 22.745.353  € 22.745.353  € 26.039.378  € 26.039.378  € 26.039.378  € 35.002.572  € 35.002.572  € 41.088.268  € 41.088.268 
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Antwoord 18  

De parkeernorm is  gebaseerd op grond van  de bestuur l i jke a fspraken gemaakt  in de 

geb iedsu i twerk ing Greenport  3 .0  2021 . Hie r in  is  a fgesproken dat  voor  de  nieuwe 

gebiedsu i twerk ingen F lo ra Campus West land  en Water ingen Noord een  40% lagere parkeernorm 

wordt  gehan teerd dan  in  de hu id ige bele idsrege ls  voor  parkeernormer ing  West land z i jn  

opgenomen.  Ook in  het  Masterp lan is  deze norm aangegeven. In beide  gebiedsu i twerk ingen z i jn  

de toekomst ige HOV-  en  f ietsverb ind ingen op o rde.  Tevens komt  d i t  overeen met het  in  2022  door  

de PZH vastgeste lde parkeerbe le id  voor  soc ia le woningbouw,  en b i j  woningbouw in  de omgeving 

van HOV (0 ,7  parkeerp laats  per  woning) .   

    

Doel  h iervan is  de  toename van het  autogebru ik  te  verminderen waardoor de druk op het  

wegennet minder  toeneemt en de bereikbaarhe id  van West land waaronder voor  agro log is t i ek  bete r  

kan worden geborgd.  In  veel  campus-ontwikke l ingen heef t  de au to een bescheiden aanwez ighe id  

en v indt  parkeren p r imai r  p laats  in  gebouwde voorz ien ingen.  

 

De gekozen parkeernormer ing past  dus spec i f iek b i j  d i t  soor t  g rootschal ige ontwikkel ingen.  

Onderstaand  de parkeernormen zoa ls  d ie  h ier  van toepass ing z i jn in  gemeente West land.  

Vanwege de  hoge mate van verstede l i j k ing word t  d i t  gebied als  hoo fdcen t rum aangemerk t  (z ie 

rode oml i jn ing)  

 

 
 

In de vr i je  sec tor  k r i jg t  een gedeel te  van de woningen een e igen pr iva te parkeergarage.  Van de 

625 vr i je  sector  appartementen maken er  403 gebruik  van de openbare  parkeergarages P1 en P2 .   

 

Op de s tandaard parkeernormen wordt  een reduct ie  van 40% toegepast  i n verband met  de 

aanwez ighe id  van goed funct ionerend openbaar vervoer .  Het  n ieuwe buss ta t ion met  de bestaande 

busverbind ingen naar  Ri jswi jk ,  De l f t ,  Sch iedam/Rot terdam en  Den Haag wordt  gez ien a ls  goed 

funct ionerend openbaar vervoer .  
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Op basis  van het  onderzoeksrapport  van Spark  wordt  nog een keer  een medegebru ik  reduc t ie van 

20 procent  toegepast .  Ten opz ichte van de parkeernorm is  d i t  dus  een  reduct ie van 48% 

(0,8*0,6=0,48) ,  In  de op twee na laats te ko lom s taat  het  fe i te l i jk  aan ta l  parkeerplaatsen dat  

gerea l iseerd wordt .  In de laats te ko lommen de verde l ing over  P1 en P2 .  

 

 

 
 

Vraag 19  

GBW: Wi l t  u vo ldoende gemot iveerd beschr i j ven  dat  het  aanta l  parkeerp laatsen in  de eerste  

dee l fase voldoet  aan de bouwverordening  (ar t i ke l  2 .5 .30)?  

 

Antwoord 19  

Bi j  het  a fgeven van  een omgevingsvergunning wordt  getoets t  op bas is  van de in  het  

omgevingsp lan vastges te lde parkeernorm.  In vraag 18 is  de toepass ing van de normen toegel ich t ,  

 
Toel ich t ing:  In  de rappor tage word t  a ls  u i tgangspunt  beschreven dat  door  de normat ie f  berekende 

parkeerru imte gesproken moet  worden  over  ‘parkeerrechten ’  in  p laats  van ‘parkeerp laatsen ’  

 
Vraag 20  

GBW: Moet  d i t  zo  begrepen worden dat  er  dan ook meer ‘parkeerrech ten ’  verkocht  kunnen worden 

dan er  ‘parkeerplaatsen’  z i jn?  

 

Antwoord 20  

Ja,  er  is  sprake van meer parkeerrech ten dan parkeerp laatsen.  Het  recht  geef t  geen vaste /  

gereserveerde parkeerp laats .  Een en ander is  gebaseerd op de aannames rondom bezet t ing van 

de p laatsen op bas is  van de ervar ing van SPARK.  Hie rdoor  is  e r  sprake van een opt imaler  gebru ik  

en ook  sprake van een hogere bezet t ingsgraad .  

 
Vraag 21    

GBW: En ook  a l  hebben de bewoners  van een soc ia le huur-  of  koopwoning een abonnement  à 

ra ison van € 400 (voor  parkeergarage 1 )  gekocht ,  z i j  geconfronteerd kunnen worden met  een 



  Memo 
 
 

 

24-0098160 
1 2  

s i tuat ie van vol=vo l  en z i j  dus  maar moeten z ien waar z i j  hun auto  bu i ten het  Floragebied kunnen 

parkeren?  

  

Antwoord 21  

De gehanteerde parkeerst ra teg ie  gaat  e r  van ui t  dat  er  voldoende parkeerp laatsen besch ikbaar 

z i jn .  In P2 is  het  ook  mogel i jk  om meer parkeerp laatsen aan te  leggen  a ls  h iertoe aan le id ing  is .  In  

de berekeningen wordt  n ie t  u i tgegaan van een  permanente bezet t ing van 100%.  

 

In P1 en P2 wordt  u i tgegaan van medegebru ik .  Dat  gaat  s teeds  bete r  werken naarmate de 

parkeergarages  g ro ter  worden.  Na  de bouw van het  VAK-co l lege+ z i jn pas de eerste ca.  100 

p laatsen gereed.  Waar nod ig  zu l len a ls  dat  nod ig  is  dan t i jde l i j k  (waarsch i jn l i jk  in  het  nog aan te  

leggen parkgedeel te)  ext ra parkeerp laatsen worden aangelegd.   

 

In z i jn  a lgemeenheid  zal  de bezet t ingsgraad cont inu worden gemoni tord  en zu l len t i jd ig  ex tra  

parkeerp laatsen in P2 worden aangelegd.  

 

Toel ich t ing:  In  de p resenta t ie b i j  werkb i jeenkomst  van 5  jun i  j l .  is  gesteld  dat  de gehanteerde 

parkeernorm (…)afhanke l i jk  i s  van mate van OV(…)’ ,  en is  in een toe l ich t ing op deze s te l l ing  de 

mededel ing gedaan dat  b i j  de parkeernorm Floragebied geant ic ipeerd wordt  op het  ve rbeteren  van 

het  openbaar vervoer  in  re lat ie  met  de invul l ing  van een OV-hub.   

 

Vraag 22  

GBW: Wanneer wordt  de  raad het  voors te l  voor  de OV-hub voor  bes lu i tvo rming voorge legd?  

 

Antwoord 22  

Wij  verwachten in  het  na jaar  een voorste l  te  kunnen voor leggen voor  de  u i twerk ing van de  OV-

hub.  De s tand  van het  ontwerpproces  is  inmiddels  wel  a l  zo  ver  da t  wi j  verwachten da t  wi j  een  

busstat ion kunnen rea l iseren dat  in  a l le  r i ch t ingen aan te r i jden  en te  ver la ten is .  Aangez ien op  

d i t  moment de bus l i jnen naar  Ri jswi jk ,  De l f t ,  Ro t terdam en Den Haag v ia de k ru is ing van de 

Middel  Broekweg en de Burgemeester  E lzenweg r i jden kunnen wi j  b innen  de bes taande concess ie  

a l le  bussen bi j  de ha l te  VAK-co l lege+/WHC laten  s toppen in meerdere  r ich t ingen.  De ha l te  aan de  

Middel  Broekweg ten westen van de burgemeester  E lzenweg kan dan verva l len.  De bussen 

kunnen b innen de bestaande d ienst rege l ing dan  zowel  s toppen op de  Verdi laan a ls  op het  

busstat ion van de F lora  Campus West land,  maar  het  gebru ik  van de  bes taande l i jnen wordt  dan 

enorm verbeterd  omdat  er  potent iee l  vee l  re iz igers  b i j komen vanui t  het  F lora  Campus West land 

geb ied.  

 

Ui teraard  kan op te rmi jn ook  bes lo ten worden om de bus l i jnen verder  aan te  passen o f  te  

versne l len (b i j voorbeeld de keuze om het  bussta t ion aan de Verd i laan aan te passen,  andere  

t ransportsystemen, e tc . ) .  Maar dat  is  dan  een op  z ichze l f  s taande bes lu i t vorming in  uw raad.   

 

Momenteel  i s  de Verdiepende HOV-verkenning  waaronder de HOV-hub  in  onderzoek .  

Opdrachtgevers z i jn  de MRDH,  Den Haag,  Maasslu is  en West land.  Naar verwacht ing kunnen de  

resu l taten ook  in he t  najaar  worden voorgelegd.  

 

Vraag 23  

GBW: Wi l t  u kor t  en bondig  u i t  een zet ten op welke verbeter ingen van he t  openbaar vervoer  op 

kor te termi jn (3-5  jaar )  i n  de parkeernorm word t  ingespeeld? Ui tbre id ing bus l i jnen? Frequent ie  
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van de bus l i jnen? Wi jz ig ing t ra jecten? Invoer ing R-net  op  meerdere t ra jecten? En welke  concrete  

a fspraken heef t  u  over  welke verbeter ingen inmiddels  met  MRDH en/o f  prov inc ie  gemaakt .  

 

Antwoord 23  

Momenteel  i s  de Verdiepende HOV-verkenning  waaronder de HOV-hub  in  u i tvoer ing.  

Opdrachtgevers z i jn  de MRDH,  Den Haag,  Maasslu is  en West land.  Onderzocht  worden  een HOV-  

verb inding in  de vorm van een BRT-systeem tussen HAGA hub , Naaldwi jk  en Maasslu is  

Naar verwacht ing kunnen de resu l taten Q4 aan  de bes turen worden voorge legd.      

 

Da arn aa s t  d en k e n w i j  d at  al l ee n al  d e aa nle g v an h et  b u s st at i o n k an l e id en tot  m ee r  
re i zi g er s bi nne n  d e h u i di ge conc e s si e.  
 

Toel ich t ing:  In  de rappor tage word t  in  paragraaf  4.3 .1  u i tgebre id  beschreven dat  het  denkbaar  is  

dat  n iet  a l le  bouwkosten  (zoals  voor  dak  en fundat ie)  aan de parkeergarage worden toegerekend.  

 

Vraag 24  

GBW: Wi l t  u een  opgave  doen van de in de exp lo i ta t ieberekening voor  parkeergarage 1  

opgenomen st ich t ingskosten,  gespec i f iceerd naar  grondkosten,  bouwkosten,  insta l la t iekosten en 

b i jkomende kos ten? En welke bouwkosten worden doorge legd naar  andere bouwdelen?  

 

Antwoord 24  

Zie het  antwoord op v raag 18.  Er  is  u i tgegaan van een al l - in  p r i js  per  parkeerplaats .  Di t  omdat  de 

omvang en versch i jn ingsvorm van het  gebouw nog aan verander ing  onderhevig  waren op  het  

moment  van ops te l len van de kosten.  

 

Toel ich t ing:  In  de rappor tage word t  beschreven dat  aan RFH 200 n ie t -openbare parkeerp laa tsen 

worden ‘verkocht ’   ( in  parkeergarage 2 ) .  De afkoopsom bedraagt  €  2.479  per  parkeerp laats ,  

terwi j l  de s t ich t ingskosten voor  deze parkeerplaatsen z i jn  berekend op €  19.500 ( tabel  8 van de 

rapportage) .  

 

Vraag 25  

GBW: Graag een berekening van de gehanteerde  ‘a fkoopsom’ .   
 

Antwoord 25  
Royal  F lora  Hol land (RFH) heef t  ze l f  a l  pa rkeerp laatsen op maaiveld opgenomen in  de u i twerk ing  

van het  TPW-Mars terre in .  Deze zul len ook  a l leen vanaf  de z i jde van TPW-Mars bere ikbaar  z i jn .  

De gemeentel i jke parkeergarage wordt  daar  a ls  het  ware boven gebouwd (d ie beg in t  dus  op de 

eers te  verdiep ing) .  In  pr inc ipe zorgt  RFH zel f  voor  de best ra t ing.  Als  de  gemeente deze 

aanbrengt  brengen wi j  de kos ten (geschat op €  2 .479 euro per  parkeerp laats )  in rekening,  anders  

n ie t .  

 

We rekenen dus  a l leen de aan leg van de maaive ldparkeerp laatsen door .  Daarvoor  is  nu  het  

bedrag u i t  hun s t ich t ingskos ten meegenomen,  maar daar  moet nog een de f in i t ieve pr i j s  voor  

worden bepaald .  Deze parkeerp laatsen doen ook  niet  mee in de exp lo i ta t ie  van de parkeergarage .  

 
Vraag 26  
GBW: En wordt  e r  met deze t ransac t ie een ‘ver l i es ’  genomen van ru im € 17.000 per  

parkeerp laats? Totaal  voor  200 parkeerp laatsen  dus  een ver l ies  €  3,4  mi l joen!  En waarom?   
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Antwoord 26  
Zie antwoord op v raag  25.  Er  is  geen  sprake van  bebouwde voorz ieningen in  de parkeergarage 

maar p laatsen in  de open lucht  op het  te rre in  van RFH.  

 
Toel ich t ing:  In  tabel  9 van de rappor tage z i jn  de  jaar l i jkse OZB- lasten (€  41.000)  voor  de 

e igenaar opgenomen.  In  tabe l  10 – de exp lo i ta t i ekosten – z i jn  geen OZB- lasten voor  de gebru ike r  

opgenomen.   

 

Vraag 27  

GBW: Wat  z i jn  de OZB- las ten voor  de gebru iker? 

 

Antwoord 27  

De e igenaar van  de garage moet  jaar l i jks  OZB be ta len over  de garage.  Er  z i jn  b i j  een dergel i jk  

gebouw geen gebru ikers lasten.   De e igenaar is  i n eers te  instant ie  de gemeente.  De las ten  z i jn 

opgenomen in  de parkeerexplo i ta t ie .  Bi j  verkoop aan een ander e igenaar za l  d ie  verantwoordel i jk  

z i jn  voor  de OZB- las ten .   

 

Toel ich t ing:  Ui t  tabe l  15 van de rapportage b l i j k t  dat  de ingebru ikname van parkeergarage  1 in  

dr ie  deel fases za l  p laatsv inden.  

 

Vraag 28  

GBW: Wordt  parkeergarage 1  ook in  dr ie  dee l fases gebouwd? Wi l t  u  de dr ie  deel fases nader  

beschr i jven en/of  in  een schema verdu idel i jken.   

 

Antwoord 28  
P1 word t  in meerdere fases gebouwd,  een en  ander a fhanke l i j k  van hoeveel  dee l fasen er  worden 

gehanteerd.  Di t  za l  nader worden  u i tgewerkt ,  waarbi j  de bouw van de parkeergarage onder  het  

VAK-co l lege+ de eers te  fase behels t .  

 

In de invester ingsbegro t ing is  nu de volgende tabe l  aangehouden,  maar  daar  wordt  nog verder  

aan gewerk t .  Wi j  zoeken  daar  techn isch en f inanc ieel  log ische sche ids l i jnen.  Zo l iggen e r  

b i jvoorbeeld  s t raks naar  verwacht ing ca.  100 p laatsen onder het  VAK-co l lege+. De tabe l  geef t  in  

ieder  geval  voldoende ru imte om ook ge l i jk  p laatsen onder het  vo lgende gebouwdeel  te  

real iseren.  Ui teraard zul len wi j  uw raad h ie rover  nader informeren.  

 

 
 

Toel ich t ing:  In  de tabe l len 17 en 18 worden de  u i tkomsten geschets t  van  een ver lag ing o f  

verhog ing van de uur -  en/o f  abonnementstar ieven.  In het  overz icht  worden de tar ieven inc lus ie f  

BTW weergegeven,  te rwi j l  de NCW-resul ta ten ( ‘de onrendabele  top ’ )  toch  exc lus ie f  BTW is  

berekend? 

 

Vraag 29  

GBW: Graag een verduidel i jk ing.  

Jaartal 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

P1, ontwikkkeling 240 160 300

P1 totale capaciteit 240 240 240 400 400 400 400 400 700 700 700 700

P2, ontwikkeling 450 150 150 251

P2, totale capaciteit 450 450 600 600 750 750 750 750 750 1001 1001

P1 + P2 240 690 690 1000 1000 1150 1150 1150 1450 1450 1701 1701
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Antwoord 29  

De berekening wordt  exc lus ie f  BTW gemaakt .  Van de tar ieven wordt  eers t  de BTW a fgehaald  

voordat  de NCW-berekening wordt  gemaakt .  De  BTW tar ieven  betre f fen immers geen fe i te l i jke 

inkomsten voor  de gemeente omdat  d ie  afgedragen moeten worden.  Aan  de kos tenkant  is  een 

vergel i jkbare s i tuat ie  waar de kosten exc lus ief  BTW z i jn  opgenomen. Immers f i scaa l  wordt  

parkeren gez ien a ls  een be laste act iv i te i t .  

 

Toel ich t ing:  In  de p resenta t ie b i j  werkb i jeenkomst  van 5  jun i  j l .  is  gememoreerd dat  p r iva t iseren  

een opt ie  is  zodra e r  sprake is  van een s tab ie le  explo i ta t ie .  Ui t  tabel  14 van de rapportage b l i j k t  

dat  daar  in 2040  sprake van kan z i jn .  

 

Vraag 30  

GBW: Wi l t  u berekenen wat de NCW is  i nd ien in 2040 be ide garages worden vervreemd en de 

exp lo i tat ie  wordt  gepr iva t iseerd? Wi l t  u  daarbi j  ook  du idel i jk  weergeven welke ‘ex i t  y ie ld ’  in  de 

berekeningen is  aangehouden en met  welke  d isconter ingsvoet  is  gerekend? 

 

Antwoord 30  

Deze vraag is  erg  spec i f iek.  Er  z i jn  verschi l lende  momenten waarop  de garage kan worden 

verkocht  a l len met  een andere ex i t  y ie ld.  In  antwoord 11 is  aangegeven eerst  te zorgen voor  een 

s tabie le exp lo i tat ie  a lvorens  te  bek i jken o f  er  ve rvreemd moet worden.  Daarnaast  is  in  antwoord 5 

aangegeven dat  de disconter ingsvoet  in de gemeente l i j ke  berekening weinig ef fec t  heef t .  Een 

mark tpar t i j  za l  een rendementsberekening maken. Als  h ier  behoefte  aan bestaat ,  kan bureau  

Spark worden gevraagd  om naar deze scenar io ’s  te  k i j ken.  Waarb i j  de bandbreedte naar  

verwacht ing ru im za l  z i j n .  

 

Vraag 31  

VVD:  Er  komen p r ivégarages bi j  de appartementen in  het  ‘zuiden ’  van he t  p langebied.  In hoeverre 

is  bezoek  en/o f  een tweede auto  h ier  meegerekend in  de parkeernorm? Of  maken z i j  gebru ik  van 

één van de twee  P&R’s?   

 

Antwoord 31  

In de pr ivé  garage is  reken ing gehouden met een  tota le  norm van 1 .7  parkeerplaats  per  woning.  

Dat  bet re f t  dus het  min imale aantal  parkeerp laa tsen dat  in  de e igen  garage moet  worden 

gerea l iseerd.  Daar z i t  bezoekers  parkeren in .  Vaak  z ie  je dat  de ontwikke laar  ie ts  meer 

parkeerp laatsen rea l iseer t  voor  verkoop.  Ui te raard s taat  het  daarnaas t  iedereen vr i j  om tegen  

beta l ing in de openbare parkeergarages  P1 en P2 te  parkeren.  

 

Vraag 32  

VVD:  In de p resenta t ie s taat  dat  er  twee  P&R’s worden gebouwd.  Eén onder de 

school /appartementencomplex ,  de ander losstaand. Ondergronds bouwen zou ext reem veel  

duurder  worden (vanwege aanpakken grondwater ,  vent i la t ie  e tc . ) .  Hoe  vee l  duurder  is  he t  

ondergronds  rea l ise ren van parkeerp laatsen? De grond in het  geb ied is  immers schaars.  

 

Antwoord 32  

Bi j  ondergronds  bouwen z i jn  er  naast  f inanc ië le  consequent ies ook  procedure le ,  prak t ische,  

ru imte l i jke  en plann ingsconsequent ies.  Als  voorbeeld de P+R onder het  VAK-co l lege+.  
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De P+R onder  het  VAK-col lege+  word t  op maaive ld gebouwd met par t iee l  open geve ls  t .b.v .  

natuur l i jke vent i la t ie,  daarboven komt het  VAK-col lege+ en daarboven komt de spor thal .  Het  is  

een gestape ld  te  bouwen programma, dat  in tegraa l  en di rec t  op bouwr i jpe grond wordt  

gerea l iseerd.  Er  i s  h iermee geen sprake van een complexe d iepe bouwput ,  t i jde l i j ke  

voorz ien ingen (damwanden),  bemal ingen,  u i tgrav ingen enz .  Bi j  bouwen vanaf  maaive ld  zul len 

a l leen ond iepe u i tgrav ingen ten behoeve van de funder ing p laatsv inden en bestaat  de 

mogel i j kheid van een ges lo ten grondbalans ;  e r  hoef t  geen grond  van de locat ie worden  a fgevoerd  

d ie  e lders moet worden verwerkt  en /o f  opgeslagen.  Di t  genereer t  ook  bouwsnelheid.  

 

Het  ondergronds  rea l ise ren van de P+R onder het  VAK-col lege+,  lever t  op gebiedsn iveau geen 

ru imtevoordeel  op ten  opz ichte van de thans gekozen oploss ing.  Sterker  nog door  het  rea l iseren 

van he l l ingbanen,  (v luch t ) t rappenhuizen,  vent i la t ievoorz ieningen en l i f ten  om het  souterra inniveau 

te bere iken,  gaan parkeerp laatsen en mogel i jk  ook openbare ru imte ver loren.  

 

De complex i te i t  van het  ondergronds bouwen is  s terk  locat ieafhanke l i jk  en heef t  te maken met  

onder andere aanwezighe id  in f rast ructuur ,  be lend ingen, grondwaterstand ,  draagkracht  en  opbouw 

van de bodem. Bi j  ondergronds bouwen word t  veel  grond afgevoerd,  in vee l  geva l len naar  een 

gronddepot .  Voor  het  on t t rekken van grondwater  a ls  gevo lg  van het  bemalen van de bouwput  zal  

naast  een omgevingsvergunning ook een watervergunning moeten worden verkregen.  

 

Ondergronds bouwen brengt  complexe bouwmethodes en hoge r is ico’s  met  z ich mee. Bi j  

tegenval lers  in  de u i tvoer ing a ls  gevo lg  van onvoorz iene omstandigheden lopen de f inanc ië le  en 

t i jdsconsequent ies  op.  Een voorbeeld van een r is icocomponent  voor  het  Voorz ieningen Cluste r  i s  

de aanwez ighe id  van een hoofdt racé van he t  water le id ingbedr i j f ;  deze doorkruis t  de zone van he t  

Voorz ien ingen Clus ter .  Bi j  een bovengrondse parkeergarage kan deze  zonder onderbrek ing en 

re la t ief  eenvoudig  over  de hoofdwate r le id ing heen lopen.  Een ondergrondse parkeergarage za l  

moeten worden  onderbroken voor  d i t  hoofd t racé dat  n ie t  kan worden ver legd.  

 

Ondergronds bouwen is   substant iee l  duurder .  Hierbi j  moet a l  snel  gedacht  worden  aan bedragen  

van ca.  € 50.000 to t  € 60.000 euro per  parkeerp laats .  

 

Tens lo t te :  ondergronds bouwen genereer t  lange  door loopt i jden t i jdens  de  u i tvoer ing.  Om te  

komen to t  het  n iveau van bovenzi jde begane grondv loer  gereed,  moet  b i j  de rea l isat ie  van een  

één laagse ondergrondse  parkeerkelder  gerekend  worden op  een langere  door loopt i jd  van 

min imaal  één jaar  ten opz ichte van een funder ing  op maaiveld.  

  

Vraag 33   

VVD:  Eén P&R wordt  mogel i j k  la ter  u i tgebreid.  D i t  zou ( re lat ie f )  onbeperk t  kunnen.  In  hoever re  

wordt  h ie rmee rekening gehouden in  de funder ing? En wat  kos t  het  om een parkeer laag ext ra  van 

ca.  250 p laatsen te  rea l i seren? 

 

Antwoord 33  

Bi j  de funder ing en de const ruc t ie wordt  h iermee vooraf  rekening gehouden. De meerkosten  z i jn  

naar  verwacht ing €  19.500 euro per  parkeerplaats .  250 parkeerp laatsen  kosten dan €  4.875.000 

euro.  
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Vraag 34  

VVD:  In welke mate kan het  aanta l  parkeerp laatsen nog aangepast  worden na de bouw? 

 

Antwoord 34  

Uitbre id ing gaat  per  l aag.  De inschat t ing  is  dat  dat  c i rca 300 parkeerplaatsen z i jn .   

 

Vraag 35  

VVD:  Welke parkeernorm is  nu gehanteerd? Di t  werd in  p resenta t ie  n ie t  helder .  En aanvu l lend:  

wat  is  de parkeernorm in  het  West land en wat  is  deze voor  F lora Campus? En hoe verhoudt de 

parkeernorm van de F lora Campus z ich to t  oml iggende gemeenten? En  waarop is  de parkeernorm 

gebaseerd?  

 

Antwoord 35  

De parkeernorm is  gebaseerd op grond van  de bestuur l i jke a fspraken gemaakt  in de 

geb iedsu i twerk ing Greenport  3 .0  2021 . Hie r in  is  a fgesproken dat  voor  de  nieuwe 

gebiedsu i twerk ingen F lo ra Campus West land  en Water ingen Noord een  40% lagere parkeernorm 

wordt  gehan teerd dan  in  de hu id ige bele idsrege ls  voor  parkeernormer ing  West land z i jn  

opgenomen.  In  be ide gebiedsu i twerk ingen z i jn  de toekomst ige HOV- en f ietsverb indingen op orde .  

Tevens  komt  d i t  overeen  met het  in  2022 door  de  PZH vastgeste lde parkeerbe le id  voor  soc ia le  

woningbouw, en b i j  woningbouw in  de omgeving van HOV (0 ,7  parkeerp laats  per  woning) .   

    

Doel  h iervan is  de  toename van het  autogebru ik  te  verminderen waardoor de druk op het  

wegennet minder  toeneemt en de bereikbaarhe id  van West land waaronder voor  agro log is t i ek  bete r  

kan worden geborgd.  In  veel  campus-ontwikke l ingen heef t  de au to een bescheiden aanwez ighe id  

en v indt  parkeren p r imai r  p laats  in  gebouwde voorz ien ingen.  

 

De gekozen parkeernormer ing past  dus spec i f iek b i j  d i t  soor t  g rootschal ige ontwikkel ingen.  

Onderstaand  de parkeernormen zoa ls  d ie  h ier  van toepass ing z i jn in  gemeente West land.  

Vanwege de  hoge mate van verstede l i j k ing word t  d i t  gebied als  hoo fdcen t rum aangemerk t  (z ie 

rode oml i jn ing) .  
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In de vr i je  sec tor  k r i jg t  een gedeel te  van de woningen een e igen pr iva te parkeergarage.  Van de 

625 vr i je  sector  appartementen maken er  403 gebruik  van de openbare  parkeergarages P1 en P2 .   

 

Op de s tandaard parkeernormen wordt  een reduct ie  van 40% toegepast  i n verband met  de 

aanwez ighe id  van goed funct ionerend openbaar vervoer .  Het  n ieuwe buss ta t ion met  de bestaande 

busverbind ingen naar  Ri jswi jk ,  De l f t ,  Sch iedam/Rot terdam en  Den Haag wordt  gez ien a ls  goed 

funct ionerend openbaar vervoer .  

 

Op bas is  van het  onderzoeksrapport  van Spark  wordt  nog een keer  een medegebru ik  reduc t ie van 

20 procent  toegepast .  Ten opz ichte van de parkeernorm is  d i t  dus  een  reduct ie van 48% 

(0,8*0,6=0,48) ,  In  de op twee na laats te ko lom s taat  het  fe i te l i jk  aan ta l  parkeerplaatsen dat  

gerea l iseerd wordt .  In de laats te ko lommen de verde l ing over  P1 en P2 .  

 

 
 

Vraag 36  

VVD:  Waar in  wi jk t  de parkeernorm af  van de oorspronkel i jke gepresenteerde plannen in he t  

masterp lan? 

 

Antwoord 36  

Di t  antwoord is  u i tgebre id toegel ich t  b i j  v raag  35 .  In  ko lom 7 en 8  s taa t  het  aanta l  

parkeerp laatsen (Maste rp lan en aantal  b i j  medegebru ik ) .  In ko lom 9 s taat  wat  we daadwerke l i jk  

wi l len  rea l iseren .  

 

Vraag 37  

VVD:  Moet  parkeren n ie t  meer in  samenhang worden gez ien met  a l  o f  n ie t  rea l iseren van 

hoogwaardig openbaar vervoer  op deze locat ie?   

 

Antwoord 37  

De komst  van hoogwaard ig  openbaar vervoer  is  zeker  van belang op het  aantal  te  rea l ise ren 

parkeerp laatsen.  Door d i t  aan te  b ieden z i jn  we in  s taat  met  minder  parkeerp laatsen goed 

bere ikbare woningen en bedr i jven te  rea l ise ren.  Onder HOV va l len naast  de BRT-verbind ing ook 
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de huid ige R-net l i jnen.  Door deze R-net l i jnen  b i j  de HOV-hub  te  la ten hal teren wordt  h ie r  a l  voor  

een be langr i jk  dee l  aan  voldaan.       

 

Vraag 38  

VVD:  Er  komen d r ie  typen parkeerp laatsen:  e igen plaatsen,  medegebru ik  vo l  ta r ie f  en 

medegebruik  gereduceerd tar ie f .  Met  welk  percentage word t  momentee l  reken ing gehouden in  de 

exp lo i tat ie? Dat  maakt  een groot  versch i l  over  eventuele haa lbaarhe id  (u i tbesteden) exp lo i tat ie  

parkeergarage.  

 

Antwoord 38  

De e igen plaatsen  l iggen onder de koopwoningen en worden  mee verkocht  met de woning.  Deze  

parkeerp laatsen worden ondergebracht  in  een pr i va te  VVE en va l len bu i ten de explo i ta t ie  van de 

gemeente.  Zoa ls  eerder  aangegeven z i jn  er  in  P1 en P2 geen e igen p laa tsen,  maar koop je  

gebru ik .  

 

Vraag 39  

VVD:  In hoever re  is  gemeten/gepei ld  o f  mensen bere id  z i jn  hoge parkeerkosten te  betalen als  ze 

in  het  F loragebied  wonen/werken/spor ten/naar  school  gaan? Deze maatschappel i j ke  kos ten-baten 

ana lyse zou moeten kunnen worden getoond. En :  In samenhang: de p r i j zen van 

parkeerabonnementen worden b i jzonder hoog .  Is  men bereid d i t  te  betalen? 

 

Antwoord 39  

Het  inschat ten van deze tar ieven is  gedaan met  behulp van meerdere externe adv iseurs.  Die  doen 

dat  op bas is  van exper t i se  e lders in  het  land .  Maar het  b l i j f t  ingewikke ld  om d i t  goed in te  

schat ten voor  West land,  waar geen  ervar ing is  met  betaa ld  parkeren.  Ook met  Arcade is  over leg  

geweest  over  deze parkeer lasten.  Die  kunnen ze en igsz ins re lateren aan kosten d ie  mensen in  de 

vorm van serv icekos ten moeten beta len in  appar tementencomplexen met  een e igen 

parkeergarage.  

 

Ind ien gekozen wordt  voor  aanpassing van de ta r ieven za l   natuur l i jk  wel  de onrendabele  top van  

de parkeerexp lo i tat ie  veranderen.  Zoa ls  aangekondigd s te l len wi j  voor  om over  het  parkeren en 

de parkeer tar ieven in  he t  na jaar  nogmaals  met  e l kaar  in  gesprek te  gaan.  

 

Er  is  geen maatschappel i j ke  kos ten baten analyse (MKBA) opges te ld .  Het  Masterp lan is  een 

geïn tegreerd  ontwerp,  waarb i j  gebru ik  gemaakt  wordt  van meervoudig  grondgebru ik .  De  enige 

manier  om en deze hoeveelheid woningen te real iseren en aan de daarb i j  behorende parkeernorm 

en groennorm te  vo ldoen is  om funct ies te s tape len.  Ui teraard kan a ls  nog een MKBA opgesteld 

worden,  maar dan moet  nog wel  gedef in ieerd worden waarvoor  d ie  MKBA moet  worden  opgeste ld .  

Wanneer u  h iervoor  zou k iezen dan z i jn  mogel i jkheden de he le  ontwikke l ing van het  Masterp lan,  

de parkeeroploss ing,  de Campusgebouwen,  de wegenst ruc tuur ,  e tc . .  He t  opstel len van een MKBA 

kent  een door loopt i jd  van enke le  maanden.  

 

Vraag 40  

VVD:  Er  word t  nu gekozen voor  publ iek investeren en al le reerst  pub l ieke exp lo i tat ie  

parkeergarages .  Er  word t  gepr ivat iseerd a ls  e r  s tab ie le  explo i ta t ie  i s .  Is  d i t  nu een log ische 

vo lgorde?  
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Antwoord 40  

In de bus inesscase word t  u i tgegaan van een 50- jar ige exp lo i tat ie  door  de  gemeente.  Tussent i jds  

verkopen kan,  maar lever t  een andere berekening op.  Aangegeven is  dat  a ls  overwogen wordt  om 

de exp lo i tat ie  e/o f  het  e igendom te pr iva t iseren  het  vers tandig is  om dat  n ie t  nu te doen .  Er  is  

immers  in West land geen ervar ing met  be taa ld  parkeren.  Omdat  de onzekerhe id voor  een 

mark tpar t i j  nu te  groot  i s  za l  dat  a ls  ex tra  r is ico  en dus  r is ico-ops lag mee worden genomen in  de  

b ieding.  Di t  lever t  de gemeente onherroepel i jk  een hoger def ic i t  op .  Door de garage in  e igen hand 

te houden kan bovendien nog t i jdens  de exp lo i ta t ie  aan de knoppen gedraa id  worden.  Zodra e r  

meer ervar ing is  met  de exp lo i ta t ie van de parkeergarage kan het  exp lo i ta t ieresu l taat  bete r  

worden ingeschat ,  Er  is  dan sprake van een bete r  in  te  schat ten en meer s tab ie le s i tuat ie.  

Daarmee kan ook  een  marktpar t i j  een betere inschat t ing van de r is ico’s  maken. Naar verwacht ing 

kan de garage dan voor  een gunst igere pr i js  door  de gemeente aangeboden worden aan de mark t .  

Hierdoor  zal  de opbrengstpotent ie  dan ook hoger z i jn .  

 

Vraag 41   

VVD:  Als  gemeente pub l iek het  parkeren explo i teer t ,  wordt  de €  6,5  mi l joen euro OZB nie t  geïnd .  

Echter  de g ronds lag bes taat  wel .  Nu wordt  d i t  bedrag gebru ik t  om he t  p lan rond te  rekenen, 

echter  OZB is  een a lgemeen hef f ingsmiddel .  Schept  d i t  een p recedent  b i j  toekomst ige pro jecten 

d ie  n ie t  rond te  rekenen z i jn?  

(NB:  wat  i s  überhaupt de techniek  b i j  OZB-hef f i ng van gemeente aan gemeente? Wordt  d i t  wel  

geheven of  n ie t?)  

 

Antwoord 41  

OZB is  meegenomen a ls  kostenpost  voor  de parkeerexp lo i tat ie  en wordt  dan ook geheven.  Om a l  

sne l  te  kunnen besch ikken over  d i t  ge ld  (het  bedrag van €  6 ,5 mi l joen wordt  immers  in 50 jaar  b i j  

e lkaar  gespaard)  wordt  een fonds gevormd dat  i n 50 jaar  wordt  a fbetaa ld.  Dat  gebeurt  met  de  

speci f ieke jaar l i jkse OZB- inkomsten die betaald  worden door  de parkeerexp lo i ta t ie .  Di t  is  geen 

ongebru ikel i jk  benader ingswi jze  b i j  gemeente l i jk  vas tgoed.  

Of  deze methode  in  de toekomst  vaker  wordt  i ngezet  is  verder  aan de  gemeenteraad.  Omdat  d i t  

wordt  gebruik t  voor  e igen vastgoed van de gemeente is  er  geen sprake z i jn  van 

precedentwerk ing .   

 

Vraag 42  

VVD:  Een n ieuwe loot  aan de argumentens tam l i j k t  te  komen van het  rea l iseren van een 

daadwerke l i jk  P&R om mensen makkel i j k  naar  de  s tad (Den Haag/Rotte rdam) te  la ten gaan .   

 

1 .  Is  d i t  überhaupt  wensel i j k  en lossen we zo n ie t  voora l  de parkeeru i tdag ingen van de 

oml iggende steden op? Tevens:  je  r i jd t  met hu id ige busverb inding nog veel  p laatsen 

voorbi j  waar  je  gra t is  kunt  parkeren en  zodoende is  de P&R n ie t  aan trekke l i j k .  Elders 

(nab i j  g ro te  s teden) r i jd  je  vanui t  P&R d i rect  betaald parkeerzone in .   

 

2 .  Waarom word t  er  een beperkt  aanta l  parkeerp lekken toegerekend aan a rbe idsmigranten?  

 

3 .  Waarom z i t  er  een  verschi l  tussen de invester ingskosten die door  Fak ton z i jn  berekend (48 

mi l joen)  en de gehanteerde invester ingskosten van de gemeente (41  mi l joen)?  
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Antwoord 42  

1. Het  gaat  n ie t  om het  parkeren in  de gro te  s teden  te verminderen o f  mi l ieube langen te 

behart igen.  Dat z i jn  fe i te l i jk  neveneffecten.  Het  is  vooral  van economisch be lang.  

Be langr i jke  bedr i jventerre inen dre igen s teeds onbere ikbaarder  te  worden .  Mogel i jkheden 

om de wegcapac i te i t  u i t  te breiden z i jn  e r  nauwel i jks .   

 

2 .  Dat  is  conform de  normen (z ie vraag 35) ,  Maar het  is  mogel i j k  dat  er  meer geparkeerd 

wordt .  Dat  gebeurt  dan  tegen het  hoge ta r ie f .  Da t  i s  gunst ig  voor  de parkeerexp lo i tat ie  

 

3 .  In over leg tussen Fakton ,  Spark  en Planmaat z i jn  de s t ich t ingskosten per  parkeerplaats  

bepaald.  Fak ton zat  aanvankel i j k  wat  hoger,  Spark ie ts  lager .  Er  i s  h ie rbi j  consensus 

gezocht .  Hierb i j  z i jn  d iverse bronnen gebru ik t .  Ook Fak ton hee f t  h iermee ingestemd.  

Daarom z i jn   e r  in  de e indbeoorde l ing van Fakton  ook  geen opmerk ingen meer over  

gemaakt .   

 

Vraag 43  

VVD:  In de p resenta t ie s taat :  parkeernorm is  a fhanke l i j k  van mate van OV.  Hoe gaat  d i t  in  de 

prak t i jk  bepaald worden? Kan er  een t i jd l i jn  worden gegeven waarb i j  de te  verwachte vormen van 

OV,  d ie  op de F lo racampus zouden moeten komen,  worden  weggezet  tegenover de parkeernorm 

(mede ge le t  op het  fe i t  dat  a l leen de aanwezighe id  van busverb ind ingen een andere parkeernorm 

vragen dan wanneer er  ook een t ramverb ind ing zou z i jn)?  

 

Antwoord 43  

Door de R-net l i jnen bi j  de HOV-hub te  laten hal teren wordt  h ier  a l  voor  een belangr i jk  dee l  aan 

vo ldaan.  Met een nieuw busstat ion kunnen bussen in  a l le  r i ch t ing b innenr i jden en u i t r i jden.  Omdat  

a l le  bus l i jnen in  West land a l  v ia  Bru insma r i jden pas t  dat  a l  b innen de  hu id ige concess ie ,  terwi j l  

door  de ontwikkel ing van F lora Campus West land de re iz igersaanta l len  toch a l  zul len s t i jgen 

(VAK-col lege+,  ex t ra woningen,  ex tra  bedr i j ven,  groter  WHC).  Deze  s i tua t ie  kan al  medio 2028 

worden gerea l iseerd.  De  ext ra passagiers  maken het  mogel i j k  om de vervoerssys temen in  de 

toekomst  verder  te  ve rbeteren.  Dat  v raagt  op termi jn  ex tra  bes lu i tvorming van de gemeenteraad .  

Of  en zo ja  wanneer dat  aan de orde is  l ig t  dus aan de bes lu i tvorming van de gemeenteraad.  Maar 

a l leen a l  de komst van een a lz i jd ig  te  benaderen  bussta t ion verbeter t  de OV-s i tua t ie  b i j  F lo ra  

Campus West land enorm.   

 

Vraag 44  

VVD:  In hoever re  z i jn  de  e igen (gekochte)  parkeerp laatsen (appartementen onderz i jde park )  a l  

meegenomen in de invester ing? Is  de p r i js  voor  deze parkeerplaatsen a l  vastgeste ld  o f  gebeur t  

dat  in  samenspraak met  de ontwikke laars/bouwers van de appartementen?  

 

Antwoord 44  

De e igen gekochte parkeerplaatsen worden ver rekend in  de Vr i j  op naam pr i jzen (V.o .n .)  van de 

van de betre f fende appartementen.  Bi j  de verkoop van de gronden wordt  het  rea l iseren van deze 

parkeerp laatsen a ls  harde e is  meegenomen.  

 

Vraag 45  

VVD:  Wie o f  wat  va l len onder de categor ie ‘ jaarabonnement  over ig ’  en kunnen aanspraak maken 

op zo ’n  abonnement? Z i j n d i t  a l leen bewoners met  een tweede auto?  
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Antwoord 45  

Tot nu toe wordt  u i tgegaan van het  verkopen van  jaarabonnementen aan  bewoners en werkenden 

in  het  gebied.  Wel l icht  va l t  het  te  overwegen nog  een apar te categor ie  jaarabonnementen toe te 

voegen voor  mensen van bu i ten het  geb ied  (b i j voorbeeld  OV-gebru ikers ) .  Die  pr i j s  zou  dan 

kunnen l iggen tussen he t  maximale  dagtar ie f  voor  365 dagen (€ 3 .650 euro)  en het  tar ie f  voor  

jaarabonnement over ig  ( tweede abonnementen voor  bewoners,  werknemers bedr i jven,  e tc . ) .  Zoa ls  

eerder  aangegeven:  de tar ieven z i jn  vo l led ig  aan  de gemeenteraad.  Zoa ls  aangekondigd wi l len we 

h ierover  in  het  na jaar  nogmaals  met  u van gedachten wisselen.  

 

Vraag 46  

VVD:  Bi j  de parkeer ta r ieven wordt  een onderscheid  gemaakt  tussen bezoekers en 

abonnementhouders.  He t  idee is  dat  deze parkeergarages ook  a ls  P+R gaan d ienen. In 

oml iggende steden z ie j e b i j  parkeergarages die  d ienen als  P+R dat  e r  sprake is  van een 

gereduceerd ta r ie f  t .o .v .  het  max imale dagtar ief  ind ien gebru ikers een heen- en terugre is  v ia hun 

OV-chipkaar t  kunnen overhandigen bi j  de be taalautomaat.  In  hoever re  gaat  daar  h ier  ook  sprake  

van z i jn? Is  d i t  mogel i jkerwi js  een wens voor  de  toekomst  om het  aant rekkel i jker  te  maken? 

 

Antwoord 46  

Ook di t  is  een tar ie faspect .  E lders  is  ook sprake  van derge l i jke  u i tgangspunten en toepass ingen.  

In over leg met  de explo i tant  van de busverb ind ingen en de MRDH zou d i t  dan ook  goed 

overwogen kunnen worden,  

 

Vraag 47  

VVD:  Wat  z i jn  de voorde len van e igen explo i ta t ie  boven u i tbes teden en kunnen er  voorbeelden  

worden gegeven van  gemeenten waar in  d i t  ook  zo gebeurt?  

 

Antwoord 47  

U geef t  h ie rboven ze l f  a l  de voorbeelden.  V ia  tar ie fbe le id  kan je  be le id  s t imuleren (b i j voorbeeld 

OV-gebruik)  of  ju is t  tegen gaan ( langdur ig  je auto  of  caravan s ta l len door  na v ier  dagen  honderd 

euro per  dag  te  gaan vragen).  Da t  is  b i j  e igen exp lo i tat ie  eenvoudig  a ls  gemeenteraad te  

bes l issen.  Bi j  u i tbes ted ing is  dat  een s tuk minder  f lex ibel .  Daarnaas t  gee f t  het  to t  het  moment dat  

er  een s tabie le exp lo i ta t ie  onts taat  ook  de mogel i jkhe id  om f lex ibel  te  reageren op de 

ontwikkel ing van de exp lo i ta t ie .  Vo l led ig  ze l f  rege len komt  voor  (Bergen op Zoom, Roosendaal )  

net  a ls  combinat ies  van ze l f  rege len en exp lo i ta t ie  door  pr iva te i nves teerders  (Leiden,  Del f t )  o f  

vo l led ig  pr ivaat .  Belangr i jks te  versch i l  z i t  hem in  de mogel i jkheden om ze l f  te  s turen omdat  je b i j  

(geheel  o f  gedeel te l i j ke)  pr iva te  invester ingen a l t i jd  moet  afs temmen met  de pr iva te  par t i jen  (wet  

mark t  en overhe id) .  

 


