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Achtergrond:

Startprogramma Duurzaam Veilig (1998): Doel
ongevallen voorkomen en waar dat (nog) niet kan kans
op ernstig letsel uitsluiten.

Kenmerken: indeling in wegcategorieén met
bijbehorende ontwerpcriteria.

Uitgangspunt: De inrichting van een weg moet zodanig
zijn dat het voor de weggebruiker duidelijk is welk
gedrag van hem/haar verwacht wordt.
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Achtergrond:

Politie houdt dit principe aan en verbindt handhaving
aan een goede weginrichting. Met name in 30 km/h
Zzones.

Het ontbrak de gemeenten aan geld voor een volledige
duurzaam veilige inrichting, in plaats daarvan sobere
maatregelen, hoofdzakelijk aan begin zones.

Voor oplossen van snelheidsknelpunten zijn vrijwel
altijd snelheidsremmende maatregelen noodzakelijk en
dus ook voldoende budget.
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Probleemstelling:

- Jaarlijks 400 meldingen verkeersoverlast

- Pas vanaf 2017 beperkt budget voor de meest urgente
gevallen (“top 10”)

- Meldingen veelal subjectief

- Geen middelen en capaciteit om alle meldingen aan te
pakken, hoe een keuze te maken?
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Systematiek:

Prioriteringslijst van verkeersknelpunten
Voor 3 wegcategorieén:
- 30 km/h wegen (losse maatregelen)
- 50 km/h wegen (handhaving)

- @Grijze wegen (volledige reconstructie)

Als binnen een periode van 6 maanden 3 of meer
meldingen zijn binnengekomen volgt nader onderzoek.
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Bepaling prioritering, algemeen:
- Nader onderzoek: Ongevalcijfers en snelheidsmetingen
- Ongevalclusters hebben altijd de hoogste prioriteit

waarbij ongevallen op 50 km/h wegen zwaarder
meetellen omdat de kans op letsel hier het grootste is.
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Bepaling prioritering:

- Prioriteringsvolgorde 30 km/h wegen (incl. grijze
wegen):

- Ongevallencluster: 3 of meer gerelateerde
letselongevallen gedurende laatste 3 jaar

- Snelheid: V85 boven de 39 km/h

- UMS ongevallen




Aanpak Verkeersknelpunten =<

Bepaling prioritering:

- Ontwikkelingen infra/onderhoud
- Gebiedsontwikkelingen

- Geografische omstandigheden.

Criterium grijze weg: intensiteit > 4000 mvt/dag
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Bepaling prioritering:

Prioriteringsvolgorde 50 km/h wegen:

Ongevallencluster: 3 of meer gerelateerde
letselongevallen gedurende laatste 3 jaar

Snelheid: V85 boven de 59 km/h

UMS ongevallen
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Bepaling prioritering:
- Ontwikkelingen infra/onderhoud

- Gebiedsontwikkelingen




Schema prioritering: i

mldingen In &
aanden

Hader onderzoek
naar wegvakykrulispunt

Ongevalscijfers raadplegen
Snelheidsmating
annwezly jonger
dan 5 jaar

Meting ultvoeren n

Priofitering bepalen WB5 vaststellen

Erftosgangsweg gebiedsontsiuiting sweg

VES =
53 lanfuar

Sprake van
ongevals-
chuster

rake van Intensitelt
> 4000
et/ dag

Prinibering op
bask van
letseinngevalien

Priorikering op
basis van Grijze weg
letselongevalien

Opnemen in
handravirgsiljst

VES gellji
met andere
wegen

Priorttering :
= 0p 1. etselangevalien
2. UMS cngevalien

basis van VBS
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Reeds aangepakt:

tussen Unescostraat en Rozestraat
tussen Hermanstraat en Onderste Wehr
tussen Dr. Ariensstraat en Bruinkoolweg
tussen Parmentierstraat en Het bergske
tussen Gildestraat en petrus Donderstraat

tussen Jos Klijnenstraat en Jos Cuypersstraat

tussen Koestraat en St Josephstraat

tussen Navolaan en Koblens

tussen Emmastraat en Wolfshoofdplein

tussen Slakkenstraat en Kasteel Hoensbroeklaan

tussen Overbroekerstraat en Bovenste Wehr

tussen Martin Luther Kinglaan en Demstraat
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In voorbereiding:

Top-10lijst (worden meegenomen bij andere projecten)

Scheldestraat tussen Schiestraat en Sw almstraat 30 in voorbereiding
Amsterdamstraat tussen Venlostraat en Eindhovenstraat 30 in voorbereiding
Limburgiastraat tussen Meppelstraat en Bredastraat 30 in voorbereiding
Top-10 lijst (in voorbereiding (2021))

Mar. Ferronlaan* tussen Auvermoerstraat en Schout Franssenplein 30 in voorbereiding

Maasstraat
Prins Clausstraat
Prins Clausstraat

Edisonstraat

tusse Huskensw eg en Scheldestraat
tussen Industriestraat en Heerlernerw eg
tussen Industriestraat en Economiestraat

tussen Grahem Bellstraat en Kochstraat

30
30
30
30

in voorbereiding
in voorbereiding
in voorbereiding

in voorbereiding

Grijze wegen

Klinkertstraat
Dr. Martin Luther Kinglaan

Ganzew eide

t.p.v. Huisnummer 64
tussen Prof. van 't Hoffstraat en Prof. Einth. Strt.

tussen Wannerstraat en Bonifaciusstraat

30
30
30

in voorbereiding
in voorbereiding

in voorbereiding
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Actuele prioriteringslijst:

Lijst 30 km/uur straten

‘ongevallenbesid
Straat ligging jaar | werkdap | yes) > 40 {2016-2020)*
gemid. kmluur
Leatsel UMS5
W Fermoalaan” fUS=2n AUYETREEYEAL 2n Schaut Fi 0| 2007 703 &1 550 0 s
tussen Huskenswen en St 30 218 1075 47 BT 3 5
Frins C tusszn Industrisstraat &n Heafdemenyen 0 204 1218] 47 517 1 1
Prins Ck tuszen Industris =n Econami 30 2014 43 47 207 1 1
Edisonstraat tussen Grahem en Kochstraat W 2E 1040 47 03 [} z
Kopsterkoglhal tussen Schasshergenusg en Heuvelwep . 017 2158 47 BE 0 1
Zandweg tussen Steve Bikostraat en Bylderswsg 0 217 1048 46 248 2 5
[T —y tussan John F Kennedylaan en de P P ERE ] 1452 8 5 0 3
Joost van Var tussen H. van \ekiskestraat en J. van Masrianisiraat W 2017 1641| 45 282 1 5
Limburgiasizaat tussen Meppeisirast en Bredastrast 28 1778 45 1 3
Gerben Sondampanstaat tusszn 1straat &n S I 81 45 284 0 1
| Lirburgiastraat tussen Haarlemstrast en A M 2018 1835| 44 1 3
Hermanstraat tussen Ulrichstraat en Johsn Hoenplantsosn 30 218 213 44 28 i) 1
Sint Bart & Flsijuweag 30 27 1440 44 255 0 0
Bautsshenveg tussen Bergdriesch en Corishergweg 20 au1e 3090 43 87 1 10
Montfortstraat tussan Prins Cl &n'\fan Stolbergsiraat 30 218 Pyl 42 184 0 3
Hamerstraat tuszan Oude Lir en Weltzrlzan 20 206 1148 #1 181 Q 3
Uilesirast tussen Kru &n Raadhui 0 2014 1295 41 150 0 1
P en Querhpskerstrast W 8 40 142 0 B
Lijst grijze wegen
ongevallenbeeld
Straat ligging aar | o S | (2016-
Lijst 50 kem/uur wegen
anpgevallenbeeld
Straat ligging jaar """“’;'ﬂl vES h:.rf:: {201

*Uitvoeringsvolgorde kan afwijken|
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Toekomstige situatie:
- SPV 2030: risicogestuurde verkeersveiligheidaanpak

- Vooraf inschatting maken van risico om preventief actie
te nemen op basis van analyse

- Gezamenlijk met PL: Uitvoeringsagenda en
uitvoeringsprogramma

- Basis voor subsidiemogelijkheden voor het rijk




Toekomstige situatie:

Risico-analyse per
gemeente




