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Aanleiding 

Op 5 januari 2021 is een Raadsinformatiebijeenkomst gehouden over de toekomst van parkeergarage 

Springweg en de visie voor de Strosteeg. In een onderzoek van RHDHV (Nut en noodzaak 

parkeergarage Springweg, 2019) is geconstateerd dat de parkeergarage Springweg weliswaar nut heeft, 

maar niet noodzakelijk is in het parkeersysteem van de Utrechtse binnenstad. 

 

In 2019 heeft RHDHV ook een onderzoek uitgevoerd naar het parkeervrij maken van de Oudegracht en 

Janskerkhof door 267 parkeerplaatsen op te heffen. De meest effectieve maatregel om de parkeervraag 

te beïnvloeden is het verlagen van het vergunningenplafond. Het is niet noodzakelijk om bestaande 

vergunningen in te trekken, maar door natuurlijk verloop is het benodigde aantal opzeggingen in 2 tot 3 

jaar bereikt. In het onderzoek is geadviseerd om flankerende maatregelen te nemen om enerzijds de 

gevolgen van de maatregelen te verzachten, anderzijds om gebruikers te verleiden tot wenselijk gedrag. 

 

Tijdens de Raadsinformatiebijeenkomst is de vraag gesteld wat het verder opheffen van parkeerplaatsen 

in het wervengebied (288 parkeerplaatsen op de Nieuwegracht, Kromme Nieuwegracht en 

Plompetorengracht) betekent voor nut en noodzaak van de Springweggarage. In deze memo is antwoord 

gegeven op deze vraag. 

 

Uitgangspunten 

Bij de beantwoording van deze vraag zijn de volgende uitgangspunten gebruikt: 

• Analyse van de bezetting van de openbare parkeergarages in 2019; 

• Voor het parkeervrij maken van de Oudegracht en Janskerkhof zijn voor bewoners geen 

parkeerplaatsen in openbaar private parkeergarages ingezet; 

• De gemeente Utrecht heeft een afspraak gemaakt dat 250 (bewoner)vergunninghouders in de 

parkeergarages bij Hoog Catharijne en tot 2028 in de Springweggarage kunnen parkeren. 

• Draagvlak onder bewoners van het opheffen van de parkeerplaatsen is buiten beschouwing 

gelaten. 

 

Analyse 

Voor de beantwoording van de vraag zijn twee verschillende type parkeerders onderscheiden: bewoners 

en bezoekers. Voor beide type gebruikers gelden verschillende uitgangspunten en verschilt het motief 

om te parkeren in het centrum. Zo is het beleidsuitgangspunt dat bewoners binnen 750 meter van hun 

woning de auto kunnen parkeren, terwijl de maximaal geaccepteerde loopafstand voor bezoekers 1.000 

meter is tussen de parkeerplaats en hun bestemming. In de huidige situatie maken beide type 

parkeerders gebruik van de parkeerplaatsen in het wervengebied. 
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Bewoners 

Voor bewoners komen er 250 parkeerplaatsen beschikbaar in de Hoog Catharijne garages. Tot 2028 zijn 

er ook plaatsen beschikbaar voor bewoners in de Springweggarage. Dat zijn minder plaatsen dan er op 

Nieuwegracht, Kromme Nieuwegracht en Plompetorengracht worden opgeheven, waardoor het wenselijk 

is om het vergunningenplafond te verlagen met 38 plaatsen. Hiermee blijft het aantal parkeerplaatsen en 

vergunningshouders in verhouding. In het onderzoek naar het parkeervrij maken van de Oudegracht en 

Janskerkhof is aangetoond dat het vergunningenplafond in 2 tot 3 jaar met 267 plaatsen verlaagd kan 

worden. Wanneer het opheffen van de parkeerplaatsen boven de werven gefaseerd gebeurt, dan zijn er 

geen tekorten te verwachten. Op basis van het eerdere onderzoek is de verwachting dat het verlagen 

van het vergunningenplafond ongeveer een half jaar langer zal duren. 

 

De parkeerplaatsen in de Hoog Catharijne garages liggen wel op meer dan 750 meter loopafstand van 

het wervengebied. Hierdoor wordt niet voldaan aan het beleidsuitgangspunt dat bewoners binnen 750 

meter van hun woning kunnen parkeren. Echter is de loopafstand vanaf parkeergarage Springweg naar 

gedeeltes van de Nieuwegracht, Kromme Nieuwegracht en Plompetorengracht ook meer dan 750 meter. 

 

 
Figuur 1: Loopafstanden voor bewoners vanaf de parkeergarages (exclusief Springweggarage) in de binnenstad van Utrecht. 

 

In bovenstaande figuur zijn de loopafstanden vanaf de openbare garages (exclusief Springweg) en 

belanghebbenden garages in de binnenstad weergegeven. Het knelpunt van de grotere loopafstanden in 

het zuidoostelijk deel van de binnenstad komen doordat in dit deel geen openbare parkeergarages zijn 

gevestigd. Wel zijn er diverse belanghebbenden garages in dit gebied, waardoor er binnen 750 meter 
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loopafstand een parkeergarage is voor bewoners van de binnenstad. De belanghebbenden garages 

kennen op dit moment een wachtlijst, maar de verwachting is dat op termijn een gedeelte van de 

bewoners kiest voor een plek in de Hoog Catharijne garages, waardoor er ruimte beschikbaar komt in de 

belanghebbenden garages. Bovendien blijven er op straat parkeerplaatsen beschikbaar, bijvoorbeeld in 

de zijstraten van het wervengebied. Als bewoners op deze plaatsen hun auto parkeren is dat ook binnen 

750 meter van hun woning. De parkeerdruk op de zijstraten kan hierdoor wel toenemen. 

 

Geadviseerd wordt om de huidige gehandicaptenparkeerplaatsen zoveel mogelijk te handhaven of 

verplaatsen naar een dichtbij gelegen zijstraat. Op deze manier kunnen mensen met een beperking nog 

steeds zo dichtbij als mogelijk bij hun huis parkeren. Voor de overige bewoners dient de impact van de 

maatregel op de loopafstanden nader onderzocht te worden in combinatie met mogelijke flankerende 

maatregelen. 

 

Bezoekers 

In de onderzoeken uit 2019 is geconstateerd dat er nog veel restcapaciteit aanwezig is in de openbare 

parkeergarages, zelfs na de opheffing van de parkeerplaatsen op de Oudegracht en Janskerkhof en de 

sluiting van de Springweg garage. Daarom zullen bezoekers ook na het sluiten van de parkeergarage 

Springweg en het opheffen van de parkeerplaatsen in het wervengebied in staat zijn een parkeerplaats 

te vinden in het centrum van Utrecht. 

 

Conclusie 

Uit de analyse blijkt dat er in het centrum van Utrecht onvoldoende parkeerplaatsen beschikbaar blijven 

voor bewoners na het per direct opheffen van de straatparkeerplaatsen in het wervengebied 

(Oudegracht, Nieuwegracht, Kromme Nieuwegracht, Plompetorengracht en Janskerkhof). Met Klépierre 

is afgesproken dat voor bewoners 250 abonnementen beschikbaar komen in de Hoog Catharijne 

garages om het straatparkeerplaatsen in de binnenstad verder omlaag te brengen. Dit kan bijvoorbeeld 

gedaan worden door parkeerplaatsen op de Nieuwegracht, Kromme Nieuwegracht en 

Plompetorengracht op te heffen. Bij het per direct opheffen van deze parkeerplaatsen is het aanvullend 

op de beschikbare parkeerplaatsen in de garages noodzakelijk om het vergunningenplafond met 38 

plaatsen te verlagen. Het verlagen van het vergunningenplafond zal circa een half jaar duren, waardoor 

in combinatie met het gefaseerd opheffen van straatparkeerplaatsen geen problemen zijn te verwachten. 

 

Voor de bewoners die parkeren op de Oudegracht, Janskerkhof en in de Springweggarage zijn in die 

onderzoeken andere oplossingen aangedragen, waardoor die geen gebruik hoeven te maken van de 

recent afgesproken ruimte voor bewoners in de Hoog Catharijne garages. De maatregelen voor dit 

gebied zijn het verlagen van het vergunningenplafond in combinatie met flankerende maatregelen om 

enerzijds de gevolgen van de maatregelen te verzachten, anderzijds om gebruikers te verleiden tot 

wenselijk gedrag. 

 

Het belangrijkste aandachtspunt bij de verdere uitwerking van het parkeervrij maken zijn de fasering en 

de beleidseisen aan loopafstanden voor bewoners en bezoekers. Er zijn nu onvoldoende alternatieven 

beschikbaar als alle plekken per direct tegelijk worden opgeheven. Als dit stapsgewijs gaat, kunnen er 

door natuurlijk verloop verschuivingen in de verschillende garages plaatsvinden en het 

vergunningenplafond verlaagd worden. Er blijven parkeerplaatsen op straat beschikbaar, waardoor voor 

alle locaties in de binnenstad binnen een acceptabele loopafstand parkeergelegenheid is. Het 

aandachtspunt om te voldoen aan de beleidseis voor de loopafstanden voor bewoners speelt zowel in de 

situatie met als de situatie zonder Springweggarage, waardoor deze garage niet noodzakelijk is om aan 

de beleidseis te voldoen.  


