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Informatienota voor de Gemeenteraad 
 
Onderwerp: Evaluatie Mobiliteitsplan en vervolg 
 
Collegedatum: 10 februari 2026 
 
Kernboodschap 
Het Mobiliteitsplan 2021–2025 is grotendeels uitgevoerd en heeft bijgedragen aan de 
ambities uit de mobiliteitsvisie. Tegelijkertijd zien we dat de huidige doelstellingen te 
globaal zijn geformuleerd en onvoldoende meetbaar zijn om effectief te kunnen sturen en 
evalueren. 
 
Daarom gaan we het Mobiliteitsplan vernieuwen. Eerst verduidelijken we de bestaande 
doelstellingen en koppelen we deze aan een monitoringsprogramma. In de tweede fase 
vertalen we de doelstellingen naar een logische verzameling acties en maatregelen. Dit 
doen we in nauwe samenhang met het nog op te stellen Programma Leefomgeving en 
het Omgevingsplan. Tijdens dit proces betrekken we de gemeenteraad, inwoners en 
ondernemers. 
 
Eerdere besluiten 
Datum  Besluit  
28-01-2021 Z/20/054441: Mobiliteitsvisie Druten-Wijchen 
30-09-2021 Z/21/061892: Mobiliteitsplan Wijchen 2021 
27-01-2022 Meerjaren Uitvoeringsprogramma ‘Duurzaam Onderweg tussen Maas 

en Waal’ (Z/21/068537)  
 
Toelichting 
Het huidige Mobiliteitsplan en het bijbehorende Meerjaren Uitvoeringsprogramma (MUP) 
zijn opgesteld in 2021 en omvatten projecten, acties en onderzoeken voor de jaren 2021 
tot en met 2025. Nu deze periode is afgerond, evalueren we de uitvoering en de effecten 
van het plan. 
 
De evaluatie richt zich op drie vragen: 

1. Welke acties zijn uitgevoerd en welke niet? 
2. Welke effecten hebben deze acties gehad? 
3. Wat betekent dit voor het mobiliteitsbeleid in de komende jaren? 

 
Daarbij leggen we de resultaten langs de doelstellingen uit de Mobiliteitsvisie, die 
vooruitkijkt naar 2030. Op basis daarvan bepalen we of we op koers liggen of dat 
bijsturing nodig is. 
 
  



 
 
 
 
Openbaar  Zaaknummer: Z/25/329986  
 

Pagina 2 van 6 

Uitvoering van het Mobiliteitsplan 
De acties uit het Mobiliteitsplan zijn destijds ingedeeld in drie categorieën: 

• Nu (uitvoering 2021–2025); 
• Straks (uitvoering 2026–2027); 
• Later (uitvoering op een later moment). 

 
Acties ‘nu’ 
Het merendeel van de acties uit de categorie ‘nu’ is volgens planning uitgevoerd. 
Daarnaast bevatte deze categorie structurele aandachtspunten, zoals verkeersveiligheid 
voor kwetsbare verkeersdeelnemers en het verbeteren van het fiets- en wandelnetwerk. 
Die acties zetten we ook de komende periode voort.  
 
Een aantal acties is nog in uitvoering of start op korte termijn: 

• Het onderzoek naar de fietsverbinding Druten–Wijchen volgt komend jaar. Dit 
onderzoek is bewust uitgesteld totdat het gemeentebrede fietsnetwerkonderzoek 
was afgerond. Met deze informatie kan nu gericht worden gewerkt aan het 
verbeteren van deze fietsverbinding. 

• De actualisering van de wegencategorisering wordt dit jaar afgerond. Onderdeel 
hiervan is onder andere het verlagen van de maximumsnelheid op bepaalde 
wegen buiten de bebouwde kom (van 80 km/u naar 60 km/u). Een deel van de 
bijbehorende maatregelen is al uitgevoerd (onder meer Kavelpad, Broekstraat en 
omgeving Leur); de gebieden rond Hernen, Bergharen en Batenburg volgen. 

• De verkenning naar de fietsverbinding Batenburg–Niftrik loopt nog. Vertraging 
ontstaat vooral door stagnerende grondaankoop en afhankelijkheden met 
langetermijnprojecten zoals de fietsroute Wijchen–Oss en de Maasbrug/A50. De 
raad wordt hierover afzonderlijk geïnformeerd. 

• Het onderzoek naar een OV-verbinding tussen Druten en Wijchen is afgerond. 
Hieruit blijkt dat een structurele (buurt)busverbinding niet haalbaar is. 

 
Acties ‘straks’ & ‘later’  
Enkele acties die oorspronkelijk voor een later moment waren gepland, zijn al eerder 
gestart: 

• In het centrum van Wijchen is een bewaakte fietsenstalling gerealiseerd. 
• Door de Groene Metropoolregio is een regionaal onderzoek gestart naar de 

spoorwegovergangen in Wijchen, die inzichtelijk moet maken welke aanvullende 
maatregelen mogelijk en/of noodzakelijk zijn. 

 
Welk effect heeft dit gehad?  
De maatregelen uit het MUP waren bedoeld om de ambities uit onze mobiliteitsvisie te 
behalen. De mobiliteitsvisie bestaat uit vijf speerpunten, met ieder een overkoepelende 
doelstelling:  

• Leefbaarheid in de gemeente: We zetten binnen de grote kernen in op de fietser 
en de voetganger en maken meer ruimte voor openbaar groen en verblijven.   

• Bereikbaarheid tussen de kernen: Elke verkeersdeelnemer moet tussen de kernen 
kunnen reizen.   

• Verbonden met de regio: Het OV en de fiets zijn in 2030 een realistisch alternatief 
voor de auto voor reizen van en naar de belangrijkste bestemmingen in de 
omliggende regio’s (werk, voorzieningen en sociale activiteiten), waardoor 
inwoners minder afhankelijk zijn van de auto.   

• Duurzaam verplaatsen: In 2030 is voor iedereen een duurzame vervoerswijze 
beschikbaar, waardoor het aandeel duurzame verplaatsingen groeit.   

• Verkeersveiligheid als blijvend speerpunt: Wijchen is in 2030 nog meer 
verkeersveilig, zowel objectief als subjectief, en er vallen geen ‘te voorkomen’ 
verkeersslachtoffers op het lokale wegennet.    
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Effect op doelstellingen mobiliteitsvisie 
De uitgevoerde projecten passen goed bij de genoemde doelstellingen. Zo zorgt het 
nieuwe parkeerbeleid er voor dat er in kernen meer ruimte overblijft voor lopen en 
fietsen, maar ook voor groen en voorzieningen, wat de leefbaarheid ten goede komt. De 
verschillende fietsprojecten zorgen ervoor dat de fiets steeds vaker een realistisch 
alternatief voor de auto wordt, zowel voor verplaatsingen binnen onze gemeente als naar 
omliggende bestemmingen. En dankzij het uitbreiden en verdichten van ons netwerk van 
laadpalen komt ook voor de auto steeds vaker een duurzaam alternatief beschikbaar.  
 
Maar tegelijkertijd zien we dat de doelstellingen in veel gevallen nog te globaal zijn. We 
beschrijven nog niet duidelijk wat we precies willen bereiken. Welke bestemmingen in 
omliggende regio’s vinden we bijvoorbeeld belangrijk? Wanneer is de fiets een realistisch 
alternatief voor de auto? Wanneer zijn verkeersslachtoffers ‘te voorkomen’? Dit soort 
vragen werken we uit bij de aanstaande herziening van het mobiliteitsplan.  
 
Zodra we onze ambities uit de mobiliteitsvisie beter uitwerken in concrete doelstellingen, 
kunnen we ook beter bepalen welke maatregelen daarbij passen. Daarnaast monitoren 
we nu nog onvoldoende in hoeverre de maatregelen effect hebben, of beschikken we niet 
over de juiste data. Dat bemoeilijkt het beoordelen van de maatregelen. 
 
Terugblik financiën 
De maatregelen uit het MUP zijn opgepakt binnen de eerder gestelde financiële kaders. 
Figuur 1 bevat een overzicht van het beschikbare budget voor de verschillende 
maatregelen en de daadwerkelijk gemaakte kosten.  
 
Voor de maatregel ‘Snelheid buiten de bebouwde kom’ zijn nog geen kosten gemaakt. 
Voor het 80 km/u gebied tussen Hernen, Leur en Woezik (met o.a. Kavelpad en 
Broekstraat) konden we de gewenste maatregelen realiseren door ‘mee te liften’ bij het 
geplande onderhoud aan de weg. Hierdoor zijn er nog geen kosten gemaakt. In 2026 
gaan we aan de slag met de 80 km/u gebieden van Hernen, Bergharen, Batenburg en de 
Hernenseweg. Bij die werkzaamheden verwachten we een groot deel van het beschikbare 
budget te besteden. In aanloop naar de perspectiefnota wordt de raad hierover 
geïnformeerd.  
 
Er is daarnaast goed gebruik gemaakt van het budget voor de maatregel ‘Upgrade fiets- 
en wandelnetwerk’, ongeveer €45.000,- per jaar. Het tekort van €20.000,- per jaar (ten 
opzichte van het beschikbare jaarlijkse budget van €25.000,-) is gedekt uit het 
bestaande (structurele) verkeersmaatregelen budget. Hiervoor is onder andere het 
voetpad langs de Meerdreef en Bijsterhuizen 30e straat aangelegd, zijn er fietstellingen 
uitgevoerd, fietsnietjes bijgeplaatst bij winkels en het initiële onderzoek voor de 
fietsroute Alverna - TKWM bekostigd. 
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Figuur 1: Overzicht beschikbare budget en werkelijke kosten. 
 
  

MUP 2023 2024 2025 2026 Werkelijke kosten Opmerking
Noodzakelijke 
maatregelen
Actualisatie 
wegencategorisering

20.000€   18.000€                         Tegelijkertijd opgepakt met gemeente Druten en 
aanpak Grijze wegen. Hierdoor een klein 
aanbestedingsvoordeel. Afronding was in  2025. 
Vaststelling Gemeenteraad volgt in 2026

Snelheid buiten de 
bebouwde kom

150.000€  150.000€  150.000€  -€                                   Voor het 80 km/u gebied tussen Hernen, Leur en 
Woezik (met o.a. Kavelpad en Broekstraat) is 
aangehaakt met onderhoud van de weg. Hierdoor zijn 
er nog geen kosten gemaakt. In 2026 gaan we aan de 
slag met het 80 km/u gebied Hernen, Bergharen en 
Batenburg en de Hernenseweg.

Actualisatie 
parkeerbeleid

30.000€   34.700€                         Tegelijkertijd opgepakt met Gemeente Druten én de 
actualisatie parkeernormen. Hierdoor een voordeel 
behaald en is dit in totaal goedkoper uitgevallen. Dit 
is in 2024 afgerond.

Actualisatie 
parkeernormen

10.000€   -€                                   

Wenselijke maatregelen

Onderzoek OV 
verbinding Wijchen - 
Druten

-€             Onderzoek is kosteloos opgepakt met Provincie, 
Transdev (de vervoerder; Breng) en de 
buurtbusvereniging. Het bleek niet haalbaar.

Aanpak Grijze wegen 10.000€   9.000€                             Tegelijkertijd opgepakt met gemeente Druten en 
aanpak Grijze wegen. Hierdoor een klein 
aanbestedingsvoordeel. Afronding was in 2025. 
Vaststelling Gemeenteraad volgt in 2026

Upgrade Fiets- en 
wandelnetwerk

25.000€   25.000€     25.000€     25.000€     135.985€                      Er is goed gebruik gemaakt van het budget met 
ongeveer 45k per jaar. Het tekort van 20k is gedekt uit 
het bestaande (structurele) verkeersmaatregelen 
budget. Hiervoor is o.a. het voetpad langs de 
Meerdreef en Bijsterhuizen 30e straat aangelegd, zijn 
er fietstellingen uitgevoerd, fietsnietjes bijgeplaatst 
bij winkels en het initiele onderzoek voor de 
fietsroute Alverna - TKWM bekostigd. 

Onderzoek fietsroute 
Druten - Wijchen

45.000€     Dit project is verschoven naar 2026. Eerder in 2025 is 
er een voor-onderzoek gedaan naar de herijking van 
het fietsnetwerk. Dit is betaald uit CDOKE middelen.

Bijdragen aan rotonde 
Van Cittersweg

PM PM PM 280.000€                      De gemeente heeft een bijdrage gedaan voor de 
Rotonde Van Cittersweg - N845. De gemeente heeft 
25% betaald conform de potentheorie.
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Hoe gaan we verder?  
Fase 1: Aanscherpen doelstellingen en monitoring 
Bij de actualisatie van het Mobiliteitsplan werken we de doelstellingen uit de 
mobiliteitsvisie concreet en meetbaar uit. We zoeken nadrukkelijk de aansluiting bij: 

• De omgevingsvisie en toekomstvisie; 
• De Lokale Energiestrategie (LES); 
• Doelstellingen van andere overheden, zoals de provincie Gelderland.  

 
Mobiliteit heeft een grote invloed op andere beleidsdoelen, bijvoorbeeld op het gebied 
van klimaat, leefbaarheid en ruimtegebruik. Zo hebben we in onze LES vastgelegd dat de 
CO₂-uitstoot in 2030 met 39% moet zijn afgenomen ten opzichte van 1990. De 
mobiliteitssector is verantwoordelijk voor ongeveer 40% van de totale gemeentelijke 
uitstoot. Binnen de mobiliteitssector gaat de afname nog minder snel dan in andere 
sectoren (-0,3%), mede doordat het aantal inwoners en auto’s nog blijft groeien. Het 
onderstreept de potentie die de mobiliteitssector heeft om bij te dragen aan het behalen 
van onze bredere ambities. 
 
Tabel 1: Ontwikkeling CO2-uitstoot mobiliteitssector Wijchen (bron: Klimaatmonitor Rijksoverheid). 
CO2-uitstoot Wijchen 
Uitstoot totaal (2023) 178 (kton) 
Uitstoot mobiliteitssector (2023) 72,1 (kton) 
Uitstoot mobiliteitssector (% van totaal) 40,5% 
Uitstoot mobiliteitssector (1990) 72,3 (kton) 
Afname sinds 1990 (kton) 0,2 kton 
Afname sinds 1990 (%) 0,3%  

 
En in sommige gevallen bestaan er ook vanuit andere overheidsorganisaties al 
doelstellingen die we explicieter kunnen omarmen. Zo heeft de provincie Gelderland als 
doel om het aantal verkeersongevallen, -gewonden en doden ieder jaar te laten dalen. 
Het kan logisch zijn om deze doelstelling over te nemen.  
 
Op basis hiervan formuleren we scherpere beleidsvragen, zoals: 

• Wanneer zijn fiets en OV een realistisch alternatief voor de auto? 
• Welke bestemmingen en kernen moeten bereikbaar zijn, en binnen welke 

reistijden? 
• Welke voorzieningen moeten voor iedereen bereikbaar zijn? 
• Wanneer spreken we van ‘te voorkomen’ verkeersslachtoffers? 

 
Aan deze doelstellingen koppelen we een monitoringsprogramma, zodat we voor iedere 
doelstelling kunnen beoordelen of we op de goede weg zijn. Ook meten we daarmee of 
maatregelen het gewenste effect hebben en kunnen we op tijd bijsturen waar mogelijk. 
We benutten hiervoor waar mogelijk bestaande data, die we waar nodig aanvullen met 
periodiek onderzoek (zoals enquêtes en verkeerstellingen). 
 
Fase 2: Bepalen acties, maatregelen en projecten 
Na vaststelling van de doelstellingen vertalen we deze, in samenwerking met raad, 
inwoners en ondernemers, naar concrete en meetbare acties. Daarbij: 

• Beoordelen we welke acties uit het huidige Mobiliteitsplan worden voortgezet; 
• Bundelen we acties uit andere beleidsdocumenten en onderzoeken; 
• Brengen we nieuwe opgaven en ontwikkelingen in beeld. 

 
Het resultaat is een geactualiseerd Mobiliteitsplan met heldere doelstellingen en logische 
acties. 
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Samenhang met programma Leefomgeving en Omgevingsplan 
De nieuwe omgevingswet vraagt ons om minder sectoraal beleid te voeren en keuzes in 
de openbare ruimte integraal af te wegen. Keuzes op het gebied van mobiliteit 
(bijvoorbeeld: meer parkeerplaatsen) hebben gevolgen voor andere thema’s 
(bijvoorbeeld: minder groen, meer wateroverlast), en andersom. Daarom werken we, 
parallel aan de herziening van het Mobiliteitsplan, aan een breder Programma 
Leefomgeving. Hierin werken we uit hoe we de integrale afweging vormgeven en hoe we 
de verschillende ambities prioriteren.  
 
Mobiliteit is daarbij geen vanzelfsprekend leidend thema meer, maar één van de factoren 
die in samenhang moet worden bekeken met onder andere groen, water en de sociale 
leefomgeving. Door beide trajecten te verbinden, zetten we stappen richting een meer 
integrale en toekomstbestendige inrichting van de openbare ruimte. De nieuwe 
doelstellingen en bijbehorend monitoringsplan worden onderdeel van het programma 
Leefomgeving. De acties die hieruit volgen worden opgenomen in het Omgevingsplan. 
 
Communicatie en participatie 
Tijdens beide fases betrekken we de gemeenteraad, inwoners en ondernemers. Fracties 
krijgen ruimte om mee te denken over de doelstellingen. Inwoners en ondernemers 
betrekken we onder andere via leefbaarheidsgroepen, ondernemersverenigingen en, 
waar passend, het participatieplatform OpenStad. Daarnaast voeren we overleg met 
relevante partners, zoals buurgemeenten, de Groene Metropoolregio, de provincie 
Gelderland en hulpdiensten. Ook het participatietraject gebeurt in samenhang met het 
programma Leefomgeving.  
 
Vervolgstappen 
In het eerste kwartaal van 2026 starten we met de inhoudelijke voorbereiding, zodat de 
nieuwe gemeenteraad na de verkiezingen kan worden betrokken bij het formuleren van 
doelstellingen en het monitoringsprogramma. 
 
Daarna volgt het participatietraject en de uitwerking van het uitvoeringsprogramma, in 
samenhang met het Programma Leefomgeving. Uiteindelijk besluit de gemeenteraad 
over het geactualiseerde Mobiliteitsplan en de bijbehorende uitvoeringsagenda. 


