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1. Inleiding

1.1. Aanleiding

Verkeersve i l igheid s taat  hoog op de agenda in  West land.  Een van de mobi l i te i tsdoelen u i t  de 
Mobi l i te i tsv is ie  West land 2040 is  “West land verkeersve i l ig ” .  H ierb i j  s te l len we ons a ls  doel  dat  in  
West land in  2040 nul  vermi jdbare verkeerss lachtof fers  va l len.  
A ls  nadere u i twerk ing h ierop is  in  2020 door  de raad het  Bele idsp lan Verkeersvei l igheid  West land 
2040 vastgeste ld .  Hier in  s taan de u i tgangspunten voor  verkeersvei l igheid voor  West land 
beschreven,  namel i jk  dat  we wegen Duurzaam Vei l ig  inr ichten,  k iezen voor  een r is icogestuurde 
aanpak,  inzet ten op ob ject ieve en subject ieve verkeersvei l ighe id,  zorgen voor  educat ie ,  
voor l icht ing en handhaving en verkeersvei l igheid a ls  een gezamenl i jke verantwoordel i jkhe id  z ien.  
Nu is  het  t i jd  voor  een eva luat ie  van de per iode 2020 to t  en met  2022.  Wat  is  de hu id ige s tand 
van zaken voor  verkeersvei l igheid in  gemeente West land en hoe ver  z i jn  we met  de u i tvoer ing van 
maatregelen? We werpen ook een n ieuwe b l ik  op de toekomst .  Wat  kunnen we a ls  West land doen 
om verkeersongeval len waar  mogel i jk  te  voorkomen? Waar  kunnen we nóg beter  op inzet ten? 
Zodat  we ervoor  zorgen dat  er  s t raks nu l  vermi jdbare verkeerss lachtof fers  z i jn .

1.2. Actual isat ie  Beleidsplan Verkeersvei l igheid West land 2040

In  het  document  dat  voor l ig t ,  wordt  het  be le idsp lan geëvalueerd en waar  nodig geactua l iseerd.  De 
s tand van zaken van de verkeersvei l ighe id in  West land wordt  in  beeld gebracht ,  vervo lgens wordt  
geëvalueerd of  we op de ju is te  koers z i jn  voor  het  behalen van het  doel  u i t  het  Bele idsp lan en 
wordt  het  maatregelenpakket  met  kor te termi jnmaatregelen geactua l iseerd.    

1.3. Leeswijzer

De stand van zaken voor  verkeersvei l ighe id in  West land is  omschreven in  hoofdstuk 2.  Hoofdstuk 
3 zet  u i teen welke maatregelen u i t  het  Bele idsp lan z i jn  u i tgevoerd.  Daarnaast  omvat  d i t  hoofdstuk 
de evaluat ie  van het  doel  en de u i tgangspunten u i t  het  be le idsp lan en formuleer t  op sommige 
punten een andere aanpak.  Tot  s lo t  s taat  in  hoofdstuk 4 het  maatregelenpakket  waarmee aan de 
s lag wordt  gaan van 2022 to t  en met  2024.  Ook wordt  het  f inanc ië le  aspect  toegel icht .  
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2. Stand van zaken verkeersveiligheid Westland
In  d i t  hoofdstuk wordt  ingegaan op de t rends en ontwikke l ingen in  de per iode 2020-2022,  en wordt  
u i teengezet  wat  de s tand van zaken is  voor  de ob ject ieve en subject ieve verkeersve i l igheid  in  
West land.  

2.1. Trends en ontwikkel ingen in de mobi l i te i t  2020-2022

Coronapandemie
De ontwikke l ing d ie  het  meest  impact  heef t  gehad op de per iode 2020-2022 is  de 
coronapandemie,  waarb i j  de z iekte COVID-19 were ldwi jd  is  verspre id  met  zeer  ingr i jpende 
gevolgen voor  de samenlev ing.  Om de verspre id ing van het  v i rus zo veel  mogel i jk  a f  te  remmen,  
heef t  de overheid vanaf  maar t  2020 d iverse maatregelen ingevoerd.  Di t  heef t  voor  mobi l i te i t  de 
vo lgende gevolgen (gehad) :

o Werken op afs tand
Door de coronapandemie z i jn  vee l  Neder landers thu is  gaan werken.  Hierdoor  hebben ve len 
de pos i t ieve aspecten van thu iswerken ontdekt  en is  de verwacht ing dat  een groot  deel  
van de werkenden a l t i jd  deels  thu is  za l  b l i jven werken.  Di t  heef t  gevolgen voor  de 
mobi l i te i t .  Zo le id t  het  to t  minder  verkeer  op de weg en het  re izen op andere t i jden.  

o Verschuiv ing co l lec t ieve naar  ind iv iduele vervoerswi jzen
Ti jdens de coronapandemie is  het  aanta l  re iz igers  in  het  openbaar  vervoer  s terk  
teruggelopen to t  ca.  30 % van het  gebru ik  in  2019.  De reden voor  het  s terk  terug lopen van 
het  aanta l  re iz igers  is  o .a .  de angst  voor  besmet t ing in  het  OV en de oproep van de 
overheid om het  gebru ik  van het  OV zoveel  mogel i jk  te  vermi jden om het  aanta l  
besmet t ingen terug te  dr ingen.1  Inmiddels  is  het  gebru ik  weer  toegenomen to t  ca.  80% van 
het  gebru ik  in  2019.   De verwacht ing is  dat  het  OV-gebru ik  rond 2025 weer  op het  oude 
n iveau terug is .  Voora l  het  gebru ik  van de f ie ts  (e-b ike)  en in  mindere mate de auto is  nu 
toegenomen.  

St i jg ing (s lachtof fer )ongeval len
In  West land gebeuren he laas nog regelmat ig  ongeval len.  Ondanks dat  er  t i jdens de 
coronapandemie veel  minder  verkeersbewegingen waren,  is  het  aanta l  geregis t reerde 
verkeersongeval len de afge lopen jaren gestegen,  evenals  het  aanta l  verkeerss lachtof fers .  Deze 
t rend is  ook b innen de reg io  en landel i jk  terug te  z ien.  Er  is  nog geen eenduid ige verk lar ing voor  
deze s t i jg ing.

Meer soor ten f ie tsen 
Er is  een f l inke toename van e lekt r ische f ie tsen (e-b ikes en speed pedelecs)  in  het  s t raatbeeld.  
Dankz i j  de hogere snelhe id  en de beperkte inspanning d ie  voor  het  f ie tsen nodig is ,  is  de 
e lekt r ische f ie ts  geschik t  voor  grotere re isafs tanden,  ten opz ichte van de gewone f ie ts .  Ouderen 
b l i jven dankz i j  de e lekt r ische f ie ts  tevens langer  mobie l .  Ook veel  schol ieren gebru iken de e-b ike 
om naar  school  te  gaan en voor  werknemers is  de e-b ike ook s teeds vaker  een a l ternat ie f  voor  de 
auto of  het  OV.  Het  r i jden op een e-b ike of  speed pedelec andere vaard igheden van de f ie tser .  
A ls  de f ie tser  n ie t  (vo ldoende)  beschik t  over  deze vaard igheden,  kan dat  le iden to t  onvei l ige 
s i tuat ies.  Door  deze d ivers i te i t  aan f ie tsen,  nemen op het  f ie tspad de versch i l len in  snelhe id  en 
massa toe.  Ook wordt  het  s teeds drukker  op f ie tspaden,  wat  le id t  to t  andere behoef ten aan de 
inr icht ing en voora l  aan de breedte van f ie tspaden.   

1  Kenn is ins t i tuu t  voor  Mob i l i te i t sbe le id  ( ju l i  2021) .  “De  e f fec ten  van  COVID-19  op  mob i l i t e i t :  een  ana lyse  
van  de  (we tenschappe l i j ke )  l i t e ra tuur ”



A C T U A L I S A T I E  
B E L E I D S P L A N  
V E R K E E R S V E I L I G H E I D  
W E S T L A N D  2 0 4 0

B E L E I D S N O T A

B E L E I D
E C O N O M I E ,  R U I M T E  E N  

M O B I L I T E I T

Pagina 5 van 27

22-0026672

ADAS (Advanced Dr iver  Ass is tance Systems)
Vanaf  6  ju l i  2022 is  het  verp l icht  om in  n ieuwe auto ’s  s tandaard enkele ADAS-systemen2  in  te  
bouwen.  Di t  z i jn  r i jhu lpsystemen d ie  ervoor  zorgen dat  inz i t tenden van auto ’s  ext ra  beschermd 
z i jn .  Het  verp l ichten van het  inbouwen van deze r i jhu lpsystemen wordt  gedaan om het  aanta l  
verkeerss lachtof fers  zoveel  mogel i jk  te  beperken.  

Implementat ie  r is icogestuurde aanpak
In  2018 is  het  St ra teg isch Plan Verkeersve i l igheid 2030 vastgeste ld  door  het  Ri jk .  D i t  p lan 
door loopt  3  fasen waar in  de r is icogestuurde aanpak van verkeersvei l ighe id wordt  
geïmplementeerd in  Neder land.  Fase 1 bet ro f  de in t roduct ieper iode en l iep van 2018 to t  2020.  
Van 2020 to t  2025 bev inden we ons in  fase 2:  het  ervaren,  leren en evalueren.  In  deze jaren doen 
overheden ervar ing op met  de r is icogestuurde aanpak en leren ze van e lkaar  over  de ef fect iv i te i t  
van de maatregelen.  Het  s t reven is  dat  in  2025 overheden op a l le  n iveaus gebru ikmaken van een 
set  aan r is ico- ind icatoren om stur ing te  geven aan verkeersvei l igheidsbele id .  Overheden kennen 
de groots te  verkeersvei l igheidsr is ico ’s  op nat ionaal ,  reg ionaal  en lokaal  n iveau en hebben op 
bas is  daarvan proact ie f  be le id  geformuleerd en maatregelen get ro f fen.  Van 2025 to t  2030 loopt  
fase 3.  Deze fase bestaat  u i t  het  b i js te l len en profess ional iseren van de r is icogestuurde aanpak.  
Di t  le id t  to t  een s teeds concretere invu l l ing van de r is icogestuurde aanpak in  het  
verkeersve i l igheidsbele id  van overheden.

Invester ings impuls  verkeersvei l igheid Ri jk
Het Ri jk  heef t  van 2020-2030 500 mi l joen euro beschikbaar  om een impuls  aan verkeersvei l igheid 
te  geven.  Di t  ge ld  wordt  verdeeld over  versch i l lende t ranches.  Het  kan gebru ik t  worden voor  
maatregelen d ie  b i jdragen aan de doels te l l ingen van het  SPV 2030.  Het  gaat  h ierb i j  vee la l  om 
maatregelen waarmee snel  van s tar t  kan worden gegaan.  Om het  gebru ik  van deze 
invester ings impuls  te  s t imuleren,  draagt  de MRDH in  ieder  geval  in  de eers te twee t ranches 
f inanc iee l  ook ext ra  b i j .

2.2. Object ieve verkeersvei l igheid

Object ieve verkeersvei l igheid kenmerkt  z ich door  data,  zoals  ongevalsc i j fers  en 
snelhe idsmet ingen.  Hiermee wordt  fe i te l i jk  in  beeld gebracht  wat  er  daadwerkel i jk  gebeur t  in  de 
gemeente op het  gebied van verkeersvei l ighe id.  Ook weginr icht ing is  een aspect  van ob ject ieve 
ve i l igheid ,  omdat  deze te  toetsen is  aan de landel i jke r icht l i jnen van Duurzaam Vei l ig 3  en 
zodoende bepaald kan worden of  wegen ve i l ig  z i jn  inger icht .  

2.2.1. Ongeval len 

In  onderstaande tabel  is  de ontwikke l ing van de verkeersongeval len in  gemeente West land 
weergegeven en u i tgespl i ts t  naar  a f loop.  Te z ien is  dat  het  aanta l  ongeval len met  le tse l  in  
gemeente West land he laas s t i jg t .  Opval lend is  de verschuiv ing in  de verhouding tussen 

2  He t  gaa t  om de  vo lgende  r i j hu lpsys temen:  Een  waarschuwingssys teem da t  ing r i j p t  a l s  je  te  hard  r i j d t  
( In te l l i gen t  Speed  Ass is tan t :  ISA) ;  een  waarschuwingssys teem b i j  ve rmoe idhe id  o f  b i j  gevaar l i j k  gebru ik  
van  de  smar tphone ,  r i j baanass is ten t ie ,  een  noodremsys teem da t  remt  a ls  e r  bv .  p lo ts  een  k ind  overs teek t ,  
pa rkeersensoren ,  een  ach te ru i t r i j camera ,  een  da ta recorder  d ie  voer tu iggegevens  ops laa t  voor  he t  geva l  
een  inc iden t  p laa tsv ind t  en  de  moge l i j khe id  om een  a lcoho ls lo t  te  ins ta l le ren .
3  Duurzaam Ve i l i g  houd t  in  da t  de  weg zodan ig  i s  inger i ch t  da t  e r  geen  e rns t ige  ve rkeersongeva l len  kunnen  
gebeuren .  H ie rb i j  word t  reken ing  gehouden met  de  mens  a ls  de  “maat  de r  d ingen” ;  de  mens  d ie  kwetsbaar  
i s ,  fou ten  maak t  en  z ich  n ie t  a l t i j d  aan  de  rege ls  houd t .  He t  i s  een  vergev ingsgez inde  man ie r  van  
weg in r i ch t ing .
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ongeval len met  mater ië le  schade en ongeval len met  s lachtof fers .  In  2017 was dr iekwar t  van de 
ongeval len een ongeval  met  u i ts lu i tend mater ië le  schade en b i j  een kwar t  van de ongeval len 
v ie len s lachtof fers .  In  2021 is  vr i jwel  de he l f t  van de ongeval len een s lachtof ferongeval .

Ontwikkeling verkeersongevallen Gemeente Westland 2017-2021 (Bron: ViaStat)
Jaar Totaal  aanta l  

ongeval len
Ui ts lu i tend mater ië le  
schade

Gewond Over leden

2017 577 426 146 5

2018 551 355 190 3

2019 581 394 181 3

2020 589 336 249 2

2021 647 337 309 1

Verschi l  2021 
t .o.v.  2017

↑12,1% ↓20,1% ↑111,6% ↓80%

Binnen de gemeentegrenzen van West land l iggen wegen van dr ie  wegbeheerders,  namel i jk  de 
gemeente,  prov inc ie  en het  Ri jk .  E lke wegbeheerder  is  verantwoordel i jk  voor  de verkeersvei l ige 
inr icht ing van haar  e igen wegen.  Daarom is  inz ichte l i jk  gemaakt  hoe de verdel ing is  van typen 
ongeval len over  de wegen van de versch i l lende wegbeheerders .  Van sommige ongeval len is  de 
locat ie  onbekend.  

Ongeval len in West land naar  wegbeheerder 2017-2021 (Bron:  ViaStat)  
Type ongeval Gemeente Prov inc ie Ri jk Onbekend

UMS 64,7% 31,2% 1,6% 2,5%

Gewonden 74,0% 24,0% 1,2% 0,8%

Doden 64,3% 35,7% 0% 0%

2.2.2. Analyse kenmerken verkeersslachtoffers 2017-2021

Algemeen
Jongeren in  de leef t i jd  van 12 t /m 24 jaar ,  z i jn  in  gemeente West land het  vaakst  
verkeerss lachtof fer .  30% van de verkeerss lachtof fers  va l t  namel i jk  b innen deze groep.
Daarnaast  va l t  72% van de verkeerss lachtof fers  in  de groep d ie  gebru ik  maken van kwetsbare 
vervoerswi jzen (voetganger ,  f ie tser ,  e-b ike,  brom- en snor f ie tser ,  scoot -  en brommobie l ) .
De meeste ongeval len waarb i j  verkeerss lachtof fers  va l len,  gebeuren op doordeweekse dagen in  
de namiddag/avondspi ts .

Verkeerss lachtof fers  naar  leef t i jd  
In  F iguur  1  is  u i teengezet  onder  welke leef t i jdscategor ieën verkeerss lachtof fers  per  jaar  va l len in  
de per iode 2017-2021.  Waar  in  2017 de meeste verkeerss lachtof fers  v ie len in  de categor ie  25 t /m 
39 jaar ,  is  dat  in  2021 verschoven naar  de categor ie  18 t /m 24 jaar ,  op de voet  gevolgd door  de 
categor ie  70 jaar  en ouder .  D i t  is  ook meteen het  eers te jaar  in  deze per iode dat  b innen de 
categor ie  25 t /m 39 jaar  n ie t  meer  de meeste verkeerss lachtof fers  va l len.  

A ls  het  over  het  ver loop van het  aanta l  verkeerss lachtof fers  gaat ,  dan is  te  z ien dat  de categor ie  
16 t /m 17 jaar  over  de per iode 2017-2021 het  hardst  is  gestegen met  233%. De categor ie  18 t /m 
24 jaar  s t i jg t  met  150% en de categor ie  60 t /m 69 jaar  met  111%. Onder  a l le  categor ieën is  een 
s t i jg ing z ichtbaar ,  behalve onder  de categor ie  0  t /m 11 jaar ,  deze is  redel i jk  ge l i jk  gebleven.
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Als de onderverdel ing gemaakt  wordt  in  k inderen (0  t /m 17) ,  vo lwassenen (18 t /m 69)  en ouderen 
(70+) ,  dan is  de s t i jg ing van verkeerss lachtof fers  onder  k inderen het  s terkst  met  127%, gevolgd 
door  vo lwassenen met  93% en ouderen met  61%.
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F iguur  1  Verkeerss lach to f fe rs  2017-2021  naar  lee f t i j d  (Bron :  V iaSta t )

Verkeerss lachtof fers  naar  leef t i jd  en vervoerswi jze
De vervoerswi jze van verkeerss lachtof fers  is  u i tgespl i ts t  naar  leef t i jdscategor ie  in  F iguur  2 .  Over  
het  a lgemeen is  h ieru i t  de conc lus ie  te  t rekken dat  f ie tsers  onder  a l le  leef t i jdscategor ieën s terk  
ver tegenwoord igd z i jn  a ls  s lachtof fer ,  behalve b i j  de categor ie  16 t /m 17 jaar .  Vanaf  16 jaar  is  het  
mogel i jk  het  bromf ie tsr i jbewi js  te  ha len.  Dat  is  ook du ide l i jk  terug te  z ien in  de ongevalsc i j fers ,  
met  een hoge p iek aan bromf ie tss lachtof fers  in  de categor ie  16 t /m 17 jaar .  
Vanaf  18 jaar  komt de categor ie  s lachtof fers  onder  automobi l is ten du ide l i jk  naar  voren.  Ook 
h ierb i j  is  een l ink  te  leggen met  het  moment  dat  het  mogel i jk  is  het  autor i jbewi js  te  ha len.  
Vanaf  49 jaar  z i jn  voornamel i jk  f ie tsers  s lachtof fer  b i j  verkeersongeval len.  Naarmate de leef t i jd  
hoger  wordt  neemt het  aanta l  f ie tss lachtof fers  toe,  evenals  het  aanta l  e-b ike s lachtof fers .  

Belangr i jk  op te  merken is ,  is  dat  e-b ike en f ie ts  in  de ongevalsc i j fers  gereg is t reerd z i jn  a ls  twee 
versch i l lende vervoerswi jzen.  B i j  e lkaar  opgete ld  le id t  d i t  onder  de leef t i jdscategor ie  70 jaar  en 
ouder  to t  de hoogste p iek aan verkeerss lachtof fers  in  één categor ie .  
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F iguur  2  Verkeerss lach to f fe rs  2017-2021  naar  lee f t i j d  en  vervoersw i j ze  (Bron :  V iaSta t )  

2.2.3. Landel i jke en regionale ongevalsci j fers

In  gemeente West land neemt het  aanta l  ongeval len de afge lopen jaren toe.  In  de vo lgende tabel  
is  te  z ien dat  het  aanta l  ongeval len in  Neder land ju is t  a fnam, maar  s inds 2021 is  er  echter  weer  
een s t i jg ing z ichtbaar .  Di t  ge ld t  ook voor  het  aanta l  verkeerss lachtof fers .  Over  de gehele per iode 
2017-2021 is  er  landel i jk  wel  een da lende t rend te  z ien in  het  ongeval lenbeeld in  tegenste l l ing to t  
in  de gemeente West land.  

Ontwikkeling verkeersongevallen Nederland 2017-2021 (Bron: ViaStat)
Jaar Totaal  aantal  ongeval len Uitslui tend 

mater ië le  schade
Gewond Overleden

2017 106.098 85.054 20.509 535

2018 101.015 79.328 21.114 573

2019 98.034 76.796 20.682 556

2020 80.685 76.796 18.511 513

2021 87.032 66.528 19.990 514

Verschi l  
2021 
t .o.v.  
2017

↓18,0% ↓21,8% ↓2,5% ↓3,9%

Voor  wat  bet re f t  de Metropool reg io  Rot terdam Den Haag (MRDH) is  het  beeld vergel i jkbaar  met  
gemeente West land.  Te z ien is  dat  over  de afge lopen jaren het  aanta l  gewonden b i j  
verkeersongeval len ook in  de reg io  f l ink  is  toegenomen.
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Ontwikkeling verkeersongevallen MRDH 2017-2021 (Bron: ViaStat)
Jaar Totaal  aantal  ongeval len Uitslui tend 

mater ië le  schade
Gewond Overleden

2017 14.367 10.261 4.055 51

2018 14.860 10.524 4.283 53

2019 15.231 10.804 4.391 36

2020 13.715 9.207 4.462 46

2021 15.341 9.601 5.693 47

Verschi l  
2021 
t .o.v.  
2017

↑6,8% ↓6,4% ↑40,4% ↓7,8%

2.3. Subject ieve verkeersvei l igheid

De zorg d ie  mensen kunnen hebben om verkeersonvei l igheid voor  z ichzel f  en/of  anderen heet  
sub ject ieve verkeersve i l igheid.  Subject ieve verkeersonvei l ighe id kan er toe le iden dat  
weggebru ikers  hun e igen mobi l i te i t  o f  soc ia le  act iv i te i ten inperken of  aanpassen.  
Onderzoek 4  toont  aan dat  er  s lechts  een zwak verband is  tussen object ieve en subject ieve 
verkeersve i l igheid.  Dat  betekent  dat  wanneer  op een locat ie  vaak ongeval len gebeuren,  d i t  n ie t  
automat isch betekent  dat  men z ich daar  onvei l ig  voel t .  En andersom, het  is  n ie t  zo dat  a ls  ergens 
geen ongeval len gebeuren,  mensen z ich er  automat isch ve i l ig  voelen.  Dat  is  erg van be lang,  
omdat  voorheen de focus a l t i jd  lag op de aanpak van ongevals locat ies en het  meten van 
verkeersve i l igheid aan de hand van het  aanta l  ongeval len.  Nu landel i jk  de t rend is  ingezet  op de 
r is icogestuurde aanpak,  komt subject ieve verkeersvei l ighe id (o f tewel :  
r is icobelev ing/ r is icopercept ie)  ook s teeds s terker  naar  voren.  Het  is  daarom erg be langr i jk  om 
een beeld te  hebben van de subject ieve verkeersvei l igheid in  de gemeente,  om zo de ju is te  
maatregelen te  kunnen t re f fen.

2.3.1. Verband subject ieve en object ieve verkeersvei l igheid

Hoe kan het  dat  het  verband tussen subject ieve en ob ject ieve verkeersve i l igheid zwak is? 
St icht ing Wetenschappel i jk  Onderzoek Verkeersve i l igheid (SWOV) komt op de vo lgende dr ie  
aspecten:

1. Er  z i jn  aanwi jz ingen dat  een zekere mate van subject ieve onvei l igheid er toe kan le iden dat  
weggebru ikers  z ich ve i l iger  en a ler ter  gaan gedragen.  Hierdoor  wordt  de s i tuat ie  ob ject ie f  
gez ien ve i l iger ,  ómdat  mensen z ich onvei l ig  voelen.  

2 . Het  kan voorkomen dat  mensen d ie  een bepaalde verkeerss i tuat ie  a ls  onvei l ig  ervaren,  
deze s i tuat ie  gaan vermi jden.  Di t  kan door  het  k iezen van een andere route o f  het  re izen 
op een ander  t i jds t ip .  Het  kan ze l fs  zo ext reem worden dat  men z ich n ie t  verp laats t ,  
waarb i j  de subject ieve onvei l ighe id dus d i rect  e f fect  heef t  op de bewegingsvr i jhe id  van 
mensen.  Doordat  een locat ie  wordt  vermeden,  gebeuren h ier  minder  ongeval len en neemt 
de ob ject ieve verkeersvei l ighe id toe.

3. Wanneer  bekend is  dat  er  voor  een bepaalde locat ie  onderzoek wordt  gedaan naar  de 
verkeersve i l igheid of  dat  er  ve i l igheidsmaatregelen worden get ro f fen op een locat ie ,  le id t  
d i t  er toe dat  mensen z ich bewust  worden dat  er  ie ts  met  ve i l igheid speel t  rondom deze 
locat ie .  D i t  kan het  e f fect  hebben dat  er  meer  k lachten over  deze locat ie  b innenkomen,  
ze l fs  nadat  er  verkeersvei l igheidsmaatregelen z i jn  get ro f fen.

4  SWOV-Fac tshee t  Sub jec t ieve  verkeersve i l i ghe id .  (2012 ,  feb ruar i ) .  SWOV.
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2.3.2. Aanpak subject ieve verkeersvei l igheid

Of het  be langr i jk  is  om de subject ieve verkeersvei l ighe id aan te  pakken,  hangt  a f  van het  
u i te indel i jke doel .  A ls  het  doel  is  om het  aanta l  verkeerss lachtof fer  terug te  dr ingen,  dan heef t  het  
aanpakken van de subject ieve verkeersve i l igheid wein ig  nut .  Er  is  immers amper  een verband 
tussen het  aanta l  verkeerss lachtof fers  op een locat ie  en de subject ieve verkeersvei l igheid .  
Daarnaast  is  er  het  r is ico dat  a ls  mensen z ich ergens wél  ve i l ig  voelen,  ze z ich minder  a ler t  en 
minder  ve i l ig  gaan gedragen.  
A ls  het  doel  is  om mensen z ich pret t ig  te  la ten voelen in  hun leefomgeving en het  voorkomen dat  
mensen beperkt  worden in  hun e igen mobi l i te i t  o f  soc ia le  act iv i te i ten,  dan kan het  verbeteren van 
de subject ieve ve i l igheid wél  een goede b i jdrage leveren.  Echter  moeten h ierb i j  a l t i jd  de 
maatregelen d ie  voorgeste ld  worden voor  de aanpak van subject ieve verkeersonvei l igheid ,  
worden getoets t  aan de r icht l i jnen van Duurzaam Vei l ig .  Het  is  be langr i jk  te  toetsen aan de 
fe i te l i jkhe id ,  omdat  soms een maatregel  wordt  gesuggereerd d ie  in  de prakt i jk  he lemaal  n ie t  
ve i l iger  is ,  en waardoor  er  ju is t  méér  verkeerss lachtof fers  kunnen va l len.

2.3.3. Meten subject ieve verkeersvei l igheid

In  gemeente West land hebben we momenteel  geen goed inst rument  voor  het  meten van 
subject ieve verkeersve i l igheid.  Bewoners en bezoekers  kunnen meld ingen doen over  
verkeerss i tuat ies in  de openbare ru imte.  Echter  is  de u i twerk ing van d i t  meld ingensysteem n iet  
geschik t  om conclus ies te  kunnen t rekken over  hoe de be lev ing is  van subject ieve 
verkeersve i l igheid in  de gemeente.  Daarnaast  geven meld ingen geen compleet  beeld  over  
sub ject ieve verkeersve i l igheid.  Meld ingen worden voornamel i jk  gedaan over  s i tuat ies d ie  in  de 
be lev ing “n ie t  goed”  z i jn .   Meld ingen over  s i tuat ies d ie  men a ls  “ve i l ig ”  ervaar t ,  komen n ie t  voor .  
Er  ontbreekt  dus een tegenhanger ,  zoa ls  een enquête,  waar in  mensen de ru imte kr i jgen om zowel  
de pos i t ieve a ls  de negat ieve aspecten van hun belev ing van de verkeersvei l ighe id kunnen 
toe l ichten.  Een enquête is  ook een laagdrempel ige manier  voor  mensen,  d ie  n ie t  gauw een 
meld ing zouden doen,  om p i jnpunten aan te  geven.

Om r is icogestuurd te  kunnen werken,  en dus n ie t  a l leen ongevals locat ies en meld ing locat ies aan 
te  pakken,  is  het  van be lang om de meet inst rumenten voor  subject ieve verkeersve i l igheid  s terk  te  
verbeteren.  Met  deze in format ie  wordt  inz ichte l i jk  waar  subject ieve verkeersvei l ighe idsknelpunten 
l iggen en kunnen deze aangepakt  worden.  Ook wordt  het  h iermee mogel i jk  om de u i tvoer ing van 
maatregelen te  pr ior i teren op bas is  van zowel  ob ject ieve a ls  sub ject ieve verkeersve i l igheid.

Di t  betekent  dat  het  meld ingssysteem van meld ingen voor  de openbare ru imte zodanig moet  
worden aangepast  dat  h ieru i t  wél  bru ikbare data te  generen is  voor  het  in  beeld brengen van 
subject ieve verkeerve i l igheid.  Zo moet  er  b i jvoorbeeld onderscheid  te  maken z i jn  in  meld ingen 
over  verkeersonvei l ige s i tuat ies,  u i tgespl i ts t  naar  zaken zoals  “ te  hard r i jden” ,  “onduide l i jke  
voorrangss i tuat ie” ,  “onvei l ige schoolomgeving”  e tc .  Ook maken we een enquête om de subject ieve 
verkeersve i l igheid in  de Gemeente West land proact ie f  te  meten.  Deze enquête kunnen we 
tweejaar l i jks  u i tvoeren zodat  de u i tkomst  gebru ik t  kan worden voor  de vo lgende evaluat ie  en 
actua l isat ie  van het  Bele idsp lan Verkeersvei l igheid West land 2040.
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3. Evaluatie
In  d i t  hoofdstuk b l ikken we terug op de maatregelen u i t  het  Bele idsp lan Verkeersve i l igheid  
West land 2040.  Hoe s taat  het  met  de u i tvoer ing h iervan? Daarnaast  eva lueren we hoe het  s taat  
met  de voor tgang op het  behalen van het  geste lde doel  en de u i tgangspunten u i t  het  Bele idsp lan 
Verkeersve i l igheid 2040.  In  hoeverre z i jn  we op de ju is te  koers en waar  moet  nog worden 
b i jgeste ld? 

3.1. Uitvoering maatregelen Beleidsplan Verkeersvei l igheid West land 2040

In  het  be le idsp lan z i jn  d iverse maatregelen geformuleerd ter  bevorder ing van de 
verkeersve i l igheid in  West land.  In  onderstaand overz icht  is  per  maatregel  u i teengezet  wat  de 
s tand van zaken is .  Maatregelen d ie  door lopend z i jn  o f  nog moeten worden u i tgevoerd,  worden in  
hoofdstuk 4 opgenomen in  het  maatregelenpakket  voor  de per iode 2022-2024.

Maatregel Stand van zaken
Thema 1:  Scheiden in massa,  r i j r icht ing en snelheid van het  verkeer
1. Actual iseren verkeersc i rcu la t iep lan Het  actua l iseren van het  verkeersc i rcu la t iep lan 

voor  de gehele gemeente en u i tgewerkt  per  kern,  
wordt  opgepakt  vanaf  Q4 2023.  Het  oppakken 
van de actua l isat ie  van het  
verkeersc i rcu la t iep lan wordt  geborgd b innen een 
ander  thema en komt n ie t  meer  terug in  het  
maatregelenpakket  in  deze actua l isat ie .

2. Actual iser ing wegencategor iser ing en 
h ieru i t  vo lgende aanpak (meenemen in  
act ies verkeersve i l igheid)

De actua l isat ie  van de wegencategor iser ing komt 
begin 2023 gereed.

3 RO: vo ldoende ru imte 
reserveren/bestemmen voor  in f ra

Deze maatregel  is  u i tgevoerd.  Di t  wordt  nu 
s tandaard opgepakt  b i j  de toets ing van 
ontwerpen in  pro jecten.

Thema 2:  aanpak locat ies met grootste r is ico's
4. Toetsen en aanpakken West land wegen,  

a ls  1e aanpak " top 15"  ongeval len locat ies 
Mobycon

De toe l icht ing op de aanpak van de top 15 
ongevals locat ies u i t  het  rappor t  van 
adv iesbureau Mobycon wordt  onderaan deze 
paragraaf  nog apar t  toegel icht  per  
ongevals locat ie .  Deels  z i jn  de maatregelen 
u i tgevoerd,  deels  in  onderzoek en deels  gaan 
maatregelen n ie t  door .

5. Analyse wegvakken met  meeste 
le tse longeval len zonder  du ide l i jke 
locat ies  + “ top 20”  k lachten- locat ies .

De analyse van wegvakken met  le tse longeval len 
zonder  du ide l i jke locat ies nemen we mee in  de 
t ra jectger ichte aanpak zoals  geformuleerd in  
hoofdstuk 4.  
De top 20 k lachten locat ies heef t  geresul teerd in  
de u i tvoer ing van d iverse 
verkeersve i l igheidsmaatregelen.  Sommige 
locat ies  kwamen ook terug in  de top 15 
ongeval len locat ies u i t  het  rappor t  van Mobycon.

6. Wegennet  West land toetsen op r is ico-
ind icatoren 

Er  is  voor  het  toetsen op r is ico- ind icatoren een 
toets ingsdocument  opgeste ld .  Di t  wordt  nu 
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Maatregel Stand van zaken
standaard opgepakt  b i j  de toets ing van 
ontwerpen in  pro jecten.

7. Over leg met  prov inc ie  over  locat ies met  
meeste ( le tse l )ongeval len op prov inc ia le  
wegen

Bi j  de prov inc ie  z i jn  in  over leg de locat ies  
aangedragen waar  ongeval len z i jn  geweest  op 
prov inc ia le  wegen.  De prov inc ie  is  a ls  
wegbeheerder  verantwoordel i jk  voor  het  
aanpakken van deze locat ies.  We leggen het  
in i t ia t ie f  voor  het  voeren van het  gesprek over  
ongeval len op prov inc ia le  wegen daarom b i j  de 
prov inc ie .

Thema 3:  Vei l ige f ietsroutes
8. Check vergev ingsgez indheid 

f ie ts in f rast ructuur  (b i j  onderhouds-  
werkzaamheden)  en aanpass ing in f ra

Di t  komt terug in  het  f ie tsbele idsp lan dat  in  2023 
wordt  opgeste ld ,  waar in  een toets ingskader  
wordt  gemaakt  voor  de check op 
vergev ingsgezindheid van f ie tspaden.

9. Bestaande f ie tsroutes toetsen op 
duurzaam verkeersvei l ig  en ontbrekende 
en te  verbeteren schakels

Di t  komt terug in  het  f ie tsbele idsp lan dat  in  2023 
wordt  opgeste ld ,  waar in  het  gehele f ie tsnetwerk 
wordt  bez ien.

Thema 4:  Kinderen vei l ig  in het  verkeer
10. Check fys ieke in f ra  rondom bas isscholen 

en school - f ie tsroutes en inzet  fys ieke 
maatregelen

Op bas is  van meld ingen en schouwen wordt  de 
schoolomgeving ve i l iger  inger icht .  D i t  bet re f t  
regul iere werkzaamheden van de gemeente a ls  
wegbeheerder .

11. St imuler ing verkeersonderwi js  op scholen Verkeersonderwi js  wordt  aangeboden op 
bas isscholen,  h iervoor  lever t  de gemeente een 
b i jdrage.
Verkeersonderwi js  wordt  nog n ie t  op a l le  
bas isscholen aangeboden.  We gaan in  2023 
bas isscholen s t imuleren d i t  wel  aan te  b ieden.  
I .v .m.  corona is  deze maatregel  n ie t  eerder  
u i tgevoerd en in  2022 wi lden we scholen eerst  
de kans geven weer  rust ig  op te  s tar ten met  het  
regul iere lespakket .  Voor  de wi jze waarop we 
scholen kunnen s t imuleren verkeersonderwi js  
aan te  b ieden,  vragen we adv ies op b i j  het  
Regionaal  Over legorgaan Verkeersve i l igheid 
Zuid-Hol land (ROV-ZH).

12. Ondersteunen en fac i l i teren campagnes 
ve i l ige schoolomgeving,  ger icht  op andere 
weggebru ikers

We hebben in  2022 een communicat ieka lender  
gemaakt  voor  verkeersve i l igheid  waar in  we de 
versch i l lende thema’s  opnemen,  in  welk  deel  van 
het  jaar  we h ierop inzet ten en welke 
(communicat ie)middelen we h iervoor  gebru iken.  
Deze ka lender  vormt  voor  e lk  jaar  de bas is  voor  
communicat ie  rondom verkeersvei l igheid en kan 
aangepast  worden wanneer  een bepaald 
onderwerp meer  aandacht  behoef t .

Thema 5:  Jongeren en jong volwassenen vei l ig  in het  verkeer
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Maatregel Stand van zaken
13. Programma en campagne voor  

bromf ie tsers  (16 – 17 jaar)
Z ie  s tand van zaken b i j  punt  12.

14. Programma en campagne voor  jonge 
bestuurders (18 – 24 jaar)

Z ie  s tand van zaken b i j  punt  12.

15. St imuleren scholen deel  te  nemen aan 
Tota l ly  Traf f ic

We gaan in  2023 de middelbare scholen 
mot iveren om deel  te  nemen aan Tota l ly  Traf f ic .  
I .v .m.  corona is  deze maatregel  n ie t  eerder  
u i tgevoerd.  Voor  de wi jze waarop we scholen 
kunnen s t imuleren mee te  doen met  Tota l ly  
Traf f ic ,  v ragen we adv ies op b i j  het  ROV-ZH.

16. Via de communicat ieka lender  besteden 
we aandacht  aan de verkeersvei l igheid 
van jongeren en jongvolwassenen in  het  
verkeer

Zie s tand van zaken b i j  punt  12.

Thema 6:  Ouderen vei l ig  in het  verkeer
17. In  communicat ieka lender  aandacht  voor  

ouderen en e-b ike
Zie s tand van zaken b i j  punt  12.

18. Seniorproof  bu i tenru imte (b i j  her inr icht ing 
of  aanpass ing openbare ru imte)

In  2022 hebben we in  beeld  gebracht  welke 
e isen worden geste ld  aan een seniorproof  
bu i tenru imte.  Deze r icht l i jnen passen we toe 
wanneer  de openbare ru imte wordt  aangepast  o f  
her inger icht .

19. Voor l icht ing en t ra in ingen ouderen met  
een (e- )  b ike & f ie tsende ouderen

Vanaf  2022 z i jn  we gestar t  met  het  programma 
Door t rappen en voeren we h iervoor  act iv i te i ten 
u i t .

Thema 7:  Vei l ig  oversteken voetgangersoversteekplaatsen
20. Toets ingskader  VOP’s 

(voetgangersoversteekplaatsen)  opste l len
Het  toets ingskader  VOP’s is  gereed in  2022.  In  
2023 passen we d i t  toets ingskader  toe op de 
hu id ige VOP’s in  West land met  een quickscan.  
Hieru i t  ro l t  een maatregelenpakket .  
Ook n ieuwe VOP’s worden getoets t  aan de hand 
van d i t  toets ingskader .

21. "Stoppen voor  zebra 's"  opnemen in  
communicat ieka lender

Zie s tand van zaken b i j  punt  12.

Thema 8:  Bl i j f  u i t  de dode hoek
22. Gedragscampagne (brom)f ie tsers  en 

chauf feurs ,  inc l .  a t tent ieborden
Zie s tand van zaken b i j  punt  12.

23. Onderzoek 5 locat ies aanbrengen 
op l ichtende leds b i j  n ie t  geregelde 
kru ispunten en inr i t ten van bedr i jven met  
f ie tspaden

Di t  wordt  u i tgevoerd in  het  pro ject  Metropol i tane 
f ie tsroutes

24. St imuleren -  v ia  werkgeversaanpak -  
gebru ik  van techniek in  vrachtauto 's  voor  
dode hoek

Wordt  u i tgevoerd v ia  werkgeversaanpak d ie  s tar t  
in  2023.  Nieuwe vrachtwagens worden voorz ien 
van dodehoekspiegels  en z i jba lken om te 
voorkomen dat  f ie tsers  onder  een vrachtwagen 
komen.

Thema 9:  Vei l ige snelheid in West land
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Maatregel Stand van zaken
25. Verd iepend onderzoek naar  locat ies met  

te  hard r i jdend verkeer
Verd iepend onderzoek naar  locat ies met  te  hard 
r i jdend verkeer  nemen we mee in  de 
t ra jectger ichte aanpak zoals  geformuleerd in  
hoofdstuk 4.  

26. Nemen snelhe idsbeperkende maatregelen 
(verkeersdrempels ,  asverspr ing ingen e.d. )

Op locat ies waar  te  hard wordt  gereden kunnen 
wi j  a ls  wegbeheerder  ad hoc snelhe idsremmende 
maatregelen t re f fen.  Di t  is  door lopend werk.  

27. Plaatsen "smi leys”  ( rou lerend,  op 
t ra jecten waar  te  hard wordt  gereden)

De smi leys z i jn  beste ld  en worden gerou leerd 
door  de gemeente ten behoeve van 
bewustword ing van verkeersgedrag.

28. Onderwerp "snelhe id"  in  
communicat ieaanpak

Zie s tand van zaken b i j  punt  12.

29. Over leg po l i t ie  en OM mogel i jkhe id  
handhaving/snelhe idscamera 's

Het  over leg met  de po l i t ie  loopt .  Er  wordt  
meegedacht  over  de handhavingsmogel i jkheden.  
Wel  z ie t  de po l i t ie  handhaving a ls  een s lu i ts tuk 
en s te l t  z i j  dat  de inr icht ing van de weg op orde 
moet  z i jn  en de maximumsnelhe id zoveel  
mogel i jk  moet  a fdwingen.  De pol i t ie  wi l  met  de 
gemeente opt rekken om gezamenl i jk  te  
communiceren over  verkeersve i l igheidsthema’s .

Thema 10:  geen alcohol ,  drugs en social  media in het  verkeer
30. Faci l i teren communicat ie-u i t ingen Zie s tand van zaken b i j  punt  12.

31. In  over leg met  po l i t ie  over  handhaving/  
a lcoholcont ro les

Zie s tand van zaken punt  29.

Stand van zaken ui tvoering top 15 ongevalslocat ies onderzoek Mobycon
Nr. Locat ie Maatregel Stand van zaken
1. Kruis ing Secr .  Verhoef fweg/Pr .  

Ju l ianast raat /Geestweg/v .d.  
Hoevenstraat  in  Naaldwi jk

Di t  kne lpunt  wordt  a ls  t ra ject  
opgepakt .  In  2022 v indt  een 
onderzoek p laats  naar  de 
route Secr .  Verhoef fweg – 
v .d .  Hoevenst raat  en wordt  
een inr icht ingsvoorste l  
gedaan.

Onderzoek is  u i tgevoerd en 
heef t  le id t  to t  enkele 
inr icht ingsvoorste l len.  Di t  
wordt  gecheckt  op 
haalbaarheid en ef fect iv i te i t  
en le id t  eventueel  to t  
u i tvoer ing maatregelen vanaf  
2024.

2. ABC West land Verkeersve i l igheidscampagn
es b i j  bedr i jven.  

Wordt  opgenomen in  
werkgeversaanpak vanaf  
2023.

3. Pr ins Clausst raat  in  Water ingen Op deze locat ie  is  he laas 
een dodel i jk  ongeval  
gebeurd.  De toedracht  van 
het  ongeval  was n ie t  ge legen 
in  de weginr icht ing en 
daarom wordt  de 
in f rast ructuur  n ie t  
aangepast .

-
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Stand van zaken ui tvoering top 15 ongevalslocat ies onderzoek Mobycon
4. Kruispunt  Geestweg/Opsta lweg 

in  Naaldwi jk
Kru is ing aanpassen om 
snelhe id  te  ver lagen

Is  u i tgevoerd

5. Kruispunt  Di jkweg/Verd i laan in  
Naaldwi jk

Her inr icht ing kru ispunt :  
Aanleg u i t r i tconst ruct ie ,  
verbreden middenei landen

Wordt  u i tgevoerd in  pro ject  
woningbouwlocat ie  De 
Harmonie

6. Kruispunt  
Kerk laan/Ri jsenburgerweg in  
Poeld i jk

Ui tbre iden kru ispuntp la teau 
en verbeteren z icht  door  
aanpassen parkeervakken

Is  u i tgevoerd

7. Koning in Ju l ianaweg ( t .h .v .  
zwembad)  in  ’s -Gravenzande 

Verbeteren ve i l igheid 
voetgangersoversteekplaatse
n

Wordt  meegenomen in  
Quickscan VOP’s in  2023 en 
u i tvoer ing daarvan vanaf  
2024

8. Middel  Broekweg t .h .v .  ro tonde 
Laan van de Glazen Stad in  
Naaldwi jk

Verwi jderen opstaande rand 
in  wegdek tussen r i js t rook 
auto ’s  en r i js t rook bussen,  
vervangen door  be l i jn ing

Is  u i tgevoerd

9. Oversteek Lange 
Spru i t /Bovendi jk  in  Water ingen

Aanpassen p la teau ter  
verbeter ing ve i l igheid  
f ie tsoversteek

Is  u i tgevoerd

10. Nieuweweg in  Poeld i jk Geen,  knelpunt  l ig t  op 
prov inc ia le  weg

-

11. Poeld i jkseweg in  Water ingen Plaatsen hekwerk om te 
voorkomen dat  voetgangers 
oversteken b i j  het  v iaduct

Is  u i tgevoerd

12. Poelkade ( tussen Baakwoning 
en Boomgaardspad)  in  ’s -
Gravenzande

Inr icht ing weg a ls  30 km/uur  
zone.

Wordt  meegenomen met  
woningbouwontwikke l ing

13. Zi j twende ( tussen 
Burgerd i jkseweg en 
Oostbuur tseweg)  in  De L ier

Wegmarker ing conform 
Duurzaam Vei l ig  

Wordt  meegenomen in  
asfa l tonderhoud in  2024

14. Kruispunt  Heulweg/Harry  
Hoekst raat  in  Water ingen

Aanpassen u i t r i tconst ruct ie ,  
zorgen voor  meer  
opste l ru imte en meer  
snelhe idsremming

Wordt  begin 2023 u i tgevoerd

15. Kruispunt  Oudlaan/Pi j le  
Tu inenweg/Smetana in  
Naaldwi jk

Vervangen middengele ider  
door  be l i jn ing om meer  
ru imte voor  bus en f ie ts  te  
creëren.

Is  u i tgevoerd

Overige ui tgevoerde verkeersvei l igheidsmaatregelen
Ook op bas is  van meld ingen en snelhe idsmet ingen is  in  2022 nog een aanta l  
ve i l igheidsmaatregelen u i tgevoerd:

1. Reconstruct ie  kruispunt Burgerdi jkseweg/Burgerweg/Hoogweg/Oudecampsweg 
Verbeteren van de ve i l igheid en verdu ide l i jken van de voorrangss i tuat ie  op deze kru is ing 
door  het  verwi jderen van middenei landen,  aanleg van een kru ispuntp la teau,  het  haaks 
aans lu i ten van de wegen op de kru is ing en het  accentueren van de regel  “ rechts  gaat  
voor” .  D i t  pro ject  is  u i tgevoerd.
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2. Wegvak Hoogweg tussen kruising met de Burg.  Doornlaan en de kruising met de 
Burgerdi jkseweg 
Meer ru imte creëren voor  f ie tsers  door  het  aanleggen van bredere f ie tss t roken langs de 
versmal l ingen en het  door t rekken van de f ie tssuggest iest roken to t  het  kru ispunt .  D i t  
pro ject  is  u i tgevoerd.

3. Kruising Nieuweweg/Vei l ingweg in Honselersdi jk
De verkeerss i tuat ie  is  geaccentueerd door  aanpass ing bebord ing en marker ing.  

4. Hol lewater ing en Groenepad in Kwintsheul  
De snelhe id  op de Hol lewater ing is  ver laagd naar  30 km/uur  ter  verbeter ing ve i l igheid 
school route tussen De Ranken en de bas isschool  in  Kwintsheul .  Daarnaast  z i jn  drempels  
aangelegd op de Hol lewater ing en het  Groenepad.  

5. Haagweg in Monster
Langs de Haagweg z i jn  een voetgangerdetect iepor taa l  en 2 f ie tsdetect iepalen geplaats t ,  
om overstekende voetgangers en f ie tsers  beter  op te  la ten va l len.

6. Onderzoek kruising Kasteelweg met Hoge Noordweg en Kanaalweg in De Lier
Er is  in  2022 een onderzoek gedaan naar  de verkeersve i l igheid op d i t  k ru ispunt  n .a .v .  een 
aanta l  meld ingen over  het  s lechte z icht  op f ie tsers .  Het  knelpunt  wordt  vers terk t  door  
aanleg Ooste l i jke Randweg en de h ierdoor  toenemende hoeveelhe id  verkeer .  U i t  het  
onderzoek is  een inr icht ingsvoorste l  gekomen dat  wordt  gecheckt  op haalbaarheid en 
ef fect iv i te i t .  Eventue le u i tvoer ing v indt  p laats  vanaf  2024.

3.2. Gestelde doel  en ui tgangspunten ui t  Beleidsplan verkeersvei l igheid 2040

In  het  Bele idsp lan verkeersve i l igheid 2040 is  het  vo lgende doel  met  een aanta l  u i tgangspunten 
geste ld :

Doel :
We st reven naar  nu l  vermi jdbare verkeerss lachtof fers  in  2040

Ui tgangspunten:
1. We zorgen voor  een Duurzaam Vei l ige inr icht ing b i j  n ieuwe aanleg en her inr icht ingen
2. We k iezen voor  een r is icogestuurde aanpak
3. We zet ten in  op zowel  ob ject ieve a ls  subject ieve ve i l igheid
4. We zet ten n ie t  a l leen in  op een ve i l ige in f rast ructuur ,  maar  ook op educat ie /voor l icht ing en 

handhaving.
5. We z ien verkeersve i l igheid a ls  een gezamenl i jke verantwoordel i jkhe id

In de h ierop vo lgende paragrafen wordt  per  punt  toegel icht  wat  de hu id ige s tand van zaken is  en 
hoe we eventueel  b i js te l len.

3.2.1. We streven naar nul  vermijdbare verkeersslachtoffers

Stand van zaken
Het aanta l  verkeersongeval len en verkeerss lachtof fers  s t i jg t  b innen West land.  Di t  gaat  n ie t  de 
goede kant  op.  Het  is  daarom noodzakel i jk  om b i j  te  s turen om ervoor  te  zorgen dat  we r icht ing 
het  doel  van nu l  vermi jdbare verkeerss lachtof fers  gaan.

Aanpak



A C T U A L I S A T I E  
B E L E I D S P L A N  
V E R K E E R S V E I L I G H E I D  
W E S T L A N D  2 0 4 0

B E L E I D S N O T A

B E L E I D
E C O N O M I E ,  R U I M T E  E N  

M O B I L I T E I T

Pagina 17 van 27

22-0026672

We geven de verkeersvei l igheid in  West land een ext ra  impuls .  We leggen de focus nog meer  op 
de r is icogestuurde aanpak en we r ichten ons voora l  op de kwetsbare verkeersdeelnemers.  We 
pakken proact ie f  de onvei l igs te  gemeente l i jke t ra jecten aan.  
Kor t  samengevat  houdt  dat  enerz i jds  in  dat  we voor  deze t ra jecten de s lachtof ferongeval len in  
beeld brengen,  analyseren en h ierb i j  maatregelen benoemen.  Anderz i jds  k i jken we naar  het  
verkeersbeeld,  dus de in tens i te i ten,  de weginr icht ing,  de snelhe idsgegevens en de subject ieve 
verkeersve i l igheid en brengen we h iermee ook de r is ico ’s  in  beeld.  

We maken gebru ik  van meer  programma’s en lespakket ten voor  verkeerseducat ie  en voor l icht ing 
en nemen deel  aan de reg ionale aanpak “Maak een punt  van nu l ” .  We verbeteren onze 
samenwerk ing met  de po l i t ie  om handhaving meer  pr ior i te i t  te  geven.
 
Vervo lgens maken we een p lanning voor  u i tvoer ing van het  maatregelenpakket  en maken we waar  
mogel i jk  werk  met  werk.  Voor  het  u i tvoeren van de maatregelen zet ten we de 
subs id iemogel i jkheden voor  verkeersvei l igheidspro jecten in  van het  Ri jk 5  en de MRDH6 .

3.2.2. We zorgen voor een Duurzaam Vei l ige inr icht ing bi j  n ieuwe aanleg en 
her inr icht ingen

Stand van zaken
We toetsen b i j  n ieuwe aanleg of  her inr icht ing van wegen aan de landel i jke r icht l i jnen u i t  de 
CROW, welke z i jn  gebaseerd op de u i tgangspunten van Duurzaam Vei l ig .  H ierdoor  creëren we 
een herkenbaar  en homogeen wegbeeld,  waar  weggebru ikers  aan de weginr icht ing kunnen 
herkennen welk  verkeersgedrag van hen verwacht  wordt .  In  2022 hebben we toets ingsdocumenten 
opgeste ld  d ie  we gebru iken b i j  adv iser ing in  her inr icht ingspro jecten en b i j  aan leg van n ieuwe 
wegen.  Hierdoor  is  er  ook meer  aandacht  voor  r is ico- ind icatoren,  seniorproof  wegontwerp en het  
rea l iseren van ve i l ige oversteken.

Aanpak
We zet ten h ier in  onze werkwi jze door  en passen deze ook toe in  de aanpak van onvei l ige 
t ra jecten.  

3.2.3. We kiezen voor een r is icogestuurde aanpak

Stand van zaken
Tot  nu toe pakken we met  name op bas is  van ongevalsgegevens en meld ingen verkeerss i tuat ies 
aan.  Di t  is  deels  conform de r is icogestuurde aanpak.

Aanpak
In  aanvul l ing op de hu id ige werkwi jze gaan we s teeds meer  prevent ie f  aan de s lag.  We pakken b i j  
ongevals locat ies n ie t  a l leen een kru is ing aan,  maar  nemen het  he le  t ra ject  onder  de loep.  We 
k i jken op deze t ra jecten n ie t  a l leen naar  de ongevalsgegevens maar  observeren ook het  hu id ige 
verkeersbeeld,  zoals  toegel icht  in  paragraaf  3 .1 .1.

5  He t  R i j k  hee f t  voor  de  per iode  2020-2030  500  mi l j oen  euro  besch ikbaar  om een  ex t ra  impu ls  te  geven  aan  
he t  ve rbe te ren  van  de  verkeersve i l i ghe id .  He t  R i j k  d raag t  h ie rmee voor  max imaa l  50% b i j  aan  p ro jec ten  d ie  
de  verkeersve i l i ghe id  ve rbe te ren  op  p rov inc ia le ,  gemeente l i j ke  en  wate rschapswegen .  He t  to taa lbedrag  da t  
een  gemeente  max imaa l  aan  subs id ie  kan  k r i j gen  word t  bepaa ld  aan  de  hand  van  een  verdee ls leu te l .  De  
MRDH hee f t  voor  de  tweede  t ranche  (per iode  2023-2027)  de  subs id ie  opgehoogd to t  ongeveer  90%.
6  MRDH ver leen t  max .  50% subs id ie  voor  ve rkeersve i l i ghe idspro jec ten .  Rege ls  h ie rvoor  z i j n  vas tge legd  in  
de  Subs id ievero rden ing  en  U i tvoer ings rege l ing  Vervoersau to r i te i t  MRDH.
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3.2.4. We zetten in op zowel  object ieve als subject ieve verkeersvei l igheid

Stand van zaken
We beschikken over  de meest  recente ongevals-  en snelhe idsdata dus we kunnen goed inzet ten 
op ob ject ieve verkeersvei l ighe id.  Op het  gebied van subject ieve ve i l ighe id reageren we meer  ad 
hoc op bas is  van meld ingen,  omdat  we door  de mat ige inr icht ing van het  meld ingensysteem nog 
n ie t  over  de mogel i jkhe id  beschikken om een goede analyse te  doen van de meld ingen.  Hierdoor  
kunnen we nu n ie t  e f fect ie f  en proact ie f  inzet ten op subject ieve verkeersvei l ighe id.

Aanpak
We wi l len de subject ieve ve i l igheid  in  de gemeente West land beter  en meer  proact ie f  in  beeld 
brengen.  Di t  doen we omdat  we onze inwoners en bezoekers z ich pret t ig  wi l len la ten voelen en 
met  een ve i l ig  gevoel  aan het  verkeer  wi l len la ten deelnemen.  Hiervoor  verbeteren we het  
meld ingensysteem zodat  aan de voorkant  de ju is te  gegevens worden gevraagd van melders en 
aan de achterkant  de verkregen data goed bru ikbaar  is  voor  nadere analyse.  Daarnaast  voeren we 
tweejaar l i jks  een enquête u i t  onder  inwoners om de subject ieve verkeersvei l igheid  proact ie f  in  
beeld te  brengen.  Zo hebben we een compleet  beeld waar  de knelpunten l iggen op ob ject ie f  en 
subject ie f  v lak en kunnen we daar  maatregelen op inzet ten.

3.2.5. We zetten niet  a l leen in op een vei l ige infrastructuur,  maar ook op 
educat ie /voorl icht ing en handhaving.

Stand van zaken
De afge lopen jaren heef t  zowel  verkeerseducat ie ,  voor l icht ing a ls  handhaving wein ig  to t  geen 
aandacht  gekregen.  Door  corona was h ier  geen ru imte voor .

Aanpak
We gaan vo lop aan de s lag met  het  u i t ro l len van verkeerseducat ie  en voor l icht ing.  We z i jn  in  
2022 gestar t  met  het  programma Door t rappen,  waar in  we e-b ike t ra in ingen verzorgen voor  
ouderen.  Daarnaast  zet ten we vanaf  2023 TeamAler t  in  op feestweken en middelbare scholen.  
TeamAler t  spreekt  jongeren op een leuke en proact ieve wi jze aan en zorgt  voor  meer  
bewustword ing voor  wat  bet re f t  a f le id ing in  het  verkeer ,  het  be lang van f ie tsver l icht ing en het  
navolgen van de verkeersregels .
Voor  k inderen u i t  groep 1 en 2 verzorgen we voorste l l ingen van Paolo de Zebratemmer,  waarb i j  
speelse wi jze de verkeersregels  aan bod komen.  Voor  bas isschoolk inderen u i t  de bovenbouw 
organiseren we samen met  West landse bedr i jven dodehoeklessen.

We maken een communicat ieka lender  voor  verkeersvei l ighe id,  zorgen voor  een update in  het  
campagnemater iaa l  in  de gemeente en draaien e lk  jaar  een programma waar in  we samen oplopen 
met  de landel i jke campagnes.  Daarnaast  s t imuleren we verkeersonderwi js  op bas isscholen en 
middelbare scholen en dragen h ier  f inanc iee l  aan b i j .  Voor  groepen 8 b ieden we het  lespakket  
Van 8 naar  1  aan,  ter  voorbere id ing op de school thu isroute naar  de middelbare school .

Op het  gebied van handhaving zoeken we de samenwerk ing op met  de po l i t ie ,  voor  meer  
handhaving op verkeersgedrag in  onze gemeente maar  ook voor  gezamenl i jke communicat ie-
u i t ingen.  Hierb i j  communiceren we b i jvoorbeeld tegel i jk  over  het  be lang van f ie tsver l icht ing en dat  
daarop wordt  gecontro leerd.  
Tot  s lo t  gaan we aan de s lag met  het  verkr i jgen van meer  pr ior i te i t  voor  verkeershandhaving 
b innen de loka le  dr iehoek,  zodat  er  b i j  de po l i t ie  meer  capaci te i t  wordt  vr i jgemaakt  voor  
handhaving op verkeersgedrag.
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3.2.6. We zien verkeersvei l igheid als een gezamenl i jke verantwoordel i jkheid

Stand van zaken
Verkeersve i l igheid pakken we a ls  wegbeheerder  op,  maar  doen we gezamenl i jk  met  andere 
overheden zoals  de MRDH en het  Ri jk ,  met  de po l i t ie ,  maar  ook met  de weggebru ikers  ze l f .  De 
afge lopen jaren is  er ,  door  de impact  van de coronamaatregelen,  minder  ru imte geweest  om deze 
gezamenl i jke verantwoordel i jkhe id  goed in  te  vu l len en h ier  vo lop aandacht  aan te  besteden.

Aanpak
Als wegbeheerder  pakken we onze verantwoordel i jkhe id  om de in f rast ructuur  ve i l ig  in  te  r ichten.  
Waar  nodig zoeken we de samenwerk ing op met  andere wegbeheerders,  zoa ls  de prov inc ie  Zuid-
Hol land,  om onvei l ige s i tuat ies aan te  kaar ten.  De MRDH zorgt  door  middel  van subs id ie  voor  
f inanc ië le  ondersteuning van veel  van onze in f rast ructuur-  en gedragspro jecten.  Ook vanui t  het  
Ri jk  z i jn  er  subs id iemogel i jkheden voor  de ve i l ige inr icht ing van onze in f rast ructuur .  

Samen met  de po l i t ie  werken we door  handhaving en door  communicat ie  aan het  verspre iden van 
kennis  over  ve i l ig  gedrag in  het  verkeer  en aan betere bewustword ing van e igen verkeersgedrag.

Door  inzet  op verkeerseducat ie  en voor l icht ing maken we weggebru ikers  meer  bewust  van hun 
e igen verantwoordel i jkhe id  in  het  verkeer .  A ls  wegbeheerder  kunnen we in f rast ructuur  nog zo 
goed inr ichten,  maar  u i te indel i jk  va l t  o f  s taat  de verkeersvei l ighe id wel  met  het  gedrag van de 
weggebru iker .  Op deze bewustword ing zet ten we de komende t i jd  f l ink  in ,  onder  andere door  het  
u i tvoeren van de communicat ieka lender  en het  u i tvoeren van d iverse 
verkeersve i l igheidscampagnes.  Hierb i j  zoeken we ook de samenwerk ing in  par tners  a ls  MRDH, 
ROV-ZH en Vei l ig  Verkeer  Neder land (VVN).  

Om de bewustword ing van onze inwoners en de po l i t iek  te  vergroten voor  verkeersvei l igheid in  
West land,  maken we jaar l i jks  een raadsbr ie f  op met  daar in  de s tand van zaken van 
verkeersve i l igheid in  West land.  Hier in  komen o.a.  de meest  recente ongevalsc i j fers  aan bod.
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4. Geactualiseerd maatregelenpakket 2022-2024
In  d i t  hoofdstuk worden de versch i l lende maatregelen u i teengezet ,  met  daarb i j  een kostenraming,  
p lanning en de subs id iemogel i jkheden.  
Di t  maatregelenpakket  is  een actua l isat ie  van het  maatregelenpakket  u i t  het  Bele idsp lan 
Verkeersve i l igheid 2040 en kan daarom a ls  le idend worden gez ien voor  de per iode 2022-2024.

4.1. Aanpak

De komende decennia r ichten we ons op het  behalen van het  doel  om te  komen to t  nu l  
vermi jdbare verkeerss lachtof fers .  Hierb i j  zet ten we nog beter  in  op de landel i jk  geïmplementeerde 
r is icogestuurde aanpak.  

Het  aanta l  ongeval len in  West land is  de laats te  jaren he laas toegenomen.  De pr ior i te i t  l ig t  daarom 
nu b i j  het  omzet ten van deze s t i jgende l i jn  naar  een da lende l i jn .

De meeste s lachtof fers  va l len onder  kwetsbare verkeersdeelnemers,  met  name (brom)f ie tsers .   
Qua leef t i jd  z i jn  jongeren tussen 12 en 24 jaar  het  meest  s lachtof fer  b i j  een verkeersongeval .  Het  
is  daarom zaak om de focus te  leggen op het  beschermen van de kwetsbare verkeersdeelnemers.  
Dat  doen we door  inzet  op de 3 E’s :  Engineer ing,  Educat ion en Enforcement  ( in f rast ructuur ,  
educat ie  en handhaving) .

In f rast ructuur
Maatregelen d ie  we op kor te  termi jn  kunnen rea l iseren en d ie  pos i t ie f  e f fect  op de 
verkeersve i l igheid hebben voeren we zo snel  mogel i jk  u i t .  Zo gaan we op 100 locat ies 
voor tvarend aan de s lag met  het  verwi jderen of  beter  markeren van f ie tspadpaal t jes ,  wat  ervoor  
zorgt  dat  het  r is ico op eenz i jd ige ongeval len drast isch afneemt.  Ook pakken we een aanta l  
meld ings locat ies en ongevals locat ies aan d ie  a fge lopen twee jaar  naar  voren z i jn  gekomen.  We 
doen een quickscan voor  de voetgangersoversteekplaatsen (zebrapaden)  in  onze gemeente en 
zorgen ervoor  dat  voetgangers op een log ische en ve i l ige locat ie  oversteken.  Waar  nodig r ichten 
we de oversteekplaats  anders in ,  verwi jderen of  verp laatsen we deze.  
We gaan de komende jaren aan de s lag met  de aanpak van de onvei l igs te  t ra jecten in  onze 
gemeente,  waarb i j  we deze t ra jecten Duurzaam Vei l ig  in  gaan r ichten.  Hiermee zorgen we ervoor  
dat  kwetsbare verkeersdeelnemers beter  beschermd r i jden op deze t ra jecten.  

Educat ie
Daarnaast  zet ten we in  op het  voor l ichten en t ra inen van ve i l ig  gedrag in  het  verkeer ,  met  name 
aan jongeren maar  ook aan andere kwetsbare verkeersdeelnemers,  zoals  senioren op e-b ikes en 
k inderen d ie  naar  school  lopen of  f ie tsen.  
Zo zet ten we voor  het  eers t  TeamAler t  in ,  een organisat ie  d ie  jongeren op een pos i t ieve manier  
benader t  over  ve i l iger  gedrag in  het  verkeer .  Z i j  gaan op feestweken en middelbare scholen 
jongeren voor l ichten over  a f le id ing,  het  be lang van het  na leven van de verkeersregels  en het  
be lang van het  gebru ik  van f ie tsver l icht ing.  We z i jn  in  2022 gestar t  met  het  programma 
Door t rappen,  met  t ra in ingen voor  ouderen op de e-b ike waarb i j  we ons n ie t  a l leen r ichten op het  
verkeersve i l igheidsaspect  maar  ook op het  spor t ieve en soc ia le  aspect .  

Handhaving
We versterken onze samenwerk ing met  de po l i t ie ,  door  het  hanteren van een gezamenl i jke 
communicat ieka lender  over  verkeersvei l igheid .  We houden de l i jnen kor t  en bespreken verzoeken 
voor  handhaving op snelhe id  o f  andere verkeersve i l igheidsaspecten d i rect  met  de 
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verkeersadv iseur  van de po l i t ie .  We maken gebru ik  van de kennis  van de po l i t ie  b i j  het  doen van 
onderzoek naar  ongevals locat ies en gaan regelmat ig  samen een ongevals locat ie  schouwen.  
Het  is  zaak om meer  pr ior i te i t  voor  verkeershandhaving op de agenda te  kr i jgen in  het  Lokale 
Dr iehoeksover leg.  Het  is  namel i jk  zo dat  een zekere “pakkans” ,  dus b i jvoorbeeld de kans dat  
iemand een bekeur ing kr i jg t  a ls  h i j  te  hard r i jd t ,  zorgt  voor  ve i l iger  verkeersgedrag.  A ls  de 
pakkans ontbreekt ,  le id t  d i t  to t  onvei l iger  verkeersgedrag.  

4.1.1. Financier ing maatregelen

Het u i tvoeren van het  maatregelenpakket  u i t  paragraaf  4 .2  gebeur t  met  budget  voor  
verkeersve i l igheidsmaatregelen en inkomsten u i t  subs id ies.  
Voor  een deel  van de maatregelen is  opgenomen dat  de kosten “nader  te  bepalen”  z i jn .  Omdat  
deze kosten nog n ie t  inz ichte l i jk  z i jn ,  moet  zodra er  een ontwerp gereed is ,  bekeken worden hoe 
d i t  f inanc iee l  wordt  gedekt .  Voor  nu z i jn  (nog)  geen ext ra  f inanc ië le  middelen nodig .

4.1.1.1 . Subsidiemogel i jkheden

Bi j  twee instant ies kan subs id ie  worden aangevraagd voor  verkeersvei l igheid ,  namel i jk  de MRDH 
en het  Ri jk .

MRDH
Jaar l i jks  kan b i j  de MRDH subsid ie  ( IPVA) worden aangevraagd voor  de u i tvoer ing van 
in f rast ructuur-  en gedragspro jecten.  De MRDH heef t  h ier  een Subsid ieverordening voor  opgeste ld  
met  voorwaarden d ie  ge lden voor  toekenning van subs id ie .  Het  subs id iepercentage is  50% en 
voor  sommige maatregelen ge ldt  een min imumbedrag aan u i tvoer ingskosten.  
Voor  verkeersvei l igheid  z i jn  de voorwaarden voor  subs id ie  vanui t  de MRDH globaal :
 Verkeersvei l ige in f rast ructuur

o Er moeten de dr ie  laats te  ka lender jaren verkeersongeval len met  le tse lschade hebben 
p laatsgevonden;

o Nieuwe inr icht ing moet  conform Duurzaam Vei l ig  z i jn .
 Schoolomgevingen

o Maatregel  moet  ter  bevorder ing (subject ieve)  ve i l igheid  z i jn ;
o School  besteedt  aantoonbaar  aandacht  aan verkeerseducat ie .

 Gedragsbeïnv loeding
o Project  bevat  herkenbare gedragsbeïnv loedende component ;
o Project  moet  ger icht  z i jn  op kwetsbare doelgroep;
o Project  s taat  in  de Regionale  Ui tvoer ingsagenda Verkeersvei l ighe id 2025 van de 

MRDH.

Ri jk
Vanui t  het  Ri jk  is  subs id ie  beschikbaar  voor  een u i tgebre ide l i js t  aan 
verkeersve i l igheidsmaatregelen.  Di t  komt voor t  u i t  het  St ra teg isch Plan Verkeersvei l igheid (SPV) 
en is  bedoeld om een impuls  te  geven aan de verkeersve i l igheid in  Neder land.  Het  gaat  
voornamel i jk  om maatregelen d ie  wein ig  vooronderzoek vragen en sowieso een pos i t ie f  e f fect  op 
de verkeersvei l igheid hebben.  Hiervoor  is  voor  e lke gemeente een maximumbedrag vastgeste ld .  
Het  subs id iepercentage van de SPV is  door  de MRDH opgehoogd to t  90%. 

Subsid ie team
In  2022 is  in tern b innen gemeente West land een subs id ie team opger icht  om ervoor  te  zorgen dat  
we de subs id ies opt imaal  benut ten en zodoende met  onze f inanc ië le  middelen eerder  pro jecten 
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kunnen u i tvoeren en meer  pro jecten kunnen u i tvoeren.  Ook voor  regul iere  
onderhoudswerkzaamheden wordt  nagegaan of  d i t  ook met  subs id ie  kan worden u i tgevoerd.  

4.2. Maatregelenpakket

NR. MAATREGEL TOTALE 
PROJECTKOSTE

N

SUBSIDIE KOSTEN 
MET 

SUBSIDIE 
(o.v. )

UITVOERIN
G

1 Uitvoeren van de nog 
resterende 
verkeersve i l igheidsmaatr
egelen (z ie  paragraaf  
2 .4)

Z ie  paragraaf  2 .4 ,  
reeds begroot

50% MRDH 
( IPVA) voor  
maatregelen 
Hoogweg,  
Haagweg en 
Hol lewater ing

2022-2024

COMMUNICATIE ALGEMEEN
2 Opste l len 

communicat ieka lender  
met  aandacht  voor  
thema’s :
- De scholen z i jn  weer  

begonnen
- Schoolbrengweek
- Maand van de Vei l ige 

Schoolomgeving
- Stoppen voor  zebra ’s
- Dode hoek
- Snelhe id
- Drugs in  het  verkeer
- Alcohol  in  het  

verkeer  (BOB)
- F ie tsver l icht ing 

- - - 2022

3 Budget  voor  u i tvoer ing 
communicat ieact ies u i t  
communicat ieka lender

€ 10.000 p. j . 50% MRDH 
( IPVA)

€ 5.000 p. j . 2023-2024

4 Aanschaf  n ieuwe 
campagnemater ia len 
voor  de landel i jke  
campagnes BOB, MONO, 
De scholen z i jn  weer  
begonnen,  AAN in  het  
donker  ( f ie tsver l icht ing)  
en Hou je  aan de 
snelhe ids l imiet .

€  20.000 50% MRDH 
( IPVA)

€ 10.000 2023

5 Samenwerk ing met  
po l i t ie  voor  gezamenl i jke 
communicat ie  over  
verkeersve i l igheidscamp
agnes en 
handhavingsact ies

- - - 2023-2024
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THEMA 1:  SCHEIDEN IN MASSA, RIJRICHTING EN SNELHEID VAN HET VERKEER
6 Uitbu igen f ie tspad en 

verhogen VOP op 
kru is ing Pi jnacker  
Hord i jk laan/Molenlaan in  
Honselersd i jk

€ 67.000 50% MRDH 
( IPVA)*

€ 33.500 2023

THEMA 2:  AANPAK LOCATIES MET GROOTSTE RISICO'S
7 Uit r i tconst ruct ie  

aanleggen op kru is ing 
Kwaklaan/Noordweg in  
Water ingen

€ 25.000 50% MRDH 
( IPVA)

€ 12.500 2023

8 Verkeersve i l igheidsonde
rzoek naar  top 5 
onvei l ige t ra jecten op 
gemeente l i jke wegen 
inc l .  r is icoanalyse,  
le idend to t  
inr icht ingsadvies met  
schetsontwerpen en 
koseen tenraming

€ 100.000 - € 100.000 2023

9 Budget  voor  u i tvoer ing 
van de maatregelen u i t  
de 
verkeersve i l igheidsonder
zoeken top 5 onvei l ige 
t ra jecten CROSS

n. t .b . 50% Ri jk  
(SPV 
invester ings i
mpuls)  o f  
50% MRDH 
( IPVA)

n. t .b . 2024 en 
verder

10 Verbeteren 
meld ingssysteem 
openbare ru imte voor  
betere 
onderzoeksmogel i jkhede
n subject ieve 
verkeersve i l igheid

- - - 2023

11 Uitvoeren onderzoek met  
enquête over  sub ject ieve 
ve i l igheid  gemeente 
West land inc l .  
communicat ie  
h ieromheen

€ 20.000 - € 20.000 Q1-Q2 2024

12 Handhaving op 
verkeersve i l igheid 
agenderen op agenda 
Lokale Dr iehoek

- - - 2023-2024

13 Jaar l i jks  in  Q2 wordt  de 
gemeenteraad met  een 
raadsbr ie f  op de hoogte 
geste ld  van de s tand van 
zaken voor  wat  bet re f t  
verkeersve i l igheid in  

- - - Q2 2023 en 
Q2 2024
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West land t .b .v .  betere 
bewustword ing

THEMA 3:  VEILIGE FIETSROUTES
14 Verwi jderen 

f ie tspadpaal t jes  en 
aanbrengen 
at tent ieverhogende 
maatregelen b i j  
f ie tspadpaal t jes  in  
West land

€ 50.000 50% MRDH 
( IPVA)

€ 25.000 2023

15 Communicat ieka lender :  
AAN in  het  donker-
campagne 
( f ie tsver l icht ing)

- - - 2023-2024

THEMA 4:  KINDEREN VEILIG IN HET VERKEER
16 Vei l ige inr icht ing 

schoolomgeving Kor te  
Kru isweg in  Maasdi jk

€ 24.000 - € 24.000 2023

17 Voorste l l ingen van 
“Paolo de Zebratemmer”  
voor  groepen 1 en 2 op 
bas isscholen t .b .v .  
Maand van de Vei l ige 
Schoolomgeving

€ 4.500 p. j . 50% MRDH 
( IPVA)

€ 2.250 p. j . 2023-2024 
(10 
voorste l l ing
en)

18 Verkeersonderwi js  op 
bas isscholen (School  op 
SEEF) inc l .  verkeers les 
“Van 8 naar  1”  voor  
groepen 8 op 
bas isscholen

€ 40.000 p. j . 50% MRDH 
( IPVA)

€ 20.000 p. j . 2023-2024

19 Communicat ieka lender :  
De scholen z i jn  weer  
begonnen-campagne,  
Maand van de Vei l ige 
Schoolomgeving,  
Schoolbrengweek

- - - 2023-2024

THEMA 5:  JONGEREN EN JONG VOLWASSENEN VEILIG IN HET VERKEER
20 Inzet  TeamAler t  “Go 

MONO” op feestweken 
€ 8.250 p. j . 50% MRDH 

( IPVA)
€ 4.125 p. j . 2023-2024 

(3x per  jaar)
21 Inzet  TeamAler t  

“Scootere l i te”  en “Show 
Yourse l f ”  op middelbare 
scholen 

€ 5.550 p. j . 50% MRDH 
( IPVA)

€ 2.775 p. j . 2023-2024  
(2x per  jaar)

22 Verkeers lessen op 
middelbare scholen 
(Tota l ly  Traf f ic )

Kosten gedekt  
vanui t  PZH en 
MRDH

- - 2023-2024

THEMA 6:  OUDEREN VEILIG IN HET VERKEER
23 Programma Door t rappen € 2.000 p. j . 50% MRDH 

( IPVA)
€ 1.000 p. j . 2023-2024

THEMA 7:  VEILIG OVERSTEKEN VOETGANGERSOVERSTEEKPLAATSEN
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24 Quick Scan 
voetgangersoversteekpla
atsen (VOP’s)

€ 30.000 n.v . t . €  30.000 2023

25 Vei l ige inr icht ing van 
voetgangersoversteekpla
atsen en eventue le 
saner ing VOP’s n.a .v .  
Quick Scan.  

n . t .b . 50% Ri jk  
(SPV 
invester ings i
mpuls)  o f  
50% MRDH 
( IPVA)

n. t .b . 2024

26 Communicat ieka lender :  
Stoppen voor  zebra ’s

- - - 2023-2024

THEMA 8:  BLIJF UIT DE DODE HOEK
27 Organiseren Dode Hoek 

lessen voor  schol ieren 
i .s .m.  West landse 
bedr i jven 
( r i jschoolhouders)

- 100% MRDH - 2023-2024

28 Communicat ieka lender :  
B l i j f  u i t  de dode hoek

- - - 2023-2024

THEMA 9:  VEILIGE SNELHEID IN WESTLAND
29 Aanleg van 16 

snelhe idsremmers op 
d iverse locat ies b innen 
West land  

€  95.500 50% MRDH 
( IPVA)

€ 47.750 2023

30 Rouleren “smi leys”  door  
West land op t ra jecten 
waar  te  hard wordt  
gereden

- - - 2023-2024

31 Handhavingsact ies  i .s .m.  
po l i t ie

- - - 2023-2024

32 Communicat ieka lender :  
Hou je  aan de snelhe id-
campagne

- - - 2023-2024

THEMA 10:  GEEN ALCOHOL, DRUGS EN SOCIAL MEDIA IN HET VERKEER
33 Handhavingsact ies  i .s .m.  

po l i t ie
- - - 2023-2024

34 Communicat ieka lender :  
BOB-campagne (a lcohol  
in  het  verkeer)

- - - 2023-2024

35 Communicat ieka lender :  
MONO-campagne 
(af le id ing in  het  verkeer)

- - - 2023-2024

36 Communicat ieka lender :  
Drugs in  het  verkeer

- - - 2023-2024

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Tota le  kosten 2023-2024 (exc l .  subs id ie) € 572.100
Totale kosten 2023-2024 (incl. subsidie) € 373.050*

*  Onder voorbehoud van verkr i jgen subsidie.  Excl .  maatregelen waarvoor de 
kosten “nader te  bepalen” z i jn.
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Bijlage 1: Top 5 onveilige gemeentelijke trajecten 2017 t/m 2021 (Bron: 
ViaStat)

1. Herenst raat  in  Water ingen ( t ra ject  tussen Ple in  en Tol land)

2. Heulweg en Kerkst raat  in  Water ingen en Kwintsheul  ( t ra ject  tussen Dorpskade en 
Mar iëndi jk ,  we bre iden het  t ra ject  u i t  to t  P le in  om aan te  s lu i ten b i j  onvei l ig  t ra ject  
Herenst raat )

3. Secretar is  Verhoef fweg,  v .d .  Hoevenst raat  in  Naaldwi jk  ( tussen rotonde Verd i laan en 
ro tonde Kru isbroekweg.  Di t  t ra ject  is  a l  onderzocht  in  2022,  dus deze te l t  n ie t  mee in  de 
nog aan te  pakken top 5 onvei l ige t ra jecten)

4. Pi j le  Tu inenweg,  Stokd i jkkade,  Verd i laan in  Naaldwi jk  ( tussen rotonde v .d .  Hoevenst raat  
en ro tonde Middel  Broekweg)

5. Grote Woerd laan in  Naaldwi jk  ( tussen rotonde Verspyck laan en ro tonde Bosweg)  

6 . Oudelandst raat  in  ’s -Gravenzande ( tussen ro tonde Koning in  Ju l ianalaan en Sand-
Ambachts t raat )


