GEMEENTE

Arnhem

Memo

Datum . 30 september 2022

Aan . De gemeenteraad

Van : Paul Smeulders

Betreft : Toezegging wethouder Smeulders technische vraag Raadsvoorstel Verkeersontsluiting

veld 1 Schuytgraaf

Geachte raadsleden,

Met deze memo geven wij uitvoering aan de toezegging tijdens de Politieke Avond van 21 september
2022 bij de behandeling van het raadsvoorstel Verkeersontsluiting veld 1 Schuytgraaf.

1. Wethouder Smeulders zegt toe de technische vraag van de VVD over de aanname van het
verkeer van veld 3 dat via veld 2 komt te rijden voor de volgende behandeling schriftelijk te

beantwoorden.

In onderstaande tabel is een berekening gemaakt van de benutting van de capaciteit van de
Vakwerkbrug bij verschillende verhoudingen van rijroutes van bewoners veld 3.

Rijroute bewoners veld 3 noord Benutting capaciteit
% via veld 2 (Vakwerkbrug) % via veld 3 Zuid (Ringdijk) Vakwerkbrug in veld 2
25% 75% 80% benut
50% 50% 87% benut
61% 49% 90% benut
75% 25% 94% benut
90% 10% 98% benut
98% 2% 100% benut

Toelichting

Voor bewoners van veld 3 noord zijn er twee routes om in of uit hun wijk te rijden:

1. via de Vakwerkburg in veld 2
2. viaveld 3 Zuid.

Als meer dan 90% van de capaciteit van een weg benut wordt — in dit geval de Vakwerkbrug — is er

sprake van een doorstromingsprobleem. Dit is volgens de tabel het geval wanneer 61% (of meer) van de

bewoners van veld 3 noord ervoor kiest om via veld 2 naar de Minervasingel te rijden. Wanneer de
benutting toeneemt, neemt vanzelfsprekend ook de wachttijd toe: bewoners zullen dan langer moeten
wachten om via de Vakwerkbrug in veld 2 de Minervasingel op te draaien.

Uw raad vroeg tevens hoe realistisch de berekeningen van het aantal vervoersbewegingen is gezien het
gegeven dat veld 1 en veld 3 noord nog niet bebouwd is, en wat de foutmarge is. In de totale berekening

van de verkeersstromen, op basis van het verkeersmodel, zitten een veelvoud aan variabelen en
wetenschappelijk onderbouwde verwachtingen die leiden tot de berekende verkeersstromen. Feitelijk
meten is simpelweg onmogelijk omdat de velden 1 en 3 noord nog ontwikkeld moeten worden en ook
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veld 2 nog niet volledig gerealiseerd is. Ook dan kan de situatie van vandaag, morgen of overmorgen
anders zijn als gevolg van ontwikkelingen in het autogebruik. In de praktijk is het te verwachten dat de
benutting van de capaciteit van de Vakwerkbrug in 2030 af zal wijken van het berekende cijfer 87%.
Zoals in het mobiliteitsonderzoek ook staat beschreven, zit de met dit percentage aan zijn grens. Door
deze technische vraag wordt duidelijk hoe dicht we op deze grens zitten.

Alles overziend zitten we op een kantelpunt. De verkeerssituatie in veld 2 kan in de praktijk zowel positief
als negatief uitvallen. In de huidige verwachte situatie kan er bij drukke dagen (bijvoorbeeld bij regen)
sprake zijn van doorstromingsproblemen tijdens ochtend- en avondspits. Wanneer de prognoses positief
uitvallen zal dat niet aan de orde zijn. Wanneer de prognoses negatief uitvallen, treden de
doorstromingsproblemen sneller op en komen deze vaker voor. Het is dus de vraag of er, met de huidige
inzichten, een toekomstbestendige verkeerssituatie ontstaat in veld 2. Een eigen ontsluiting van veld 1
op de Minervasingel zal een positieve impact hebben op de verkeerssituatie in veld 2.

Binnen deze onzekerheden zal, met de kennis van nu, een besluit genomen moeten worden.





