=y - T T = 2\ 5 7 7 =T 5 : —
< X \ | | b . . N\ / N\ o0 - \\Oe
{ X \ [ ‘ Q ; 8 \ N\ - % )\ pa0e” R 5 —p_
o \ I ‘ / N X X \ Kz / . ¥ ya
_ \ X % N /
N _ g A \\ ‘ ‘ (’b’s& Z /O‘ : 4 \\ X : /\ N\ o i ‘ * ©
\ | K & < * RN\ L PR 3 ‘ |
. y Q\o\e . ; . N\ % . N\ ‘ 5 \
- L Q " \ o \ : X N\ > "o \ ) X ] o > \/\
\ pS \\y X X \ N 4 -© NP - %
5 N . \ \ . & - \ fac . .
’ ~P R hel + X < o X ; / \ X . °
\ \ N 5 e o) . N
\ Hellingbaan a - / : \/w \ N < X —°
Maximale helling 8/0%, + 2 ? © N B o 7 R oo ‘ N v 050, 4.50 , 1050 <
) lengge ¢a. 70 m, T | - h . Y N Y s 5 N % T Fietspad U
- P ) fioogteverschil ca. 4,20 m . K 0 N\ 2 - _— v \
\, i - N N { < \/ P A\ <
| p o ) X g 7 i
B optimalisatie,—aansluiting op Havenweg A y / ] P g Pa- = < © =
T - P . N . | X K 7 e
richting westen verschuiven yoor lager ] 7 _° ©
1 ] hellingspercentage + X Ve X ¥
. Q T f = % R ’ f | . = Pape”hUEf \
T i § | . - - -
- P p - - ‘ /O:
q + [ - - ©
| | | | P - °r ‘ |
‘ P - L ‘ J | i
| I - “
o o | | hv) v -0 |
| | > - » |
f | ‘ ,J‘ | [ - P— o p o o !
r 1 NP -+ —— - - ye 1 + 7 | . } |
o | [ | | —pd K
| | Hellingbaan P ‘w ! o ?‘E Q N |
| |Maximale helling 3,1%, | ® | | =7 B “ '
+ |lengte ca. 1GQ m, “‘ | | 5 \ E ) R I
hoogteverschil ca. 4,35 m | T P P— 4 A \ X |
+ P = p 2 p == | c‘ [+
: 73 [ “‘ [ | o o . \ S |
| | | | | 0
| | » + |
s‘ P f [+ :“ © N,
| * [ s \ % ¢
| 4 I x DWARSPROFIEL A
‘ ! | | Tt — \ h
[Hellingbaan | P © o 0 Schaal 1:100
P ) ] | - >
P - | “‘ v‘ 0
P— ‘ \
R
S e
P

| Maximale hetting-2,8%,
lengfeta—+0-m,
hoogteverschil ca. 1,20 m

Pad opnieuw aansluiten

D,

HavehWeg

Q y o
Q \
L - P~ ‘
Q
2 |Hellingbaan Hellingbaan
Maximale helling 2,8%, Q Maximale helling 3,7%,
lengte ca. 180 m, lengfte ca. 90 m,
hoogteverschil ca. 4,80 m| | L_|hoogteverschil ca. 2,30 m
Q
Opnieuw aansluiten landbouwweg, onverharle
Q
b +— p—t—pP —F—P—F— P — T
- _— —— P — V —— = L B
,Jrv’—‘ﬁ’4v’pﬁ>jvipf i P < P P”—PV%‘ip*P' g—p Dy o o R o
, i — EP‘PEFV‘RT:—‘A,;V‘QPSL‘V\Q‘
Pe=——w—0n,
—v—=L 5
e i S N
Hoofakker P——v_p P—t oy o
& P——v_p P
( V—2D0 p— L — D o
Pr—tv_p 1
P——v — b P
———— —p—7 P Pr——t——Pr—— P —
[ AP — P —a— P — A — F"PV}&‘f'PHASPP\,,A‘ g
Se—— Pr—a—p
P\ﬂ#\'PP\fA:E\ —
B—pp —_—
4
Q s & —— —
=+ P—ar—— p
= = P 2 P—ar—y
P P —t—
f P
Q
/ P
o ] P 5 \AP'\»P\A V\ka
o g © e e— =
g g P» Q % T TP -
// >
? © R = PK“V\
/ P, P TP P
a . x -~ TeAae— P A P
R~ / ! { AN N — \P ’K
’ » \ N A — \V\
. / R h A P
~p / < ° Y P A\\p
X X q N © P N
A - , Y NN P
SCHAAL 1:1000
| [}
b/é .
v i | L4 : LEGENDA
, / | °
“J . v ; | Bestaande situatie:
/| & f \NOS 3 !
| | " 3\2\.—3\3' |
| + .
] 74 | © | 1203 AP Geometrie
b ki i © ° |
/ L 3 — P+ Kadastrale grens
- | |
y | 3 L
| g -1 | 9 | L, 200 225 450 L, 1050 109 P o p_—  Beheergrens - Provincie
| Z-1 ‘ ——— e — e ¥ A \ ! 1 1 1 Fietspad U
k “i’ | 3 > % | ] O O Bestaande boom
B -—
© ° [ Z lr . I 2 ',;//)/\) . . .
| X - S d 3 | Nieuwe situatie:
ks ° / _ | - - =
L, 4 . 3 g | _ - _ o7 AP - - Maatregelen grens incl. nummer
o & = = - ) T T .
‘\\U I 3 B =3 | 8 — Geometrie
R b ‘ 21 o | +15.7 MNAP o -
\ \ | | \ Beekse Akkers, fase 3
4 ! b ) : ' S Weg, asfalt
o X& < ! [ I_ 9
% il Hellingbaan 15 o d—+—¢ 3 & 3 i Weg, elementenverharding
‘ Maximale helling 2.0%, ‘ 7\ —— . )
1 \b | lengte ca. 115 m, N / \ i & R Fietspad, zwart, (buiten de bebouwde kom)
N\ | hoogteverschil ca. 1,90 o ‘ ) & \ —
pel ’ \ T . .
\x\p m ‘ | °\ < _ Fietspad, rood, (binnen de bebouwde kom)
N a Y > \
b 5 / \ Berm, gras
e, o | N N /4 \ Schaal 1:100 g
S i \ S Talud
. . © a \
—Sv—p \ T \ o Wat
P— —p Bestaand fietspad mogelijk op te heffen 450 | . ’ B% ] arergang
-+ 24 d A — 1 T -
——p — —d ‘ Verhogen beschoeiing 1 : A Bestaande fietspad opheffen d Aandachtspunt: (bestaande) vormgeving — Kunstwerk
e f g »\/E 3 ——— van het fietspad langs de rotonde ondersteunt i W ) N 0 _’
Nieuw tweerichtingen fietspad i + d i d e d & | niet de voorrangsplichting voor fietsers 7 © 5 \ Grondkerende constructie
richting Aarle-Rixtel buiten - ‘ T — 4 e d— ; d ©
scope Afrastering om te voorkomen dat o —— - d— a— ] —— 4—— % 3 © T inafscheidi
i — e — — ¢ eV ——dd— g ) < - —— — erreinarscneldin
fietsers oversteken Bestaande fiefspad opheffen| e = T L : ) :
———— R : 0 Beschoeiing
1) - 5
Proviggiale weg Provinciale weg | (X} Te kappen boom
LN
y —— ! | AR Opmerkingen:
@ = 1) N < \,0 .
X e Maten in mefers;
P . . . . -
P e p——d——8—d— p T g | d ° Dimensies van materialen in millimeters;
= & \ . e Hoogtematen in meters t.o.v. NAP;
v4 F—F & —F—d—— 7 — i N AR \ 0 10 20 30 40m
Versmalling fietspad \ ! |
van 4.00m naar 4.50m Bestaande constructie N
] ! ! ‘ verbreden of vervangen Bestaande hellingbaan aanhouden X \
i Nieuwe fiefsbrug naast Bestaande kantverharding aangehouden S
bestaande brug W) ‘3
| Bestaande bomen 1,50m buiten 5 4 W «<>\ : \
+ nieuwe kant verharding handhaven & \
Hellingbaan 5 ! T -
Maximale helling 3,2% © 74 ) &\ i \ A i
lengte 125m Py N\ 0 v E R Z‘“I‘C H T v = pean SN i
hoogteverschil circa &,1m 9 \ 5 B
pel 7.2 Dot
. 5 ASCHAAL 1 : 60.000 = o
3 5, ff e AN
o o © \ 3 o ] N X\ y
| Aandachtspunt: buiten de kom fietsoversteek bij voorkeur % % ) 5
Taludhelling 1:3 | op 10 meter. In het ontwerp 5 meter aangehouden tbv ) -~ ‘V\ 7 S S \
o uniformiteit overige fietsoversteken P =\ R
Bestaande kantverharding aangehouden Y £ i
f ™ ~
X ) s,
P | | : j
o LJ». I o 5 ™
‘\f’w\' + ‘ 3 :
B LY
B .= © L 4.00 L 1 N 5 “~ VT
| | L Fietspad L 5 oo Py
o + \ s ’ & Ei
’oi 77 é \ j
| © N 3 : ’a
/“3‘ v © » 2 ¥ ‘j 3 i
\! \\ A o | A e J&LTH \ N —
b \‘(:'% -+ \ ’ < & = - 4 S el OpenﬁzsefMap-éuyfeurs
R 1 \\ \Q Wijz. | Aard der wijziging Datum Get. | Gec. | Vrij.
\ PSS o
v / \ % 1.0 [ Eerste concept 07-02-2025 |PRJ [GRV [ GRV
L 1 \G )X N 2.0 Tweede concept 21-06-2025 |SNS | PRJ | GRV
/ &
Keerlus i.v.m. doodlopende -] 3 0 B pd <
straat. Nadere uitwerking LL 1 Compenseren bestaande sloof N
in volgende fase + grondaankoop Tauw bv is gevestigd in
o \
DY 7 % IAUW Amsterdam - Assen - Deventer
Eindhoven - Enschede - Leeuwarden
€ v
. ‘ > y Rotterdam - Utrecht
N\
B www.fauw.nl
£ 2 K | | e Opdracht
- 8 &/ \ ¢ pdrachtgever
- I |
B B B I | S\ Gemeente Nuenen
) 1
B — | | B \"
| | P o ) 8 Project
~ Aansluiten op Provinciale weg richting o — . .
¢ Aarle-Rixtel + fietsoversteek op zuidoost tak e Snelfiefsroute Eindhoven-Gemert
DWARSPROFIEL C : @ ““
) u Deelgebied 3A: Wilhelminakanaal
> A\ E Schaal 1:100 \ i i
5 o chaal 1: \ Variant LA-zuid *
\Y
Documentnummer 1285639-TE-WEG-S0-0321
m
S I T U A T | E . 1 - 2 Getek. PRJ Datum 07-02-2025
Gec. GRV
SCHAAL 1:1000 Vrijgave GRV Schaal 1:1000 o~
Projectnummer Status Formaat
I 1285639 Blad 1 van 2 CONCEPT NLCS SAQ0 841x147(@™
¢ ¢ ¢ I ¢ ¢ wEE\ACCDocs\TAUW BIM360 EU\1285639p - SFR Eindhoven-Gemert\Project Files\01-WIP\01.2-Civiel\01_Civil 3D\03_Tekeningen\1285639-TE-WEG-SO-ST-0120-LAARBEEK_VAR2.dwg




Q
2
b R
© \
9 ) %00 L 150 , 250, 050
¢ > 1 Fietspad 1 1 T
i |
Q
4 P T P . : i
5 v ) + P |
° I
W i = p— | - |
| =
- | -
R
y DWARSPROFIEL D
Schaal 1:100
Q
© Q
- F !
\ =+
0 il A
Wy | Q
o ‘ | Q
© L) H Q
0 ) |
; | / 4
I | S .
o _U . R
© -, B
0 ! |
\ | a
BL | A
- © Q
| Q
< - ! °
® ) | P a - T
p B p 1 p Q\
© A A
T © Q
o o o T ‘ QU
‘o - | 4
v iy Bestaande kantverharding aangehouden |/
- T Q
© /V/,,’,ﬁ’fgz/') === + ‘ Q
W\ Sl ® : P— /"‘- v P! ) i
__—P — T 7 PP o [TV —®H—p. | u
e — s N 4l ”V,,P/,ny\Lv iy
9,’?”'q 777V\P9\"V+\———P o N ’ o P — p—V—FP
/@/ﬂ,/ PP—wve—pb oL o Moy g ¢ B9 p —v—Pp—V— ‘
o ?
0 Beekseweg
‘ X0
° T L -
N e S = | | | ‘; | Q ba Verlengen/verbreden
/? | | Toapassen van een grondkerende constructie | o - y bestaand kunstwerk
= + ‘ | Y T voor het gedeeltelijk vervallen van de grondwal 4 . |
— Toapassen van een grondkerende constructie ‘ | ‘ \‘ Compenseren bestaande sloot | Q «
= e voor het gedeeltelijk vervallen van de grondwal - i | | ! ! 5 © T
= \ \ P + ‘ + v o p o : D__ 1 \ o
:\) =~ _= < | | | | | Fietspad uitbuigen om tweede bomenrij te handhaven | / Q
\ ‘ | \‘ : ‘ } P
o \ — 5 - ‘ +- T R o L 3 4 2N 1‘7
Compenseren bestaande sloot | - ‘ | | 1 v ‘ |
| | | | \ Q
/‘\’ 9 | : “ . ‘ \ N |
))/? { | Fietspad uitbuigen om tweede bomenrij te handhaven s o ﬂ | T T P ¥ o T Q ¥
2 \ 3 ‘ : ‘ : ‘ j : g \ |
° = ST 5 ‘ \ : ‘ : ‘ o ‘ ? : w‘ L ‘
| i o + T | v P + ) T r ! +
= ! ) | | | . ) | | Q
enes — £ Compenseren bestaande sloot | | | ‘ : | | R
+ grondaankoop + verplaatsen | ! ‘ L T | i o 1 a
afrastering i F © | . T © o 1 T N v
| ‘ © | | | P J |
i \ | 4 | . o . R
\ ‘ + N N \ N N o v ] P P r . Q g .
IS \ ! | | | p— L P : de Stater | Q
\ P “ 4+ o 5 P + < o
= . | 1 p— Ay R P " : ) ‘?
| \ -+ [ I - P - \
\ | 1 o p—— P " ' S PP ! ‘ A s w
el | n 5 |
L \ ! ‘ «
o | o | 4 ‘ . - 5
| T 4 P T \
N \ N P g v 2
HT ‘w L P o’ " ‘ L = y Y
| | | P + P ! o + —P . - el
1 | I ) - P A <
‘: l ? .
“‘ | - 1 F 2
© ‘ !
| | y Q
™ | | / ba
\ ] . g o
| P / o
i g %\a\e U /
1 N2 |
| 4 | P - +
! | o 1 i T P 4 Q q/
SCHAAL 1:1000
N
il X S 2 y R A X
4 y ’ Q % > ?
1 it v P o - P
R % 0 % =)
1] | Y . Q . § X ’ R ° B P e
. . $ X ) N , & )
Rl R / - . X AN < g X @ P ?
fi yd Q X . R s % ’ ° = X
. o
4 . . P + P ! [ ' 4 ¢ o < e . °
L | 5 y Q \ X \ a*l
P + P | X )20 / L ¢ e o) ¢
Q : 3% \ R \ P
) - | Q 5 . \\\ P o ) I\
i o \ el & P \ < .
‘ ‘ o P , . o
L T ail | + ¢ X | : g © 3
Q | il | <) © y R =2
| | y X . ) X 7R o
4 7 Q o 2 2
i o “‘ o )R ) P
1 s , o
“ Rl ! | ! 3 X (ISF P \ .
il i ‘\ B e N7 v - Mogelijke kruispuntoplossing
| I R . -
o 1 ) vanuit verkenning N615
1 ™ “ o | X D%
™ “ | v < > ' )
! | f | Sl
il i | + g )
| | | T <
R | 3 < \
i | | < A
™ | o |
i t v Q .
v T | Q
| i | Of+ \
i | —+ <
o | ? g ]
i o w‘ o | = P ' ©
m \ 3 P . ’
| ¥—r 1R | \
i il P P\A 2 e
I / | Bestaande kantverharding aangehouden| o p =
i §Y ‘ \ ? ‘ g e p—
i / ‘ ) 0 =P
) B
Bestaande kantverharding aangehouden v/ ]
NN 0 g g N | . A
|
1

k,,—p,—%—«—v———ﬁ(P’Pe
_ fE"VAR——"P—%""V
— P "P'/""'VB—JPP'V*L‘P

| y P P v P

s —p———F —

— P — gL
. P
= pP—v"

Lieshoutseweg

LEGENDA

Bestaande situatie:

Geometrie
—P—+— Kadastrale grens
—v—0p — Beheergrens - Provincie

™ Bestaande boom

Maafregelen grens incl. nummer
Geometrie

Beekse Akkers, fase 3
Weg, asfalf

Weg, elementenverharding

Fietspad, zwart, (buiten de bebouwde kom)

Fietspad, rood, (binnen de bebouwde kom)
Berm, gras

Talud

Watergang

1T

Kunstwerk

Grondkerende constructie

R

—

- —— — Terreinafscheiding
Beschoeiing
@ Te kappen boom
e, —— .
/ = Opmerkingen:
° Maten in meters;
- ° Dimensies van materialen in millimeters;
e Hoogtematen in meters f.o.v. NAP;
©
0 10 20 30 4L0m
I ]
Compenseren bestaande sloot, - ©
grond aankoop nodig
-0
Compenseren bestaande sloot T
+ grondaankoop + verplaatsen | 0
afrastering | S T
NN Fietspad uitbuigen om | B N e N N N N N R \ @ & Y A e i 5074 O M o N A R
1 | opstelruimte voor B 0 bo o | V .,I H 2
el B autoverkeer te creéren ‘ o | - >
| t ASCHAAL 1 6\9.060
Jr
i i x ; N\ % /
A B e
| Q P N © H
\ s X/ X B R
A ) o) ? < ) o ) s
; ﬂ dge“eg lo R =2 ¢ P T\«
X e 2 ) R - Za
R o€ g
X ? o 2 ° %) $ Sy
Y N Z / e s
? 2 ,
N
X 0 L (I > P ® o .,
2 X <R / v Mogelijke kruispuntoplossing
’ vanuit verkenning N615
9 ° % N 25 /
X0 i Q ) / % : =
2 P R 2 N O e N N VO e N B /A B A g - B A I — 2% L m::"
O / P
/// ? pe) 4 f
% p R © N
8% & Q 2 P f
S ) R P )
| : % i B \
: \ e 4 3 i Openfﬂfnl:ferMaﬁ-a\xufeurs
YO N o .
Q Wijz. | Aard der wijziging Datum Get. | Gec. | Vrij.
< <
) Q , 1.0 Eerste concept 07-02-2025 |PRJ | GRV [ GRV
) 2.0 Tweede concept 27-06-2025 |SNS [PRJ | GRV
s < ? °
N J Q. ) \
2\ ? B
Q 7 };VMP"%"V'(P Tauw bv is gevestigd in
¢ N\ D) . =P TAUW Amsterdam - Assen - Deventer
// Eindhoven - Enschede - Leeuwarden
S j e Rotterdam - Utrecht
i
R N www.tauw.nl
R '\ %t N N A \ N A N A R A (R A (R N7 A (R A (R A W7 A A V2 U R R I - S QLS — o
777777777777777 Opdrachtgever
) Gemeente Nuenen
1Y el
N 5 Project
Snelfietsroute Eindhoven-Gemert
i
o Onderdeel
e .
s X Deelgebied 3B: Beek en Donk
= Variant 4A-zuid
&
Documentnummer 1285639-TE-WEG-S0-0322
SITUATIE: 2-2 VARIANT MET FIETSTUNNEL cerek PR oatun o202
Gec. GRV
SCHAAL 1 : 1000 SCHAAL 1 : 1000 Vrijgave GRV Schaal 11000
Projectnummer Status Formaat
I 1285639 Blad 2 van 2 CONCEPT NLCS_SAOQ_841x147
$ ¢ ¢ I $ wEC\A[EDocs\TAUW BIM360 EU\1285639p - SFR Eindhoven-Gemert\Project Files\01-WIP\01.2-Civiel\01_Civil 3D\03_Tekeningen\1285639-TE-WEG-S0-ST-0120-LAARBEEK_VAR2.dwg




	Sheets and Views
	1285639-TE-WEG-SO-ST-0120-LAARBEEK_VAR2-0321
	1285639-TE-WEG-SO-ST-0120-LAARBEEK_VAR2-0322


