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Zienswijze op Ontwerp Wijkmobiliteitsplan Binnenstad 14-12-2022 

Ruimte voor verblijven en groen 
Onder de noemer ‘van verkeersruimte naar verblijfsruimte’ formuleert het Wijkmobiliteits-
plan de doelstelling om de ruimte voor het parkeren van auto’s terug te dringen. Genoemd 
wordt het opheffen van parkeerplaatsen langs de grachten (pag. 17). Dit past bij de 
doelstelling van de Structuurvisie Groen om meer openbaar groen te realiseren in dicht 
bebouwde wijken. Het plan formuleert maatregelen daartoe onder de noemer parkeer-
strategie. Maar het plan stelt ook dat de effectiviteit van de maatregelen sterk afhangt van 
de mate waarin de parkeerders hun gedrag aanpassen (pag. 19).  

Wij onderschrijven de doelstelling, maar vinden het beleid te weinig concreet en toetsbaar. 
In de geleidelijke aanpak (pag. 10 en 26) mag een ‘taakstelling voor parkeerplaatsen’ niet 
ontbreken. In bijlage 4 staat een tabel met het vergunningenplafond tot 2025. In lijn met de 
algemene programmering is minimaal een programma tot 2027 (de korte termijn) nodig 
over aantal parkeerplaatsen op straat en aantal in geconcentreerde voorzieningen. Daarmee 
kan het parkeren op straat worden verschoven naar terreinen en garages. En ruimte 
gewonnen. Voor de realisering kan B&W maatregelen toepassen die het gedrag sterk sturen: 

• selectieve toegang voor bezoekers (beboeten van parkeren langer dan 1 uur) in 
combinatie met de zero emissie stadslogistiek vanaf 2025 en  

• verdeling per jaar van het aantal parkeervergunningen voor bewoners en bedrijven 
(werkenden) over de verschillende locaties (invullen van tabel in bijlage 4).  

Hiermee draagt het wijkmobiliteitsplan bij aan een ‘programma groen’ voor de binnenstad. 
Daarbij is leidend het programma voor herinrichting van straten, inspelend op werken voor 
riolering, gas, elektra en voor herstel van kademuren.  

Wij vinden het niet wenselijk om een ‘vergroening’ van de binnenstad te beperken tot de 
grachten. Ook in andere buurten is er behoefte aan meer groen en verblijfsruimte.  

Parkeergarages en ruimtegebruik 
Het wijkmobiliteitsplan is vaag over de programmering van parkeergarages aan de rand van 
de binnenstad. Zo worden de opties op hun ‘business case’ beoordeeld (pag. 20). Terwijl 
men een parkeergarage ook als een maatschappelijke voorziening kan zien.  



Ruimte voor Groen (doel: aantrekkelijk)

• Doelen – Principes – Projecten – Maatregelen
• Ontbreekt: meetbare programma’s van maatregelen

• SMART = Specifiek – Meetbaar – Acceptabel – Reëel – Tijd

• Wens: Programma Vergroening Binnenstad
• Bomen = behouden + bijplanten -> aantal
• Groene openbare ruimte -> m2 en %

• Groene OR = minder Straatparkeren + meer P-garages
• Koppelen aan straatwerken (infra, riool) -> Straatvernieuwing

• Programma 2023-2027 (kort)
• Indicatief 2028-2032 (middellang)



Ruimte voor lopen (doel: gezond)

• Maatregelen: 
• Straatprofielen, conflicten gebruikers
• Bruggen -> luxe maatregelen (bijlage)

• Ontbreekt: fijnmazig netwerk looproutes (Omgevingsvisie)
• Gezonde levensstijl -> uitnodigen tot bewegen
• Dagelijkse leefomgeving -> keuze wandelingen

• Wens: opheffen barrières en omwegen
• Openen afgesloten stegen, zijlen, kleine pleinen
• Voetbruggen over wateren (singels, IJssel)



Investeringen en opbrengsten

• Antwoord op P-garages en Voetbruggen
• “hoge investeringen” & “geen business case”
• “geen noodzaak”

• Verzoek aan politiek:
• Prioriteit voor maatregelen groen & gezond
• Vraag analyse maatschappelijke kosten en baten


