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Verleggen route bestemmingsverkeer Smakkelaarsveld, Park Plaza en De Stek
Bijlage bij raadsbrief Stand van zaken Lombokplein en uitwerking moties/toezeggingen; 8 maart 2022

Wanneer de beoogde ontsluiting van Park Plaza, De Stek en Smakkelaarsveld via de oversteek met 
de HOV-baan komt te vervallen zal er een alternatieve route gevonden moeten worden.
Ter plaatse van het HOV-viaduct, gelegen over de Leidse Rijn, kan via een alternatieve route door het 
Lombokpark het terrein van Park Plaza alsnog bereikbaar worden gemaakt. De route naar de 
expeditie en parkeergarage van het Smakkelaarspark loopt vervolgens via het voorterrein van Park 
Plaza en de zuidelijke tunnelbuis in de Leidseveertunnel.
Verkeerskundig is gekeken waar een dergelijke alternatieve route aan zou moeten voldoen. Er zijn 
twee mogelijke opties geschetst. Voor beiden routes is vervolgens in beeld gebracht wat dit voor de 
beleving en het gebruik van het Lombokpark betekent. In de onderstaande kaartjes is de invloedsfeer 
van de alternatieve ontsluitingsroutes opgenomen. Deze zone kan weliswaar groen worden ingericht 
met gras, beplanting en/of bomen, maar heeft niet de gebruikskwaliteit van een park. Hoewel op de 
plattegrond niet direct zichtbaar, is het hoogteverloop in het park behoorlijk groot. Mede door de 
benodigde doorrijhoogte onder het HOV-viaduct zal een alternatieve route door het park ook 
aanpassingen aan de maaiveldhoogtes in het park vragen die impact op het parkontwerp en de 
beleving hebben.

FO (Functioneel Ontwerp)
De Leidse Rijn, met z’n kade aan de zuidzijde en de groene natuurvriendelijk oever en parkstrook aan 
de noordzijde, is een belangrijke structuurdrager voor het plan en vormt samen met het nieuwe 
Lombokpark de groene verblijfsruimte in het gebied. In het FO biedt een oplopend park vanaf de 
waterkant kansen voor een mooie plek, goed op de zon, aan de waterkant. Het pad langs de 
noordoever verbindt Lombok met de binnenstad en ontsluit Park Plaza en De Stek voor voetgangers.
De HOV-baan wordt ingepast door het park hier in de vorm van een glooiend talud tegen aan te 
leggen en de oever langs Park Plaza wordt groen ingericht als onderdeel van de parkzone langs het 
water.
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Alternatieve route 1
Deze route loopt vanaf het kruispunt direct langs de HOV-baan richting de Leidse Rijn. De weg kan 
redelijk dicht tegen de keermuur van de HOV-baan gelegd worden, maar zal door benodigde rijcurven 
aan de zuidzijde wat uitbuiken om de bocht onder het viaduct door te kunnen maken.
Daarnaast zal het hoogteverloop van het park aangepast moeten worden om hoge voertuigen genoeg 
doorrijhoogte onder het viaduct te geven. Het parkdeel waar de weg doorheen loopt zal al eerder 
moeten zakken. Hiermee komt de keerwand van de HOV-baan prominent in het zicht. Het park 
verliest hiermee continuïteit en kwaliteit aan de waterkant. Ook zal de breedte van het park afnemen, 
waardoor voornamelijk de smalle zuidzijde niet meer als een park ervaren zal worden. 

Alternatieve route 2 
Voor deze route wordt uitgegaan van een aansluiting van een nieuwe weg door het park, direct 
noordelijk van de aanlanding van de nieuwe Kanonstraatbrug op de stadsstraat. Dit betekent dat het 
park doorsneden wordt en het noordelijk gelegen parkdeel het contact met het water verliest en 
daarmee ook de aansluiting op de rest van de oever. De combinatie van de waterkant en groene 
ruimte in het park om te verblijven en te spelen bepaalt juist de kwaliteit van het park in het FO. 
Ook zullen aanpassingen in het wegprofiel van de stadsstraat gedaan moeten worden, dit zal ten 
koste gaan van bomen en een complexe situatie opleveren in combinatie met het doorgaande 
wandelpad langs de oever van de Leidse Rijn. De aantrekkelijkheid van dit doorgaande wandelpad, 
die loopt vanaf Molenerf de Ster tot aan de nieuwe Hagelbrug, wordt hierdoor verzwakt. 
Hoewel de gevolgen voor de aanpassingen aan de maaiveldhoogten hier minder fors zullen zijn dan 
bij route alternatief 1, zal ook in deze variant een onnatuurlijk ogende verlaging gemaakt moeten 
worden om de doorrijhoogte te kunnen halen. Een extra aansluiting op de stadsstraat zal ook effect 
hebben op de doorstroming van het verkeer en mogelijk hierdoor geen haalbaar alternatief zijn. Dit 
wordt momenteel onderzocht.
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Conclusie:
Beide route varianten laten onvoldoende kwaliteit over om nog van een park te kunnen spreken en 
hebben een onwenselijk effect op de verblijfs- en gebruikskwaliteit van het gebied en de recreatieve 
groene route langs de Leidse Rijn.




