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Op 19 januar i  2021 is  de  Mot ie  ‘Betere  onts lu i t ing Duingeest ’  aangenomen.  Hier in  verzoekt  de 

raad het  co l lege :  ‘Onderzoek b innen d r ie  maanden of  een tweede onts lu i t ing Duingeest  mogel i jk  

is ,  waarb i j  n ie t  d i rect  op  de provinc ia le  weg wordt  onts lo ten ’  en rapporteer  de Raad over de u i t -

komsten h iervan.   

 

Situat ie  

De bewoners zi jn  echter  van mening dat  één hoo fd -  en één ca lami te i tenonts lu i t ing n ie t  vo ldoende 

is  voor  deze  wi jk  met  256 woningen.  Naar aanle id ing h iervan heef t  de gemeente contact  gezocht  

met  de provinc ie  aangezien het  een provinc ia le  weg betre f t .  De Provinc ie  heef t  n ie t  ingestemd 

met  een tweede onts lu i t i ng op de N211 (provinc ia le  weg) .   

 

Weergave van de huid ige s tand van  zaken  

 

 

  

Varianten  

Onderstaand t re f t  u  een u i twerk ing van een  vi j f ta l  var ian ten waarb i j  de on ts lu i t ing n ie t  d i rect  op 

de provinc ia le  weg word t  voorzien.  
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Variant 1 (Ventweg paral le l  aan de  N211) : Een ventweg rea l ise ren vanaf  de rotonde waar  de 

N211 aans lu i t  op de Zeereep to t  de rotonde waar  de N211 aans lu i t  op de Kon.  Ju l i anaweg (rode  

p i j len in  f iguur  1 ) .  

 

  

F i g u u r  1  -  V en t w e g  n a as t  d e  N 2 1 1  ( o p t i e  1 )               F i g u u r  1 .2  -  R o t o nd e  N 2 11 ,  K on .  J u l i a n a w e g  

 

  De tweede onts lu i t ingsweg van Duingeest  za l  op  deze ventweg aans lu i ten op de locat ie  

waar de t i jde l i jke onts lu i t ing voor het  bouwverkeer aans loot  op de N211.  De aans lu i t ing op 

de N211,  op  deze locat ie ,  komt dan te  verva l len .  Het  gedeel te  tussen de  aans lu i t ing van 

de N211 op de  Kon.  Ju l ianaweg en de ca lami te i tenonts lu i t ing  is  een f ie ts -  en bromf ie tspad  

en za l  p laa ts  moeten maken voor  een ventweg.  

  Deze ventweg s lu i t  in  de  huid ige s i tuat ie  a l  aan  op de kru is ing van de ’s -Gravenzandeweg 

en Zeereep,  d ie  aans lu i t  op de N211.  De n ieuwe ventweg za l  verder  moeten worden aa n-

ges loten op de rotonde met  de Kon.  Ju l ianaweg,  h ier  is  echter  wein ig  ru imte,  z ie  f ig uur  2 .   

  Doordat  e r  een aans lu i t i ng op de kru is ing van de  ’s -Gravenzandeweg en Zeereep zi t ,  za l  

er  meer verkeer  d icht  op  de rotonde van de Zeereep met  de N211 terecht  komen.  Di t  is  

ongewenst  vanui t  de  verkeersvei l igheid.  Hierdoor onts taat  namel i jk  een onove rzichte l i jk  s i -

tuat ie .  

  De ventweg za l  grotendeels  over  grondgebied van de provinc ie  gaan,  he t  f ie ts -  en b rom-

f ie tspad is  namel i jk  van  de provinc ie .  Er  wordt  n ie t  vanui t  gegaan dat  er  toestemming ve r -

kregen word t  om het  f ie ts -  en bromf ie tspad  op  provinc iaa l  grondgebied te  veranderen in  

een ventweg,  waar motorvoertu igen toegestaan zi jn .  Di t  gaat  namel i jk  ten koste van de 

ve i l igheid van de  (brom) f ie tsers .  Er  gaan 1 .100  f ie tsbewegingen per  e tmaal  over  het  

(brom)f ie tspad.  Met  het  in t roduceren van motorvoertu igen op  de r i jbaan wordt  f ie tsen h ier  

n ie t  meer gest imuleerd,  maar ju is t  tegengewerkt .  

 

 

Conclusie  variant 1  

Deze var iant  hee f t  negat ieve ef fecten door con f l i c ten tussen f ie tsers  en motorverkeer op de  ven t -

weg en een onoverzichte l i jke s i tuat ie  rond de aans lu i t ing van  de Zeereep met  de N211.  Ook hee f t  

deze var ian t  wein ig  voordelen ten opzichte van de huid ige s i tuat ie .  Deze var iant  va l t  a f .  
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Variant 2 :  Een ventweg rea l iseren vanaf  de rotonde waar de  N211 aans lu i t  op de Zeereep to t  de  

t i jde l i jke onts lu i t ing voor  bou wverkeer (oranje p i j len,  in  f iguur  2  en 2.1 )  

 

  

F i g u u r . 2  -  V en t w e g  n a as t  d e  N 2 1 1  ( o p t i e  2 )             F i g uu r  2 . 1  -  a an s l u i t i n g  o p  d e  Z e e re e p  -  r o t o n d e  N 2 1 1  

 

 

  De tweede onts lu i t ingsweg van Duingeest  za l  op  deze ventweg aans lu i ten op de locat ie  

waar de t i jde l i jke onts lu i t ing voor het  bouwverkeer aans loot  op de N211.  De aans lu i t ing op 

de N211 op deze  locat ie  komt dan te  verva l len.  Het  gedeel te  tussen t i jde l i jke onts lu i t ing  

voor bouwverkeer en de ca lami te i tenonts lu i t ing i s  een f ie ts -  en b romf ie tspad en za l  p laats  

moeten maken voor een ventweg.  

  Deze ventweg s lu i t  in  de  huid ige s i tuat ie  a l  aan  op de kru is ing van de ’s -Gravenzandeweg 

en Zeereep,  d ie  aans lu i t  op de N211.  De n ieu we ventweg za l  verder  aans lu i ten op de 

p laats  waar de t i jde l i jke bouwonts lu i t ing zat .  

  Doordat  e r  een aans lu i t i ng op de kru is ing van de  ’s -Gravenzandeweg en Zeereep zi t ,  za l  

er  meer verkeer  d icht  op  de rotonde van de Zeereep met  de N211 terecht  komen.  Di t  i s  

ongewenst  vanui t  de  verkeersvei l igheid .  Hierdoor onts taat  namel i jk  een onoverzichte l i jk  s i -

tuat ie .  

  Automobi l is ten komen ook op de Zeereep u i t .  Di t  maakt  dat  de Zeereep n ie t  word t  ontzien 

door deze var iant .  

  Net  a ls  b i j  var ian t  1  veroorzaakt  deze  var iant  op  de ventweg ook conf l ic ten tussen moto r-

voertu igen en f ie tsers .  D i t  is  vanui t  een verkeersvei l igheidsoogpunt  onwensel i jk .  

  De ventweg za l  over  grondgebied van  de provinc ie  gaan,  het  f ie ts -  en b romf ie tspad is  na-

mel i jk  van de p rovinc ie .  Er  wordt  n ie t  vanui t  ge gaan dat  er  toestemming verkregen wordt  

om het  f ie ts -  en bromf ie tspad  op provinc iaa l  grondgebied te  veranderen in  een ven tweg,  

waar motorvoertu igen toegestaan zi jn .  Di t  gaat  namel i jk  ten koste van  de  ve i l igheid van  de 

(brom)f ie tsers .  Er  gaan 1100 f ie tsbewegingen per  e tmaal  over  he t  (brom)f ie tspad.  Met  he t  

in t roduceren van motorvoertu igen op de r i jbaan wordt  f ie tsen h ier  n ie t  meer gest imuleerd,  

maar ju is t  tegengewerkt .  

 

 

Conclusie  variant 2  

Deze var iant  hee f t  negat ieve ef fecten door con f l i c ten tussen f ie tser s  en motorverkeer op de  ven t -

weg en een onoverzichte l i jke s i tuat ie  rond de aans lu i t ing van  de Zeereep met  de N211.  Ook hee f t  

deze var ian t  wein ig  voordelen ten opzichte van de huid ige s i tuat ie ,  doordat  de onts lu i t ing ne t  voor  

de rotonde aans lu i t  op de Zeereep.  Vandaar da t  deze var ian t  ook afva l t .  
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Variant 3  (d irect  aansluiten op de Zeereep) :  Vanaf  de Tweetandschelp  v ia  de parkeer kof fe r  

aans lu i ten op de Zeereep  ( rode p i j l ,  f iguur  3 ) .  

 

 

F i g u u r  3  -  O n ts l u i t i n gs w e g e n  v i a  d e  Z e e re e p  ( o p t i e  3 )  

 

  In  deze  var iant  zou een  ext ra  onts lu i t ing via  de  parkeerkof fer  worden  gemaakt .  De twee 

onts lu i t ingswegen zi t ten  b i j  deze  var iant  d icht  op e lkaar .  Di t  maakt  dat  het  nut  van de 

tweede onts lu i t ingsweg erg k le in  za l  z i jn .  

  Automobi l is ten komen ook op de Zeereep u i t .  Di t  maakt  dat  de Zeereep n ie t  word t  ontzien 

door deze var iant .  

  Aanslu i t ing zi t  d icht  op  de kru is ing van de ’s -Gravenzandeweg en Zeereep.  Di t  is  n ie t  

wensel i jk  vanui t  de verkeersvei l igheid.  Er  za l  meer ve rkeer d icht  op de rotonde van de 

Zeereep met  de N211 te recht  komen.  Di t  is  n ie t  wensel i jk  vanui t  de verkeersvei l igheid.  

Hierdoor onts taat  namel i jk  een onoverzichte l i jk  s i tuat ie .  

 

 

Conclusie  variant 3  

Deze var iant  hee f t  negat ieve ef fecten door een onoverzic hte l i jke s i tua t ie  rond de aans lu i t ing van 

de Zeereep met  de  N211  en wein ig  voordelen ten  opzichte van de huid ige  s i tuat ie .  Om die reden 

va l t  deze var iant  ook af .   
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Variant 4  (d irect  aansluiten op de Zeereep) :  Vanaf  de Marmerschelp ten noorden van de spee l -

tu in  aans lu i ten op de Zeereep (oranje  p i j l ,  f iguur  3 .1) .  

 

 

Figuur  4 . 1  -  Onts lu i t ingswegen v ia  de Zeereep (opt ie  4)  

 

  De twee onts lu i t ingswegen zi t ten b i j  deze var ian t  d icht  op e lkaar .  Di t  maakt  dat  het  nut  

van de 2
e
 onts lu i t ingsweg erg k le in  za l  z i jn .  

  Automobi l is ten komen ook op de Zeereep u i t .  Di t  maakt  dat  de Zeereep n ie t  word t  ontzien 

door deze var iant .  

  Hierb i j  komt de tweede onts lu i t ingsweg wel  re la t ie f  d icht  b i j  de speel tu in .   

 

 

Conclusie  variant 4  

Deze var iant  hee f t  wein ig  voordelen ten opzichte  van de  huid ige s i tuat ie .   
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Variant 5  (aansluiten op de Westerduin laan) :  Vanaf  de Marmerschelp aans lu i ten op de W este r-

du in laan door middel  van een brug ( rode p i j l ,  f iguur  4) .  
 

  

F i g u u r  5  –  O n ts l u i t i n gs w e g  v i a  d e  W es te r d u i n l a an  ( op t i e  5 )  t e r u g  v i a  d e  Z e e p r e e p ,  H e l mg r as ,  o f  d oo r  h e t  d o rp  
 

 

  Geen log ische var iant ,  omdat  de huid ige onts lu i t i ngsweg in  de meeste geval len d i recter  is .  

  De in f rast ructuur  op  de Weste rduin laan za l  aangepast  moeten worden.  Een deel  h iervan 

va l t  n ie t  echter  onder he t  beheer van de gemeente.  Ook za l  e r  een b rug moeten worden 

aangelegd.  

  Di t  is  een in  fe i te  een omslacht ige var iant  van de Marmerschelp -Zeereep aans lu i t ing (var i -

ant  4) .   

  Of  v ia  de Emmastraat  door Monster  dorp ,  wa t  ook geen gewenste verkeersroute is .  

 

 

Conclusie  variant 5  

Deze var iant  hee f t  wein ig  voordelen ten opzichte  van de  huid ige s i tuat ie .  De verwacht ing is  ook 

dat  wein ig  bewoners gebru ik  zu l len  maken van  deze onts lu i t ing,  o mdat  deze onts lu i t ing u i te inde-

l i jk  toch weer v ia  een omweg onts lu i t  op de  Zeereep.  Vandaar dat  deze var iant  n ie t  wensel i jk  is .  

 

Conclusie  en vervolg  

Naar aanle id ing  van het  verkeersmodel  (OmniTRANS Next)  en de verkeers te l l ingen van 2019,  is  

er  geen reden om een tweede onts lu i t ingsweg aan te  leggen.  Op de huid ige onts lu i t ingsweg en  op 

de Zeereep vo ldoet  de capac i te i t  nog ru imschoots  aan de huid ige in tens i te i t .  Ook wordt  ve rwacht  

dat  na de rea l isat ie  van de laats te woningen het  bouwverkeer za l  a fnemen.  Di t  za l  voor  een rust i -

ger  s t raatbeeld  zorgen.  Ook in  2030 b l i j ven de in tens i te i t /capac i te i t  verhoudingen (afkomst ig  van  

het  verkeersmodel )  op de huid ige onts lu i t ingsweg,  de Zeereep  en de ro tonde met  de N211 erg 

laag.  Di t  ge ld t  voor  zowel  de ochtend -  a ls  de  avondspi ts .  

 

Bouw- en klusverkeer  

Het is  verder  de in tent ie  om het  hu id ige k lusverkeer v ia  de bouwweg de  wi jk  in  en u i t  te  la ten r i j -

den.  Op deze  manier  za l  de huid ige onts lu i t ing worden ontzien van d i t  k lusverkeer,  wat  een rust i -

ger  verkeersbeeld za l  op leveren .  Hoe d i t  met  de wi jk  gecommuniceerd za l  worden moet  nog ve r-

der  worden u i tgewerkt .  

  

Overa l l  conclusie  

Vanui t  een capac i te i tsoogpunt  is  een tweede onts lu i t ingsweg n iet  nodig .  Het  hu id ige wegennet  

heef t  vo ldoende capac i te i t  om de in tens i te i ten  nu en in  de toe komst  goed af  te  wikkelen.  Nadat  

a l le  woningen zi jn  opgeleverd en de wegenstructuur  correct  is  inger icht  (op d i t  moment  worden 
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ook nog ext ra verkeers -remmende maatregelen doorgevoerd)  za l  een  rust iger  verkeersbeeld on t -

s taan.   

 

 


