
Bijlage: Wijzigingen ten opzichte van concept-Omgevingsvisie Binnenstad 2040 (inspraakversie) 
Datum: 21 juni 2021 
 
Noot: 
Hieronder staan de wijzigingen aangegeven in de definitieve Omgevingsvisie Binnenstad 2040 die aangeboden wordt aan de gemeenteraad 
voor besluitvorming ten opzichte van de concept-Omgevingsvisie Binnenstad 2040.  De wijzigingen zijn opgenomen naar aanleiding van 
inspraakreacties of tekstuele correcties. 
 
 

Richting Pagina Is Wordt Toelichting 
 3 11. Winkelen, werken, 

beleven en ontmoeten 
11. Winkelen, werken, cultuur 
beleven en ontmoeten 

‘Cultuur’ meer prominente plek 
geven. 

 7 De binnenstad bruist, want 
mensen werken, studeren en 
ondernemen graag… 

De binnenstad bruist, want 
mensen wonen, werken, 
studeren en ondernemen graag… 

‘Wonen’ draagt ook bij aan een 
bruisende stad. 

 8 Voor mensen die dat nodig 
hebben, zijn er alternatieven 
voor lopen, zoals openbaar 
vervoer, taxi’s of deelauto’s.  

Voor mensen die dat nodig 
hebben en mensen van buitenaf, 
zijn er alternatieven voor lopen 
en fietsen, zoals openbaar 
vervoer, taxi’s of deelauto’s.  

OV levert een grote bijdrage aan 
de bereikbaarheid van de 
binnenstad van Utrecht en niet 
alleen voor mensen met een 
beperking. Ook voor bewoners en 
bezoekers die van verder weg 
komen of parkeren aan de rand 
van de stad is OV van belang.  

 11 Utrecht koestert deze vier 
kwaliteiten van de 
binnenstad. In deze 
omgevingsvisie worden ze 
dan ook gebruikt als leidraad 
voor de toekomst. Zij helpen 
ons als Utrechters om onze 

Utrecht koestert deze vier 
kwaliteiten van de binnenstad. In 
deze omgevingsvisie worden ze 
dan ook gebruikt als leidraad voor 
de toekomst. Zij helpen ons als 
Utrechters om onze ambities 
voor de toekomst scherp te 

Dubbele tekst verwijderd. 



ambities voor de toekomst 
scherp te stellen. Zij maken 
duidelijk waar de kracht van 
de binnenstad ligt waarop de 
stad kan voortbouwen, zodat 
de binnenstad in 2040 nog 
steeds een plek is waar alle 
Utrechters trots op zijn. Zij 
helpen ons als Utrechters om 
onze ambities voor de 
toekomst scherp te stellen. Zij 
maken duidelijk waar de 
kracht van de binnenstad ligt 
waarop de stad kan 
voortbouwen, zodat de 
binnenstad in 2040 nog 
steeds een plek is waar alle 
Utrechters trots op zijn. 

stellen. Zij maken duidelijk waar 
de kracht van de binnenstad ligt 
waarop de stad kan 
voortbouwen, zodat de 
binnenstad in 2040 nog steeds 
een plek is waar alle Utrechters 
trots op zijn 

 12 De Omgevingsvisie 
Binnenstad 2040 heeft 
betrekking op de historische 
binnenstad, maar heeft ook 
betrekking op de relatie en 
verbinding met zijn omgeving: 
het stationsgebied, de 
omliggende wijken en straten 
als de Biltstraat en 
Nachtegaalstraat in het 
oosten, Wester-, Oosterkade 
en Rotsoord in het zuiden, 

De Omgevingsvisie Binnenstad 
2040 heeft betrekking op de 
historische binnenstad, maar 
heeft ook betrekking op de relatie 
en verbinding met zijn omgeving: 
het stationsgebied, de 
omliggende wijken en straten als 
de Biltstraat en Nachtegaalstraat 
in het oosten, Wester-, 
Oosterkade en Rotsoord in het 
zuiden, Hooch Boulandt en 
Kanaalstraat in het westen en 

Aangeven dat ingrepen in de 
binnenstad gradueel 
verschillende effecten hebben op 
omliggende gebieden, bijv. Hooch 
Boulandt. 



Kanaalstraat in het westen en 
Amsterdamsestraatweg en 
Ouden-oord in het noorden. 
Maatregelen in de 
binnenstad, bijvoorbeeld op 
het gebied van mobiliteit, 
hebben bijna altijd effecten 
op de omliggende wijken. In 
deze omgevingsvisie voor de 
binnenstad is er aandacht 
voor de samenhang met die 
wijken - en ook met de 
ontwikkeling van de hele 
stad. 
 

Amsterdamsestraatweg en 
Oudenoord in het noorden. 
Maatregelen in de binnenstad, 
bijvoorbeeld op het gebied van 
mobiliteit, hebben bijna altijd 
effecten op de omliggende 
wijken. De effecten kunnen sterk 
verschillen in intensiteit tussen 
gebieden. Zo zijn bijvoorbeeld die 
effecten bij Wittevrouwen vrij 
groot en bij Hooch Boulandt veel 
subtieler. In deze omgevingsvisie 
voor de binnenstad is er aandacht 
voor de samenhang met die 
wijken - en ook met de 
ontwikkeling van de hele stad. 

 17 Kaart RSU Recentere kaart RSU met o.a. OV-
verbindingen naar Overvecht en 
de binnenstad  

 

 27 DomUnder DOMUnder Correctie 
 29 3de alinea 

Daarnaast is het de moeite 
waard om monumentale 
panden niet alleen van buiten 
te zien zijn, maar ook zoveel 
mogelijk voor publiek 
toegankelijk. Daarbij hoort 
vanzelfsprekend dat deze 
toegankelijkheid geldt voor 

Daarnaast is het de moeite 
waard als bijzondere panden niet 
alleen van buiten te zien zijn, 
maar ook zoveel mogelijk voor 
publiek toegankelijk. Het publiek 
toegankelijk maken van religieuze 
gebouwen zal gebeuren in 
overleg met eigenaar/gebruikers 
met respect voor de 
oorspronkelijke functie van het 

Niet alle beeldbepalende panden 
zijn monumenten. 
Respect voor religieuze 
gemeenschappen en hun 
eigendom aangeven. 



iedereen, ook voor mensen in 
een rolstoel. 

gebouw. Daarbij hoort 
vanzelfsprekend dat deze 
toegankelijkheid geldt voor 
iedereen, ook voor mensen in 
een rolstoel…….. 

 29 4de alinea 
Monumenten kunnen vaak 
goed worden aangepast aan 
de dynamiek van de stad. 
Erfgoed en ontwikkeling zijn 
dan een gouden 
combinatie.  Een voorwaarde 
is dat er zorg voor wordt 
gedragen dat ingrepen in het 
erfgoed omkeerbaar zijn. Het 
warenhuis de Winkel van 
Sinkel werd bijvoorbeeld 
eerst een bankgebouw en is 
nu grand café.  

Monumenten kunnen vaak goed 
worden aangepast aan de 
dynamiek van de stad. Erfgoed en 
ontwikkeling zijn dan een gouden 
combinatie. Een voorwaarde is 
dat er zorg voor wordt gedragen 
dat ingrepen in het erfgoed 
omkeerbaar zijn en de 
transformatie een kwalitatief 
waardevolle laag aan de 
geschiedenis van het pand 
toevoegt. Het “verhaal van het 
eeuwenoude gebouw” maakt 
deel uit van het visitekaartje van 
de functie die er gevestigd is. Het 
warenhuis de Winkel van Sinkel 
werd bijvoorbeeld eerst een 
bankgebouw en is nu grand café.  

Aanscherping 

 29 Wat zie je in 2040? 
 
§ Er zijn meer 

karakteristieke 
beeldbepalende 
gebouwen waar je 

Wat zie je in 2040? 
 
§ Er zijn meer karakteristieke 

beeldbepalende gebouwen 
waar je regelmatig in kunt. 
Ook bijzondere (werf)kelders. 

Recht doen aan de wisselwerking 
tussen een de geschiedenis van 
een gebouw en de functie die het 
herbergt. Daarnaast het unieke 
en mogelijke toegankelijkheid van 
de werven benadrukken. 



dagelijks in kunt. 
Ook werfkelders. 

§ Met nieuwe technieken 
kun je de historie zien en 
beleven. 

§ De werven zijn technisch 
in orde en worden meer 
benut als verlengstuk van 
de straat. 

 

§ Bij transformatie van een 
beeldbepalend gebouw wordt 
de geschiedenis van de plek 
met trots benut. 

§ Met nieuwe technieken kun je 
de historie zien en beleven. 

§ De werven liggen er mooi bij.  
§ De werven zijn goed 

toegankelijk zodat mensen 
deze unieke plekken kunnen 
ervaren. Waar dat haalbaar is 
en goed inpasbaar is, zijn de 
werven toegankelijk gemaakt 
voor mensen met een 
lichamelijke beperking. 

 30 1ste alinea 
Nergens op de wereld zijn 
grachten met werven te 
vinden zoals in 
Utrecht. Deze werven zijn 
onderdeel van de ziel van de 
stad, maar ze zijn ook 
kwetsbaar. Om de werven te 
behouden, moeten eigenaren 
en gemeente de komende 
jaren allereerst fors 
investeren om ze in goede 
staat terug te brengen. 
Vervolgens is permanent 
onderhoud nodig.  

Nergens op de wereld zijn 
grachten met werven en 
werfkelders te vinden zoals in 
Utrecht. Ze zijn het resultaat van 
een bijzondere wisselwerking 
tussen publiek en privaat 
eigendom en gebruik. Ze 
vormden de haven van de 
middeleeuwse 
handelsstad. De werven zijn 
onderdeel van de ziel van de 
stad, maar ze zijn ook kwetsbaar. 
Om het te behouden, moeten 
eigenaren en gemeente de 
komende jaren investeren om ze 

Aanscherping van bijzondere 
openbare ruimte van werven en 
mogelijk gebruik van werfkelders. 



 
Om werven, kelders, de 
straten boven de kelders en 
het water duurzaam te 
behouden, zijn waarschijnlijk 
ook aanpassingen nodig in 
gebruik en beheer. Meer 
werfkelders kunnen publiek 
toegankelijk worden 
en werven kunnen 
beter worden benut 
als uitbreiding van het 
straatniveau. Zo wordt de 
schoonheid van dit erfgoed 
beleefbaar 
voor meer mensen. 

in goede staat terug te brengen. 
Vervolgens is permanent 
onderhoud nodig. Om werven, 
kelders, de straten boven de 
kelders en kades duurzaam te 
behouden, zijn waarschijnlijk ook 
aanpassingen nodig in gebruik en 
beheer. Ongebruikte kelders 
kunnen weer een functie krijgen. 
Bijzondere (werf)kelders kunnen 
publiek toegankelijk worden 
en de werven bijzonder 
onderdeel van de openbare 
ruimte. Zo blijft de schoonheid 
van dit erfgoed beleefbaar 
voor bewoners en bezoekers. 

 32 Legenda Domplein 3 of 4/5 
gemeentelijk monument?  
 
Klopt de kaart?  Gaat hier iets 
mis met aanduiding rijks- of 
gemeentelijk monument. Er 
staan te veel gebouwen in als 
rijksmonument die 
gemeentelijk zijn. Klopt dat? 

Kaartje aangepast Domplein 3 is gemeentelijk 
monument, Domplein 4 is 
rijksmonument. 
  
De kaart klopt grotendeels. Er 
zitten wel een paar kleine 
conversiefouten in de 
samengestelde kaart. Deze 
fouten zijn uit de kaart gehaald. 
 

 41 2021 

De busbaan op het 
Vredenburg en de drukke Sint 

2021 

De busbaan op het Vredenburg 
en de drukke Sint Jacobsstraat 

Meer evenwichtige tekst 



Jacobsstraat vormen 
barrières tussen de wijk en de 
rest van de binnenstad.  

zorgen voor goede 
bereikbaarheid van de 
binnenstad en omliggende 
wijken, maar vormen ook 
barrières tussen de wijk en de 
rest van de binnenstad.  

 41 2040 
 
De busbaan is rustiger en 
beter oversteekbaar en de 
Jacobikerk staat weer op een 
plein. 

2040 

Bestaande oversteken op deze 
belangrijke busbaan worden 
verbeterd door een andere 
vormgeving. 

 

Dit sluit niet aan bij de 
gezamenlijke studie OV van de 
provincie en gemeente in de 
binnenstad. In deze studie komt 
naar voren dat de brede 
binnenstad een belangrijk 
bestemmingsgebied is. De 
Jacobstraat verbindt het centrum 
met omliggende wijken en kan 
voor sommige reizigersgroepen 
een alternatief bieden voor de 
binnenstad-as. 
Ook in de gemeentelijke RSU 
staat deze HOV-as op de kaart.  

 53 1ste alinea 
Inrichting van de openbare 
ruimte heeft één belangrijk 
doel: uitnodigende plekken 
maken die bruikbaar zijn en 
betekenisvol voor allerlei 
mensen. De inrichting moet 
de functies van een plek 
ondersteunen, de kwaliteit en 
identiteit versterken en de 

Toevoegen 

Inrichting van de openbare 
ruimte heeft één belangrijk doel: 
uitnodigende plekken maken die 
bruikbaar zijn en betekenisvol 
voor allerlei mensen. De 
inrichting moet de functies van 
een plek ondersteunen, de 
kwaliteit en identiteit versterken 

Aangeven van het ontstaan van 
de kwaliteit en identiteit van een 
plek. 



schoonheid van de omgeving 
beleefbaar maken. 
 

en de schoonheid van de 
omgeving beleefbaar maken. De 
aantrekkelijkheid van de 
openbare ruimte van de 
binnenstad heeft voor een 
belangrijk deel te maken met de 
ontstaansgeschiedenis van de 
plek. Het ontstaan van de pleinen 
heeft bijvoorbeeld vaak te maken 
met een (voormalige) kerk of 
klooster. Veel pleinen ontlenen 
daaraan ook hun karakter. De 
werven zijn zonder weerga door 
hun oorspronkelijke havenfunctie 
aan de rivier. De Utrechtse 
binnenstad heeft vlak bij elkaar 
verschillende plekken, met 
verschillend karakter en sfeer. Dit 
vormt de basis voor inrichting en 
gebruik. 

 54 Toelichting bij plaatje aan de 
linkerkant.  

Nu doorsnijdt een busbaan 
het Janskerkhof, dat verder is 
opgedeeld in een veelheid 
aan functies. De restruimte is 
voor de voetganger.  

 

Toelichting bij plaatje aan de 
linkerkant.  

Nu doorsnijdt een belangrijke 
verkeersroute met o.a. bussen 
logistiek verkeer en fietsverkeer 
het Janskerkhof. De ruimte is 
opgedeeld voor een veelheid aan 
functies. De restruimte is voor de 
voetganger.  

Het gaat hier niet alleen maar om 
de bus. Overigens is dit formeel 
ook geen busbaan. Merendeel 
bestaat uit logistiek verkeer en 
auto’s. Zie ook uitkomsten 
gezamenlijke studie van 
gemeente en provincie. 
Daarnaast is er ook een stevige 
stroom fietsers. De optelsom is 
een barrière.  



 54 Een kans om de identiteit van 
deze plek te versterken, biedt 
het pand van het voormalige 
Utrechts Centrum voor de 
Kunsten.  

Een kans om de identiteit van 
deze plek te versterken biedt het 
pand van het voormalige Utrechts 
Centrum voor de Kunsten. Een 
bezoek aan Utrecht kan vanuit 
het Domplein beginnen, op de 
plek vanuit waar de stad is 
ontstaan én geboren.  

Sluit aan bij kernidee van 
Initiatiefgroep Domplein en 
waarden en ambities voor de 
binnenstad. 

 54 De busbaan overheerst en 
deelt de pleinruimte in 
tweeën.  

 

De busbaan heeft een belangrijke 
ontsluitende en sociale functie en 
is dominant aanwezig. Het 
ruimtelijk effect daarvan is dat 
deze de pleinruimte in tweeën 
deelt.  

 

Twee kanten van dezelfde 
medaille. De huidige OV-functie 
biedt een goede bereikbaarheid 
voor alle doelgroepen en maakt 
juist sociale interactie mogelijk. In 
de studie OV van de gemeente en 
provincie naar de binnenstadsas 
komt naar voren dat de brede 
binnenstad een belangrijk 
bestemmingsgebied is.  

 55 Wil je de schoonheid van de 
binnenstad beter tot zijn 
recht laten komen, dan moet 
je gebouwen en openbare 
ruimte als geheel zien, straten 
en pleinen beter inrichten en 
daarbij gebruik en beheer in 
samenhang bezien. Een 
openbare ruimte van hoge 
kwaliteit is aantrekkelijker 
voor verblijf. 

Wil je de schoonheid van de 
binnenstad beter tot zijn recht 
laten komen, dan moet je 
gebouwen en openbare ruimte 
als geheel zien, straten en pleinen 
beter inrichten en daarbij functies 
in gebouwen, gebruik en beheer 
in samenhang bezien. Een 
openbare ruimte van hoge 
kwaliteit is aantrekkelijker voor 
verblijf. Uitgangspunt vormt 
daarbij de identiteit en kwaliteit 

Respect voor religieuze 
gemeenschappen, kerken en 
functies aangeven. 



van de plek. Dat geldt 
bijvoorbeeld voor de 
kerkgebouwen en hun 
oorspronkelijke functie, het 
houden van missen of 
kerkdiensten. Het gebruik en de 
inrichting van de kerkpleinen 
houdt rekening met de beleving 
en het functioneren van de 
levende geloofsgemeenschappen 
en met de rust die daarvoor op 
sommige momenten in de week 
wordt gevraagd.  

 57 1ste alinea 
Bewoners (inclusief mensen 
met een beperking), 
ondernemers en bezoekers 
kunnen hun bestemming in 
2040 nog steeds bereiken, 
maar niet altijd op dezelfde 
manier als twintig jaar 
daarvoor. 

1ste alinea 
Bewoners (inclusief mensen met 
een beperking), ondernemers en 
bezoekers van winkels, kerken, 
culturele en maatschappelijke 
instellingen kunnen hun 
bestemming in 2040 nog steeds 
bereiken, maar niet altijd op 
dezelfde manier als twintig jaar 
daarvoor.  

Aangeven van belang van 
bereikbaarheid van kerken. 

 58 1ste alinea na 
… en natuurlijk ook voor 
bewoners met een beperking 

Aanvullende zin:  
1ste alinea na 
… en natuurlijk ook voor 
bewoners met een beperking. Er 
blijven minimaal hetzelfde aantal 
en wellicht meer 
gehandicaptenparkeerplaatsen 

Benadrukken dat 
autobereikbaarheid van 
binnenstad voor mensen met 
beperking gegarandeerd blijft. 



van goede kwaliteit in de 
binnenstad. 

 58 Touringcars kunnen 
bijvoorbeeld parkeren nabij 
de snelweg of station 
Leidsche Rijn Centrum. 

59 Op korte termijn zijn er op 
korte loopafstand van het 
stadscentrum 11 plekken waar 
touringcars kort kunnen parkeren 
om passagiers te laten in- en 
uitstappen, gelijkmatig verdeeld 
over zes locaties rondom de 
singels. Lang parkeren kan aan de 
randen van stad zoals aan de 
Reactorweg of bij P+R Westraven 
en P+R De Uithof (USP). 
 
 
 

Specifiekere invulling. Na 
oplevering van de haltes 
Malieblad en Bartolomeibrug zijn 
er op korte loopafstand van het 
stadscentrum straks 11 plekken 
waar touringcars kort kunnen 
parkeren om passagiers te laten 
in- en uitstappen, gelijkmatig 
verdeeld over zes locaties 
rondom de singels. Voorheen 
waren dit 10 plekken, verdeeld 
over drie locaties. Op die plekken 
konden touringcars onbeperkt en 
gratis parkeren waardoor het 
risico bestond dat de plekken 
continu bezet waren. Wij zien het 
langparkeren van touringcars als 
een functie die ruimtelijk en 
kwalitatief niet bijdraagt aan de 
leefbaarheid van de binnenstad. 
Langparkeren moet, en kan, op 
enige afstand van het centrum 
plaatsvinden. Dit kan op een van 
de goed bereikbare 
touringcarparkeerplaatsen aan de 
randen van stad zoals aan de 
Reactorweg of bij de P+R 



Westraven en de P+R De Uithof 
(USP). 

 60 Utrecht wil enerzijds fietsers 
de ruimte geven en anderzijds 
plaats maken voor 
voetgangers, mensen met 
een beperking, groen en 
verblijfsfuncties. Voor deze 
opgave is geen gemakkelijke 
oplossing voor handen. 
 

Zinnen toevoegen 
 
Utrecht wil enerzijds fietsers de 
ruimte geven en anderzijds plaats 
maken voor voetgangers, mensen 
met een beperking, groen en 
verblijfsfuncties. Voor deze 
opgave is geen gemakkelijke 
oplossing voor handen. 
 
Om het succes van de fiets vast te 
houden, is het noodzakelijk om 
voldoende fietsparkeerplekken te 
hebben. Tegelijk is het nodig om 
de fietsparkeerdruk op sommige 
plekken te verlagen. Snelle, 
comfortabele looproutes kunnen 
een aantrekkelijk alternatief 
bieden voor de fiets voor kortere 
afstanden in de binnenstad. Ook 
een goede aansluiting tussen 
(wellicht verder gelegen) 
stallingen en (snelle, 
comfortabele) looproutes kunnen 
bijdragen aan het verminderen 
van de fietsparkeerdruk.  

Aangeven van verband tussen 
gewenst fietsgebruik en 
fietsparkeermogelijkheden, en 
tussen fietsgebruik en ruimte 
voor comfortabele, snelle 
looproutes. 

 61 Voor deelfietsen is, net als 
voor deelscooters en 

Voor deelfietsen is, net als 
wellicht in de toekomst voor 

Deelsteps zijn nog niet 
toegestaan op straat en 



deelsteps, plaats in de 
stalling. 

deelscooters en deelsteps, plaats 
in de stalling. 

vervangen eerder voetgangers 
dan fietsers. 

 73 In panden vind je 
bijvoorbeeld woningen, 
onderwijs…. 

In panden vind je bijvoorbeeld 
woningen, onderwijs, winkels, 
dienstverlening, kantoren, 
horeca, kerken, culturele en 
maatschappelijke voorzieningen. 

Kerken toegevoegd. Belangrijke 
functie in de binnenstad. 

 81 Toevoeging 1ste alinea Zin toevoegen aan 1ste alinea 

Kerken hebben een belangrijke 
sociaal-maatschappelijke functie, 
die een intrinsiek onderdeel is 
van het binnenstedelijke en 
kerkelijke leven. De 
binnenstadskerken worden in 
zeer hoge mate multifunctioneel 
gebruikt voor religieuze 
bijeenkomsten, voor kunst en 
cultuur (bijv. concerten) en 
maatschappelijke activiteiten. 

Aangeven van belang van 
kerkgemeenschappen in de 
binnenstad. 

 85 11. Winkelen, werken, 
beleven en ontmoeten 

11. Winkelen, werken, cultuur 
beleven en ontmoeten 

‘Cultuur’ meer prominente plek 
geven. 

 88/89 Kaarten verdeling functies Aanpassen bijschrijft Onduidelijke kaarten. Illustratie, 
niet letterlijk bedoeld; wordt wel 
letterlijk opgevat. 

 91 Kunst en Cultuur zorgen voor 
banen, levendigheid in de 
stad en honderdduizenden 
bezoekers. 

De kunst en cultuursector voegt 
economische waarde toe, zorgt 
voor banen, levendigheid in de 
stad en honderdduizenden 
bezoekers en draagt bij aan 

Verbreding van belang van kunst 
en cultuur. 



persoonlijke ontwikkeling 
(educatieve functie) en 
ontmoeting. 

 101 6de alinea 
 
Frequentie, omvang, type en 
uitstraling van een 
evenement moeten passen bij 
de plek(ken) waar het 
plaatsvindt. 

6de alinea zin toevoegen 
 
Frequentie, omvang, type en 
uitstraling van een evenement 
moeten passen bij de plek waar 
het plaatsvindt. Daarbij gaat het 
om zowel de fysieke kenmerken 
als het reguliere gebruik van een 
plek. 

Aangeven van relatie tussen 
gebruik en fysieke kenmerken 
van een plek en evenementen die 
in de omgeving plaatsvinden. 

 102 Evenementen in de 
binnenstad zijn toegankelijk 
voor iedereen als er een 
divers aanbod is. 

Evenementen in de binnenstad 
zijn toegankelijk voor iedereen en 
er is een divers aanbod. 

Tekstuele correctie 

 102 Ook kan aansluiting bij 
evenementen….. of een 
expositie in het Nijntje 
Museum nieuwe doelgroepen 
trekken. 

Ook kan aansluiting bij 
evenementen in de Jaarbeurs, 
kennissymposia van het 
bedrijfsleven en de universiteit of 
een educatieve activiteit in het 
nijntje museum nieuwe 
doelgroepen trekken.  

Correctie 

 102 Laatste zin 
Om te komen tot een breder 
aanbod van evenementen, 
treedt de gemeente meer 
sturend op in plaats van 
alleen faciliterend. 

Laatste zin vervalt. Dubbeling met pagina 101 



 105 Bewoners die bewust kiezen 
voor wonen bij de Neude, 
accepteren waarschijnlijk 
meer reuring. Maar festivals 
en horecazaken moeten altijd 
voldoen aan geluidsnormen, 
die bewoners wettelijke 
bescherming bieden. 

Bewoners die bewust kiezen voor 
wonen bij de Neude, accepteren 
waarschijnlijk meer reuring. Maar 
ook daar geldt dat festivals en 
horecazaken altijd moeten 
voldoen aan (wettelijke) 
geluidsnormen. 

De wettelijke bescherming houdt 
niet over voor het punt waar deze 
inwoners de meeste overlast van 
ervaren: overlast van stemgeluid 
op terrassen en op straat. 

 105 5de alinea 
Daartoe lenen zich 
bijvoorbeeld binnenhoven. 

5de alinea zin toevoegen 
Daartoe lenen zich bijvoorbeeld 
binnenhoven. Ook opengestelde 
kerken bieden de mogelijkheid 
voor stilte en reflectie. Er zijn 
ook….. 

Aangeven van mogelijke functie 
van kerken. 

 105 Laatste alinea 
 
Al voor de afronding van deze 
omgevingsvisie is begonnen 
met het opstellen van een 
plan van aanpak overlast voor 
de hele binnenstad. Bij de 
gemeente zijn in 2019 de 
meeste meldingen uit de 
binnenstad binnengekomen 
over overlast van afval (45%), 
daarnaast behoren lawaai, 
parkeren, en overlast door 
verslaafden of daklozen tot 
de meest gemelde 
onderwerpen [bron: gegevens 

Aanvulling 
 
Bij de gemeente zijn in 2019 de 
meeste meldingen uit de 
binnenstad binnengekomen over 
overlast van afval (45%), 
daarnaast behoren lawaai, 
parkeren, en overlast door 
verslaafden of daklozen tot de 
meest gemelde onderwerpen 
[bron: gegevens Slim Melden, 
Gemeente Utrecht]. 
 
Al voor de afronding van deze 
omgevingsvisie is begonnen met 
het opstellen van een plan van 

Meer duidelijkheid geven over 
mogelijke maatregelen om te 
sturen op de balans tussen 
levendigheid en rust.  



Slim Melden, Gemeente 
Utrecht]. 
 

aanpak overlast voor de hele 
binnenstad, 'Levendigheid en 
Rust in de Binnenstad - aanpak 
voor een centrum in balans’. In 
dit plan van aanpak wordt een 
aantal nieuwe, aanvullende 
maatregelen voorgesteld of 
onderzocht. Dit betreft o.a. 
informatie, advies en mogelijk 
subsidies voor geluidsisolatie van 
woningen, het verplicht melden 
van versterkte muziek door de 
horeca en inzet van 
horecastewards. Ook wordt 
ingezet op actief informeren van 
de buurt bij afgegeven 
vergunningen voor evenementen. 

 117 Kaartje aanpassen  Kaartje aangepast Toevoegen groen op Domplein 
 130 Kaartje aanpassen Kaartje aangepast Correctie 
 135 Wat zie je in 2040? Wat zie je in 2040? (extra bullet) 

• Bij werkzaamheden in de 
ondergrond vindt duidelijke 
communicatie met bewoners 
en ondernemers plaats om 
overlast zo veel mogelijk te 
voorkomen. 

Veel gehoorde klacht gaat over 
overlast en communicatie bij 
werkzaamheden in de 
ondergrond. 

 143 De Utrechtse binnenstad is 
(steeds meer) een veilige 
binnenstad. Er is veel inzet 
om de veiligheid te behouden 

De Utrechtse binnenstad is 
(steeds meer) een sociaal en 
fysiek veilige binnenstad. De 
ambitie om de voetganger 

Niet alleen sociale veiligheid, 
maar ook fysieke veiligheid is 
ambitie van de Omgevingsvisie 
Binnenstad 2040. 



en verbeteren en overlast 
tegen te gaan. Het centrum 
wordt groter en steeds meer 
functies die vroeger alleen in 
de binnenstad te vinden 
waren, zoals horeca en 
evenementen, worden 
gespreid over de stad. Dit 
vraagt ook aandacht in deze 
gebieden voor de aanpak van 
overlast, handhaving en het 
borgen van de veiligheid. 
 

centraal te stellen en de 
kwetsbare werven te herstellen, 
betekent ook dat er aandacht is 
voor de fysieke veiligheid in de 
binnenstad. Daarnaast is de inzet 
om de sociale veiligheid te 
behouden en verbeteren en 
overlast tegen te gaan. Het 
centrum wordt groter en steeds 
meer functies die vroeger alleen 
in de binnenstad te vinden 
waren, zoals horeca en 
evenementen, worden gespreid 
over de stad. Dit vraagt ook 
aandacht in deze gebieden voor 
de aanpak van overlast, 
handhaving en het borgen van de 
veiligheid. 

 145/ 
150 

Alinea pag. 150 
 
 
De binnenstad zelf is compact 
(1,5 bij 1 km) en goed te 
bewandelen. Het fijnmazige 
netwerk van straten, grachten 
en stegen is bij uitstek 
geschikt voor voetgangers. 
Utrecht kiest voor een 
dekkend 
voetgangersnetwerk, waarbij 

Verplaatsen naar pag. 145 – start 
hoofdstuk 
 
De binnenstad binnen de singels 
is compact (1,5 bij 1 km) en goed 
te bewandelen. Het fijnmazige 
netwerk van straten, grachten en 
stegen is bij uitstek geschikt voor 
voetgangers. Utrecht kiest voor 
een dekkend 
voetgangersnetwerk, waarbij 
hoofdroutes breder worden dan 

Wijziging om beter aan te geven 
dat de ambitie ‘de voetganger 
voorop’ past bij de schaal van de 
binnenstad. Inrichting vanuit de 
voetganger stimuleert ook lopen 
ten opzichte van andere 
vervoermiddelen. 



hoofdroutes breder worden 
dan de overige routes. Om te 
struinen door de binnenstad 
kunnen het netwerk van 
stegen en hoven, maar ook de 
werven veel beter worden 
gebruikt voor voetgangers 
dan in 2021 het geval is. 
 
1ste zin pag. 145 
 
De binnenstad wordt meer 
gastvrij en ontspannen 
doordat er meer ruimte komt 
voor voetgangers. 
Voetgangers zijn in 2040 de 
hoofdgebruiker van de 
binnenstad. Als lopen 
aantrekkelijker wordt draagt 
dat bij aan de sociale en 
economische vitaliteit. Als 
doorgaand en gemotoriseerd 
verkeer minder plek krijgt in 
de binnenstad, kunnen meer 
voetgangers prettig gebruik 
maken van de binnenstad. 
 
In de binnenstad is de ruimte 
voor voetgangers niet altijd 
comfortabel, al helemaal niet 

de overige routes. Om te struinen 
door de binnenstad kunnen het 
netwerk van stegen en hoven, 
maar ook de werven veel beter 
worden gebruikt voor 
voetgangers dan in 2021 het 
geval is. 
 
 
Wordt 2de alinea pag. 145 
 
De binnenstad wordt meer 
uitnodigend voor voetgangers, 
bewoners en bezoekers, doordat 
er meer ruimte komt voor 
voetgangers en zij meer 
ontspannen kunnen lopen. 
Voetgangers zijn in 2040 de 
hoofdgebruiker van de 
binnenstad. Bij herinrichting van 
straten starten we met het kijken 
naar de gewenste ruimte voor de 
voetganger. Andere 
vervoersmiddelen of functies 
moeten zich daaraan aanpassen, 
hun ruimte wordt veelal beperkt. 
Zij zijn ‘te gast’. 
 
Als doorgaand en gemotoriseerd 
verkeer minder plek krijgt in de 



voor mensen met een 
beperking. Veel trottoirs zijn 
smal en vol obstakels, de 
verharding is niet overal even 
vlak, drukke fietsroutes en de 
busbaan zijn moeilijk over te 
steken en er zijn lange 
wachttijden bij 
verkeerslichten, waar fiets en 
openbaar vervoer voorrang 
krijgen. 
 
De voetganger is in de 
Utrechtse binnenstad vaak 
aangewezen op de restruimte 
die overblijft als alle andere 
vragen naar ruimte zijn 
opgelost: rijdend verkeer, 
afvalcontainers van bedrijven, 
geparkeerde auto’s, 
(bezorg)fietsen en -scooters, 
terrassen en uitstallingen van 
winkels. Zo slokken andere 
functies de 
voetgangersruimte op. En dat 
terwijl comfort en 
aantrekkelijkheid voor 
voetgangers juist zo 
belangrijk zijn – niet alleen 
voor die voetgangers zelf, 

binnenstad, kunnen meer 
voetgangers prettig gebruik 
maken van de binnenstad. Zo 
wordt het ook logischer te kiezen 
voor lopen dan voor het gebruik 
van een ander vervoermiddel. En 
wellicht kan een meer 
voetgangersvriendelijke inrichting 
fietsers ook verleiden hun fiets 
iets verder van hun bestemming 
in de binnenstad te stallen, zodat 
er op drukke plekken meer 
ruimte is. 
 
In de binnenstad is de ruimte 
voor voetgangers niet altijd 
comfortabel, al helemaal niet 
voor mensen met een beperking. 
Veel trottoirs zijn smal en vol 
obstakels, de verharding is niet 
overal even vlak, drukke 
fietsroutes en de busbaan zijn 
moeilijk over te steken en er zijn 
lange wachttijden bij 
verkeerslichten, waar fiets en 
openbaar vervoer voorrang 
krijgen. 
 
De voetganger is in de Utrechtse 
binnenstad vaak aangewezen op 



maar ook voor alle functies 
van de binnenstad. 
 

de restruimte die overblijft als 
alle andere vragen naar ruimte 
zijn opgelost: rijdend verkeer, 
afvalcontainers van bedrijven, 
geparkeerde auto’s, 
(bezorg)fietsen en -scooters, 
terrassen en uitstallingen van 
winkels. Zo slokken andere 
functies de voetgangersruimte 
op. En dat terwijl comfort en 
aantrekkelijkheid voor 
voetgangers juist zo belangrijk 
zijn – niet alleen voor die 
voetgangers zelf, maar ook voor 
alle functies van de binnenstad. 
Als lopen aantrekkelijker wordt 
draagt dat bij aan de sociale en 
economische vitaliteit. 

 145 Wat zie je in 2040? 

• Verkeerslichten staan 
vaker of langer op groen 
voor voetgangers.  

 

Wat zie je in 2040? 
 
• Verkeerslichten staan op 

sommige plekken vaker of 
langer op groen voor 
voetgangers.  

Of je verkeerslichten kan 
aanpassen is sterk afhankelijk van 
o.a. de nog te onderzoeken OV-
oplossingen. 

 

 148 Kaart voetgangersruimte 
 
Knelpunten 

Kaart voetgangersruimte 
 
Toevoegen van meer knelpunten 

Op de kaart staan weinig 
knelpunten op het gebied van 
voetganger, terwijl dat er 
veel meer zijn. Op sommige 
plekken ontbreekt bijvoorbeeld 



een stoep of is de stoep een 
strookje van 30 cm tussen 
parkeerplaatsen en huizen. Hier 
loop je als voetganger al snel op 
de rijbaan. In het kaartje is dat 
niet terug te zien. 

 148/149 Kaartjes 
 Legenda: ‘nieuwe 
verbindingen’ en ‘kansrijke 
verbindingen’ 

Kaartjes 
 Legenda: 
 Aanpassen in ’zoekgebied 
nieuwe verbindingen’ en 
‘zoekgebied kansrijke 
verbindingen’ 
 

Dit is een correctere weergave. Er 
is nog geen besluit genomen over 
deze verbindingen.  

 157 Plaatje met shared space, 
fietsen, lopen en kleine 
busjes.  

 

158 Aanpassing verwijzing in 
bijschrift. 

 

Het plaatje op de achtergrond 
wekt de indruk dat dit een 
belangrijke oplossingsrichting is. 
Voor de lezer ontbreekt 
toelichting en nuancering over de 
OV -functie en de betekenis voor 
andere verkeerstromen.  

 159 Het is de bedoeling dat ook 
op de binnenstadsas het 
tempo van de voetganger en 
fietser op termijn de toon 
aangeeft en dat de route 
groen (klimaatadaptief) wordt 
ingericht, meer ruimte voor 
verblijf en een meer 
ontspannen sfeer.  

Het is de wens dat ook op de 
binnenstadsas het tempo van de 
voetganger en fietser op termijn 
de toon aangeeft en dat de route 
groen (klimaatadaptief) wordt 
ingericht met meer ruimte voor 
verblijf en een meer ontspannen 
sfeer. Een meer….. spelen 

Nuancering. Uit studie OV in 
binnenstad blijkt dat variant 4 
(kleine busjes, lokaal vervoer etc.) 
niet de hoeveelheid 
bestemmingsreizigers                             kan 
vervoeren 



 159 Op de binnenstadsas rijdt 
dagelijks een grote 
stroom doorgaand bus- en 
fietsverkeer van en naar 
het Centraal Station, met 
name in de richting van 
het Utrecht Science Park en 
de regio. Deze drukke route is 
in de binnenstad een forse 
barrière voor voetgangers.  

Op de binnenstadsas rijdt 
dagelijks een grote 
stroom doorgaand bus- en 
fietsverkeer van en naar 
het Centraal Station, met name in 
de richting van 
het Utrecht Science Park en de 
regio. Dit biedt een goede 
bereikbaarheid, maar zorgt ook 
voor een forse barrière voor 
voetgangers.  

Evenwichtiger tekst. 

 159 En hetzelfde geldt voor de 
busroutes op bijvoorbeeld 
Biltstraat en Oudenoord.  

En hetzelfde geldt voor 
bijvoorbeeld Biltstraat en 
Oudenoord.  

Het gaat hier niet alleen om 
bussen die het oversteken 
belemmeren.  

 159 Om een fundamenteel andere 
inrichting te realiseren wordt 
doorgaand verkeer via 
aantrekkelijke routes om de 
historische binnenstad 
heen geleid. Dit geldt voor 
openbaar vervoer (snel, 
frequent, betrouwbaar, 
comfortabel doorgaand 
openbaar vervoer om de 
binnenstad heen), auto 
(parkeren op afstand en 
compartimentering) en fiets 
(snelle, comfortabele oost-
westroutes ten noorden en 

Om een fundamenteel andere 
inrichting te 
realiseren wordt doorgaand 
verkeer via aantrekkelijke routes 
om de historische binnenstad 
heen geleid. Dit geldt voor 
openbaar vervoer (snel, frequent, 
betrouwbaar, comfortabel 
doorgaand 
openbaar vervoer zoveel mogelijk 
om de binnenstad heen), auto 
(parkeren op afstand en 
compartimentering) en fiets 
(snelle, comfortabele oost-
westroutes ten noorden en ten 
zuiden van de binnenstad). 

In overeenstemming met OV-
onderzoek gemeente en 
provincie. 



ten zuiden van de 
binnenstad).  

 160 Voordeel van het afremmen 
van mobiliteitsstromen, van 
minder bussen en van een 
stroom fietsers die niet meer 
sterk groeit is, dat oversteken 
voor voetgangers 
overzichtelijker en 
gemakkelijker wordt.  

 

161: Zin toevoegen: 

Voordeel van het afremmen van 
mobiliteitsstromen, van minder 
bussen en van een stroom 
fietsers die niet meer sterk groeit 
is, dat oversteken voor 
voetgangers overzichtelijker en 
gemakkelijker wordt. Het nadeel 
van minder bussen kan zijn dat de 
bereikbaarheid van de 
binnenstadsas met openbaar 
vervoer achteruitgaat.  

Zo geeft het de lezer meer inzicht 
in de voor- en nadelen.  

 

 161 Een binnenstad die weer 
functioneert als 
samenhangend netwerk van 
straten, zonder de 
doorsnijding busbaan, heeft 
waarschijnlijk hetzelfde 
effect.  

162 Een binnenstad die 
functioneert als samenhangend 
netwerk van straten, zonder 
doorsnijding met deze zware 
verkeersstroom heeft 
waarschijnlijk hetzelfde effect.  

 

Evenwichtiger tekst. Het gaat niet 
alleen om de bussen maar om het 
totale pakket aan snel verkeer 
dat het stedelijk netwerk 
momenteel uit balans brengt en 
voetgangersonvriendelijk maakt.  

 162 3de alinea 

Een subtiel vormgegeven 
nieuwe fietsverbinding…. De 
sluisbrug. 

3de alinea zin toevoegen. 

Overigens is het nog de vraag of 
een fietsverbinding een vaste of 
beweegbare (subtiele) verbinding 
zou kunnen zijn. 

Aanscherping om te voorkomen 
dat indruk ontstaat dat besloten 
is dat een brug bij de Weerdsluis 
een beweegbare brug zou zijn. 



 162 Laatste zin 
 
Om het verblijfsklimaat te 
verbeteren zijn in 2040 alleen 
emissieloze brommers en 
scooters nog toegestaan in de 
binnenstad. 

164 

Om het verblijfsklimaat te 
verbeteren zijn in 2040 alleen 
emissieloze brommers en 
scooters nog toegestaan in de 
binnenstad, zoals dat ook geldt 
bij auto’s en andere 
vervoermiddelen. 

Aanscherping tekst 

 163 Alternatieven voor OV op de 
binnenstadsas? 

Met de provincie Utrecht 
wordt onderzocht welke 
alternatieven er zijn voor het 
openbaar vervoer op de 
binnenstadsas, waarna 
provincie en gemeente 
Utrecht een integrale 
afweging zullen moeten 
maken voor de 
binnenstadsas. Het belang 
van de regio is met name de 
bereikbaarheid per openbaar 
vervoer. De gemeente heeft, 
naast het belang van de 
bereikbaarheid per openbaar 
vervoer, ook andere 
belangen: bereikbaarheid 
voor voetgangers (inclusief 

Alternatieven voor OV op de 
binnenstadsas? 

Met de provincie Utrecht is een 
onderzoek gestart naar 
alternatieven voor het openbaar 
vervoer op de binnenstadsas. 
Provincie en gemeente Utrecht 
moeten na afronding hiervan een 
integrale afweging maken voor 
de binnenstadsas. Het belang van 
de regio is met name de 
bereikbaarheid per openbaar 
vervoer. De gemeente heeft, 
naast dit belang, ook andere 
belangen: bereikbaarheid voor 
voetgangers (inclusief 
oversteekbaarheid), 
bereikbaarheid voor fietsers 
(inclusief onzekere fietsers), 
ruimtelijke kwaliteit (verblijf), 

Tekstuele aanpassing 



oversteekbaarheid), 
bereikbaarheid voor fietsers 
(inclusief onzekere fietsers), 
ruimtelijke kwaliteit (verblijf), 
klimaatadaptatie (groen en 
water), economische en 
sociale vitaliteit van de as. 

klimaatadaptatie (groen en 
water), economische en sociale 
vitaliteit van de as. 

 164/ 
165 

Kaarten fietsnetwerk 2021 en 
2040 

De fietsroutes kloppen nog 
niet helemaal. Er staat nu 
geen fietsroute over 
het Domplein, maar via 
Achter St.-Pieter en Trans 
naar de Lange Nieuwstraat. 
Was dat de bedoeling? 
Daarnaast loopt de route om 
de Zuid nu dwars door de 
voetbalvelden ten zuiden van 
Galgenwaard. 

En belangrijk is dat de gehele 
singelroute, dus ook aan de 
noordkant, hoofdfietsroute is, 
evenals de Bemuurde Weerd. 
De singelroute dient bij de 
sluis te worden 
doorgetrokken. Er ontbreken 
nog meer hoofdfietsroutes in 

Kaarten fietsnetwerk 2021 en 
2040 

Aangepast 

Kaarten niet conform 
Mobiliteitsplan 2040 



de kaartjes, zie kaart 
fietsnetwerk mobiliteitsplan 
2040 waar alle groene lijnen 
hoofdfietsroutes zijn.  

De route om de Noord met 
rood accent kan ook 
geaccentueerd worden 
richting NW via 
Bethlehemweg. 

 165 Kaart fietsnetwerk 2040 Aanpassen kaart fietsnetwerk 
2040 conform Mobiliteitsplan 
2040. 

In het fietsnetwerk 2040 is de 
brug tussen de 
Merwedekanaalzone en 
Dichterswijk ter hoogte van de 
Heycopstraat ingetekend.  Het 
besluit over deze brug is echter 
nog niet genomen. De brug is 
opgenomen in de omgevingsvisie 
voor Merwedekanaalzone die 
vorig jaar ter inzage 
lag.  Besluitvorming over de 
bruggen vindt plaats als 
gemeenteraad besluit over de 
plannen voor 
Merwedekanaalzone. 

 167  Van de ca. 40.000 
busreizigers…………… en de 
regio. 

164 De busbaan, met zijn vele 
bus-, fiets- en autoverkeer, zorgt 
voor een goede bereikbaarheid, 
maar snijdt de binnenstad ook in 
tweeën. De binnenstadsas is 

Zie ook resultaten studie OV in de 
binnenstad van gemeente en 
provincie. Daaruit blijkt dat de 
brede binnenstad een belangrijk 



moeilijk over te steken en is een 
hindernis voor voetgangers.  
 
Op een werkdag komen circa 
40.000 busreizigers per dag over 
de binnenstadsas. Bij het 
Janskerkhof gaat het dan om 
1.400 bussen per dag. Circa de 
helft van de reizigers komt van 
(of reist naar) buiten de 
binnenstad en stapt uit (of in) op 
één van de vier haltes op de 
binnenstadsas, omdat zij wonen, 
werken, winkelen of recreëren in 
de binnenstad. De doorgaande 
reiziger heeft een bestemming 
buiten de binnenstad en directe 
omgeving, zoals bijvoorbeeld 
Utrecht Centraal, het Utrecht 
Science Park of de regio.  
 
Door busreizigers die nu vanuit 
omliggende wijken of de regio via 
de binnenstad naar of van het 
centraal station reizen, een goed 
alternatief te bieden, kan de 
binnenstadsas fundamenteel 
anders worden ingericht. Voor 
het bestemmingsverkeer moet de 
binnenstad goed bereikbaar 

bestemmingsgebied is met vooral 
een lokale functie.  



blijven met het openbaar 
vervoer. 

 168 OV-netwerk 2021 

De meester reizigers op de 
binnenstadsas stappen niet 
uit, maar reizen door de 
binnenstad en hebben 
bijvoorbeeld het station of 
het Utrecht Science Park als 
bestemming. 

170 OV-netwerk 2021 

Voor openbaar vervoer zijn er 
drukke routes door de 
binnenstad: op de Sint 
Jacobsstraat en de binnenstadsas. 
De helft van de reizigers op de 
binnenstadsas stappen niet uit, 
maar reizen door de binnenstad 
en hebben bijvoorbeeld het 
station of het Utrecht Science 
Park als bestemming. 

Zie ook resultaten studie OV in de 
binnenstad van gemeente en 
provincie. Daaruit blijkt dat de 
brede binnenstad een belangrijk 
bestemmingsgebied is met vooral 
een lokale functie. 

 169 OV-netwerk 2040 
Kaart  

171 OV-netwerk 2040 
Kaart aangepast 

 

Zie ook resultaten studie OV in de 
binnenstad van gemeente en 
provincie. Daaruit blijkt dat de 
brede binnenstad een belangrijk 
bestemmingsgebied is met vooral 
een lokale functie. 

HOV richting Oudenoord loopt via 
de St. Jabosstraat. Deze route is 
ook gemarkeerd in RSU. 
Daarnaast sluit het behoud van 
deze route aan bij het 
gezamenlijk onderzoek. 



 170 Variantenstudie 
Binnenstadsas 

Gemeente…………… kan 
opleveren. 

172 Variantenstudie 
Binnenstadsas 

Tegelijkertijd met het opstellen 
van de Omgevingsvisie 
onderzochten de provincie 
Utrecht en de gemeente 
gezamenlijk de toekomstige rol 
en functie van het openbaar 
vervoer in de binnenstad. In een 
breed verkennend onderzoek is 
gekeken of de ambities op gebied 
van ruimtelijke kwaliteit en 
klimaatadaptatie samen kunnen 
gaan met een goede 
bereikbaarheid per openbaar 
vervoer. In de studie is een groot 
aantal varianten globaal bekeken, 
zoals het herrouteren van een 
deel van de huidige buslijnen, 
varianten met stadstram of 
trambus, het gebruik van kleine 
bussen en een ondergrondse 
tramtunnel. De afgebeelde 
varianten illustreren de effecten 
op de ruimtelijke kwaliteit. 

Overzicht van reikwijdte 
(varianten) die onderzocht 
worden aangeven. 

Conform Bestuurlijk Overleg OV 
in de binnenstad en samen OV 
versnellen wordt medio juni een 
brief verzonden naar de 
gemeenteraad en Provinciale 
Staten. Daarbij wordt ook 
opgenomen dat een 
ondergrondse tram in beeld 
komt. 

 174 Hooch Boulandt en de 
omgeving van de Bleekstraat 
hebben een eigen sfeer en 
hoewel deze buurten zeer 

176/177  Hooch Boulandt en de 
omgeving van de Bleekstraat 
hebben een eigen sfeer en 
hoewel deze buurten zeer 

Mogelijke ontwikkelingen in 
omgeving, m.n. Hooch Boulandt, 
scherper aangeven. 



centraal liggen, zijn ze door 
hun plek tussen spoor en 
singel toch enigszins 
geïsoleerd. Het zijn 
hoofdzakelijk rustige 
woonbuurten, in Hooch 
Boulandt gecombineerd met 
kantoren. Bewoners krijgen er 
de komende twintig jaar 
onder meer te maken met 
veranderingen op het gebied 
van bereikbaarheid: minder 
ruimte voor doorgaande 
auto’s, nieuwe verbindingen 
voor langzaam verkeer in de 
spoorzone en over de 
singel. En ook met de 
vergroening van het 
singelpark en de 
Moreelsetuinen. Dit alles zou, 
gezien de binnenstedelijke 
groei van de stad, ook kunnen 
leiden tot een meer gemengd 
gebruik van de bestaande 
(kantoor)gebouwen.    
  
 

centraal liggen, zijn ze door hun 
plek tussen spoor en singel toch 
enigszins geïsoleerd. Het zijn 
hoofdzakelijk rustige en ruim 
opgezette woonbuurten, in 
Hooch Boulandt gecombineerd 
met kantoren. Bewoners krijgen 
er de komende twintig jaar onder 
meer te maken met 
veranderingen op het gebied van 
bereikbaarheid: minder ruimte 
voor doorgaande auto’s, nieuwe 
verbindingen voor langzaam 
verkeer in de spoorzone en over 
de singel. En ook met de 
vergroening van het singelpark en 
de Moreelsetuinen. Verder 
bieden de ruim opgezette straten 
en openbare ruimte kansen voor 
klimaatadaptie en vergroening. 
Genoemde ontwikkelingen en 
ook de komst van eventuele van 
nieuwe verbindingen in de 
spoorzone, zullen in Hooch 
Boulandt waarschijnlijk 
ontwikkelingen op gang brengen. 
Gezien de binnenstedelijke groei 
van de stad, kan dit leiden tot een 
subtiele wijziging in functiemix, 
van minder kantoren naar meer 



wonen en daarmee een meer 
gemengd gebruik van de 
bestaande (kantoor)gebouwen.    

 177 Kaart met verbindingen Aanpassing:  
zoekgebied voor verbinding over 
het spoor rond de Rabobank 
aangepast benoemd als ‘kansrijke 
verbinding’. 

Kaart suggereert een keuze voor 
een verbinding. Dit is nog niet 
besloten. 

 187 2de alinea 
 
De schoonheid van de 
Utrechtse binnenstad……. 
stroom aan bezoekers. 

189 2de alinea zinnen toevoegen 

De schoonheid van de Utrechtse 
binnenstad …. stroom aan 
bezoekers. Ook de kerken 
verwelkomen bezoekers voor 
stilte en bezinning of vanuit 
culturele interesse, zo is de 
oecumenische Domkerk vrijwel 
dagelijks geopend voor iedereen. 
‘Kerken kijken’, waarbij jaarlijks 
12 kerken in de zomer gedurende 
drie maanden kosteloos geopend 
zijn voor het publiek, is van grote 
waarde voor de beleving en het 
toerisme van de Utrechtse 
binnenstad.  

Aangeven van belang van kerken 
voor bezoekers. 

 187 5de alinea  
Verspreid over de binnenstad 
zijn woningen voor 
particuliere vakantieverhuur 
te vinden (zoals Airbnb) en 

190 1ste alinea 
Verspreid over de binnenstad zijn 
woningen voor particuliere 
vakantieverhuur te vinden (zoals 
Airbnb) en bed & breakfasts, die 

Correctie van tekst en 
verduidelijking van beleid. 



bed & breakfasts, die het 
reguliere hotelaanbod 
aanvullen. Voor particuliere 
vakantie-verhuur is een 
maximum van 60 dagen per 
jaar toegestaan. Uitbreiding 
van de tijdelijke verhuur van 
woning als vakantiewoning of 
werfkelders als hotelkamer is 
niet toegestaan. 

het reguliere hotelaanbod 
aanvullen. Voor particuliere 
vakantie-verhuur is een 
maximum van 60 dagen per jaar 
toegestaan. Uitbreiding van 
tijdelijke verhuur (short stay) van 
woningen of clustering van 
werfkelders als hotelkamers is 
niet toegestaan. Short stay is 
eventueel nog wel mogelijk bij 
transformatie van een niet-
woonfunctie of bij nieuwbouw. 
Verder zijn er uitzonderingen 
voor bijzondere middelgrote 
concepthotels en bijzondere 
doelgroephotels. 
 

 199 Van bestemmingsplan naar 
omgevingsplan 
Bij invoering van de 
Omgevingswet wordt het 
bestemmingsplan binnenstad 
onderdeel van het 
gemeentelijke 
omgevingsplan, waarbij de 
periode tot eind 2029 geldt 
als een overgangsperiode. 
Het huidige bestemmingsplan 
functioneert nog prima, 
waardoor aanpassing in het 

Van bestemmingsplan naar 
omgevingsplan 
Bij invoering van de 
Omgevingswet wordt het 
bestemmingsplan binnenstad 
onderdeel van het gemeentelijke 
omgevingsplan. Het huidige 
bestemmingsplan functioneert 
nog prima, waardoor aanpassing 
in het omgevingsplan nog niet 
boven aan de agenda staat. Het 
principe van een omgevingsplan 
is dat het naast integraal en 

Tekstuele aanpassing ter 
verduidelijking. 



omgevingsplan nog niet 
boven aan de agenda staat. 
Het principe van een 
omgevingsplan is dat een 
bestemmingsplan, naast 
integraal en digitaal, ook 
flexibeler van karakter wordt. 
Aanpassingen op onderdelen 
vragen dan geen totale 
herziening meer. Dit is voor 
de binnenstad, een gebied 
met veel dynamiek, zeer 
relevant. 

digitaal, ook flexibeler van 
karakter wordt. Het 
omgevingsplan kan bepaalde 
ontwikkelingen uit de 
omgevingsvisie vertalen naar 
regels, vergunningen of 
bijvoorbeeld een gebod om iets 
te doen of juist niet te 
doen. Aanpassingen op 
onderdelen vragen dan geen 
totale herziening meer. Dit is voor 
de binnenstad, een gebied met 
veel dynamiek, zeer relevant. 

 200 Kopje 
Financiering 

Kopje 
Financiën 

 

 200 Kopje 
Budget kwaiteitsimpuls 
binnenstad 

Kopje 
Budget kwaliteitsimpuls 
binnenstad 

 

 203 Overige afbeeldingen:  
  

Overige afbeeldingen:  
Alec Breunesse:  Mariaplaats met 
busjes 

 

 203 Toevoegen noot 
 

Noot 
Het kaartmateriaal in de 
Omgevingsvisie Binnenstad 2040 
is bedoeld om de ambities in de 
visie te verbeelden. Aan het 
kaartmateriaal kunnen geen 
rechten worden ontleend.  

Om duidelijkheid te schaffen over 
de status van het kaartmateriaal. 

 
 


