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Nota Zienswijzen en Ambtshalve wijzigingen

Bestemmingsplan Bakkeveen — Bedrijventerrein Mandewyk

1. Inleiding

Het ontwerpbestemmingsplan Bakkeveen — Bedrijventerrein Mandewyk voorziet in de mogelijkheid om
het bedrijventerrein Mandewyk in Bakkeveen achter de Mandewyk 1a en 1b in Bakkeveen uit te
breiden. Het ontwerpbestemmingsplan heeft met ingang van 27 april 2023 gedurende een periode van
zes weken voor eenieder ter inzage gelegen. Gedurende de terinzagelegging kon eenieder een
zienswijze indienen. Er is één zienswijze ingediend. Het betreft een zienswijze van het college van
Gedeputeerde Staten van de provincie Friesland per brief van 17 mei 2023 (met kenmerk 02116531),
verzonden op 22 mei 2023 en ingekomen op 24 mei 2023. In de nota die voor u ligt, wordt op de
zienswijze ingegaan. Hierbij wordt ook aangegeven of, en zo ja, tot welke aanpassingen de zienswijze
heeft geleid. Tot slot, gaat de nota nog in op een ambtshalve wijziging als gevolg van een fout in de
verbeelding van het ontwerpbestemmingsplan.

2. Behandeling zienswijze

Inhoud

In de zienswijze worden enkele vragen gesteld over het stikstofdepositie-onderzoek (AERIUS-
berekening). Gevraagd wordt om de AERIUS-berekening op een aantal punten nader toe te lichten. De
zienswijze is opgenomen als bijlage 1 bij deze nota.

Reactie

Het stikstofdepositie-onderzoek is als bijlage 9 opgenomen in de toelichting van het
ontwerpbestemmingsplan. Dit onderzoek dateert van 18 februari 2023. Het onderzoek bevat twee
bijlagen, gedateerd op 16 februari 2023. In de bijlagen zijn de berekeningen voor de aanleg- en
gebruiksfase opgenomen. In bijlage 10 van de toelichting van het ontwerpbestemmingsplan was een
eerdere en inmiddels verouderde AERIUS-berekening van 8 juli 2021 opgenomen, die enkel zag op
de gebruiksfase. Naar aanleiding van de vragen van de provincie over het stikstofdepositie-onderzoek
is er contact geweest met het Team Groene Regelgeving van de provincie. Als gevolg hiervan zijn de
berekeningen in overleg met de provincie op enkele onderdelen aangepast. Door interne saldering
blijkt uit deze berekeningen opnieuw dat er geen negatieve effecten te verwachten zijn op voor
stikstofgevoelige beschermde Natura 2000-gebieden. De nieuwe berekeningen zijn op 18 juli 2023
door de provincie akkoord bevonden en de vragen die er bestonden, zijn naar tevredenheid van de
provincie beantwoord. Het Team Groene Regelgeving gaf daarbij verder aan het niet noodzakelijk te
achten om de gestelde vragen nog in het bestemmingsplan te behandelen.

Aanpassingen
Als gevolg van de zienswijze en de aangepaste AERIUS-berekening wordt:

a) het stikstofdepositie-onderzoek, dat als bijlage 9 aan de toelichting van het
ontwerpbestemmingsplan was toegevoegd, aangepast overeenkomstig bijlage 2 van deze nota;

b) de verouderde AERIUS-berekening uit 2021, dat als bijlage 10 aan de toelichting van het
ontwerpbestemmingsplan was toegevoegd, verwijderd;

c) de tekst van de bestemmingsplantoelichting onder paragraaf ‘4.2 Ecologie’ op het onderdeel
‘Onderzoek naar stikstofdepositie’, aangepast overeenkomstig bijlage 3 van deze nota.

d) de tekst van de bestemmingsplantoelichting onder paragraaf ‘6.2 Maatschappelijke
uitvoerbaarheid’ op het onderdeel ‘Terinzagelegging ontwerpbestemmingsplan’, aangepast
overeenkomstig bijlage 4 van deze nota.

3. Overige ambtshalve wijziging



Inhoud

Er is een fout in de verbeelding van het ontwerpbestemmingsplan geslopen. Een strook grond ten
zuidoosten van de beoogde uitbreiding (en in het verlengde van het kadastrale perceel 1115) is
abusievelijk niet van de bestemming ‘Bedrijventerrein’ voorzien.

Aanpassingen

Als gevolg van deze omissie wordt:

a) bedoelde strook alsnog van de bestemming ‘Bedrijventerrein’ en daarbij horende aanduidingen
‘bedrijf tot en met categorie 3.2°, ‘maatvoeringsvlak’ en ‘maximum goothoogte (m), maximum
bouwhoogte (m)’ van 6 m respectievelijk 10 m voorzien.

b) de verbeelding van het bestemmingsplan aangepast overeenkomstig bijlage 5 van deze nota.
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daarop in geel de gewijzigd vast te stellen bestemmingssituatie.
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Onderwerp . PF-2022/247349: zienswijze ontwerpbestemmingsplan Bakkeveen -

Bedrijventerrein Mandewyk

Geachte raad,

Op 2 mei 2023 hebben wij het ontwerpbestemmingsplan Bakkeveen - Bedrijventerrein
Mandewyk ontvangen. Graag maken wij gebruik van de mogelijkheid die u ons biedt een
zienswijze over het ontwerpbestemmingsplan kenbaar te maken.

Voor de ontwikkeling is een Aerius-berekening gemaakt. Graag zien wij nog een
toelichting op deze berekening op de onderstaande punten:

1.

4.

Vervoersbewegingen: hoe zijn deze zijn gemodelleerd in de AERIUS Calculator?
Wij constateren dat de lijnbronnen waarmee de vervoersbewegingen zijn
opgevoerd niet conform de instructie gegevensinvoer voor de AERIUS Calculator
zijn. In die instructie staat dat de vervoersbewegingen van en naar inrichtingen in
kaart moeten worden gebracht tot het punt dat de gevolgen niet meer aan de
inrichting kunnen worden toegerekend, dus wanneer het verkeer is opgenomen in
het heersende verkeersbeeld. Dat is vaak tot een N-weg, een kruising of bepaalde
percentage van het verkeersbeeld, maar momenteel zijn de gehanteerde
lijinbronnen niet afdoende.

2. Wat wordt de functie van de nieuwe loodsen?
3.

In de beoogde situatie is de uitstoot van de huidige bedrijfsgebouwen verdwenen,
maar uit de stukken blijkt dat de gebouwen niet worden gesloopt. De uitstoot van
deze gebouwen dient dan ook te worden meegenomen in de beoogde situatie.

Wij beschikken enkel over de verschilberekeningen. Graag ontvangen wij ook de
onderliggende Aerius-berekeningen.

-1/2- Ons kenmerk: 02116531
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5. Hoe ziet de berekening eruit om van een gasverbruik van 12.684 m3 naar 6,2 NOx
kg/j te komen?

Zodra de aanvullende gegevens zijn aangeleverd, zullen wij de beoordeling afronden. Van
belang is dat voor de vaststelling van het bestemmingsplan zicht is op de uitvoerbaarheid
in het kader van de Wnb.

Als u over bovenstaande nog vragen heeft kunt u contact opnemen met Team Groene
Regelgeving (wnb@fryslan.frl).

Hoogachtend,

Namens het college van Gedeputeerde Staten,

ValidSigned by G. Samandijan

on 17-05-2023

mevr. G. Samandijan
afdelingshoofd Omgevingszaken




Bijlage 2



Berekening stikstofdepositie bedrijventerrein

Mandewyk Bakkeveen

DEFINITIEF

Biigel[Hajema

Ruimte voor de leefomgeving




Berekening stikstofdepositie bedrijventerrein

Mandewyk Bakkeveen

DEFINITIEF

Inhoud
Rapport en bijlage

25juli 2023
Projectnummer P001574

Biigel[Hajema, Adviseurs voor leefomgeving en omgevingsrecht BNSP



Inhoudsopgave

1 Inleiding

2 Wettelijk kader

3 Ligging plangebied

4 Invoergegevens AERIUS

4.1 Bestaande situatie (referentie situatie 2023)
411 Gasverbruik bestaande situatie (bron 1)
4.1.2 Verkeersgeneratie bestaande situatie (bron 2, 3 en 4)
4.1.3 Totale emissie bestaande situatie
4.2 Aanlegfase toekomstige situatie 2023
4.2.1 Emissie mobiele werktuigen op de locatie (bron 1)
4.2.2 Werkverkeer (bron 2)
423 Verkeersgeneratie toekomstige situatie (bron 3, 4 en 5)
424 Totale emissie aanlegfase 2023
4.3 Gebruiksfase toekomstige situatie 2024
431 Verkeersgeneratie toekomstige situatie (bron 1, 2 en 3)
432 Totale emissie gebruiksfase 2024
5 Model
6 Rekenresultaten en conclusie
Bijlage

25 juli 2023

O 00 00 00 00 N N N

10
10
10

1

13



Inleiding

In het kader van de ruimtelijke ontwikkeling van het bedrijventerrein Mandewyk te Bakkeveen is de
depositie van stikstof ten gevolge van de bouw en het gebruik van de nieuwe loodsen aan de Mande-
wyk (N 917) in de gemeente Opsterland berekend.

Het plan maakt de bouw van 2 loodsen met een oppervlak van circa 5.285 m? en een groen/water zone
mogelijk op een locatie in het niet stedelijk woonmilieu. De omvang van het project is op de onder-
staande afbeelding weergegeven. De depositie van stikstof in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden
ten gevolge van de emissie van NOx en NHs van deze ontwikkeling, alsmede van het verkeer van en
naar de locatie is berekend met het programmapakket AERIUS (16 februari 2023). Dit rapport vormt

een toelichting op de berekening.

Afbeelding 1 - Omvang plangebied

Leeswijzer

In het volgende hoofdstuk wordt ingegaan op het wettelijk kader van de Wet natuurbescherming bij
vergunningaanvragen of bestemmingsplanprocedures. Vervolgens komt in hoofdstuk 3 de ligging van
het plangebied ten opzichte van de meest nabijgelegen Nature 2000-gebieden aan bod. Hoofdstuk 4
is gewijd aan de invoergegevens van het programmapakket AERIUS en hoofdstuk 5 geeft het model

weer. In het laatste hoofdstuk worden de rekenresultaten en conclusies besproken.
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Wettelijk kader

De Wet natuurbescherming regelt de bescherming van Natura 2000-gebieden, bossen en specifieke
dier- en plantsoorten. De bescherming van de Natura 2000-gebieden is verankerd in het onderdeel
gebiedsbescherming. Plannen en projecten met negatieve effecten op deze gebieden zijn vergunning-
plichtig. Relevant daarbij is dat de Wnb een externe werking kent. Van externe werking is sprake als
activiteiten buiten een Natura 2000-gebied van invloed zijn op de natuurwaarden in een Natura 2000-

gebied.

In Nederland zijn 162 Natura 2000-gebieden gelegen. In 130 van deze gebieden komen stikstofgevoe-
lige habitats of leefgebieden van soorten voor. Dit betekent dat een verdere toename van stikstofde-
positie tot een negatief effect kan leiden. Derhalve dient bij een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling
onderzocht te worden of er stikstofdepositie in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden plaatsvindt. Dit
geldt voor een activiteit waar een omgevingsvergunning voor noodzakelijk is, maar ook voor een be-
stemmingsplan dat nieuwe ontwikkelingen mogelijk maakt. Voor een bestemmingsplan is het namelijk
noodzakelijk om de uitvoerbaarheid van het plan op voorhand aan te tonen. Hiernaast geldt op grond
van artikel 2.7 Wnb in samenhang met artikel 2.8 Wnb een onderzoeksplicht voor bestemmingsplan-
nen. Een te hoge stikstofdepositie kan tot een negatief effect leiden, waardoor de kans bestaat dat het

bestemmingsplan onder dezelfde omstandigheden niet kan worden vastgesteld.

Kwetsbaarheid van stikstof gevoelige natuurgebieden

Niet alle Natura 2000-gebieden met voor stikstof gevoelige habitats of leefgebieden voor soorten zijn
even kwetsbaar voor een toename van de stikstofdepositie. Wanneer het gebieden betreft waar zich
habitats of leefgebieden van soorten bevinden waarvan de kritische depositiewaarde lager is dan de
achtergrondwaarde voor stikstof, dan is sprake van een overgevoelig gebied. In die gebieden moet de
toename van zelfs een minimale stikstofdepositie al als significant negatief worden beschouwd. In die
gebieden kan een toename van de stikstofdepositie met meer dan 0,00 mol N/ha/jaar dan ook niet
worden toegestaan. In gebieden waar de kritische depositiewaarde hoger is dan de achtergrond-
waarde, is weliswaar sprake van een negatief effect bij een toename van de stikstofdepositie, maar
deze wordt pas significant negatief wanneer de toename zo groot is dat de kritische depositiewaarde
wordt overschreden. In dergelijke gebieden is dus meer ruimte voor een toename van de stikstofde-

positie.

Saldering

Om een ruimtelijke ontwikkeling of bestemmingsplan waarbij sprake is van meer stikstofdepositie op
een stikstofgevoelig Natura 2000-gebied mogelijk te maken, kan gebruik worden gemaakt van intern
of extern salderen. Door middel van salderen zorgt de initiatiefnemer ervoor dat de netto stikstofemis-
sie niet toeneemt. Dit kan door middel van het staken van stikstof emitterende activiteiten binnen het
projectgebied of plangebied zelf (intern salderen) of het staken van stikstof emitterende activiteiten op
een locatie buiten het plangebied van de ruimtelijke ontwikkeling of het bestemmingsplan (extern sal-

deren).
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Bij de toepassing van intern of extern salderen gelden belangrijke voorwaarden, namelijk:

- om intern te mogen salderen, moet er sprake zijn van één project of één plan waarbij sprake is
van één locatie waarbinnen de te salderen activiteiten zich bevinden;

- extern salderen wordt aangemerkt als een mitigerende of verzachtende maatregel in de zin van
artikel 6, lid 3 van de Habitatrichtlijn en mag dus alleen plaatsvinden in het kader van een pas-

sende beoordeling.

Stikstofregistratiesysteem

Naast saldering bestaat er de mogelijkheid voor woningbouwprojecten waarbij sprake is van meer stik-
stofdepositie op een stikstofgevoelig Natura 2000-gebied mogelijk te maken via het stikstofregistratie-
systeem. In dit stikstofregistratiesysteem wordt alle stikstofruimte van stikstofreducerende
maatregelen opgeslagen. De door deze maatregelen beschikbaar gekomen ruimte kan voor maximaal

70% worden besteed aan economische ontwikkelingen.
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Ligging plangebied

Zoals in de inleiding is aangegeven is het plangebied gelegen aan de Mandewyk te Bakkeveen. Op de
onderstaande afbeelding is de ligging van het plangebied ten opzichte van de meest nabij gelegen

Natura 2000-gebieden weergegeven.

Bakkeveense
Duinen

Q

Wijnjeterper
Schar

Fochteloérveen

Afbeelding 2 - Ligging plangebied ten opzichte van de meest nabij gelegen Natura 2000-gebieden

De meest nabij gelegen Natura 2000-gebieden zijn:
- Bakkeveense Duinen, gelegen op een afstand van circa 450 m;
- Wijnjeterper Schar, gelegen op een afstand van circa 6 km;

- Fochteloérveen, gelegen op een afstand van circa 8,1 km.
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Invoergegevens AERIUS

Met behulp van AERIUS kan de depositie als gevolg van de emissies van NOx en NHs op Natura 2000-
gebied worden berekend. Om de berekening te kunnen maken, moeten stikstofbronnen worden inge-
voerd die bij het project of plan zullen worden gebruikt. In AERIUS zijn voor diverse bronnen standaard
emissiekengetallen opgenomen op basis waarvan de emissies van NOx en NHs kunnen worden be-
paald. Het gaat dan om bronnen die worden gebruikt tijdens de sloop-, aanleg- en/of bouwfase en
bronnen die later tijdens het gebruik van het project of plan worden ingezet.

Het gaat om bijvoorbeeld (mobiele) werktuigen, maar ook om het verkeer op, van en naar het terrein.
Hoe bronnen moeten worden bepaald, is uitgewerkt in het handboek “Werken met AERIUS Calculator”.
Conform dit handboek dient bijvoorbeeld de verkeersgeneratie te worden beschouwd. Niet alleen het
handboek speelt daarbij een rol. Ook gerechtelijke uitspraken zijn van belang. Zo blijkt uit jurispruden-
tie dat de gevolgen voor het milieu van het af- en aanrijdend verkeer niet meer aan de ruimtelijke
ontwikkeling dient te worden toegerekend wanneer dit verkeer kan worden geacht te zijn opgenomen
in het heersende verkeersbeeld. Dit is het geval wanneer het aan- en afrijdende verkeer zich door zijn
snelheid en rij- en stopgedrag nog niet, dan wel niet meer onderscheidt van het overige verkeer dat

zich op de betrokken weg bevindt. De berekening heeft dienovereenkomstig plaatsgevonden.

Door de opdrachtgever is aangegeven dat de gebouwen gasloos worden uitgevoerd. Dit betekent dat
er geen rekening behoeft te worden gehouden met een emissie van NOx ten behoeve van de verwar-
ming of andere werkzaamheden. Dit zal geborgd moeten worden in de ruimtelijke procedure. Tevens
is er momenteel in het plangebied bebouwing aanwezig die van het gas af gaat. Dit gasverbruik wordt

in het kader van deze AERIUS berekening ten behoeve van interne saldering gebruikt.

Ten behoeve van de werkzaamheden van het voornemen, de verkeersgeneratie van het bedrijventer-

rein en het intern salderen zijn de volgende invoergegevens in AERIUS gebruikt (afbeelding 3, 4 en 5).

4.1 Bestaande situatie (referentie situatie 2023)

Ten behoeve van de saldering in dit plan is in AERIUS eerst de bestaande situatie (de referentiesituatie)
ingevoerd. Voor bestemmingsplannen moet voor de referentiesituatie uit worden gegaan van de ten
tijde van het planbesluit feitelijk aanwezige planologisch legale situatie. Het plangebied heeft de be-
stemmingen bedrijventerrein en agrarisch en is conform deze bestemmingen in gebruik.

De bestaande situatie wordt in AERIUS tegenover de nieuwe situatie gezet waarbij de stikstofdepositie
van beide situaties wordt vergeleken. AERIUS rekent hierbij de netto toename of afname stikstofdepo-

sitie uit. In het model zijn de volgende gegevens t.b.v. de bestaande situatie ingevoerd.

4.1.1 Gasverbruik bestaande situatie (bron 1)
In het plangebied zijn twee bedrijffsgouwen aanwezig. Deze gebouwen worden van verwarming en
warm water voorzien door middel van CV ketels. Op basis van gasrekeningen van de laatste jaren kan

er vanuit worden gegaan dat op zijn minst 12.684 m?3 gas is verbruikt. De bestaande CV ketels stoten
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derhalve 6,2 kg NOx/jr uit. De kentallen voor het omrekenen van het verbruik zijn afkomstig uit het

TNO-onderzoek over installaties huishoudens?.

4.1.2 Verkeersgeneratie bestaande situatie (bron 2, 3 en 4)

In het model is het verkeer van en naar de gebouwen opgenomen, waarbij gebruik is gemaakt van de
representatieve bedrijfssituatie van de twee uit te bereiden bedrijven (Akoestisch onderzoek uitbrei-
ding bedrijventerrein Mandewyk Bakkeveen). In totaal zal er rekening moeten worden gehouden met
verkeersbewegingen van 48 lichte motorvoertuigen, 10 middelzware vrachtwagens en 14 zware vracht-
wagens per etmaal. De verkeersbewegingen zijn evenredig verdeeld over de drie bronnen.

Door de opdrachtgever is aangegeven dat de verkeersbewegingen van de bestaande situatie in de

toekomstige situatie niet toenemen.

Bij de indeling van verkeer in licht, middelzwaar en zwaar (vracht)verkeer is uitgegaan van de voertuig-

categorieén van InfoMil (tabel 1).

Tabel 1. Bepaling voertuigcategorieén (InfoMil)
Categorie Alledaagse omschrijving

Lichte motorvoertuigen - alle personenauto’s
- de meeste bestelauto’s

- vrachtwagens met 4 wielen

Middelzware motorvoertuigen - alle autobussen
- vrachtwagens met 2 assen en 4 ach-

terwielen

Zware motorvoertuigen -vrachtwagens met 3 of meer assen
- vrachtwagens met aanhanger

- trekkers met oplegger

De totale emissie van de verkeersgeneratie van het bedrijventerrein in de gebruiksfase bedraagt in dat
geval 65,2 kg NO«/jr.

4.1.3 Totale emissie bestaande situatie

De totale emissie van de bestaande situatie bedraagt 71,4 kg NO«/jr.

4.2 Aanlegfase toekomstige situatie 2023

4.2.1 Emissie mobiele werktuigen op de locatie (bron 1)

In de navolgende tabel zijn de invoergegevens van de mobiele werktuigen op de bouwlocatie weerge-
geven. De gegevens over de in te zetten mobiele werktuigen, het aantal draaiuren en het bouwjaar
(stageklasse) zijn door de opdrachtgever verstrekt. Met betrekking tot het verbruik van het aantal liters
brandstof en het percentage AdBlue is aangesloten bij het onderzoek van TNO (AUB (AdBlue verbruik,

Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste schatting van NOx en NHs uitstoot van mobiele werktuigen,

TTNO. (2014), Update NOx-emissiefactoren kleine vuurhaarden - glastuinbouw en huishoudens
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TNO 2021 R12305). Op basis van dit onderzoek is voor stage IV en V mobiele werktuigen uitgegaan van

6% AdBlue ten opzichte van het aantal liters verbruikte brandstof.

Tabel 2. Emissie mobiele werktuigen bouwlocatie

Functie Werktuig kw Stage Draai- Verbruik Totaal Emissie NOx
uren liters Verbruik li-
/uur ters
Bouw Rupskraan 110 Elektrisch 125 uur - - - kg
Dumper 114 Elektrisch 184 uur - - - kg
Shovel 120 Elektrisch 120 uur - - - kg
Wals 93 Elektrisch 33 uur - - - kg
Mobiele kraan 100 Stage V 19 uur 9,70 185 0,7 kg
Triplaat 10 Stage V 10 uur 2,40 24 05 kg
Bulldozer 100 Stage IV 32 uur 10,18 326 1.7 kg
Totale emissie in kg NOx /jaar 29 kg

4.2.2 Werkverkeer (bron 2)
Wat betreft het werkverkeer is rekening gehouden met verkeersbewegingen van 100 lichte motorvoer-
tuigen, 20 middelzware vrachtwagens en 4 zware vrachtwagens per 100 m? bebouwing per jaar. Voor
de berekening is uitgegaan van gemiddelden, gebaseerd op ervaring met stikstofberekeningen.
Wat betreft het werkverkeer is rekening gehouden met de volgende ritten per jaar.

- licht verkeer 5.300 ritten/jaar;

- middelzwaar vrachtverkeer 1.060 ritten/jaar;

- zwaar vrachtverkeer 212 ritten/jaar.

Bij de indeling van verkeer in licht, middelzwaar en zwaar (vracht)verkeer is uitgegaan van de voertuig-

categorieén van InfoMil (tabel 1).

De totale emissie van het werkverkeer bedraagt 1,5 kg NO«/jr.

4.2.3 Verkeersgeneratie toekomstige situatie (bron 3, 4 en 5)

In het model is het verkeer van en naar de gebouwen opgenomen, waarbij gebruik is gemaakt van de
representatieve bedrijfssituatie van de twee uit te bereiden bedrijven (Akoestisch onderzoek uitbrei-
ding bedrijventerrein Mandewyk Bakkeveen). In totaal zal er rekening moeten worden gehouden met
verkeersbewegingen van 48 lichte motorvoertuigen, 10 middelzware vrachtwagens en 14 zware vracht-
wagens per etmaal. De verkeersbewegingen zijn evenredig verdeeld over de drie bronnen.

Door de opdrachtgever is aangegeven dat de verkeersbewegingen in de toekomstige situatie niet toe-
nemen. De ontwikkeling voorziet alleen in de uitbreiding van de ruimte voor de activiteiten. De activi-
teiten op zich worden niet verruimd. De activiteiten blijven plaatsvinden wanneer het geheel wordt

aangelegd. Om deze reden is de verkeersgeneratie in de aanlegfase meegenomen.

Bij de indeling van verkeer in licht, middelzwaar en zwaar (vracht)verkeer is uitgegaan van de voertuig-
categorieén van InfoMil (tabel 1).

De totale emissie van de verkeersgeneratie van het bedrijventerrein in de aanlegfase bedraagt in dat
geval 65,2 kg NO«/jr.
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4.2.4 Totale emissie aanlegfase 2023

De totale emissie van het plan in de aanlegfase bedraagt 69,7 kg NOx/jr.

4.3 Gebruiksfase toekomstige situatie 2024

Nadat de aanlegfase voltooid is wordt het gebouw in gebruik genomen. Zoals eerder is aangegeven zal
dit gasloos gebeuren. Er is daarom enkel rekening gehouden met de verkeersgeneratie. Tevens wordt

in de gebruiksfase gebruik gemaakt van een elektrische heftruck.

4.3.1 Verkeersgeneratie toekomstige situatie (bron 1, 2 en 3)

In het model is het verkeer van en naar de gebouwen opgenomen, waarbij gebruik is gemaakt van de
representatieve bedrijfssituatie van de twee uit te bereiden bedrijven (Akoestisch onderzoek uitbrei-
ding bedrijventerrein Mandewyk Bakkeveen). In totaal zal er rekening moeten worden gehouden met
verkeersbewegingen van 48 lichte motorvoertuigen, 10 middelzware vrachtwagens en 14 zware vracht-
wagens per etmaal. De verkeersbewegingen zijn evenredig verdeeld over de drie bronnen.

Door de opdrachtgever is aangegeven dat de verkeersbewegingen in de toekomstige situatie niet toe-
nemen. De ontwikkeling voorziet alleen in de uitbreiding van de ruimte voor de activiteiten. De activi-

teiten op zich worden niet verruimd.

Bij de indeling van verkeer in licht, middelzwaar en zwaar (vracht)verkeer is uitgegaan van de voertuig-

categorieén van InfoMil (tabel 1).

De totale emissie van de verkeersgeneratie van het bedrijventerrein in de gebruiksfase bedraagt in dat
geval 61,3 kg NOx/jr.

4.3.2 Totale emissie gebruiksfase 2024
De totale emissie van het plan in de gebruiksfase bedraagt 61,3 kg NOx/jr.
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Model

De emissie en depositie van het plan zijn bepaald met behulp van het AERIUS pakket (17 juli 2023). In
de berekeningen is uitgegaan van de rekenjaren 2023 en 2024. Indien het plan later zal worden uitge-
voerd, kan deze berekening als worst-case worden beschouwd. In latere rekenjaren zal de emissiefac-

tor van onder andere verkeersbewegingen namelijk afnemen. Navolgend is van de modellen een
afbeelding opgenomen.

Situatie invoer

Situatie 2 - Referentie v ® 0 K
Naam Situatie 2

Type Referentio v| Rekenjaar |2023 v

Q@ Emissiebronnen

y B ® 8
Rekenpunten
& -
Pedates a \\  Verkeersgeneratie 1
/}%:\ a Y|  verkeersg ;
° Y\ Verkee
Fwrs @ Bz Huagved

NO, 3
T1,4kg/) 1,9kg/|

atie2

atie 3

Wi bronne

> Gebouwen

Afbeelding 3 - AERIUS model bestaande situatie

%
Situatie invoer o
Sttuatie 1 - Beoogd e e m
N «
Naam Situatie 1 -
S >
Type Beoopd | Rekenjaar (203 v
@ Emissiebronnen
? & Z D @
-
Rekentaken o Y\ Werkverkeer
A \
Y \
@ @S
0"
G \
@ a®  Mobiele werktuigen
IR X NO, NH,
melrannen  ESerian 2,1kg/)

> Gebouwen

Afbeelding 4 - AERIUS model aanlegfase 2023
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Situatie invoer
Situatie 1 - Beoogd VR B 8 %,
©® 3
Type Beoogd v| Rekenjaar | 2024 v

Q@ Emissicbronnen

o Z S o

Rekenpunten

8 v B veeersnetwerk
n Y\ Verkeersgeneratie 1
JUN o Verk tie
FU Y\  Verkeersgeneratie2
IR T ——

Reke

G

Exporteren Wis alle bronnen

I NO, NH:
61,2kg/) 1,9kg/)

> Gebouwen

o

-

o

Afbeelding 5 - AERIUS model gebruiksfase 2024
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Rekenresultaten en conclusie

De berekeningen met AERIUS genereren een rekenresultaat en een pdf bestand waarin wordt

geconstateerd dat het bestemmingsplan niet leidt tot een toename van effecten ten opzichte van de

planologische referentiesituatie. De referentiesituatie komt overeen met de feitelijke aanwezige pla-

nologisch legale situatie. De pdf bestanden zijn als bijlage opgenomen.

Situatie Resultaat Stof

Weergave

| |
Situatie 1 - Beoogd v | | Projectberekening v ‘ NOx+ NH:

vi ‘ Wnb registratieset

Berekend (ha gekarteerd) Hoogste totale depositie (mol N/ha/jr)

Grootste toename (mol N/ha/jr) Met afname (ha gekarteerd)

Met toename (ha gekarteerd)

Grootste afname (mol N/ha/jr)

Afbeelding 6 - Rekenresultaat aanlegfase 2023

Situatie Resultaat Stof

Z - ~r
Situatie 1 - Beoogd “ ‘ Projectberekening v ‘ NOx + NH:

Weergave

v ‘ Wnb registratieset

M|

Berekend (ha gekarteerd) Hoogste totale depositie (mol N/ha/jr)

Grootste toename (mol N/ha/jr) Met afname (ha gekarteerd)

Met toename (ha gekarteerd)

Grootste afname (mol N/ha/jr)

Afbeelding 7 - Rekenresultaat gebruiksfase 2024

Met het toepassen van intern salderen treedt er door stikstofdepositie geen negatief effect op in het

kader van de Wet natuurbescherming (Wnb) beschermde Natura 2000-gebieden. Het aspect stikstof

staat nadere besluitvorming niet in de weg.
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AERIUS

CALCULATOR

Projectberekening

Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

= OQverzicht

= Samenvatting situaties

= Resultaten

® Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers
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Contactgegevens
Rechtspersoon
Inrichtingslocatie

Activiteit
Omschrijving
Toelichting

Berekening
AERIUS kenmerk
Datum berekening
Rekenconfiguratie

Totale emissie
Situatie 2 - Referentie
Situatie 1-Beoogd

Resultaten

Situatie 2 - Referentie

Situatie 1-Beoogd

Gekarteerd oppervlak met toename (ha)
Gekarteerd oppervlak met afname (ha)
Grootste toename

Grootste afname

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023)

Projectberekening

Marinus
Mandewyk,
nvt Bakkeveen

Bedrijventerrein Mandewyk Bakkeveen
Intern salderen aanlegfase 2023

RzLJwhNdzPgL
17juli 2023, 15:18
Wnb-rekengrid

Rekenjaar Emissie NH3 Emissie NOx

2023 1,9kg/j 71,4kgfj

2023 2,1kg/j 69,7 kg/j

Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

0,09 mol/ha/j 7670595 Bakkeveense Duinen
0,09 mol/ha/j 7670595 Bakkeveense Duinen
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Situatie 1 (Beoogd), rekenjaar 2023

Emissiebronnen Emissie NH3 Emissie NOx

n Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning |

Mobiele werktuigen 0,1 ke/j 2,9 kg/j

B Verkeersnetwerk 2,0 kg/j 66,7 kg/j

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023) 3/10
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Situatie 2 (Referentie), rekenjaar 2023

Emissiebronnen Emissie NHs Emissie NOx
n Wonen en Werken | Kantoren en winkels | Huidig gebruik - 6,2 kg/j
B Verkeersnetwerk 1,9 kg/j 65,2 kg/j

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023) 4/10
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Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000

gebieden.
X {;;»-' DuThen
K e k\_
I"f.a \‘-\
\
0. 4
’ -;'-.C?‘eﬁ;ll::l
e
|:| Habitatrichtlijn Grootste toename (projectberekening)
PB,

|:| Vogelrichtlijn Grootste afname (projectberekening)

|:| Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

|:| Niet bepaald Hoc?gste totaal.(achtergrond +
! projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:
beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023) 5/10
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Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Situatie 1"
(Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha Hoogstetotale  Mettoename Grootste Met afname (ha  Grootste
gekarteerd) depositie (mol  (hagekarteerd) toename (mol gekarteerd) afname (mol
N/ha/jr) N/ha/jr) N/haljr)

Totaal - - - - - -

Onderstaand is een overzicht opgenomen van alle Natura 2000-gebieden (binnen de
maximale rekenafstand van 25 km) waar in de "Beoogde situatie" een bijdrage groter dan
0,00 mol/ha/jaar is berekend, maar waar in de "Projectberekening"
(=verschilberekening) geen toe- of afname is berekend. Het effect vanuit de
"Projectberekening" op deze gebieden is daarmee 0,00 mol/ha/jaar.

Bakkeveense Duinen

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023) 6/10
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Situatie 1, Rekenjaar 2023

Projectberekening

@) Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning

Naam
Locatie

Oppervlakte

Naam

Mobiele werktuigen
X:214006,23
Y:565618,62
3,35ha

Stageklasse

Mobiele kraan 100 Stage-V,>=2019, 75-560 kW, diesel,

kW

Trilplaat 10 kW

Bulldozer 100 kW

SCR:ja

Stage-V,>=2019,<=56 kW, diesel, SCR:

nee

Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW, diesel,
SCR:ja

n Wegverkeer | Weg

Naam

Locatie

Lengte

Wegtype
Rijrichting
Tunnelfactor

Type hoogteligging
Weghoogte

Verkeer

Werkverkeer
X:213805,07 Y:565588,78
349,00 m

Binnen bebouwde kom (doorstromend)

Beide richtingen
1

Normaal

Om

Max. snelheid

NOx
NHs

Brandstof- Draaiuren AdBlue
verbruik verbruik
185/j 9uj 121
24 1/j 10u/j

326l/j 32ulj 201/j

Stof

NOX

NHs

NOx

NHs

NOx

NHs

Links Rechts NOx

Type scherm - -
Hoogte - -
Afstand tot deweg - -

Aantal voertuigbewegingen

Licht verkeer

Middelzwaar vrachtverkeer

Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren

5.300,0 p/jaar
1.060,0 p/jaar

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 212,0 p/jaar
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 p/jaar

@D Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie 1 Links Rechts
Locatie X:213919,69Y:565579,72 Type scherm - -
Lengte 177,08 m Hoogte - -
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte Om

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen
Licht verkeer 80 km/uur 24,0 p/etmaal
Middelzwaar vrachtverkeer 80 km/uur 5,0 p/etmaal

Zwaar vrachtverkeer 80 km/uur 7,0 p/etmaal

Busverkeer 80 km/uur 0,0 p/etmaal

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023)

NO2
NHs

NOx
NO2
NHs

2,9kg/j
0,1kg/j

Emissie

0,7
kg/j
44 4
gli
0,5
kg/j
0,0
kg/j
1,7
kg/j
78,2
g/i

1,5kg/
0,4kg/j
57,9g/j

In file
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %

2,3kg/j
0,6 kg/j
93,5g/j

In file
0,0%
0,0 %
0,0 %
0,0 %
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@& Wwegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie 2 Links
Locatie X:213944,33Y:565549,25 Type scherm -
Lengte 178,71 m Hoogte -
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg -
Rijrichting Beiderichtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte Om

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuighbewegingen

Licht verkeer

Middelzwaar vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Busverkeer

@& wegverkeer | Weg

80 km/uur
80 km/uur
80 km/uur
80 km/uur

Binnen bebouwde kom (doorstromend)

Naam Verkeersgeneratie 3
Locatie X:213828,08 Y:565558,8
Lengte 1.956,45m

Wegtype

Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1

Type hoogteligging  Normaal

Weghoogte Om

Verkeer

Lichtverkeer

Middelzwaar vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Busverkeer

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023)

Max. snelheid

Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren

24,0 p/etmaal
5,0 p/etmaal
7,0 p/etmaal
0,0 p/etmaal

Rechts

Projectberekening

NOx
NO2
NHs

Links Rechts NOx

Type scherm -
Hoogte -
Afstand tot deweg -

Aantal voertuigbewegingen

48,0 p/etmaal
10,0 p/etmaal
14,0 p/etmaal
0,0 p/etmaal

NO2
NHs

2,4kgfj
0,6 kg/j
94,4 g/

In file
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %

60,5kg/j
16,1kg/j
LTke/]

In file
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %
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Situatie 2, Rekenjaar 2023

n Wonen en Werken | Kantoren en winkels

Naam Huidig gebruik Uittreedhoogte 110m NOx
Locatie X:213906,47 Warmteinhoud 0,014 MW

Y:565532,94 Spreiding 6m
Oppervlakte 1,44 ha
Wijze vanventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Standaard Profiel

Industrie
Wegverkeer | Weg
Naam Verkeersgeneratie 1 Links Rechts
Locatie X:213919,69Y:565579,72 Type scherm - -
Lengte 177,08 m Hoogte - -
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1
Type hoogteligging Normaal
Weghoogte 0Om
Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen
Lichtverkeer 80 km/uur 24,0 p/etmaal
Middelzwaar vrachtverkeer 80 km/uur 5,0 p/etmaal
Zwaar vrachtverkeer 80 km/uur 7,0 p/etmaal
Busverkeer 80 km/uur 0,0 p/etmaal
Wegverkeer | Weg
Naam Verkeersgeneratie 2 Links Rechts
Locatie X:213944,33Y:565549,25 Type scherm - -
Lengte 178,71 m Hoogte - -
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1
Type hoogteligging Normaal
Weghoogte 0m
Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen
Licht verkeer 80 km/uur 24,0 p/etmaal
Middelzwaar vrachtverkeer 80 km/uur 5,0 p/etmaal
Zwaar vrachtverkeer 80 km/uur 7,0 p/etmaal
Busverkeer 80 km/uur 0,0 p/etmaal

@& Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie 3

Locatie X:213828,08 Y:565558,8

Lengte 1.956,45m

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging  Normaal

Weghoogte Om

Verkeer Max. snelheid

Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023)

Projectberekening

NOx
NO:
NHs

NOx
NO2
NHs

Links Rechts NOx

Type scherm - -
Hoogte - -
Afstand tot deweg - -

Aantal voertuigbewegingen
48,0 p/etmaal

10,0 p/etmaal

14,0 p/etmaal

0,0 p/etmaal

NO:2
NHs

6,2kg/j

2,3kg/j
0,6 kg/j
93,5g/j

In file
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %

2,4kg/j
0,6 kg/j
94,4g/j

In file
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %

60,5kg/j
16,1kg/j
1,7kg/j

In file
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
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Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,
kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.
Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar
is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden
verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2022.2_20230704_bb872f8ea4
Database versie 2022.2_bb872f8ea4

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/

RzLJwhNdzPgL (17 juli 2023) 10/10
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Projectberekening

Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

= OQverzicht

= Samenvatting situaties

= Resultaten

® Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers
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Contactgegevens
Rechtspersoon
Inrichtingslocatie

Activiteit
Omschrijving
Toelichting

Berekening
AERIUS kenmerk
Datum berekening
Rekenconfiguratie

Totale emissie
Situatie 2 - Referentie
Situatie 1-Beoogd

Resultaten

Situatie 2 - Referentie

Situatie 1-Beoogd

Gekarteerd oppervlak met toename (ha)
Gekarteerd oppervlak met afname (ha)
Grootste toename

Grootste afname

SARWIZJ15Fw (14 juli 2023)

Projectberekening

Marinus
Mandewyk,
nvt Bakkeveen

Bedrijventerrein Mandewyk Bakkeveen
Intern salderen gebruiksfase 2024

S4RVViZJ15Fw
14juli2023,09:28
Wnb-rekengrid

Rekenjaar Emissie NH3 Emissie NOx

2023 1,9kg/j 71,4kgfj

2024 1,9kg/j 61,2kg/j

Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

0,09 mol/ha/j 7670595 Bakkeveense Duinen
0,08 mol/ha/j 7670595 Bakkeveense Duinen
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Situatie 1 (Beoogd), rekenjaar 2024

Emissiebronnen Emissie NH3 Emissie NOx

B Verkeersnetwerk 1,9 kg/j 61,2 kg/j

S4RWIiZJ15Fw (14 juli 2023) 3/9
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Situatie 2 (Referentie), rekenjaar 2023

Emissiebronnen Emissie NHs Emissie NOx
n Wonen en Werken | Kantoren en winkels | Huidig verbruik - 6,2 kg/j
B Verkeersnetwerk 1,9 kg/j 65,2 kg/j

SARWIZJ15Fw (14 juli 2023) 4/9
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Projectberekening

Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000
gebieden.

DUThERn

W
ol

ohe
o

|:| Habitatrichtlijn Grootste toename (projectberekening)

|:| Vogelrichtlijn Grootste afname (projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:
beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

|:| Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Hoogste totaal (achtergrond +

|:| Niet bepaald X .
projectberekening)

S4RWIiZJ15Fw (14 juli 2023)
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Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Situatie 1"
(Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha Hoogstetotale  Mettoename Grootste Met afname (ha  Grootste
gekarteerd) depositie (mol  (hagekarteerd) toename (mol gekarteerd) afname (mol
N/ha/jr) N/ha/jr) N/haljr)

Totaal - - - - - -

Onderstaand is een overzicht opgenomen van alle Natura 2000-gebieden (binnen de
maximale rekenafstand van 25 km) waar in de "Beoogde situatie" een bijdrage groter dan
0,00 mol/ha/jaar is berekend, maar waar in de "Projectberekening"
(=verschilberekening) geen toe- of afname is berekend. Het effect vanuit de
"Projectberekening" op deze gebieden is daarmee 0,00 mol/ha/jaar.

Bakkeveense Duinen

S4RWIiZJ15Fw (14 juli 2023) 6/9
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Situatie 1, Rekenjaar 2024

Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie 1 Links Rechts NO«x 2,2kg/j
Locatie X:213919,69Y:565579,72 Type scherm - - NO2 0,6 kg/j
Lengte 177,08 m Hoogte - - NHs 95,8g/j
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte 0Om

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer 80 km/uur 24,0 p/etmaal 0,0 %
Middelzwaar vrachtverkeer 80 km/uur 5,0 p/etmaal 0,0 %
Zwaar vrachtverkeer 80 km/uur 7,0 p/etmaal 0,0 %
Busverkeer 80 km/uur 0,0 p/etmaal 0,0 %
(2 ] Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie 2 Links Rechts NO«x 2,2kglj
Locatie X:213944,33Y:565549,25 Type scherm - - NO2 0,6 kg/j
Lengte 178,71 m Hoogte - - NHs 96,7g/j
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte Om

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuighbewegingen In file
Licht verkeer 80 km/uur 24,0 p/etmaal 0,0 %
Middelzwaar vrachtverkeer 80 km/uur 5,0 p/etmaal 0,0 %
Zwaar vrachtverkeer 80 km/uur 7,0 p/etmaal 0,0 %
Busverkeer 80 km/uur 0,0 p/etmaal 0,0 %
& Wwegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie 3 Links Rechts NO« 56,9 kg/j
Locatie X:213828,08Y:565558,8 Type scherm - - NO. 16,8kg/j
Lengte 1.956,45m Hoogte - - NHs 1,7kg/j
Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot deweg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging  Normaal

Weghoogte 0Om

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 48,0 p/etmaal 0,0 %
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 10,0 p/etmaal 0,0 %
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 14,0 p/etmaal 0,0 %
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 p/etmaal 0,0 %

SARWIZJ15Fw (14 juli 2023)

7/9



A

AERIUS

CALCULATOR

Situatie 2, Rekenjaar 2023

n Wonen en Werken | Kantoren en winkels

Naam Huidig verbruik Uittreedhoogte 110m NOx
Locatie X:213905,84 Warmteinhoud 0,014 MW

Y:565533,78 Spreiding 6m
Oppervlakte 1,50 ha
Wijze vanventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Standaard Profiel

Industrie
Wegverkeer | Weg
Naam Verkeersgeneratie 1 Links Rechts
Locatie X:213919,69Y:565579,72 Type scherm - -
Lengte 177,08 m Hoogte - -
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1
Type hoogteligging Normaal
Weghoogte 0Om
Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen
Lichtverkeer 80 km/uur 24,0 p/etmaal
Middelzwaar vrachtverkeer 80 km/uur 5,0 p/etmaal
Zwaar vrachtverkeer 80 km/uur 7,0 p/etmaal
Busverkeer 80 km/uur 0,0 p/etmaal
Wegverkeer | Weg
Naam Verkeersgeneratie 2 Links Rechts
Locatie X:213944,33Y:565549,25 Type scherm - -
Lengte 178,71 m Hoogte - -
Wegtype Buitenweg Afstand tot de weg - -
Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1
Type hoogteligging Normaal
Weghoogte 0m
Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen
Licht verkeer 80 km/uur 24,0 p/etmaal
Middelzwaar vrachtverkeer 80 km/uur 5,0 p/etmaal
Zwaar vrachtverkeer 80 km/uur 7,0 p/etmaal
Busverkeer 80 km/uur 0,0 p/etmaal

@& Wegverkeer | Weg

Naam Verkeersgeneratie 3

Locatie X:213828,08 Y:565558,8

Lengte 1.956,45m

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging  Normaal

Weghoogte Om

Verkeer Max. snelheid

Licht verkeer Voorgeschreven factoren
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren
Busverkeer Voorgeschreven factoren

SARWIZJ15Fw (14 juli 2023)

Projectberekening

NOx
NO:
NHs

NOx
NO2
NHs

Links Rechts NOx

Type scherm - -
Hoogte - -
Afstand tot deweg - -

Aantal voertuigbewegingen
48,0 p/etmaal

10,0 p/etmaal

14,0 p/etmaal

0,0 p/etmaal

NO:2
NHs

6,2kg/j

2,3kg/j
0,6 kg/j
93,5g/j

In file
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %

2,4kg/j
0,6 kg/j
94,4g/j

In file
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %

60,5kg/j
16,1kg/j
1,7kg/j

In file
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

8/9



A

Projectberekenin
n ] g

AERIUS

CALCULATOR

Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,
kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.
Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar
is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden
verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2022.2_20230704_bb872f8ea4
Database versie 2022.2_bb872f8ea4

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/
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Toelichting

Als gevolg van de zienswijze van de provincie en de aangepaste AERIUS-berekening wordt de tekst van
de bestemmingsplantoelichting onder paragraaf ‘4.2 Ecologie’ op het onderdeel ‘Onderzoek naar
stikstofdepositie’ als volgt gewijzigd:

Omdat negatieve effecten ten aanzien van in het kader van de Wet natuurbescherming (Wnb)
beschermde Natura 2000-gebieden niet op voorhand kunnen worden uitgesloten, is een AERIUS-
berekening gemaakt voor de aanleg- en gebruiksfase (rapportage en uitvoer van de rekenresultaten
in Bijlage 9 Notitie Stikstofdepositie 25-07-2023).

De berekening met AERIUS genereert een rekenresultaat en een pdf-bestand waarin wordt
geconstateerd dat het bestemmingsplan niet leidt tot een toename van effecten ten opzichte van de
planologische referentiesituatie (de effecten die nu al kunnen worden veroorzaakt, voor zover
planologisch legaal). Met het toepassen van intern salderen treedt er door stikstofdepositie geen
negatief effect op in het kader van de Wnb beschermde Natura 2000-gebieden. Een vergunning
van de Wnb is in het kader van de stikstofdepositie dan ook niet nodig.

Met het oog op het voorkomen van een te hoge stikstofemissie is ervoor gekozen om tijdens de
aanlegfase gebruik te maken van elektrisch aangedreven machines en met diesel aangedreven
machines uit Stage-klasse IV en V zoals die in tabel 2 van de rapportage zijn opgenomen.

Met het oog op het voorkomen van een te hoge stikstofdepositie tijdens de gebruiksfase is ervoor
gekozen om de gebouwen niet langer met behulp van gas te verwarmen, maar om het verwarmen
elektrisch te laten plaatsvinden. In het stikstofdepositie-onderzoek is derhalve alleen rekening
gehouden met de verkeersgeneratie in de gebruiksfase (48 lichte motorvoertuigen, 10 middelzware
vrachtwagens en 14 zware vrachtwagens per etmaal), en het gebruiken van een elektrische
heftruck. Deze keuzen zijn bepalend voor de uiteindelijke stikstofdepositie, waardoor het aspect
stikstof nadere besluitvorming niet in de weg staat. Om ervoor te zorgen dat deze emissies niet
hoger worden, is van belang dat de uitgangspunten in de regels worden geborgd. Dit heeft
plaatsgevonden in de specifieke gebruiksregels in de bestemming ‘Bedrijventerrein’ in lid 4.5, onder
a fjenk.
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Toelichting

Als gevolg van de zienswijze van de provincie en de aangepaste AERIUS-berekening wordt de tekst van
de bestemmingsplantoelichting onder paragraaf ‘6.2 Maatschappelijke uitvoerbaarheid’ op het
onderdeel ‘Terinzagelegging ontwerpbestemmingsplan’ als volgt gewijzigd:

Krachtens artikel 3.8 eerste lid, onder a, van de Wro is door het college van burgemeester en
wethouders het ontwerpbesluit aangekondigd en is het voor een periode van zes weken ter inzage
gelegd door publicatie op de gemeentelijke website en in de huis-aan-huis-editie van de plaatselijke
courant. Deze terinzagelegging van het ontwerpbesluit vindt plaats op basis van artikel 3.8, eerste
lid, van het Wro in samenhang met artikel 1.2.1 en artikel 1.2.1a, eerste lid, onder a, van het Bro.
De termijn van terinzagelegging volgt uit artikel 3.16, eerste lid, van de Awb. In deze periode van
zes weken kon (op basis van artikel 3.8 Wro eerste lid onder d) door iedereen een zienswijze op het
ontwerpbesluit worden ingediend. Belangrijke partijen hebben de stukken ook toegestuurd
gekregen krachtens artikel 3.8 eerste lid, onder b van de Wro.

Alleen van Provinsje Fryslan is hierop een zienswijze d.d. 17 mei 2023 ontvangen. De zienswijze
gaat in op het uitgevoerde stikstofdepositie-onderzoek waarvoor een nadere toelichting op de
uitgevoerde AERIUS-berekeningen ten aanzien van de aanleg- en gebruiksfase werd gevraagd.
Het als bijlage 9 opgenomen stikstofdepositie-onderzoek bij het ontwerp bestemmingsplan dateerde
van 18 februari 2023, met een opgenomen bijlage 1 en bijlage 2 ten aanzien van berekeningen voor
de aanleg- respectievelijk gebruiksfase (daterend van 16 februari 2023). In bijlage 10 van de
bestemmingsplantoelichting was ook nog een eerdere en inmiddels verouderde AERIUS-
berekening van 8 juli 2021 opgenomen, die enkel zag op de gebruiksfase.

Met het Team Groene Regelgeving van de Provinsje Fryslan is contact geweest over de zienswijze
op het stikstofdepositie-onderzoek en als gevolg daarvan zijn de berekeningen in overleg met de
provincie nog op enkele onderdelen aangepast. Door interne saldering blijken uit deze
berekeningen opnieuw dat geen negatieve effecten te verwachten zijn op voor stikstofgevoelige
beschermde Natura 2000-gebieden. De nieuwe berekeningen zijn op 18 juli 2023 door Provinsje
Fryslan ambtelijk akkoord bevonden en de vragen die er bestonden, zijn naar tevredenheid van de
provincie beantwoord. Het Team Groene Regelgeving van Provinsje Fryslan gaf daarbij verder aan
het niet noodzakelijk te achten om de gestelde vragen nog in het bestemmingsplan te behandelen.
Bijlagen (1 en 2) van het stikstofdepositie-onderzoek zijn met de nieuwe berekeningen vervangen,
en het gehele stikstofdepositie-onderzoek is op deze nieuwe berekeningen aangepast. Dit
document d.d. 25 juli 2023 is als bijlage 9 bij de bestemmingsplantoelichting gevoegd. Daarnaast is
de verouderde AERIUS-berekening uit 2021 verwijderd die als bijlage 10 bij het ontwerp van de
bestemmingsplantoelichting was opgenomen.

Naar aanleiding van de terinzagelegging is een zienswijzennota met daarin ook een overzicht van
ambtshalve aanpassingen opgesteld, die als bijlage bij het raadsbesluit voor gewijzigde vaststelling
wordt bijgevoegd.
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Legenda

Plangebied

Bestemmingen

A Agrarisch

- Bedrijventerrein

Dubbelbestemmingen

WRc

Functieaanduiding

Waarde - Cultuurhistorie

(b=3.2) | bedrijf tot en met categorie 3.2

Maatvoeringaanduidingen

- — /T

| maatvoeringsvlak
.

maximum goothoogte (m), maximum bouwhoogte (m)

Verklaring

NI

BGT en BRK 2017-12-21

Gemeente Opsterland

Bestemmingsplan Bakkeveen - Bedrijventerrein Mandewyk
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