
























































Het AdBlue verbruik zal afhankelijk zijn van gemiddelde motorbelasting. Bij een hogere
motorbelasting wordt er meer brandstof verbruikt, maar omdat de SCR-katalysator beter
werkt, zal het AdBlue percentage hoger zijn dan bij een lager brandstofverbruik.

Het AdBlue verbruik moet daarom altijd gekoppeld zijn aan een brandstofverbruik.

Cumela heeft afstemming gehad met TNO over de uitgangspunten bij motorbelasting in
relatie tot AdBlue. We hebben gevraagd om kengetallen te geven voor het AdBlue verbruik in
relatie tot de motorbelasting.

Hieronder is de reactie van TNO weergegeven:
Met de lage limiet van 0.4 g/kWh voor Stage-1V en stage V, is de SCR-efficiéntie 95% of
meer, om de limiet te halen. Op basis daarvan, samen met informatie vanuit meet- en
monitoringsdata, is de onderstaande inschatting gemaakt. In onze meetprogramma’s zien we
een toename van de NOx emissies bij lagere last, wat de reduceerde SCR-efficiéntie zien,
NOx emissies lopen op tot 8 g/kWh bij lage last.
Onze inschatting is daarmee het onderstaande:

e 20% motorlast, 4% AdBlue

e  30% motoriast, 6% AdBlue

e 40% motorlast, 7% AdBlue

































































