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5. Conclusies 

De ontwikkellocatie aan de Spoorstraat in Lent ligt binnen het invloedsgebied van het spoor qua 

trillingen. De gemeente wil op deze locatie appartementengebouwen toestaan met een 

bouwhoogte van 14 tot 45 m hoog. 

  

De prognoses gebaseerd op conventionele bouwwijzen (steen-/betonconstructie) geven aan dat 

voor dit type gebouwen het meest oostelijke deel van de kavel gezien vanaf het spoor net binnen 

de contour Vmax = 0,2 ligt. Trillingssterkten zijn dan mogelijk hoger en voldoen dan niet aan de 

streefwaarde (A2) geldend voor nieuwbouw met een woonfunctie in de nachtperiode. Het meer 

westelijke en grootste deel van de kavel ligt buiten de Vmax = 0,2 contour. Bij conventionele bouw 

is het voldoen aan deze streefwaarde dan haalbaar. Er zal in dat geval geen tot weinig hinder als 

gevolg van trillingen vanaf het spoor optreden. 

 

Voor gebouwen met van het gangbare afwijkende constructies, zoals brugdelen, sterk uitkragende 

delen, grote vloeroverspanningen óf gebouwen met een lichte constructie in staal, hout of 

combinatie daarvan, kunnen hogere trillingssterkten optreden.  

 

Voor alle gebouwen in het als risicogebied trillingshinder aangemerkte gebied, tot tenminste 100m 

afstand van het spoor, is door deskundigenonderzoek aan te tonen dat aan de SBR-B wordt 

voldaan, al dan niet na het treffen van alle doelmatige of kosteneffectieve maatregelen.  
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Bijlage 1 

Titel  Trillingscontouren 
Omvang  2 
Toelichting  Na implementatie "PHS Nijmegen en Westentree" 

  






