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3 Huidige gebruik

De huidige bestemming is in gebruik als camperterrein en een parkeerterrein van 960 parkeerplaatsen. Beide zul-
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len door de realisatie van het planvoornemen verdwijnen. Onderstaand is de NOx uitstoot weergegeven van beide

activiteiten.

3.1.1 Verkeersaantrekkende werking

Voor het bepalen van de rittenberekening is 0.a. gebruikt gemaakt van de CROW ASVV 2012 publicatie, hierin zijn
kentallen opgenomen voor de verkeersgeneratie per activiteit. Voor het parkeerterrein is uitgegaan dat de par-
keerplaatsen 2,5 keer per dag gebruikt worden (2,5 x 960 x 2 bewegingen).

Bovenstaand is vertaald naar daadwerkelijke ritten per dag.

Type woningen Aantal Verkeersaantrekkende werking conform CROW ASVV Totaal
of activiteit

Camping 40 0,4 per standplaats 16
Parkeerterrein 960 5 ritten per parkeerplek 4800
TOTAAL 4816

Bovenstaande laat zien dat het aantal verkeersbewegingen in de huidige situatie 4816 bewegingen per dag be-
draagt. Deze gegevens zijn ingevoerd in de Aerius calculator.

De verkeersontsluiting is gemodelleerd tot de N382. Dit resulteert in een NOx uitstoot in de huidige situatie door
het wegverkeer van 327,8 per jaar.

Rapportage Stikstofdepositie

Waterfront fase 3 te Harderwijk | 194320 | 25 februari 2020
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4 Conclusie

In de vorige hoofdstukken is een analyse uitgevoerd naar de stikstofanalyse. Hieruit blijkt dat de NOx uitstoot in
de toekomstige gebruiksfase 291,4 kg bedraagt en er 53,7 kg NOx wordt uitgestoten tijdens de bouwfase (per
jaar). Als gekeken wordt naar de interne saldering door het huidige gebruik, blijkt dat er geen sprake is van reken-
resultaten boven de 0,00 mol/h/j.

Aanleg- gebruiksfase
De Aerius calculator laat zien dat alleen in de gebruiksfase (zonder intern salderen) sprake is van stikstofdepositie
op het Natura-2000 gebied de Veluwe. In de aanlegfase is er geen sprake van stikstofdepositie.

Als de gebruiksfase wordt doorgerekend zonder saldering, bedraagt de stikstofdepositie maximaal 0,02 mol/ha/j.
Concluderend is te stellen, dat voor dit project onder de geldende wet- en regelgeving interne saldering noodza-

kelijk is voor de gebruiksfase. Om deze reden is in het kader van de Wet natuurbescherming een vergunning
noodzakelijk.

Rapportage Stikstofdepositie
Waterfront fase 3 te Harderwijk | 194320 | 25 februari 2020
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Omgevingsdienst Noord-Veluwe

Op basis van de hogere waarden boekhouding voor geheel Waterfront, zijn er nog de
volgende aantallen hogere waarden beschikbaar:

wegverkeerslawaai 68 HW's

industrielawaai (IT Lorentz) 55 HW's

Conclusie Geluid

) Er is een akoestisch onderzoek noodzakelijk om aan te tonen of en zo ja hoeveel hogere
waarden noodzakelijk zijn voor zowel wegverkeerslawaai en industrielawaai. Overleg over
de uitvoering en nog benodigde gegevens voor dit onderzoek door de ODNV, is al met H.
Nienhuis van de gemeente Harderwijk gestart.

) Er dient inzichtelijk gemaakt te worden hoe en waar de personenwagens de
parkeergarage binnenrijden ten opzichte van de woningen, om te kunnen beoordelen of
er vanwege de parkeergarage wel sprake is van een goede woon- en leefsituatie.

Luchtkwaliteit

In Nederland zijn de maatgevende luchtverontreinigende stoffen stikstofdioxide (NO2) en fijn
stof (PM10). Met betrekking tot luchtkwaliteit moet rekening worden gehouden met de
luchtkwaliteitseisen in hoofdstuk 5 van de Wet Milieubeheer, en de bijbehorende bijlagen.

Luchtkwaliteitseisen vormen geen belemmering voor ruimtelijke ontwikkeling als:

e er geen sprake is van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde;

e een project, al dan niet per saldo, niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit
leidt;

e een project ‘niet in betekenende mate’ bijdraagt aan de luchtverontreiniging (<3%
van de jaargemiddelde grenswaarde);

e een project is opgenomen in een regionaal programma van maatregelen of in het
Nationale samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit (NSL).

Conform voorschrift 3B.2 van bijlage 3b van de 'Regeling niet in betekenende mate bijdragen
(luchtkwaliteitseisen)' draagt een bouwplan niet in betekenende mate bij aan de luchtkwaliteit
wanneer het plan niet voorziet in de bouw van meer dan 1.500 woningen.

Er wordt in het plangebied maximaal een paar honderd woningen mogelijk gemaakt.
Vastgesteld wordt dan ook dat de ontwikkeling in het plangebied, niet in betekenende mate
bijdraagt aan de luchtkwaliteit.

Tevens maakt het gehele plan Waterfront onderdeel uit van het Nationale
samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit (NSL). Het NSL is een plan om de luchtkwaliteit in
Nederland te verbeteren. Het NSL houdt rekening met voorgenomen grote projecten,
waaronder Waterfront, die de luchtkwaliteit verslechteren en zet hier maatregelen om de
luchtkwaliteit te verbeteren tegenover. Het pakket van maatregelen is zo opgesteld dat het de
negatieve effecten van de ruimtelijke projecten ruimschoots compenseert.

Hieruit volgt dat de luchtkwaliteitseisen uit de Wet luchtkwaliteit geen belemmering vormen
voor de ruimtelijke ontwikkeling.

Conclusie luchtkwaliteit
Luchtkwaliteit vormt geen belemmering voor het realiseren van woningen in het
aandachtsgebied.

Bedrijven

Bij de ontwikkeling van gebieden wordt met behulp van de systematiek uit de VNG uitgave
‘Bedrijven en milieuzonering’ (uitgave 2009) bepaald binnen welke straal bedrijven invloed
hebben op de omgeving en met welke milieuaspecten (zoals geluid, gevaar, e.d.) rekening
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In bovenstaande tabel zijn de aantallen woningen geteld die per wegengroep of voor
industrielawaai een hogere waarde dienen te krijgen. De 179 hogere waarden voor
industrielawaai in tabel 1 zijn afkomstig uit fase 2.

Op basis van de grafische weergaven, is zichtbaar dat voor geen enkele weg de
voorkeurswaarde overschreden wordt. Ook voor industrielawaai vanwege IT Lorentz zijn
er geen overschrijdingen van de grenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde.

Op basis van de tellingen blijft het totaal aantal hogere waarden voor wegverkeer en
Industrielawaai ongewijzigd en dus binnen de aantallen hogere waarden die gereserveerd
zijn voor zowel fase 2 en 3 in het HW-besluit.

In het HW-besluit uit 2008 was een ander wegenplan voorzien en zijn nog meer andere
uitgangspunten gehanteerd. Hierdoor hebben veel woningen, van met name de eerstelijns
bebouwing van de N302, zowel een hoge geluidbelasting vanwege de N302 als vanwege
de groep “wegen naar parkeergarage”. Gelijk aan de systematiek van het HW-besluit
2008 zijn de laagste hogere waarden niet meegeteld. In het Hogere waardenbesluit zijn
enkel hogere waarden voor woningen voorzien die aan de weg zelf liggen. De haaks op de
weg gelegen woonblokken of verder weg gelegen woonblokken zijn hier wél geteld.

Toch wordt voldaan aan de totale aantallen HW’s uit het HW-besluit 2008.

Enkel voor de N302 en de Burgemeester de Meesterstraat is een Hogere waarde van 63
dB gereserveerd. Voor de overige wegen (weg naar parkeergarage) is 58 dB
gereserveerd.

Conclusies

1.

Voor de kop Stadswerven in Waterfront fase 2, VO+ d.d. 20-9-2021 hoeven geen hogere
waarden te worden vastgesteld als gevolg van geluidbelasting van wegverkeer ten
gevolge van de N302, Burgemeester de Meesterstraat en de ‘weg naar de parkeergarage’.
Voor de kop Stadswerven in Waterfront fase 2, VO+ d.d. 20-9-2021 hoeven geen hogere
waarden te worden vastgesteld als gevolg van industrielawaai van het gezoneerde
industrieterrein Lorentz.

Het aantal vast te stellen hogere grenswaarden voor zowel wegverkeer als industrielawaai
blijven hiermee binnen het maximale aantal zoals is bepaald in het hogere
grenswaardenbesluit uit 2008.
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