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Toetsing externe veiligheid
Aan : De heer J. Oosterbaan, Oosterbaan Projecten B.V. 

Opgesteld door : D.P. Barten, Prevent Adviesgroep B.V. 

Datum : 17 januari 2024 

Projectnummer : 680 

Documentnummer : 680 V01 

Onderwerp : Toetsing externe veiligheid ontwikkeling 134 appartementen op de locatie 

Dampten 4-6 te Hoorn 

 

1 Aanleiding

Op de locatie Dampten 4-6 te Hoorn wordt een nieuw woningbouwproject ontwikkeld. De bestaande 
bebouwing in het plangebied zal worden gesloopt. Binnen het plangebied zullen circa 134 appartementen 
worden gerealiseerd met een ontmoetingsruimte en lunchroom.  
 
Voor deze ontwikkeling wordt een ruimtelijke procedure voorbereid. Ten behoeve van de hiervoor te volgen 
procedure wordt het aspect externe veiligheid beschouwd. De procedure is gestart voor 1 januari 2024 
waardoor op grond van het overgangsrecht getoetst wordt aan het wettelijke kader van voor 1 januari 2024. 
 

2 Externe veiligheid 

 
Externe veiligheid heeft betrekking op de gevaren die mensen lopen als gevolg van aanwezigheid in de directe 
omgeving van een ongeval waarbij gevaarlijke stoffen zijn betrokken. Er kan onderscheid worden gemaakt 
tussen: 

 bedrijven waar gevaarlijke stoffen worden bewaard en/of bewerkt; 
 transportroutes (wegen, waterwegen, spoorwegen) waarlangs gevaarlijke stoffen worden vervoerd; 

ondergrondse buisleidingen voor het transport van gevaarlijke stoffen.
De aan deze activiteiten verbonden risico’s moeten tot een aanvaardbaar niveau beperkt blijven. 
 

3 Wettelijk kader 

 
Het wettelijk kader voor risicobedrijven is vastgelegd in het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) en de 
Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi). Voor LPG-tankstations geldt voor nieuwe ruimtelijke 
ontwikkelingen tevens de circulaire effectafstanden externe veiligheid lpg-tankstations. 
 
Voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over wegen, spoorwegen waterwegen is het wettelijk kader 
vastgelegd het Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt) en de Regeling Basisnet. 
 
De normen voor ondergrondse buisleidingen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen zijn vastgelegd in het 
Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) en de Regeling externe veiligheid buisleidingen (Revb). 
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4 Plangebied 

 
In figuur 1 is de bestaande en nieuwe situatie weergegeven. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 1: voorgenomen ontwikkeling in plangebied 

Bestaande situatie: garagebedrijf (911 m2 b.v.o) en bedrijfswoning 

Nieuwe situatie: 134 appartementen met ontmoetingsruimte (46 m2) en lunchroom (60 m2) 



 

Toetsing externe veiligheid ontwikkeling Dampten 4-6 te Hoorn  Pagina 3 van 12 

Prevent
Adviesgroep

5 Ligging plangebied en risicovolle objecten 

 
Het plangebied is getoetst op het aspect externe veiligheid. Hierbij is gebruik gemaakt van de gegevens op de 
signaleringskaart externe veiligheid. In figuur 2 is de ligging van het plangebied aangegeven met de 
dichtstbijzijnde risicovolle activiteiten zoals aangegeven op de signaleringskaart externe veiligheid. 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 2: ligging plangebied op signaleringskaart externe veiligheid 
 

6 Risicovolle activiteiten binnen inrichtingen 

 
Voor risicovolle activiteiten is het wettelijk toetsingskader voor externe veiligheid bij ruimtelijke besluiten 
opgenomen in het Besluit externe veiligheid inrichtingen. Het plangebied is gelegen nabij twee LPG-
tankstation. 
 
De twee LPG tankstations (Esso tankstation Borst Leekerlanden B.V. en Commandeur Tankstations BV) 
vallen onder het Besluit externe veiligheid inrichtingen. Op grond van het Bevi en het Revi bedraagt het 
invloedsgebied 150 meter rondom het LPG-vulpunt en het LPG-reservoir. Verder geldt op grond van de 
circulaire effectafstanden LPG-tankstations een effectafstand van 160 meter rondom het LPG-vulpunt. Het 
plangebied is gelegen op 880 meter van Esso tankstation Borst Leekerlanden B.V. en 184 meter van 
Commandeur Tankstations BV en is daarmee gelegen buiten het invloedsgebied van de beide LPG-
tankstations en buiten de effectafstanden van de circulaire. 
 
Het plangebied is gelegen buiten het invloedsgebied van risicovolle activiteiten binnen inrichtingen. De 
aanwezigheid van risicovolle activiteiten binnen inrichtingen vormt geen belemmering voor de ontwikkelingen 
in het plangebied. 

Plangebied 

N506 

LPG-tankstation

Rijksweg A7 

Spoorweg  
Hoorn - Alkmaar 

Spoorweg  
Hoorn - Amsterdam 
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7 Transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen 
 
Voor buisleidingen voor het transport voor gevaarlijke stoffen is het wettelijk toetsingskader voor externe 
veiligheid bij ruimtelijke besluiten opgenomen in het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb). 
Op grond van het besluit externe veiligheid buisleidingen en de regeling externe veiligheid buisleidingen gelden 
normen ten aanzien van belemmeringenstroken, het plaatsgebonden risico en (de verantwoording van) het 
groepsrisico. 
 
De dichtstbijzijnde buisleidingen (hoge druk aardgasbuisleidingen van Gasunie) zijn gelegen op een afstand van 
1,8 km ten noordoosten van het plangebied (niet weergegeven in figuur 2). Het invloedsgebied van de twee 
betreffende buisleidingen bedraagt 75 en 95 meter. Het plangebied is gelegen buiten het invloedsgebied van 
hoge druk aardgasbuisleidingen. De normen in het Besluit externe veiligheid buisleidingen vormen geen 
belemmering voor de ontwikkeling in het plangebied. 
 

8 Transport van gevaarlijke stoffen over de weg 

 
Voor transportroutes voor gevaarlijke stoffen over (spoor)wegen en vaarwegen is het wettelijk toetsingskader 
voor externe veiligheid bij ruimtelijke besluiten opgenomen in het Besluit externe veiligheid transportroutes 
(Bevt). Conform het Bevt moet er onderzoek plaatsvinden naar het groepsrisico wanneer een ontwikkeling zich 
binnen 200 meter van deze route plaatsvindt.  
 
Waterwegen en spoorwegen die deel uitmaken van het basisnet zijn op grote afstand gelegen van het 
plangebied (over het spoortracé Hoorn-Alkmaar en Hoorn-Amsterdam vindt geen transport plaats van 
gevaarlijke stoffen in bulk). In de omgeving van het plangebied is 1 rijksweg gelegen die deel uitmaakt van het 
basisnet en een provinciale weg die vrijgesteld is voor het transport van gevaarlijke stoffen. In tabel 1 zijn deze 
wegen verder beschouwd. 
 

Weg (wegvak) Basisnet Tellingen gevaarlijke stoffen Invloeds-
gebied (**)

(meter) 

Afstand tot 
plangebied 
(meter) 
Gerekend vanaf het 
midden van de weg 

Jaar Stofcategorie(*) 

A7
Wegvak N81: A7: afrit 8 Hoorn - afrit 9 Hoorn 
Noord 
 
Wegvak N82: A7: afrit 7 Avenhorn - afrit 8 
Hoorn 

Ja
2013 
 
 
2016 

LF1, LF2, LT2, GF3
 
 
LF1, LF2, LT2, GF3 

880
 
 
880 
 

695
 
 
695 

N506  
Wegvak N48: N506: afrit 8 Hoorn - N506 / 
Kernweg / Scheldeweg  

Nee 2007 LF1, LF2, GF3  355 177 

(*) De volgende stof categorieën worden gehanteerd in de Handleiding Risicoanalyse Transport (HART): 
LF1 = Brandbare vloeistoffen met een vlampunt hoger dan 23 C (bijvoorbeeld petroleum) 
LF2 = Brandbare vloeistoffen met een vlampunt lager dan 23 C (bijvoorbeeld benzine) 
GF3 = Brandbare gassen met een kookpunt tussen de 182 en 253 K (bijvoorbeeld LPG, propaan) 
LT1, LT2= Toxische vloeistof, Een hoger getal duidt op een hogere gevaarspotentie 
(**) Grootste maximale effectafstand (1% letaliteit) zoals aangegeven in tabel 1 van het HART. De stofcategorie met de grootste 
effectafstand is vet weergegeven in de kolom stofcategorie 

Tabel 1: gegevens wegen in omgeving plangebied 
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In figuur 3 is de ligging van het plangebied met de nieuwe geprojecteerde bebouwing en de N506 weergeven 
met de 200 meter contour en het invloedsgebied (355 meter). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figuur 3: ligging geprojecteerde bebouwing in plangebied en ligging N506 
 

8.1 Plaatsgebonden risico

Voor basisnet wegen is de plaatsgebonden risicocontour voor de basisnet referentie aantallen voor het 
transport van gevaarlijke stoffen (gebaseerd op risico plafonds) berekend en weergegeven in bijlage 1 van de 
Regeling Basisnet. Voor de betreffende wegvakken van de Rijksweg A7 is een afstand van 0 meter 
weergegeven. Verder is er in bijlage 1 voor de Rijksweg A7 geen plasbrandaandachtsgebied vastgesteld.  
 
Voor de overige transportroutes voor gevaarlijke stoffen zijn in de handleiding Risicoanalyse Transport (HART) 
vuistregels opgenomen voor het plaatsgebonden risico. Ten westen van het plangebied is de N506 deels 
gelegen buiten de bebouwde kom (80 km/uur) en deels binnen de bebouwde kom (50 km/uur) Ter hoogte van 
het plangebied en ten oosten van het plangebied is de N506 gelegen binnen de bebouwde kom (70 km/uur). In 
het HART zijn alleen vuistregels opgenomen voor wegen binnen de bebouwde kom (50 km/uur) en buiten de 
bebouwde kom (80 km/uur). Worst case is voor het 70 km/uur gedeelte van de N506 uitgegaan van een weg 
buiten de bebouwde kom (80 km/uur). 
 
Op grond van vuistregel 2 voor het plaatsgebonden risico (paragraaf 1.2.3.1 HART) geldt dat een weg buiten de 
bebouwde kom geen PR=10-6 contour heeft als het aantal GF3 transporten lager is dan 500 per jaar. Het aantal 
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GF3-transporten over de N506 bedraagt minder dan 500 per jaar1. De N506 beschikt niet over een 
plaatsgebonden risicocontour (PR=10-6 contour).
 
De normen voor het plaatsgebonden risico en plasbrandaandachtsgebieden in het Bevt vormen geen 
belemmering voor de ontwikkeling. 
 

8.2 Groepsrisico 

Het plangebied is gelegen binnen het invloedsgebied van de Rijksweg A7, maar buiten het relevante deel van 
het invloedsgebied (355 meter vanwege het transport van GF3-stoffen). De Rijksweg A7 is gelegen op meer dan 
200 meter van het plangebied. Een beschouwing van het groepsrisico op grond van artikel 8 van het Bevt is niet 
vereist Door deze afstand valt geen significant effect te verwachten van de ontwikkelingen in het plangebied op 
de hoogte van het groepsrisico.  
 
Het plangebied is gelegen binnen het invloedsgebied van de N506. Conform het Bevt moet er onderzoek 
plaatsvinden naar het groepsrisico wanneer een ontwikkeling zich binnen 200 meter van deze route 
plaatsvindt. De afstand tussen de bebouwing in het plangebied en de N506 is kleiner dan 200 meter (de afstand 
van het midden van de N506 tot het plangebied bedraagt 177 meter en tot de geprojecteerde bebouwing 195 
meter).  Hierdoor is nader onderzoek naar het groepsrisico noodzakelijk.  
 

8.2.1 Telgegevens N506  

De N506 is niet opgenomen in het basisnet weg. Voor de N506 zijn telgegevens bekend uit 2007. Over de N506 
vindt transport plaatsvindt van vloeibare brandstoffen (stofcategorie LF1 en LF2) en LPG/propaan 
(stofcategorie GF3). Door de omgevingsdienst Noord Holland Noord is aangegeven dat voor de toetsing moet 
worden uitgegaan van de volgende aantal transporten per jaar: 

 250 GF3, 
 1.084 LF1 

 1.051 LF2 
Voor de verdere toetsing is uitgegaan van bovengenoemde aantal transporten per jaar. 
 

8.2.2 Toetsing aan vuistregels groepsrisico  

In het HART zijn vuistregels opgenomen voor de toetsing aan het groepsrisico waarmee zonder berekening kan 
worden getoetst of het groepsrisico door de voorgenomen ontwikkeling onder de waarde van 0,1 maal de 
oriëntatiewaarde blijft. Uit in het verleden uitgevoerde risicoberekeningen blijkt echter dat het groepsrisico 
van het betreffende wegvak van de N506 hoger is dan 0,1 de oriëntatiewaarde. Een toetsing aan de vuistregels 
voor het groepsrisico is daarom niet uitgevoerd. Om te bepalen of de ontwikkeling een effect heeft op de 
hoogte van het groepsrisico langs de N506 is een berekening met RBM II vereist.  
 

8.2.3 Berekening groepsrisico N506 met RBM II  
 
Om te bepalen of de ontwikkelingen een effect hebben op het groepsrisico is met RBM II een 
groepsrisicoberekening uitgevoerd (screening groepsrisico). 
 
Met RBM II (versie 2.3.0) is de N506 als volgt gemodelleerd: 

 weg buiten de bebouwde kom/ weg binnen de bebouwde kom/ weg buiten de bebouwde kom; 
 250 GF3 transporten, 1.084 LF1 transporten en 1.051 LF2 transporten; 

 
1 Zie paragraaf telgegevens N506 
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Van een gebied van 1,7 km langs de N506 2 is in een straal van 355 meter de bevolking (exclusief het 
plangebied) als gridbestand opgevraagd bij BAG populatieservice3 en ingelezen in RBM II.
 
Voor de bestaande en nieuwe situatie binnen het plangebied is de bevolking als volgt handmatig ingevoerd in 
RBM II: 
 
Bestaande situatie 
De bedrijfsbebouwing is als een vlak ingevoerd. Voor de bedrijfsbebouwing is uitgegaan van 1 persoon per 100 
m2 gedurende de dagperiode. Dit komt overeen met 9,1 personen in de dagperiode.  
De bedrijfswoning is als apart vlak ingevoerd. Voor de woning wordt uitgegaan van 2,4 personen per woning 
waarbij 50% van de bewoners in de dagperiode aanwezig is en 100% gedurende de nachtperiode.  
De totale personendichtheid in het plangebied komt hiermee op 10,3 personen in de dagperiode en 2,4 
personen in de nachtperiode. 
 
Nieuwe situatie 
Voor de nieuwe situatie wordt uitgegaan van 134 woningen. Voor de woningen wordt uitgegaan van 2,4 
personen per woning waarbij 50% van de bewoners in de dagperiode aanwezig is en 100% gedurende de 
nachtperiode. Dit komt overeen met 160,8  personen in de dagperiode en 332,2 personen in de nachtperiode.  
Voor de ontmoetingsruimte (46 m2) en lunchroom (60 m2) is uitgegaan van het kental van 1 persoon per 10 m2 
b.v.o. gedurende de dagperiode en de nachtperiode. Dit komt overeen met 10,6  personen in de dagperiode en 
de nachtperiode. De totale personendichtheid in het plangebied komt hiermee op 171,4 personen in de 
dagperiode en 332,2 personen in de nachtperiode. 

 
2 Voor het onderzoek is het volgende trace van de N506 meegenomen: 1 km ten oosten van het plangebied en ten westen van het 
plangebied tot de A7. 
3 Na een korte screening is het populatiebestand op 2 locaties aangepast. Tabor college d’Ampte: het aantal leerlingen bedraagt 944. 
Uitgaande van een factor 1,1 voor personeel bedraagt het aantal personen 1.038. Westfries archief: uitgaande van 4.228 m2 oppervlak en 1 
persoon per 30 m2 bedraagt de personendichtheid 141 personen. 
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Resultaat berekeningen screening groepsrisico

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  Bestaande situatie in plangebied en ingevoerde bebouwing vanuit populatieservice 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 Nieuwe situatie 
 

Figuur 4: Ingevoerd traject N506 en bebouwing in RBM II  



 

Toetsing externe veiligheid ontwikkeling Dampten 4-6 te Hoorn  Pagina 9 van 12 

Prevent
Adviesgroep

Rekenresultaten bestaande situatie en nieuwe situatie
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figuur 5: FN-curve groepsrisico N506 bestaande en nieuwe situatie 
 
Voor zowel de bestaande situatie als de nieuwe situatie wordt een groepsrisico berekend van maximaal 1,68 
maal de oriëntatiewaarde (bij 404 slachtoffers en een kans van 1 x 10-7). 
 

8.3 Verantwoording groepsrisico  

 
Bij de toelichting van het bestemmingsplan moet bij de verantwoording worden ingegaan op: 
1. de aanwezige dichtheid van personen in het invloedsgebied en de volgens het geldende bestemmingsplan 

mogelijke dichtheid van personen in het invloedsgebied;  
2. de als het gevolg van het bestemmingsplan of omgevingsbesluit redelijkerwijs te verwachten verandering 

van de dichtheid van personen in het gebied waarop dat plan of de vergunning betrekking heeft; 
3. het groepsrisico voor de bestaande situatie en geldende bestemde situatie; 
4. de bijdrage van het betreffende bestemmingsplan of omgevingsbesluit aan de hoogte van het groepsrisico; 
5. maatregelen ter beperking van het groepsrisico die zijn overwogen en die zijn opgenomen; 
6. de mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager groepsrisico en de voor- en nadelen 

daarvan. 
 
Ad. 1 en 2 
De personendichtheid in het plangebied bedraagt in de bestaande situatie 10,3 personen in de dagperiode en 
2,4 personen in de nachtperiode. In de nieuwe situatie bedraagt de personendichtheid in het plangebied 
maximaal op 171,4 personen in de dagperiode en 332,2 personen in de nachtperiode. Het aantal personen 
neemt door de ontwikkeling in het plangebied rekenkundig toe met 161,1 personen in de dagperiode en 329,8 
personen in de avond/nacht periode. 
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Ad. 3 en 4
Voor de bestaande situatie en de nieuwe situatie wordt voor de N506 een groepsrisico berekend van maximaal 
1,68 maal de oriëntatiewaarde. De voorgenomen ontwikkeling heeft geen effect op de hoogte van het 
groepsrisico langs de N506. 
 
Ad. 5 en 6 
Aangezien de ontwikkeling binnen het plangebied met de gekozen worst case benadering qua modellering 
geen effect heeft op de hoogte van het groepsrisico zijn maatregelen om het groepsrisico terug te brengen niet 
relevant.  
 

8.4 Rampbestrijding en zelfredzaamheid 

Vanwege de ligging binnen het invloedsgebied van de N506 en de Rijksweg A7 moet op grond van artikel 7 van 
het Bevt in de toelichting van het bestemmingsplan of omgevingsbesluit worden in gegaan op: 
1. de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een ramp met 

gevaarlijke stoffen op de N506 en de Rijksweg A7, en; 
2. voor zover het plan of de vergunning betrekking heeft op nog niet aanwezige kwetsbare of beperkt 

kwetsbare objecten: de mogelijkheden voor personen om zich in veiligheid te brengen indien zich op de 
weg een ramp met gevaarlijke stoffen voordoet. 

 
Voor de betreffende locatie is door de Veiligheidsregio Noord-Holland Noord nog geen advies uitgebracht.  
 

8.4.1 Scenario’s brandbare gassen (N506) 
Door een externe beschadiging van een tankwagen met GF3-stoffen (zoals propaan of LPG) kan de tank 
openscheuren waardoor de gehele inhoud aan brandbaar gas direct vrijkomt. Als dit direct ontsteekt ontstaat 
er een vuurbal en een drukgolf (zogenaamde koude BLEVE 4). Als dit gas later ontsteekt ontstaat er een 
gaswolkexplosie of wolkbrand. Als een tankwagen met GF3 -stoffen betrokken raakt bij een brand kan na enige 
tijd de tank bezwijken waardoor de gehele inhoud aan brandbaar gas direct vrijkomt en ontsteekt 
(zogenaamde warme BLEVE). Als maatgevend scenario wordt voor wegen (vanwege de hogere kans) uitgegaan 
van een koude BLEVE. Bij dit scenario kunnen tot een afstand van 200 meter personen die buiten aanwezig zijn 
komen te overlijden door de optredende (kortdurende) warmtestraling. Het optreden van een koude BLEVE 
kan door de optredende kortdurende warmtestraling op een afstand tussen 80 en 200 meter leiden tot 
gemiddelde schade aan een gebouw (brandhaarden, vervorming van hout en kunststof, breuk dubbelglas). Een 
zeer klein gedeelte van de geprojecteerde bebouwing is gelegen binnen 200 meter van de N506. 
 

8.4.2 Toxisch scenario (Rijksweg A7) 
Toxische vloeistoffen kunnen vrijkomen als de tankwagen, of -container met toxische vloeistoffen het begeeft 
als gevolg van bijvoorbeeld een ongeval op de Rijksweg A7. Hierbij komen de toxische stoffen vrij in de vorm 
van een plas. Bij een toxische plas zal deze vervolgens (gedeeltelijk) verdampen, waarbij een toxische wolk 
wordt gevormd. Op grond van het HART wordt voor een toxische wolk van LT2-stoffen een 1% letaliteitsgrens 
aangehouden van 880 meter. Dit is de grens waarbij buiten aanwezige personen net nog kunnen overlijden 
indien zij buiten aanwezig zijn en niet vluchten/schuilen. Afhankelijk van de plaats van het ongeval, de 
windrichting en de weersomstandigheden kan de toxische wolk richting het plangebied drijven en over het 
plangebied komen te liggen. 
 

 
4 Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion 
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8.4.3 Bestrijdbaarheid 
Het optreden van een koude BLEVE is een snel scenario dat direct plaatsvindt. Voor dit scenario zijn er vanuit
bestrijdbaarheidsperspectief geen mogelijkheden om dit scenario te voorkomen. 
Bij de dreiging van een warme BLEVE door brand rondom/nabij een tankwagen met brandbare gassen bestaat 
er voor de brandweer gedurende enige tijd de mogelijkheid om de tankwagen te koelen met water om een 
warme BLEVE te voorkomen. Hiertoe dienen voldoende bluswatervoorzieningen nabij de risicobron aanwezig 
te zijn. 
 
Na het optreden van een koude of warme BLEVE kunnen in het plangebied branden ontstaan die door de 
brandweer kunnen worden geblust. Hierbij is het van belang dat het plangebied goed bereikbaar is voor 
hulpdiensten. Het plangebied is bereikbaar via de Dampten vanuit westelijke en oostelijke richting.  
Er is sprake van voldoende bereikbaarheid voor hulpdiensten.  
 
Bij een ongeval met toxische vloeistoffen kan de brandweer, afhankelijk van de stofintensiteit en het 
groeiscenario, optreden door de gaswolk neer te slaan of te verdunnen/op te nemen met water. Hiertoe 
dienen voldoende bluswatervoorzieningen nabij de risicobron aanwezig te zijn. De aanwezigheid van 
bluswatervoorzieningen binnen het plangebied is met het oog op een toxische scenario niet relevant. 
Ook ten aanzien van de bereikbaarheid is bij een toxisch scenario met name de bereikbaarheid van de 
risicobron maatgevend. De inrichting van het plangebied heeft geen invloed op de bereikbaarheid en de 
bluswatervoorzieningen ter plaatse van de risicobron. 
 

8.4.4 Zelfredzaamheid  
Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen onttrekken aan een dreigend gevaar, zonder daadwerkelijke hulp van 
hulpverleningsdiensten. De mogelijkheden voor zelfredzaamheid bestaan globaal uit schuilen en ontvluchten. 
 
Mobiliteit van de aanwezigen  
De personen in de woningen, de lunchroom en ontmoetingsruimte zullen zelfredzaam zijn. Bij een ontvluchting 
vanuit de woningen/ruimten of preventieve ontruiming van de woningen/ruimten bij een dreigende calamiteit 
met een LPG-tankwagen op de N506 kunnen de aanwezige personen zelfstandig het gebouw ontvluchten naar 
veilig gebied. 
 
Mogelijkheden voor ontvluchting/schuilen 
Bij incidenten zal een afweging gemaakt moeten worden tussen schuilen of vluchten.  
Het optreden van een koude BLEVE is een snel scenario waarbij er geen tijd beschikbaar is om te kunnen 
vluchten. Bij het optreden van een warme BLEVE is voorafgaand in beginsel voldoende tijd aanwezig om de 
betreffende woningen/bedrijfsruimten te ontruimen. Indien bij een dreigende BLEVE door de hulpdiensten 
wordt besloten het gebied te ontruimen, is het van belang dat personen, van de bron af (in zuidelijke richting), 
kunnen vluchten. Direct in zuidelijke richting vluchten is niet mogelijk vanwege de aanwezige spoorbaan. 
Afhankelijk van de plaats van het incident op de N506 kan via de Dampten worden gevlucht in westelijke of 
oostelijke richting (zie figuur 6). 
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Figuur 6: vluchtroutes 
 
De hoofdentree van het gebouw is van de risicobron (N506) afgekeerd. 
 
Bij een toxische wolk kunnen mensen komen te overlijden als gevolg van blootstelling aan de toxische stof. Of 
mensen daadwerkelijk komen te overlijden is afhankelijk van de dosis, die bestaat uit de blootstellingsduur en 
de concentratie waaraan de persoon is blootgesteld. Aangenomen wordt dat personen die zich binnen in een 
van de buitenlucht afgesloten ruimte bevinden een 10 keer zo lage kans hebben te overlijden als personen die 
zich bevinden in de buitenlucht (PGS3). Het beste advies bij het vrijkomen van een toxische wolk als gevolg van 
een incident op de weg is schuilen, mits ramen, deuren en ventilatie kunnen worden gesloten. Om personen 
goed te kunnen beschermen tegen de effecten van een giftige gaswolk dienen ramen en deuren dan ook goed 
gesloten te kunnen worden. 
 

9 Conclusie 

De normen voor externe veiligheid zoals aangegeven in het Bevi, het Bevt en het Bevb vormen geen 
belemmering voor de voorgenomen ontwikkeling.  
 
Op grond van het Bevt is voor de N506 een verantwoording van het groepsrisico vereist en moet worden 
ingegaan op de aspecten bestrijdbaarheid bij een ongeval met gevaarlijke stoffen op de N506 (BLEVE) en de 
Rijksweg A7 (gifwolk) en de zelfredzaamheid van personen in het plangebied. Deze aspecten zijn beschouwd. 
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Omgevingsdienst Noord-Holland Noord  
L. Jansen  
Postbus 2095  
1620 EB  HOORN  

Datum 28 februari 2024  Telefoon +31657661800  
Onze referentie UIT-2024-29681  E-mail mvdterp@vrnhn.nl      
Uw referentie   Bijlagen - 
Uw bericht van 22 februari 2024  Onderwerp Ruimtelijk advies Dampten 4-6 in 

Hoorn  
    

Geachte heer Jansen, 

 

Op 22 februari heeft u de Veiligheidsregio Noord-Holland Noord (VRNHN) in de gelegenheid gesteld 

te adviseren met betrekking tot de ruimtelijke onderbouwing voor de locatie aan de Dampten 4-6 te 

Hoorn. Het planvoornemen betreft de realisatie van circa 105 starterswoningen. Het plangebied 

bevindt zich in de nabijheid van een risicobron. Daarom is voor de besluitvorming, in het kader van 

externe veiligheid, een advies van de veiligheidsregio benodigd die inzicht geeft in de bereikbaarheid, 

bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid in geval van een calamiteit.  

 
Conclusie 

De realisatie van de starterswoningen hebben enige invloed op het verloop van een eventueel 

rampscenario. In geval van een calamiteit is het handelingsperspectief voor personen buiten 

vluchten. Daar waar gebouwen niet ontbranden of instorten is het handelingsperspectief 

binnenblijven. Voor het scenario giftige wolk is het handelingsperspectief vluchten naar de hoogst 

mogelijke bouwlaag, waarna men dient te schuilen met gesloten ramen en deuren en uitgeschakelde 

mechanische ventilatie. Er kan onvoldoende worden beoordeeld of wordt voldaan aan de 

uitgangpunten die in de handreiking bluswatervoorziening en bereikbaarheid VRNHN 2021 staan 

beschreven. De VRNHN wordt graag betrokken bij een verdere uitwerking van de plannen. 
 
Beoordeling 

Transportroutes 

Het plangebied bevindt zich binnen de invloedsgebieden van twee transportroutes waar vervoer van 

gevaarlijke stoffen over plaatsvindt. Het betreft de Provincialeweg en de A7. De A7 is een basisnet 

weg met een invloedsgebied van 880 meter (gifwolk). Deze is in de onderbouwing ten onrechte buiten 

beschouwing gelaten.  
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E, een 

wolkbrand/gaswolkexplosie en een gifwolk. In geval van een BLEVE scheurt de tank open waarna 

LPG vrijkomt en direct ontsteekt. Er ontstaat een vuurbal en een drukgolf. De effecten van een 

BLEVE zijn hittestraling, overdruk en scherfwerking. Tot op een afstand van 245 meter, gemeten 

vanaf de BLEVE, zouden er brandhaarden en ruitbreuk kunnen ontstaan. Het effect van een 

wolkbrand is een kortdurende vlammenzee. Wanneer de brandbare wolk ingesloten is en ontstoken 

raakt kan naast warmtestraling ook een drukeffect ontstaan. Het scenario giftige wolk is afhankelijk 

van de inrichting van de omgeving en de weersomstandigheden. Als gevolg van al 

kunnen mensen buiten komen te overlijden. In het gebouw zelf zullen naar verwachting geen 

dodelijke slachtoffers vallen, maar kunnen mensen wel gewond raken. 

 

Het verwachtte aantal transporten over de Provincialeweg wordt als relatief laag geschat. Voor de 

A7 is enkel een gifwolk scenario van toepassing. Gezien de bedrijfsbestemming was er in de huidige 

situatie (of tot voor kort) reeds sprake van aanwezige personen binnen het plangebied. Met het 

planvoornemen wordt het aantal aanwezige personen binnen het plangebied fors hoger. Ook is er 

door de nieuwe bestemming sprake van het mogelijk maken van het verblijf van personen in zowel 

de dag- als nachtsituatie. Hoewel het altijd de sterke voorkeur heeft gebouwen waar personen 

langdurig verblijven buiten de invloedsgebieden van risicobronnen te realiseren, is er volgens de 

aangeleverde groepsrisicoberekening geen sprake van een significante verhoging van dit risico. 

Daarnaast is het plangebied omsloten door andere gebouwen die effecten van de eerder benoemde 

scenario s gedeeltelijk zullen afvangen. De realisatie van de starterswoningen hebben daarmee 

enige invloed op het verloop van een eventueel rampscenario t.o.v. de huidige situatie. 

 

Zelfredzaamheid 

Verwacht wordt dat bewoners vergelijkbaar zelfredzaam zullen zijn als de doorsnede van de 

Nederlandse samenleving den tot gewonden en in 

mindere mate dodelijke slachtoffers. Het handelingsperspectief voor personen buiten is vluchten (uit 

het zicht van de brand, onder dekking van objecten zoals muren). Voor personen binnen, dichtbij de 

bron (daar waar gebouwen ontbranden) is het handelingsperspectief ontruimen en vluchten. Daar 

waar gebouwen niet ontbranden of instorten is het handelingsperspectief binnenblijven. Voor het 

scenario giftige wolk is het handelingsperspectief vluchten naar de hoogst mogelijke bouwlaag, 

waarna men dient te schuilen met gesloten ramen en deuren en uitgeschakelde mechanische 

ventilatie. 

 

Bereikbaarheid 

De bereikbaarheid van het plangebied wordt getoetst aan de uitgangpunten die in de handreiking 

bluswatervoorziening en bereikbaarheid VRNHN 2021 staan beschreven. Gebouwen dienen 

voldoende bereikbaar te zijn voor hulpdiensten. Dit hangt onder andere af van de gebiedsontsluiting, 

wegbreedte, opstelplaatsen en de verharding. Het plangebied dient daarnaast tweezijdig bereikbaar 

te zijn. Dit wordt op basis van het huidige ontwerp gerealiseerd. De brandweer is daarnaast gebonden 

aan een maximale inzetdiepte i.v.m. de lengte van de brandslangen. Daarom is het bij 

woongebouwen extra van belang dat aandacht wordt besteed aan toereikende opstelplaatsen. De 

VRNHN wordt graag bij een verdere uitwerking van de plannen betrokken inzake dit aspect. 
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Bluswatervoorziening 

Ook de bluswatervoorziening wordt getoetst aan de uitgangpunten die in de handreiking 

bluswatervoorziening en bereikbaarheid VRNHN 2021 staan beschreven. Het is noodzakelijk om in 

geval van eventuele escalatie van een incident, over een toereikende bluswatervoorziening te 

beschikken. De behoeftebepaling is afhankelijk van de omgeving en van interventiekenmerken, en 

is maatwerk. Op basis van de ruimtelijke onderbouwing kan onvoldoende worden beoordeeld of een 

toereikende bluswatervoorziening aanwezig is en/of zal worden gerealiseerd. De VRNHN wordt ook 

op dit aspect graag betrokken bij een verdere uitwerking van de plannen. 

 
 

Wilt u meer informatie over ons advies? Neem dan contact op met de persoon van wie de 

contactgegevens bovenaan deze brief staan of met de casehouder van uw gemeente. 

 

 

Namens het dagelijks bestuur van de Veiligheidsregio Noord-Holland Noord, 

 

Patrick Grim 

Operationeel manager Risicobeheersing 
 

Vanwege de digitale afhandeling staat er geen handtekening op deze brief. 
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dampten (50 km/uur)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A01_A 21,10 53,20
A01_A 1,50 54,80
A01_B 24,10 53,23
A01_B 6,10 55,09
A01_C 27,10 53,21

A01_C 9,10 54,85
A01_D 12,10 54,53
A01_E 15,10 54,16
A01_F 18,10 53,63
A02_A 21,10 53,44

A02_A 1,50 54,83
A02_B 24,10 53,25
A02_B 6,10 55,19
A02_C 27,10 52,96
A02_C 9,10 54,98

A02_D 12,10 54,68
A02_E 15,10 54,33
A02_F 18,10 53,84
A03_A 21,10 53,24
A03_A 1,50 54,51

A03_B 24,10 52,92
A03_B 6,10 54,90
A03_C 27,10 52,59
A03_C 9,10 54,73
A03_D 12,10 54,45

A03_E 15,10 54,11
A03_F 18,10 53,64
A04_A 21,10 44,99
A04_A 1,50 46,48
A04_B 24,10 44,53

A04_B 6,10 46,86
A04_C 27,10 44,07
A04_C 9,10 46,62
A04_D 12,10 46,32
A04_E 15,10 45,85

A04_F 18,10 45,44
A05_A 21,10 43,29
A05_A 1,50 44,62
A05_B 24,10 42,99
A05_B 6,10 45,77

A05_C 27,10 42,67
A05_C 9,10 45,91
A05_D 12,10 45,90
A05_E 15,10 45,41
A05_F 18,10 43,57

A06_A 21,10 32,89
A06_A 1,50 25,09
A06_B 24,10 33,01
A06_B 6,10 30,86
A06_C 27,10 33,20

A06_C 9,10 31,20
A06_D 12,10 31,61
A06_E 15,10 32,23
A06_F 18,10 32,66
A07_A 21,10 33,43

A07_A 1,50 26,53
A07_B 24,10 33,52
A07_B 6,10 31,02
A07_C 27,10 33,65
A07_C 9,10 31,92

A07_D 12,10 32,33
A07_E 15,10 32,89
A07_F 18,10 32,99
A08_A 21,10 34,41

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dampten (50 km/uur)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A08_A 1,50 28,19
A08_B 24,10 34,46
A08_B 6,10 31,81
A08_C 27,10 34,53
A08_C 9,10 32,88

A08_D 12,10 33,33
A08_E 15,10 33,91
A08_F 18,10 34,05
A09_A 21,10 36,83
A09_A 1,50 29,51

A09_B 24,10 38,13
A09_B 6,10 32,49
A09_C 27,10 39,61
A09_C 9,10 33,19
A09_D 12,10 33,78

A09_E 15,10 34,32
A09_F 18,10 34,77
A10_A 1,50 29,08
A10_B 6,10 31,72
A10_C 9,10 32,34

A10_D 12,10 32,40
A10_E 15,10 32,93
A10_F 18,10 33,08
A11_A 1,50 30,95
A11_B 6,10 31,69

A11_C 9,10 32,55
A11_D 12,10 33,02
A11_E 15,10 33,62
A11_F 18,10 33,82
A12_A 1,50 30,96

A12_B 6,10 31,98
A12_C 9,10 32,69
A12_D 12,10 33,18
A12_E 15,10 33,84
A12_F 18,10 34,31

A13_A 1,50 32,98
A13_B 6,10 31,67
A13_C 9,10 32,61
A13_D 12,10 33,21
A13_E 15,10 33,84

A13_F 18,10 34,23
A14_A 1,50 33,31
A14_B 6,10 31,28
A14_C 9,10 32,32
A14_D 12,10 33,13

A14_E 15,10 33,80
A14_F 18,10 34,53
A15_A 1,50 34,02
A15_B 6,10 31,06
A15_C 9,10 31,85

A15_D 12,10 32,63
A15_E 15,10 33,27
A15_F 18,10 34,10
A16_A 1,50 34,93
A16_B 6,10 30,69

A16_C 9,10 31,48
A16_D 12,10 32,30
A16_E 15,10 33,01
A16_F 18,10 33,99
A17_A 1,50 48,45

A17_B 6,10 49,56
A17_C 9,10 49,46
A17_D 12,10 49,32
A17_E 15,10 49,17

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Dampten (50 km/uur)
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A17_F 18,10 49,08
A18_A 1,50 51,37
A18_B 6,10 52,16
A18_C 9,10 51,99
A18_D 12,10 51,78

A18_E 15,10 51,53
A18_F 18,10 51,24
A19_A 1,50 56,54
A19_B 6,10 56,86
A19_C 9,10 56,63

A19_D 12,10 56,30
A19_E 15,10 55,92
A19_F 18,10 55,46
A20_A 1,50 56,56
A20_B 6,10 56,88

A20_C 9,10 56,65
A20_D 12,10 56,32
A20_E 15,10 55,94
A20_F 18,10 55,46
A21_A 1,50 56,55

A21_B 6,10 56,86
A21_C 9,10 56,63
A21_D 12,10 56,29
A21_E 15,10 55,91
A21_F 18,10 55,42

A22_A 1,50 56,54
A22_B 6,10 56,84
A22_C 9,10 56,60
A22_D 12,10 56,26
A22_E 15,10 55,87

A22_F 18,10 55,38
A23_A 1,50 56,53
A23_B 6,10 56,79
A23_C 9,10 56,55
A23_D 12,10 56,22

A23_E 15,10 55,82
A23_F 18,10 55,33
A24_A 1,50 56,50
A24_B 6,10 56,74
A24_C 9,10 56,50

A24_D 12,10 56,17
A24_E 15,10 55,77
A24_F 18,10 55,27
A25_A 1,50 56,45
A25_B 6,10 56,68

A25_C 9,10 56,44
A25_D 12,10 56,10
A25_E 15,10 55,70
A25_F 18,10 55,18
A26_A 21,10 --

A26_B 24,10 36,53
A26_C 27,10 42,03
A27_A 21,10 32,99
A28_A 21,10 34,21
A29_A 21,10 33,96

A30_A 21,10 34,86
A31_A 21,10 48,82
A32_A 21,10 51,37
A33_A 21,10 49,12
A34_A 21,10 48,50

A35_A 21,10 48,81
A36_A 21,10 49,20

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Provinciale Weg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A01_A 21,10 26,26
A01_A 1,50 37,98
A01_B 24,10 24,94
A01_B 6,10 38,50
A01_C 27,10 23,14

A01_C 9,10 38,34
A01_D 12,10 33,40
A01_E 15,10 33,59
A01_F 18,10 24,65
A02_A 21,10 24,90

A02_A 1,50 35,70
A02_B 24,10 24,68
A02_B 6,10 37,09
A02_C 27,10 22,79
A02_C 9,10 36,86

A02_D 12,10 34,41
A02_E 15,10 33,44
A02_F 18,10 24,29
A03_A 21,10 29,09
A03_A 1,50 39,41

A03_B 24,10 24,83
A03_B 6,10 36,12
A03_C 27,10 23,10
A03_C 9,10 36,21
A03_D 12,10 35,06

A03_E 15,10 27,71
A03_F 18,10 26,92
A04_A 21,10 49,97
A04_A 1,50 48,31
A04_B 24,10 50,16

A04_B 6,10 47,34
A04_C 27,10 50,77
A04_C 9,10 48,03
A04_D 12,10 49,10
A04_E 15,10 49,09

A04_F 18,10 49,73
A05_A 21,10 51,26
A05_A 1,50 49,58
A05_B 24,10 51,34
A05_B 6,10 48,56

A05_C 27,10 51,61
A05_C 9,10 49,12
A05_D 12,10 49,96
A05_E 15,10 50,31
A05_F 18,10 50,81

A06_A 21,10 52,73
A06_A 1,50 50,04
A06_B 24,10 52,97
A06_B 6,10 49,21
A06_C 27,10 53,19

A06_C 9,10 49,88
A06_D 12,10 50,88
A06_E 15,10 51,84
A06_F 18,10 52,47
A07_A 21,10 52,26

A07_A 1,50 46,99
A07_B 24,10 52,41
A07_B 6,10 46,55
A07_C 27,10 52,46
A07_C 9,10 48,44

A07_D 12,10 50,19
A07_E 15,10 51,31
A07_F 18,10 51,99
A08_A 21,10 52,30

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Provinciale Weg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A08_A 1,50 42,73
A08_B 24,10 52,48
A08_B 6,10 43,12
A08_C 27,10 52,76
A08_C 9,10 47,59

A08_D 12,10 49,86
A08_E 15,10 50,70
A08_F 18,10 51,68
A09_A 21,10 48,62
A09_A 1,50 38,43

A09_B 24,10 46,43
A09_B 6,10 39,55
A09_C 27,10 46,76
A09_C 9,10 41,44
A09_D 12,10 43,40

A09_E 15,10 45,21
A09_F 18,10 47,96
A10_A 1,50 39,60
A10_B 6,10 41,70
A10_C 9,10 47,10

A10_D 12,10 49,23
A10_E 15,10 50,26
A10_F 18,10 51,79
A11_A 1,50 38,58
A11_B 6,10 39,82

A11_C 9,10 46,45
A11_D 12,10 48,49
A11_E 15,10 49,43
A11_F 18,10 51,40
A12_A 1,50 40,38

A12_B 6,10 43,44
A12_C 9,10 46,75
A12_D 12,10 48,33
A12_E 15,10 49,35
A12_F 18,10 51,21

A13_A 1,50 40,03
A13_B 6,10 45,50
A13_C 9,10 47,28
A13_D 12,10 48,69
A13_E 15,10 49,57

A13_F 18,10 51,11
A14_A 1,50 41,71
A14_B 6,10 46,37
A14_C 9,10 47,84
A14_D 12,10 49,05

A14_E 15,10 49,97
A14_F 18,10 51,17
A15_A 1,50 40,70
A15_B 6,10 46,64
A15_C 9,10 47,85

A15_D 12,10 48,95
A15_E 15,10 49,93
A15_F 18,10 51,35
A16_A 1,50 41,39
A16_B 6,10 47,59

A16_C 9,10 48,35
A16_D 12,10 49,26
A16_E 15,10 50,26
A16_F 18,10 51,36
A17_A 1,50 36,25

A17_B 6,10 39,60
A17_C 9,10 40,34
A17_D 12,10 40,45
A17_E 15,10 42,59

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Provinciale Weg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A17_F 18,10 45,31
A18_A 1,50 36,41
A18_B 6,10 39,31
A18_C 9,10 39,88
A18_D 12,10 40,76

A18_E 15,10 42,86
A18_F 18,10 45,13
A19_A 1,50 30,10
A19_B 6,10 33,38
A19_C 9,10 35,18

A19_D 12,10 35,24
A19_E 15,10 35,37
A19_F 18,10 25,08
A20_A 1,50 30,21
A20_B 6,10 35,14

A20_C 9,10 37,33
A20_D 12,10 35,17
A20_E 15,10 35,25
A20_F 18,10 24,85
A21_A 1,50 29,50

A21_B 6,10 33,12
A21_C 9,10 34,15
A21_D 12,10 33,91
A21_E 15,10 34,66
A21_F 18,10 24,37

A22_A 1,50 30,26
A22_B 6,10 33,11
A22_C 9,10 32,81
A22_D 12,10 32,32
A22_E 15,10 33,34

A22_F 18,10 24,48
A23_A 1,50 31,41
A23_B 6,10 34,77
A23_C 9,10 36,86
A23_D 12,10 32,21

A23_E 15,10 33,21
A23_F 18,10 24,56
A24_A 1,50 31,67
A24_B 6,10 34,81
A24_C 9,10 35,95

A24_D 12,10 34,13
A24_E 15,10 34,74
A24_F 18,10 24,57
A25_A 1,50 37,48
A25_B 6,10 38,70

A25_C 9,10 38,92
A25_D 12,10 34,46
A25_E 15,10 34,40
A25_F 18,10 24,59
A26_A 21,10 --

A26_B 24,10 45,28
A26_C 27,10 47,58
A27_A 21,10 51,50
A28_A 21,10 52,60
A29_A 21,10 51,69

A30_A 21,10 51,92
A31_A 21,10 47,22
A32_A 21,10 46,98
A33_A 21,10 25,85
A34_A 21,10 24,84

A35_A 21,10 25,01
A36_A 21,10 24,64

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Keern
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A01_A 21,10 38,73
A01_A 1,50 31,03
A01_B 24,10 40,36
A01_B 6,10 33,13
A01_C 27,10 42,11

A01_C 9,10 33,86
A01_D 12,10 33,66
A01_E 15,10 33,72
A01_F 18,10 34,25
A02_A 21,10 39,91

A02_A 1,50 39,07
A02_B 24,10 40,83
A02_B 6,10 39,14
A02_C 27,10 41,79
A02_C 9,10 38,80

A02_D 12,10 38,75
A02_E 15,10 38,91
A02_F 18,10 39,22
A03_A 21,10 40,23
A03_A 1,50 39,26

A03_B 24,10 40,98
A03_B 6,10 39,32
A03_C 27,10 41,64
A03_C 9,10 39,37
A03_D 12,10 39,12

A03_E 15,10 39,31
A03_F 18,10 39,61
A04_A 21,10 -11,21
A04_A 1,50 25,66
A04_B 24,10 -11,36

A04_B 6,10 25,40
A04_C 27,10 --
A04_C 9,10 25,39
A04_D 12,10 27,67
A04_E 15,10 25,86

A04_F 18,10 25,96
A05_A 21,10 -10,66
A05_A 1,50 35,49
A05_B 24,10 -10,79
A05_B 6,10 35,02

A05_C 27,10 --
A05_C 9,10 34,73
A05_D 12,10 34,86
A05_E 15,10 25,60
A05_F 18,10 25,55

A06_A 21,10 39,68
A06_A 1,50 31,50
A06_B 24,10 40,49
A06_B 6,10 35,82
A06_C 27,10 41,15

A06_C 9,10 35,90
A06_D 12,10 36,35
A06_E 15,10 35,92
A06_F 18,10 36,98
A07_A 21,10 39,69

A07_A 1,50 31,20
A07_B 24,10 40,50
A07_B 6,10 35,41
A07_C 27,10 41,18
A07_C 9,10 35,55

A07_D 12,10 36,13
A07_E 15,10 35,77
A07_F 18,10 36,79
A08_A 21,10 39,85

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

19-07-2024 11:31:41Geomilieu V2020.1 rev 2 Licentiehouder: Peutz bv



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Keern
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A08_A 1,50 31,21
A08_B 24,10 40,66
A08_B 6,10 35,49
A08_C 27,10 41,21
A08_C 9,10 35,66

A08_D 12,10 36,04
A08_E 15,10 35,64
A08_F 18,10 36,73
A09_A 21,10 41,84
A09_A 1,50 28,33

A09_B 24,10 43,29
A09_B 6,10 33,61
A09_C 27,10 44,86
A09_C 9,10 33,88
A09_D 12,10 34,27

A09_E 15,10 35,17
A09_F 18,10 37,26
A10_A 1,50 27,90
A10_B 6,10 33,84
A10_C 9,10 34,08

A10_D 12,10 34,41
A10_E 15,10 35,21
A10_F 18,10 37,04
A11_A 1,50 33,56
A11_B 6,10 33,57

A11_C 9,10 33,67
A11_D 12,10 33,99
A11_E 15,10 34,86
A11_F 18,10 36,87
A12_A 1,50 25,04

A12_B 6,10 25,39
A12_C 9,10 26,11
A12_D 12,10 27,61
A12_E 15,10 30,15
A12_F 18,10 34,34

A13_A 1,50 23,06
A13_B 6,10 23,72
A13_C 9,10 25,09
A13_D 12,10 27,50
A13_E 15,10 30,32

A13_F 18,10 34,58
A14_A 1,50 23,01
A14_B 6,10 23,73
A14_C 9,10 25,18
A14_D 12,10 27,90

A14_E 15,10 30,52
A14_F 18,10 34,75
A15_A 1,50 22,35
A15_B 6,10 23,10
A15_C 9,10 24,73

A15_D 12,10 27,38
A15_E 15,10 30,39
A15_F 18,10 35,47
A16_A 1,50 27,52
A16_B 6,10 27,78

A16_C 9,10 28,16
A16_D 12,10 29,39
A16_E 15,10 30,39
A16_F 18,10 35,84
A17_A 1,50 30,23

A17_B 6,10 31,41
A17_C 9,10 32,46
A17_D 12,10 32,13
A17_E 15,10 34,94

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Keern
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A17_F 18,10 41,59
A18_A 1,50 35,67
A18_B 6,10 36,08
A18_C 9,10 34,91
A18_D 12,10 34,98

A18_E 15,10 36,59
A18_F 18,10 42,24
A19_A 1,50 41,45
A19_B 6,10 41,39
A19_C 9,10 41,14

A19_D 12,10 41,19
A19_E 15,10 41,51
A19_F 18,10 42,39
A20_A 1,50 41,49
A20_B 6,10 41,53

A20_C 9,10 41,45
A20_D 12,10 41,55
A20_E 15,10 41,85
A20_F 18,10 42,48
A21_A 1,50 41,50

A21_B 6,10 41,53
A21_C 9,10 41,39
A21_D 12,10 41,55
A21_E 15,10 41,85
A21_F 18,10 42,48

A22_A 1,50 41,35
A22_B 6,10 41,35
A22_C 9,10 41,12
A22_D 12,10 41,28
A22_E 15,10 41,57

A22_F 18,10 42,17
A23_A 1,50 40,62
A23_B 6,10 40,69
A23_C 9,10 40,74
A23_D 12,10 40,93

A23_E 15,10 41,23
A23_F 18,10 41,81
A24_A 1,50 40,46
A24_B 6,10 40,53
A24_C 9,10 40,53

A24_D 12,10 40,72
A24_E 15,10 41,01
A24_F 18,10 41,56
A25_A 1,50 40,51
A25_B 6,10 40,63

A25_C 9,10 40,77
A25_D 12,10 40,68
A25_E 15,10 40,96
A25_F 18,10 41,42
A26_A 21,10 --

A26_B 24,10 39,45
A26_C 27,10 44,47
A27_A 21,10 40,70
A28_A 21,10 40,56
A29_A 21,10 40,39

A30_A 21,10 41,17
A31_A 21,10 44,86
A32_A 21,10 45,04
A33_A 21,10 42,66
A34_A 21,10 42,50

A35_A 21,10 41,79
A36_A 21,10 41,43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A01_A 21,10 59,13
A01_A 1,50 60,50
A01_B 24,10 59,09
A01_B 6,10 60,86
A01_C 27,10 59,11

A01_C 9,10 60,65
A01_D 12,10 60,32
A01_E 15,10 59,94
A01_F 18,10 59,44
A02_A 21,10 59,41

A02_A 1,50 60,86
A02_B 24,10 59,22
A02_B 6,10 61,16
A02_C 27,10 58,93
A02_C 9,10 60,94

A02_D 12,10 60,62
A02_E 15,10 60,26
A02_F 18,10 59,78
A03_A 21,10 59,44
A03_A 1,50 61,37

A03_B 24,10 59,10
A03_B 6,10 61,47
A03_C 27,10 58,77
A03_C 9,10 61,19
A03_D 12,10 60,81

A03_E 15,10 60,37
A03_F 18,10 59,86
A04_A 21,10 59,40
A04_A 1,50 62,54
A04_B 24,10 58,99

A04_B 6,10 62,13
A04_C 27,10 58,73
A04_C 9,10 61,56
A04_D 12,10 61,02
A04_E 15,10 60,37

A04_F 18,10 59,89
A05_A 21,10 59,71
A05_A 1,50 62,58
A05_B 24,10 59,34
A05_B 6,10 62,26

A05_C 27,10 59,05
A05_C 9,10 61,75
A05_D 12,10 61,26
A05_E 15,10 60,68
A05_F 18,10 60,10

A06_A 21,10 58,89
A06_A 1,50 58,59
A06_B 24,10 58,88
A06_B 6,10 58,79
A06_C 27,10 58,86

A06_C 9,10 58,78
A06_D 12,10 58,84
A06_E 15,10 58,88
A06_F 18,10 58,90
A07_A 21,10 58,37

A07_A 1,50 56,01
A07_B 24,10 58,39
A07_B 6,10 56,87
A07_C 27,10 58,35
A07_C 9,10 57,33

A07_D 12,10 57,78
A07_E 15,10 58,09
A07_F 18,10 58,25
A08_A 21,10 58,14

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A08_A 1,50 53,67
A08_B 24,10 58,23
A08_B 6,10 55,38
A08_C 27,10 58,28
A08_C 9,10 56,38

A08_D 12,10 57,20
A08_E 15,10 57,47
A08_F 18,10 57,81
A09_A 21,10 54,85
A09_A 1,50 45,87

A09_B 24,10 54,91
A09_B 6,10 49,53
A09_C 27,10 54,86
A09_C 9,10 51,25
A09_D 12,10 52,54

A09_E 15,10 53,37
A09_F 18,10 54,49
A10_A 1,50 47,48
A10_B 6,10 50,92
A10_C 9,10 53,44

A10_D 12,10 54,87
A10_E 15,10 55,50
A10_F 18,10 56,42
A11_A 1,50 49,79
A11_B 6,10 52,30

A11_C 9,10 54,15
A11_D 12,10 55,24
A11_E 15,10 55,78
A11_F 18,10 56,68
A12_A 1,50 50,07

A12_B 6,10 52,90
A12_C 9,10 54,32
A12_D 12,10 55,25
A12_E 15,10 55,81
A12_F 18,10 56,65

A13_A 1,50 50,17
A13_B 6,10 53,36
A13_C 9,10 54,52
A13_D 12,10 55,38
A13_E 15,10 55,89

A13_F 18,10 56,59
A14_A 1,50 50,35
A14_B 6,10 53,45
A14_C 9,10 54,56
A14_D 12,10 55,39

A14_E 15,10 56,01
A14_F 18,10 56,59
A15_A 1,50 50,32
A15_B 6,10 53,53
A15_C 9,10 54,54

A15_D 12,10 55,34
A15_E 15,10 55,97
A15_F 18,10 56,71
A16_A 1,50 50,69
A16_B 6,10 53,88

A16_C 9,10 54,66
A16_D 12,10 55,39
A16_E 15,10 56,03
A16_F 18,10 56,66
A17_A 1,50 54,24

A17_B 6,10 55,61
A17_C 9,10 55,68
A17_D 12,10 55,66
A17_E 15,10 55,78

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer - Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A17_F 18,10 56,45
A18_A 1,50 56,78
A18_B 6,10 57,68
A18_C 9,10 57,58
A18_D 12,10 57,45

A18_E 15,10 57,40
A18_F 18,10 57,69
A19_A 1,50 61,74
A19_B 6,10 62,09
A19_C 9,10 61,87

A19_D 12,10 61,56
A19_E 15,10 61,21
A19_F 18,10 60,80
A20_A 1,50 61,77
A20_B 6,10 62,12

A20_C 9,10 61,92
A20_D 12,10 61,60
A20_E 15,10 61,26
A20_F 18,10 60,81
A21_A 1,50 61,78

A21_B 6,10 62,11
A21_C 9,10 61,89
A21_D 12,10 61,59
A21_E 15,10 61,23
A21_F 18,10 60,79

A22_A 1,50 61,77
A22_B 6,10 62,09
A22_C 9,10 61,86
A22_D 12,10 61,55
A22_E 15,10 61,19

A22_F 18,10 60,76
A23_A 1,50 61,75
A23_B 6,10 62,05
A23_C 9,10 61,84
A23_D 12,10 61,52

A23_E 15,10 61,16
A23_F 18,10 60,71
A24_A 1,50 61,74
A24_B 6,10 62,03
A24_C 9,10 61,81

A24_D 12,10 61,49
A24_E 15,10 61,14
A24_F 18,10 60,67
A25_A 1,50 61,77
A25_B 6,10 62,04

A25_C 9,10 61,82
A25_D 12,10 61,48
A25_E 15,10 61,11
A25_F 18,10 60,62
A26_A 21,10 --

A26_B 24,10 50,28
A26_C 27,10 54,81
A27_A 21,10 56,16
A28_A 21,10 57,14
A29_A 21,10 56,57

A30_A 21,10 56,67
A31_A 21,10 56,91
A32_A 21,10 58,25
A33_A 21,10 55,17
A34_A 21,10 54,66

A35_A 21,10 54,80
A36_A 21,10 55,26

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeer- Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A01_A 21,10 60,24
A01_A 1,50 59,07
A01_B 24,10 59,51
A01_B 6,10 61,61
A01_C 27,10 59,35

A01_C 9,10 61,51
A01_D 12,10 61,42
A01_E 15,10 60,76
A01_F 18,10 60,35
A02_A 21,10 60,24

A02_A 1,50 59,09
A02_B 24,10 59,48
A02_B 6,10 61,60
A02_C 27,10 59,33
A02_C 9,10 61,51

A02_D 12,10 61,42
A02_E 15,10 60,75
A02_F 18,10 60,34
A03_A 21,10 60,18
A03_A 1,50 59,06

A03_B 24,10 59,42
A03_B 6,10 61,59
A03_C 27,10 59,27
A03_C 9,10 61,51
A03_D 12,10 61,42

A03_E 15,10 60,71
A03_F 18,10 60,31
A04_A 21,10 56,61
A04_A 1,50 55,39
A04_B 24,10 55,97

A04_B 6,10 57,84
A04_C 27,10 55,85
A04_C 9,10 58,00
A04_D 12,10 57,82
A04_E 15,10 57,26

A04_F 18,10 56,67
A05_A 21,10 56,00
A05_A 1,50 54,62
A05_B 24,10 55,90
A05_B 6,10 56,84

A05_C 27,10 55,21
A05_C 9,10 57,28
A05_D 12,10 57,06
A05_E 15,10 56,75
A05_F 18,10 56,06

A06_A 21,10 41,34
A06_A 1,50 34,73
A06_B 24,10 41,74
A06_B 6,10 39,00
A06_C 27,10 41,61

A06_C 9,10 39,27
A06_D 12,10 39,68
A06_E 15,10 40,71
A06_F 18,10 40,71
A07_A 21,10 41,37

A07_A 1,50 38,84
A07_B 24,10 41,90
A07_B 6,10 41,23
A07_C 27,10 42,04
A07_C 9,10 41,78

A07_D 12,10 40,62
A07_E 15,10 41,30
A07_F 18,10 40,91
A08_A 21,10 42,85

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeer- Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A08_A 1,50 41,26
A08_B 24,10 43,28
A08_B 6,10 43,06
A08_C 27,10 43,46
A08_C 9,10 43,93

A08_D 12,10 42,09
A08_E 15,10 42,72
A08_F 18,10 42,48
A09_A 21,10 42,62
A09_A 1,50 38,51

A09_B 24,10 45,38
A09_B 6,10 40,95
A09_C 27,10 48,32
A09_C 9,10 41,20
A09_D 12,10 41,47

A09_E 15,10 41,97
A09_F 18,10 41,55
A10_A 1,50 42,17
A10_B 6,10 43,23
A10_C 9,10 44,02

A10_D 12,10 41,73
A10_E 15,10 42,25
A10_F 18,10 41,76
A11_A 1,50 41,87
A11_B 6,10 43,21

A11_C 9,10 43,86
A11_D 12,10 42,46
A11_E 15,10 43,06
A11_F 18,10 42,65
A12_A 1,50 41,05

A12_B 6,10 42,52
A12_C 9,10 43,17
A12_D 12,10 42,46
A12_E 15,10 43,20
A12_F 18,10 43,25

A13_A 1,50 43,05
A13_B 6,10 42,74
A13_C 9,10 43,36
A13_D 12,10 42,82
A13_E 15,10 43,49

A13_F 18,10 43,44
A14_A 1,50 42,80
A14_B 6,10 41,80
A14_C 9,10 42,49
A14_D 12,10 42,57

A14_E 15,10 43,25
A14_F 18,10 43,85
A15_A 1,50 43,37
A15_B 6,10 41,27
A15_C 9,10 41,82

A15_D 12,10 42,13
A15_E 15,10 42,79
A15_F 18,10 43,21
A16_A 1,50 44,04
A16_B 6,10 40,92

A16_C 9,10 41,43
A16_D 12,10 42,09
A16_E 15,10 42,97
A16_F 18,10 43,59
A17_A 1,50 54,46

A17_B 6,10 56,77
A17_C 9,10 57,06
A17_D 12,10 56,77
A17_E 15,10 56,23

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Railverkeer- Dampten

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Hoogte Lden

A17_F 18,10 56,03
A18_A 1,50 56,08
A18_B 6,10 58,60
A18_C 9,10 58,58
A18_D 12,10 58,35

A18_E 15,10 57,80
A18_F 18,10 57,33
A19_A 1,50 59,62
A19_B 6,10 62,19
A19_C 9,10 62,01

A19_D 12,10 61,49
A19_E 15,10 60,90
A19_F 18,10 60,78
A20_A 1,50 59,64
A20_B 6,10 62,21

A20_C 9,10 62,04
A20_D 12,10 61,52
A20_E 15,10 60,95
A20_F 18,10 60,84
A21_A 1,50 59,58

A21_B 6,10 62,14
A21_C 9,10 61,97
A21_D 12,10 61,48
A21_E 15,10 60,90
A21_F 18,10 60,79

A22_A 1,50 59,61
A22_B 6,10 62,17
A22_C 9,10 61,99
A22_D 12,10 61,51
A22_E 15,10 60,87

A22_F 18,10 60,75
A23_A 1,50 59,56
A23_B 6,10 62,12
A23_C 9,10 61,96
A23_D 12,10 61,47

A23_E 15,10 60,85
A23_F 18,10 60,75
A24_A 1,50 59,53
A24_B 6,10 62,09
A24_C 9,10 61,94

A24_D 12,10 61,46
A24_E 15,10 60,84
A24_F 18,10 60,73
A25_A 1,50 59,48
A25_B 6,10 62,04

A25_C 9,10 61,90
A25_D 12,10 61,45
A25_E 15,10 60,83
A25_F 18,10 60,73
A26_A 21,10 --

A26_B 24,10 47,80
A26_C 27,10 55,74
A27_A 21,10 41,13
A28_A 21,10 43,02
A29_A 21,10 43,49

A30_A 21,10 44,31
A31_A 21,10 56,34
A32_A 21,10 57,49
A33_A 21,10 60,30
A34_A 21,10 60,27

A35_A 21,10 60,27
A36_A 21,10 60,28

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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1 INLEIDING

1.1 Initiatief 

Het perceel Dampten 4 is in 2019 door Oosterbaan Projecten BV aangekocht met als doel het 
; jongeren, studenten en 

starters. 

begin van het transformeren van het Dampten naar een gemengd gebied voor wonen, onderwijs en 
werk. 

De locatie, tussen scholen / bedrijven en nabij het station, centrum en strand, is uitermate geschikt 
voor de doelgroep. 
Hoorn is tegen de gemeentegrenzen aan gebouwd, dus is de gemeente aangewezen op 
inbreidingslocaties. Er is grote behoefte aan 
en studenten. 

1.2 Locatie 
Dampten 4-6 ligt aan de oostzijde van het Dampten, langs het spoor en nabij het station. Het centrum 
van Hoorn en het nieuwe stadsstrand zijn op loopafstand. De locatie leent zich uitstekend voor 
duurzame mobiliteit; alle voorzieningen liggen op loop- en fietsafstand. Daarnaast is er sprake van een 
zeer goede bereikbaarheid met het openbaar vervoer, het station ligt op een steenworp afstand. 

De bereikbaarheid van de projectlocatie met de fiets 
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De directe buren zijn de Omgevingsdienst (Dampten 2) en WerkSaam ( Dampten 26). Aan de 
noordzijde ligt Dampten 8, een bedrijfswoning. 
Het project is zo opgezet dat op het perceel van Dampten 8 een aansluitende ontwikkeling kan 
plaatsvinden.

De rode stip is de locatie van de ontwikkeling op Dampten 4 

1.3 Mobiliteitsvisie 

Mobiliteit is veel meer dan het bezit van een eigen auto. De mobiliteitsbehoefte verschilt per persoon
maar het kan wel in doelgroepen worden ondergebracht. Mobiliteit wordt op verschillende manieren 
ingevuld. Denk aan openbaar vervoer, fiets, deelfiets, eigen auto, deelauto en lopen. 

Met de ontwikkeling van de jongerenhuisvesting levert Oosterbaan Projecten BV een bijdrage aan de 
mogelijkheden voor de nieuwe bewoners een duurzamere levenswijze te kunnen realiseren. 
Onderdeel daarvan is een duurzaam mobiliteitsconcept dat past bij de doelgroep.
De auto is geen vanzelfsprekendheid in de mobiliteit van de toekomstige bewoners. Mobiliteit voor de 
bewoners van dit project richt zich voornamelijk op de fiets, lopen, en openbaar vervoer. 
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Beeld van het project gezien vanuit het westen (rijbaan bij WerkSaam) 

1.4 WOW aanpak en doelgroep 

Er is grote behoefte aan nieuwe woningbouw in 
Hoorn, met name voor starters en studenten. De 
gemeente Hoorn ziet deze behoefte en werkt aan 
de WOW aanpak: 
Werk Opleiden Wonen. 
Dit project geeft concreet invulling aan het 
onderdeel Wonen van de WOW aanpak. 

behoefte is getoetst bij diverse zorginstellingen en bedrijven. Er is regulier overleg met onder andere 
diverse zorgpartijen zoals Omring / Wilgaerden / Dijklander Ziekenhuis. 
Doel van de gesprekken is nieuwe studenten te werven waarbij woonruimte kan worden geboden. Dit 
kan middels een Campuscontract waarbij de studenten gedurende hun opleiding woonruimte krijgen. 

Er is ook overleg met de Westfriese Bedrijven Groep. Er is vanuit werkgevers in de regio behoefte aan 
(tijdelijke) woonruimte voor expats en trainees. Hiervoor worden ook Serviced Apartments
(gemeubileerde appartementen) gereserveerd. 

Er zitten in het ontwerp:
- 70 34 m2) 
- 64 appartementen (59 stuks van 40 50 m2 en 5 stuks van 78 m2)
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Het gebouw wordt ontworpen met Community als uitgangspunt. Naast de kleine woonruimtes komen 
er diverse gezamenlijke voorzieningen zoals een ontmoetingsruimte, gezamenlijke tuin en dakterras, 
wasmachines, mobiliteit (elektrische deelauto, fiets), commerciële ruimte met terras.  

1.5 Uitgangspunten mobiliteitsplan 
 
Uitgangspunten voor het mobiliteitsplan zijn:  

 
- De doelgroep Jongeren en studenten  hebben gering eigen auto bezit 
- brede visie op mobiliteit met laag autogebruik  
- zeer goede fietsvoorzieningen met ruime inpandige fietsenstalling 
- HUB stationsgebied voor elektrische deelfietsen  
- parkeren op eigen terrein  
- (op eigen terrein of in de openbare ruimte voor algemeen gebruik, mogelijk 

in samenwerking met omliggende bedrijven) 
- elektrische de reductie van de parkeerbehoefte: 1 deelauto voor 5 eigen 

 
- Volgens vastgesteld beleid van het Pelmolenpad:  

o parkeernorm voor studenten en jongerenhuisvesting = 0  
o parkeernorm starterswoningen = 0,4   
o parkeernorm voor bezoekers = 0,1  

- voor de doelgroep overstap-functie (HUB) elektrisch vervoer omgeving stationsgebied 
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2 GEMEENTELIJK BELEID PARKEREN EN WONEN 

2.1 Parkeernormennota 

De gemeente Hoorn heeft beleidsrichtlijnen vastgesteld voor het parkeren bij nieuwbouw in de 
Parkeernormennota 2018. 

Parkeernormennota 2018

Gezien de doelgroep en de locatie wordt afgeweken van de parkeernormennota. Voor het project 
nieuwe parkeernormen vastgesteld. Voor dit project worden dezelfde 

parkeernormen aangehouden. In dit rapport wordt dit onderbouwd. 
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2.2 Beleid jongerenhuisvesting autogebruik

De categorie Jongerenwoning zelfstandig / student is niet genoemd in de Parkeernormennota. 

Het gebied rond het Station met een straal van 1.200 m valt binnen het gebied met intensivering van 
de woningbouwopgave waarmee de dichtheid is te vergelijken met het centrum. Het project bevindt 
zich 400 m van het station en op de grens van schil en centrum. 

stationsgebied(en (bijlage 1) . In dit amendement wordt de noodzaak van de woningen toegelicht. 
Wat deze categorie bewoners bijdragen aan een autoluwe binnenstad omdat zij 

jongerenwoningen in de Poort van Hoorn de parkeernorm wordt verlaagd. 

In de duurzaamheidsambitie van Hoorn wordt de mobiliteit gericht op fietsen. 
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https://www.poortvanhoorn.nl/participatie/participatie-toegangsweg

In het coalitieakkoord wordt prioriteit gegeven aan woningbouw en een autoluwe binnenstad. Met dit 
project wordt invulling gegeven aan het verwezenlijken van deze uitgangspunten. 

De locatie valt in het gemengd stedelijk gebied dat is aangewezen als intensiveringsgebied. Stedelijke 
verdichting met beperkt autogebruik op deze locatie is vastgesteld beleid van de gemeente Hoorn. 

https://www.noordhollandsdagblad.nl/cnt/dmf20220610_9424534
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2.3 Nota van Uitgangspunten  
 
Voor dit project is een Nota van Uitgangspunten (NvU) vastgesteld. In de Nota van Uitgangspunten 
wordt verwezen naar de Parkeernormennota en wordt gevraagd om een onderbouwing. Tekst uit de 
NvU:  
 

- Fietsparkeren 
Ten behoeve van de bezoekers moeten op eigen terrein voldoende fietsstalplaatsen worden gecreëerd 
in de nabijheid van de entrees van de woningen, bij voorkeur inpandig. Voor iedere bewoner dient er 
minimaal één inpandige te worden gerealiseerd. Indien er een lagere parkeernorm wordt gehanteerd 
dan het voor dit gebied vastgestelde parkeerbeleid dan dient er rekening te worden gehouden met het 
realiseren van een inpandige, goed toegankelijke en uitnodigende fietsenstalling. 

- Scooterparkeren 
In de fietsstalplaats dient voldoende ruimte te zijn voor scooters en afwijkende fietsen (bakfietsen, 
elektrische fietsen). Er moeten voor iedere bewoner minimaal één inpandige fietsstalplaats worden 
gecreëerd.  
Initiatiefnemer moet een mobiliteitsplan opstellen waarin wordt onderbouwd hoe invulling wordt 
gegeven aan de mobiliteit waaruit blijkt dat een lagere parkeernorm op deze locatie gerechtvaardigd 
is.  

- Deel mobiliteit in het gebied 
In het mobiliteitsplan wordt aangegeven wat de mogelijkheden zijn voor deelmobiliteit met 

 Deze categorie kan in de openbare ruimte worden 
gerealiseerd om een bijdrage te leveren aan de parkeersituatie in het gebied. 

Op het gebied van mobiliteit in stedelijk gebied zijn diverse ontwikkelingen die van invloed zijn op de 
parkeerbehoefte. Stedelijke verdichting en nieuwe transportmiddelen gaan hand in hand. De 
verwachting is dat ook in Hoorn het aanbod van vervoersalternatieven wordt uitgebreid: 

opgeleverd; Hoorn maakt op 
een paar honderd meter afstand 

dat er op korte termijn 
elektrische deelscooters in Hoorn worden geïntroduceerd. 

 
sneller alternatief dan de auto. 

draagt bij aan de reductie van de parkeerbehoefte. 
Dit, gecombineerd met de specifieke doelgroep van starters en de ligging op loopafstand van het NS-
station, geeft volop kansen voor een effectief mobiliteitsplan. 
In het mobiliteitsplan moet tevens aandacht worden geschonken aan de huidige parkeer- en 
verkeerssituatie in het gebied zodat er geen parkeeroverlast in de omgeving gaat ontstaan. 
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3 BEANTWOORDING NvU 

3.1 Fietsparkeren, scooterparkeren en afwijkend fietsparkeren

Het project voorziet in een grote en zeer toegankelijke fietsenstalling. De fietsenstalling wordt 
toegankelijk vanaf de westzijde van het gebouw aan de straat en bij de ingang van de centrale hal. Het 
wordt een tweelaags fietsenstalling in de hoge plint van het gebouw.
De begane grond is ca. 1 meter onder straatpeil. Er komt daar ruimte voor circa 90 fietsen, in rekken 
en voor afwijkende fietsen (scooters, bakfietsen, elektrische fietsen). Ook bezoekers kunnen hier hun 
fiets stallen. 
De tussenvloer is ca. 1,5 meter boven straatpeil. Hier komt ruimte voor circa 185 fietsen in zgn. 
Hoog/Laag rekken. 
Totaal zal er in circa 275 fietsparkeerplaatsen worden voorzien. Uitgaande van 70
persoon en 64 appartementen met gemiddeld 1,7 personen (1 of 2 personen per appaartement) zijn 
er 275 plekken / 176 personen = 1,5 fietsparkeerplaats per persoon. 

       

Er komen geen fietsenrekken in de publiekelijk toegankelijke buitenruimte. Bezoekers kunnen hun 
fiets stallen op de begane grond in de openbaar toegankelijke fietsenstalling.
Er wordt overwogen om in de buitenruimte een HUB te maken voor elektrische deelfietsen. 

3.2 Deelmobiliteit in het gebied

De direct naastgelegen bedrijven 
elektrisch. Er is met deze bedrijven veelvuldig overleg over het project en over de mogelijkheden om 
gezamenlijk in deelmobiliteit te voorzien. Zowel WerkSaam als de Omgevingsdienst (de directe buren) 
hebben aangegeven hierin veel interesse te hebben en de mogelijkheden te onderzoeken. 

De mobiliteitsbehoefte van De behoefte van de 
bedrijven is uitsluitend overdag en vooral maandag t/m donderdag. De behoefte aan elektrische 

zal naast woon-werk verkeer voor een groot deel in de 
weekenden en avonden zijn. Dat sluit goed op elkaar aan.
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Door autodelen met omliggende bedrijven te combineren is er minder parkeerbehoefte en zijn minder 
met leveranciers  

In nadere afstemming met WerkSaam, Tijhuis Ingenieurs en Omgevingsdienst wordt onderzocht of er 
een haalbare businesscase gemaakt kan worden en zo autodelen nog doelmatiger kan worden ingezet.  
Er zijn twee opties voor de locatie van de laadpalen. Als de laadpalen op eigen terrein worden 
geplaatst kunnen ze (optioneel op termijn) worden gekoppeld aan de zonnepanelen op het gebouw. 
Ook kunnen de laadpalen in de openbare ruimte worden geplaatst bij de entree van het pakhuis. 
Gemeente en ontwikkelaar kunnen samen uitwerken wie de palen aansluit.  
 
Elektrische deelscooters en fietsen: exploitanten kijken nadrukkelijk naar Hoorn. Op de locatie 
Dampten 4 zijn mogelijkheden om hier een HUB te maken voor dergelijke vervoermiddelen.  
Elektrische fietsen vergroten de reikwijdte van de fietser en zijn in stedelijk gebied een sneller 
alternatief dan de auto. Elektrische fietsen worden in dit project gefaciliteerd en gestimuleerd.  
 
Alle parkeerplaatsen op eigen terrein worden voorbereid op elektrisch laden. Er zijn gesprekken met 
Liander om een trafo voor het oostelijke deel van Dampten te bouwen op de parkeerplaats van het 
project. Daarmee wordt voldoende capaciteit gerealiseerd om 

mede af van het gebruik van de bedrijven in de 
omgeving. 

3.3 Stedelijke verdichting  
 
Hoorn heeft de ambitie om aanzienlijk te groeien. De gemeentegrenzen zijn echter beperkt. Stedelijke 
verdichting is noodzakelijk om de ambitie waar te kunnen maken. Het is noodzakelijk om mobiliteit 
anders te gaan invullen dan met traditioneel autogebruik. De benodigde ruimte van een auto is vele 
malen groter dan die van een fiets. Naast het bezit van een vervoermiddel moet ook het delen van 
vervoermiddelen bespreekbaar worden gemaakt.  
 
In de komende decennia zal in het algemeen de verstedelijking alleen maar toenemen. Hoge 
dichtheden hebben een positieve invloed op fietsgebruik en heeft fietsgebruik een positieve invloed 
op intensief ruimtegebruik. In stedelijk gebied is de fiets vrijwel altijd sneller en gebruiksvriendelijker 
dan een auto of het openbaar vervoer. En de fiets biedt mogelijkheden om problemen met 
bereikbaarheid te voorkomen zonder dat het bouwpotentieel in de stad vermindert. 
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Kaart van Hoorn: tot aan de gemeentegrenzen volgebouwd 

3.4 Ontsluiting en inrichting Dampten
De huidige ontsluiting van Dampten is voor het project aan Dampten 4 prima. De rijbaan is ingericht 
als 30 km gebied met brede rode fietsstroken. Dampten is een doodlopend gebied dus er komt nu 
alleen bestemmingsverkeer. Doelstelling van het project aan Dampten 4 is de mobiliteit zodanig in te 
richten dat er geen toename is van het autoverkeer en dat alle alternatieven worden gepromoot. De 
fiets is het belangrijkste vervoermiddel en de ontsluiting voor de fiets is van groot belang.  

Huidige verkeerssituatie Dampten 
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Hierover vindt nader overleg met de gemeente Hoorn. Door de afdeling Stedenbouw zijn hier 
voorstellen voor gemaakt. Bij gebruik van de rijbaan van het Dampten langs het spoor als fietsstraat is 
(langs)parkeren ongewenst. Parkeren kan op de andere straten op Dampten. 

Huidige verkeerssituatie Dampten: afgesloten voor doorgaand autoverkeer, een goede fietsstraat 

Er komen dagelijks 1.600 scholieren van o.a. het Atlascollege SG Newtonmet de fiets. De huidige 
fietsinfrastructuur wordt als positief ervaren met de inrichting van Dampten als 30 km/h gebied. 
Er wordt positief gedacht over het verbeteren van voorzieningen, zoals parkeren, kiss- en ride, autoluw 
maken van Dampten. 



ID2

Pagina 14 van 21

De locatie Dampten 4 is uitermate geschikt om met de fiets te benaderen 
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Met het station op loopafstand is de locatie goed aangesloten op het OV 

3.5 Nieuwe toegangsweg Hoorn Centrum 

Er is in de gemeente Hoorn veel te doen over de ontsluiting van de binnenstad met de auto. De 
plannen hebben invloed op de ontsluiting van 
Dampten. 
In juni 2023 is het volgende rapport geleverd: Nieuwe toegangsweg Hoorn Centrum Via ontvlechting 
van het Keern naar twee voorkeursvarianten
https://www.poortvanhoorn.nl/_downloads/e51cf4fa543ee72cf66e1fb582103d47

Één van de varianten voor de ontsluiting Centrum met de projectlocatie (rood) 
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De stedelijke problematiek voor de bereikbaarheid van de binnenstad met de auto overstijgt dit 
project. Bij alle genoemde varianten wordt het Dampten een 30 km gebied met goede ontsluiting 
voor fiets en voetganger. Dat is voor het project Dampten 4 heel belangrijk. Bij de verdere 
planontwikkeling wordt dit als uitgangspunt gehanteerd.  

3.6 Parkeerbeleid Dampten  
 
Op dit moment is er op Dampten een algemeen parkeerverbod. Er is alleen openbaar parkeren op 
parkeerplaatsen toegestaan. In de directe nabijheid van Dampten 4 bevinden zich ruim 40 openbare 
parkeerplaatsen met vrij parkeren. 
allemaal ongebruikt. Overdag worden deze parkeerplaatsen gebruikt door werknemers van scholen en 
bedrijven en door treinreizigers.  
Op de terreinen van omliggende scholen en bedrijven bevinden zich vele tientallen parkeerplaatsen 
die alleen op kantooruren worden gebruikt.  
 
Er zijn geen parkeervergunningen of betaald parkeren van toepassing. De gemeente Hoorn zal op 
termijn, met de realisatie van de Poort van Hoorn en meer wonen op Dampten, een wijziging in het 
parkeerbeleid moeten doorvoeren op Dampten met vergunningparkeren en/of betaald parkeren. In 
het kader van dit project wordt autobezit niet gestimuleerd en wordt uitgegaan van parkeren op eigen 
terrein.  
 

3.7 Parkeren  
 
Het parkeren van auto s van bewoners zal op eigen terrein plaatsvinden. Er zijn 38 parkeerplaatsen 
beschikbaar. 
 
Om voor deze doelgroep in het huidig ondernemersklimaat een sluitende business case te krijgen is 

afmeting en met de voorliggend ontwerp wordt het maximaal haalbare aantal parkeerplaatsen 
gerealiseerd.  
Vergelijkbare projecten voor deze doelgroep in andere steden met beperkte openbare ruimte hebben 
geen of zeer beperkte parkeervoorzieningen.   
 
Er zijn vijf parkeerplaatsen in de openbare ruimte aan de westzijde van het project direct aangrenzend 
aan het perceel. Die huidige parkeerplaatsen in de openbare ruimte blijven gehandhaafd.  
 

Dit is ook 
aangegeven in de Nota van Uitgangspunten. Het ligt juridisch lastig om deze plaatsen te voorzien van 

in nader overleg met 
omliggende bedrijven en de gemeente Hoorn vastgesteld.  
 
Oosterbaan Projecten BV heeft met diverse bedrijven contact gehad Het is een 
optie om het zowel de bewoners als de omliggende bedrijven te 
combineren. Het is nog niet uitgekristalliseerd hoe de samenwerking met de omliggende bedrijven 
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vorm gaat krijgen. Er is winst te behalen in dubbel gebruik; 
weekenden stil. 
Het is ook denkbaar dat de 
In het vervolgtraject zal het meer vorm krijgen. De gemeente Hoorn kan hier ook een rol in spelen met 
het plaatsen van openbare laadpalen. 

Noordzijde van het project: hier komen 39 parkeerplaatsen op eigen terrein achter een slagboom 
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De parkeerplaatsen komen op eigen terrein achter een haag / pergola, uit het zicht onttrokken
Aan de rijbaan bevinden zich vijf openbare parkeerplaatsen 
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4 SAMENVATTING EN CONCLUSIES 

4.1 Samenvatting

De mobiliteit van de doelgroep van dit project is vooral gericht op fietsen, lopen en openbaar vervoer. 
Binnen de gestelde randvoorwaarden en passend in het beleid wordt in een passende mobiliteits-
behoefte voorzien. 

Er komen 270 fietsparkeerplaatsen voor bewoners en bezoekers (1,6 per bewoner). 
Station, centrum en strand zijn op loopafstand. 

Voor de automobiliteit wordt binnen de kaders van het vastgestelde beleid de volgende uitgangs-
punten gehanteerd: 
- 70
- 64 appartementen 
- Parkeernormen van het Pelmolenpad: 

o en jongeren
o
o 0,1 voor bezoekers
o 4 of 5 (NvU houdt 5 aan, afd. Mobiliteit hanteert 4

Berekening van het parkeerplaatsen volgens parkeernormen

Op basis van de uitgangspunten zijn er 39 parkeerplaatsen nodig, zonder rekening te houden met 
Op eigen terrein worden 39 parkeerplaatsen aangelegd achter een slagboom. 

Het toepassen van elektrische deelauto s is daarmee geen verplichting maar het is wel zeer gewenst 
door de ontwikkelaar. 
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Als er wordt uitgegaan van (in eerste instantie) twee 44 fictieve 
parkeerplaatsen op eigen terrein. 
omliggende bedrijven wordt nader uitgewerkt. In overleg met de gemeente Hoorn is het ook mogelijk 
laadpalen in de openbare ruimte te plaatsen voor algemeen gebruik, waarbij de bewoners een 
abonnement krijgen.  
 
Bezoekers die met de auto komen, kunnen gebruik maken van het eigen parkeerterrein.  
De parkeerplaatsen op eigen terrein voor de bewoners worden verhuurd. De huuropbrengsten 

Daarmee 

aangevuld als het succesvol is.  
 
Fietsparkeren: Er komen 275 fietsparkeerplaatsen. Uitgaande van 179 bewoners is dat 
1,6 fietsparkeerplaats per bewoner. Bezoekers kunnen hun fiets in de onderste laag van de 
fietsenstalling zetten.  

4.2 Conclusies  
 
Dit project geeft invulling aan het beleid van de gemeente Hoorn: 

- jongerenwoningen bij het station 
- stedelijke verdichting in de aangewezen intensiveringsgebieden 
- autoluw bouwen, beperkt toevoegen van automobiliteit 
- geringe autoverkeersaantrekkende werking door deze woonformule  
- goede vervoersmogelijkheden in dit mobiliteitsconcept  

Er wordt op twee parkeerplaatsen na voldaan aan de toegepaste parkeernorm , ook zonder 
inzet van elektrisch deelvervoer. In het mobiliteitsplan zijn diverse opties besproken om elektrisch 
deelvervoer met de auto mogelijk te maken. Daarmee zal de parkeerdruk op de eigen parkeerplaatsen 
verder dalen. Ook bezoekers kunnen hun auto op de eigen parkeerplaatsen parkeren.  
 
De norm voor inpandig fietsparkeren is 1,0. Met de te realiseren 1,6 fietsparkeerplaatsen per bewoner 
met een goed toegankelijke fietsenstalling wordt het zeer aantrekkelijk gemaakt om de fiets als 
belangrijkste vervoermiddel te gebruiken. Het station, centrum en strand liggen op een steenworp 
afstand. 
Bezoekers kunnen in de inpandige fietsenstalling hun fiets stallen.  
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BIJLAGE 1: Amendement Jongerenhuisvesting stationsgebied(en)  
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Mobiliteitsoplossingen - Mobility Solutions - Mobilitätslösungen - Solutions de Mobilité 
Gansoord 80   |   2165 BD  Lisserbroek (NL)   |   T: +31-(0)252-420384  |   www.lo-minck.nl  |   info@lo-minck.nl 

KvK: 77815092    |    BTW: NL861156687B01   |   BIC: RABONL2U   |  IBAN: NL95 RABO 0328101524 
Op al onze offertes, op alle opdrachten aan ons en op alle met ons gesloten overeenkomsten zijn de Metaalunie-voorwaarden van toepassing, gedeponeerd 

ter Griffie van de Rechtbank te Rotterdam, volgens de laatste aldaar neergelegde tekst. Deze leveringsvoorwaarden worden u op verzoek toegezonden. 

 
Etagerekken zijn dubbellaags fietsrekken, waarmee fietsen op basis van een traditionele fietsgoot en 
voorwielbeugel op de onderste laag wordt geparkeerd en de fiets middels een  uitschuifbare goot op de 
bovenste laag wordt gestald. Hartafstand: 37,5cm. Etagerekken zijn er in vele (kwaliteits)varianten. Wij 

adviseren 
te kiezen 
voor een 

zgn. 
value-rek.  

Voor 

etagerekken gaan de richtlijnen uit van 
een minimale vrije plafondhoogte van 
2,75m. Rekening houdend met de 

wordt 
tegenwoordig een minimale vrije hoogte 
van 2,85m geadviseerd.  
 
Oplaadpunten in etagerekken 

etagerek kunnen worden voorzien van 
oplaadpunten middels een gegalva-
niseerde beugel (2 oplaadpunten), welke 
tussen een 2-
wordt gemonteerd. 
 
 

De VelowUp!® is een fietsparkeersysteem, waarmee fietsen nagenoeg zonder enige 
krachtinspanning verticaal, en dus compact, worden 

een hart-op-hartafstand van 35cm en hoog/laag 
worden opgehangen met een hoogteverschil van 
25cm. Voor de fietsen die laag hangen is een hoogte 

vereist van 2,0m. De fietsen welke hoog hangen vereisen een hoogte 

Aluminium Profiel 
Systeem (APS) danwel 
aan de muur ofwel enkelzijdig/dubbelzijdig aan een 
hoogwaardig rek met vloerschoren gemonteerd. Het 
voordeel van het APS is dat de onderlinge afstand tussen de 

Een ander voordeel is dat het aantal boorgaten in de wand 
significant wordt gereduceerd (in vergelijking met het 

Voor fietsen met extreem dikke banden is de VelowUp!®FatBike beschikbaar, zie afbeelding. Volgens de 
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Van: Rem, Sascha <s.rem@hhnk.nl>  
Verzonden: maandag 9 september 2024 16:56 
Aan: Offeren, Nathalie van <n.van.offeren@hoorn.nl> 
Onderwerp: Reactie Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier op wettelijk vooroverleg 
Dampten 4 
 
(!) Deze e-mail is afkomstig van buiten de organisatie. Kijk goed of je de links en bijlagen kunt 
vertrouwen.  

 
 

 

 
 

 

 
 

 

Vriendelijke groeten, 
 
Sascha Rem 
Regioadviseur Watersystemen  
 
Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier 
Bezoekadres: Stationsplein 136, 1703 WC Heerhugowaard 
Postadres: Postbus 250, 1700 AG Heerhugowaard 

t  +31  
 

e s.rem@hhnk.nl 
w www.hhnk.nl 
 
Werkdagen: ma | di | wo | do | vr-ochtend 
 

 

Deze e-mail geldt alleen als formeel besluit als dat specifiek benoemd is in de mail of in de bijlage daarbij. 
Heeft u een formeel besluit nodig of twijfelt u over de rechtsgeldigheid van deze mail, neem dan telefonisch contact met ons op of kijk op onze website  
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Auteurs: Gemeente Amsterdam v.1 7-jul-21
Amsterdam Rainproof

2. Dakoppervlak en berging dak
1 Hier vul je het dakoppervlak in en geef je aan welke vormen van waterberging op het dak gerealiseerd zijn (groen dak, groenblauw dak, waterdak, geen berging)
2 Per waterbergend dakdeel vul je de bergingscapaciteit in.
3 Per daklaag geef je aan waar het regenwater op afstroomt

3. Berging maaiveld
1 Hier vul je in welke type waterberging er aanwezig is in de tuin of onder de grond (hergebruiksysteem, retentietanks, infiltratiekratten, wadi's)
2 Per waterbergingsmaatregel vul je het volume in.
3 Per infiltratiemaatregel bepaal je de infiltratiesnelheid. Hiermee wordt de leeglooptijd bepaald.

4. Afvoer op het riool
1 Hier vul je in op welke wijze de afvoer van de daklagen op het riool is vertraagd (geknepen afvoer, pompsysteem).
2 Hier vul je in op welke wijze de afvoer op het riool van de waterbergingsmaatregelen in het maaiveld is vertraagd.
3 Met de afvoersnelheid wordt de leeglooptijd van de waterberging berekend.

5. Resultaat
Hier is het resultaat van de toets te zien en staat of het ontwerp voldoet aan de hemelwaterverordening.

Rekentool voor de Hemelwaterverordening v.1
Toets een ontwerp aan de eisen van de Hemelwaterverordening en check of er voldoende regenwaterberging wordt gerealiseerd.
De Hemelwaterverordening stelt het volgende verplicht:

- Minimale regenwaterberging van 60 liter per m2 bebouwd oppervlak
- Maximale afvoer op het riool van 1 liter per m2 per uur
- Maximale leeglooptijd van de regenwaterberging van 60 uur

De berekening wordt gedaan aan de hand van de volgende stappen:



Dakoppervlak Controle berekening bergingscapaciteit groen(blauw) dak
1

Hoogte substraatlaag (mm) Hoogte drainagelaag (mm) Type drainagelaag
Benaming invullen: 70 50 0,95

421
329 Bergingscapaciteit (L/m2)   68,5

79
84
72

Totaal (m2) 985

Hemelwaterberging eis (L/m2)  70

Benodigde berging (L)  68950
Groen dak Polderdak ('Polderdak systeem' is drainage laag)

Berging op het dak Bergingscapaciteit Waar stroomt het dak op af? Resultaat: instroom, berging en overschot

Hellend dak "pakhuis"
Oppervlak (m2) Bergingscapaciteit (L/m2) Afstroomrichting geborgen water Afstroomrichting nog te bergen water Benodigd bergingsvolume (L) Waterberging (L) Nog te bergen volume (L)

Maatregel: ONWAAR Groen(blauw) dak ONWAAR Besturingsysteem 0 Correct 0 Correct 20 19 Correct 0 0 0
ONWAAR Waterdak 0 Correct 0 Correct 20 19 Correct 0 0 0

WAAR Geen berging 421 Correct 17 Correct 29470 0 29470
Totaal: 29470 0 29470

Groendak 7e verdieping
Oppervlak (m2) Bergingscapaciteit (L/m2) Afvoer geborgen water Afstroomrichting nog te bergen water Instroom ander dak (L) Benodigd bergingsvolume (L) Waterberging (L) Nog te bergen volume (L)

Maatregel: WAAR Groen(blauw) dak ONWAAR Besturingsysteem 329 Correct 68,5 Correct 17 14 Correct 0 0 0 23030 22536,5 493,5
ONWAAR Waterdak 0 Correct 0 Correct 17 16 Correct 0 0 0 0 0 0
ONWAAR Geen berging 0 Correct 14 Correct 0 0 0 0 0 0

Groen(blauw) Waterdak Geen berging Totaal: 23030 22536,5 493,5

Dakterras 7e verdieping
Oppervlak (m2) Bergingscapaciteit (L/m2) Afvoer geborgen water Afstroomrichting nog te bergen water Instroom andere daken (L) Instroom van dak (L)Benodigd bergingsvolume (L) Waterberging (L) Nog te bergen volume (L)

Maatregel: ONWAAR Groen(blauw) dak ONWAAR Besturingsysteem 0 Correct 0 Correct 14 13 Correct 0 0 0 0 0 0 0 0 0
WAAR Waterdak 79 Correct 47,5 Correct 11 11 Correct 0 0 0 0 0 0 5530 3752,5 1777,5

ONWAAR Geen berging 0 Correct 13 Correct 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Groen(blauw) Waterdak Geen berging Groen(blauw) Waterdak Geen berging Totaal: 5530 3752,5 1777,5

Dakterrassen 6e verdieping
Oppervlak (m2) Bergingscapaciteit (L/m2) Afvoer geborgen water Afstroomrichting nog te bergen water Instroom andere daken (L) Benodigd bergingsvolume (L) Waterberging (L) Nog te bergen volume (L)

Maatregel: ONWAAR Groen(blauw) dak ONWAAR Besturingsysteem 0 Correct 0 Correct 11 10 Correct 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ONWAAR Waterdak 0 Correct 0 Correct 11 10 Correct 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

WAAR Geen berging 84 Correct 8 Correct 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5880 0 5880
Groen(blauw) Waterdak Geen berging Groen(blauw) Waterdak Geen berging Groen(blauw) Waterdak Geen berging Totaal: 5880 0 5880

Balkons
Oppervlak (m2) Bergingscapaciteit (L/m2) Afvoer geborgen water Afstroomrichting nog te bergen water Instroom andere daken (L) Instroom van dak (L)Benodigd bergingsvolume (L) Waterberging (L) Nog te bergen volume (L)

Maatregel: ONWAAR Groen(blauw) dak ONWAAR Besturingsysteem 0 Correct 0 Correct 8 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ONWAAR Waterdak 0 Correct 0 Correct 8 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

WAAR Geen berging 72 Correct 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5040 0 5040
Groen(blauw) Waterdak Geen berging Groen(blauw) Waterdak Geen berging Groen(blauw) Waterdak Geen berging Groen(blauw) Waterdak Geen berging Totaal: 5040 0 5040

Totale hoeveelheid water nog te verwerken (L) 42661
Dakterrassen 6e verdieping

Hellend dak "pakhuis"

Hellend dak "pakhuis" Groendak 7e verdieping

Groendak 7e verdiepingHellend dak "pakhuis"

Balkons

Hellend dak "pakhuis" Groendak 7e verdieping

Dakterras 7e verdieping

Dakterras 7e verdieping

Geprojecteerde
oppervlakte (m2)

Hellend dak "pakhuis"
Groendak 7e verdieping
Dakterras 7e verdieping
Dakterrassen 6e verdieping

Scroll voor het resultaat

Toelichting: een groenblauw dak met een
slim besturingssysteem voert water af op
basis van regenval voorspellingen

Toelichting: bij een schuin dak het gaat om
het horizontaal geprojecteerde dak
oppervlak



Goed ingevuld? Goed ingevuld? Goed ingevuld?
ONWAAR Correct, n.v.t. ONWAAR Correct, n.v.t ONWAAR Correct, n.v.t

Instroom (L)
Retentietanks  0 0 0 Voldoende berging

Inhoud tank (L) Aantal Inhoud tank (L) Aantal Hergebruiksysteem  0 0 0 Voldoende berging
0 1 Inhoud (L) 100 0 0 Optioneel product   0 0 0 Voldoende berging
0 0 0 0 Infiltratiekratten   0 0 0 Voldoende berging
0 0 0 0 Wadi's (groenstrook)   42661 72579,375 42661 Voldoende berging

Instromend regenwater (L) 0 Infiltratie andere vorm 0 0 0 Voldoende berging
Totale berging (L)  0 Vereiste berging (L) 0 Totale berging (L)  0

Lengte (m) Breedte (m) Hoogte (m) Aantal  Volume per krat (L)
Bodem kratten
t.o.v. GWS (cm)

Berging boven
GWS?

Infiltreren
mogelijk?

Totaal infiltratie
oppervlak (m2) Leeglooptijd (uur)

ONWAAR Infiltratiekratten 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0   0

Goed ingevuld? 0 0 0 0 0   0
Correct, n.v.t 0 0 0 0 0   0

Totale berging (L)   0 Doorlatendheid grond (m/d)   1

Lengte (m) Breedte (m) Waterdiepte (m) Talud Aantal Effectief volume (L) Infiltratieoppervlak (m2) Leeglooptijd (uur)
WAAR Wadi's (groenstrook) 7,7 4,2 0,55 2 1 14293,125 37,52375

31,4 4,2 0,55 2 1 58286,25 150,09875
Goed ingevuld? 1 0 0
Correct 2 0 0

Totale berging (L)   72579,375

Doorlatendheid wadi (m/d) 6

Benaming Effectief volume (L) Leeglooptijd (uur)
ONWAAR Infiltratie (andere vorm) Natuurlijke vijver 0 0

Optioneel
Goed ingevuld? Optioneel
Correct, n.v.t Optioneel

Totale berging (L) 0 Doorlatendheid grond (m/d)
1

Gerealiseerde
berging (L)

Opvang van regenwater

Infiltratie van regenwater

Is er genoeg berging gerealiseerd?

0,99

Infiltratie
oppervlak (m2)

Opgegeven
bergingscapaciteit

Toelichting: Een hemelwate rberging met herbruiksysteem is verplicht een capaciteit te
hebben van 90 liter per m2 bebouwd oppervlak, in plaats van 60 liter per m2.  Daarom wordt
de instroom (berekend voor 60 L/m2)  hier vermenigvuld igd met een factor 1,5 (90/60).

Retentie tanks Hergebruiksysteem Optioneel product Resultaat

Toelichting: Mogelijk om meerdere losse sets  van infiltratiekratten in te
vullen. Is er é én set, vul dan één kee r de afmetin gen in de eerste rij in en
laat de andere rijen leeg.

Toelichting: Om de leeglooptijd te berekenen, wordt er gekeken naar de
totale instroom van regenwater, ook wat later nog vertraagd kan
bin nenstromen vanuit de berging op het dak.

Toelichting: Hier gaat het om de breedte aan het
oppervlak, en waterdiepte in gevuld e toes tand

Toelichting: Het infiltratieoppervlak is het totaal van oppervlak van alle
buitenzijdes  van de aaneenges loten kratten.

Toelichting: Vul deze optie in als er een ander type maatregel
aanwezig is in of op het maaiveld, dat niet is  meege nomen in
deze rekentool.



Hoeveel is er geborgen/wordt afgevoerd? Hoe groot is de afvoer? Resultaat

Volume (L) Afvoer (L/uur) Afvoer (L/uur) Correct ingevuld? Afvoer op riool (L/uur) Leeglooptijd (uur)
Groen(blauw) dak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 130 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0
Waterdak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0

Volume (L) Afvoer (L/uur) Afvoer (L/uur) Afvoer op riool (L/uur) Leeglooptijd (uur)
Groen(blauw) dak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 350 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0
Waterdak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0

Volume (L) Afvoer (L/uur) Afvoer (L/uur) Afvoer op riool (L/uur) Leeglooptijd (uur)
Groen(blauw) dak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 44 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0
Waterdak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0

Volume (L) Afvoer (L/uur) Afvoer (L/uur) Afvoer op riool (L/uur) Leeglooptijd (uur)
Groen(blauw) dak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 200 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0
Waterdak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0

Volume (L) Afvoer (L/uur) Afvoer (L/uur) Afvoer op riool (L/uur) Leeglooptijd (uur)
Groen(blauw) dak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0
Waterdak 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 Correct 0

Inhoud tank (L) Aantal Afvoer op riool (L/uur) Leeglooptijd (uur)
Retentietanks 0 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 WAAR Geregelde afvoer 20 ONWAAR Afvoer via drijver 0 Correct 0

0 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 ONWAAR Afvoer via drijver 0 Correct 0
0 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 ONWAAR Afvoer via drijver 0 Correct 0

Inhoud tank (L) Afvoer op riool (L/uur)
Hergebruiksysteem 0 Afvoer eerste 60 uur (L/uur) 0 Afvoer volgende 14 dagen (L/uur) 0 Correct 0

Na 60 uur voor 33% leeg? n.v.t Na 14 dagen voor 66% leeg? n.v.t

Inhoud tank (L) Aantal Afvoer op riool (L/uur) Leeglooptijd (uur)
Optioneel product 0 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 ONWAAR Afvoer via drijver 0 Correct 0

0 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 ONWAAR Afvoer via drijver 0 Correct 0
0 0 ONWAAR Geknepen afvoer 0 ####### Geregelde afvoer 0 ONWAAR Afvoer via drijver 0 Correct 0

Afvoer: van waterberging op riool

Afvoer: van dak op riool

Balkons

Hellend dak "pakhuis"

Groendak 7e verdieping

Dakterras 7e verdieping

Dakterrassen 6e verdieping

Toelichting: Voor een hergebruiksysteem geldt dat de berging na
60 uur voor 33% geleegd moet zijn en na 14 dagen voor 66%.

Toelichting: als er iets verkeerd
is ingevuld, wordt hier een
foutmelding zichtbaar.



Oppervlak (m2) Waterberging (L) Oppervlak (m2) Waterberging (L) Oppervlak (m2) Waterberging (L)
Hellend dak "pakhuis" 0 0 0 0 0 0
Groendak 7e verdieping 329 22536,5 0 0 0 0
Dakterras 7e verdieping 0 0 0 0 79 3752,5
Dakterrassen 6e verdieping 0 0 0 0 0 0
Balkons 0 0 0 0 0 0

Oppervlak (m2) Waterberging (L) Oppervlak (m2) Waterberging (L) Oppervlak (m2) Waterberging (L) Oppervlak (m2) Waterberging (L)
Totaal 329 22536,5 0 0 79 3752,5 408 26289

Waterberging (L) Is er voldoende berging voor de specifieke instroom per maatregel?
Retentietanks 0 Voldoende
Hergebruiksysteem 0 Voldoende Vereiste hemelwaterberging 68950 L
Optioneel product 0 Voldoende Aanwezige hemelwaterberging 68950 L
Infiltratiekratten 0 Voldoende
Wadi's (groenstrook) 42661 Voldoende Voldoet
Infiltratie andere vorm 0 Voldoende

Afvoer op riool
(L/uur)

Leeglooptijd (uur)
Afvoer op riool

(L/uur)
Leeglooptijd (uur)

Afvoer op riool
(L/uur)

Leeglooptijd (uur)

Hellend dak "pakhuis" 0 0 0 0 0 0
Groendak 7e verdieping 0 0 0 0 0 0
Dakterras 7e verdieping 0 0 0 0 0 0
Dakterrassen 6e verdieping 0 0 0 0 0 0
Balkons 0 0 0 0 0 0

Afvoer op riool
(L/uur)

Leeglooptijd (uur)

Retentietanks 0 0 Toelaatbare afvoer op riool 985 L/uur
Hergebruiksysteem 0 0 Totale afvoer op riool 0 L/uur
Optioneel product 0 0
Infiltratiekratten 0 0 Voldoet
Wadi's (groenstrook) 0 0
Infiltratie andere vorm 0 0 Toelaatbare leeglooptijd 60 uur

Totale leeglooptijd 0 uur

Voldoet

Afvoer op het riool en leeglooptijd

Resultaat: hier hoeft u niks in te vullen

Groenblauw dakGroen dak Waterdak

Groen dak Groenblauw dak Waterdak Totaal op het dak

Groen dak Groenblauw dak Waterdak

Gerealiseerde hemelwaterberging



Vereisten Hemelwaterverordening
1 Een hemelwaterberging:
a heeft ten minste een capaciteit van 60 liter per m2 bebouwd oppervlak
b loost maximaal 1 liter per m2 bebouwd oppervlak per uur op een openbaar riool
c is na 60 uur leeg

2 Een hemelwaterberging met herbruiksysteem
a heeft ten minste een capaciteit van 90 liter per m2 bebouwd oppervlak
b loost maximaal 1 liter per m2 bebouwd oppervlak op een openbaar riool
c is na 60 uur voor ten minste 33% leeg, na 14 dagen voor tenminste 66% leeg
d leegt het restant op basis van het hergebruiksysteem

3 Voor een waterberging met een centraal besturingssysteem geldt alleen het vereiste uit het eerste lid, onder a
4 Het eerste lid is niet van toepassing op een gebouw dat zonder omgevingsvergunning voor bouwen kan worden gebouwd met een groen dak
5 Het geborgen hemelwater wordt in de ondergrond geïnfiltreerd. Als dat niet of maar deels mogelijk is, kan in het openbare riool worden geloosd.
6 Het hemelwater dat na toepassing van het eerste, tweede of derde lid kan worden geborgen, kan worden geloosd in het openbare riool of op de openbare ruimte.
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Werk : 21075-Dampten 4-6 Woningbouw 
Betreft : Bezonningstudie  
 
 Broek in Waterland  23-03-2023 
 
 
 
In het kader van de verdere uitwerking  en onderbouwing van het project is dit een beknopte bezonningsstudie waarbij de impact van de voorgestelde bouwmassa op de bezonning van omliggende percelen wordt weergegeven. Omdat het gebied nu 
alleen een vrij lage bebouwing kent wordt het in dit geval niet vergeleken met de bestaande situatie. 
Het is een algemene studie waarin beide situaties vergeleken worden door het jaar heen: 
https://www.infomil.nl/onderwerpen/ruimte/omgevingsthema/bezonning/ 
Er is een verschil tussen verlies aan daglicht en een verlies aan zonlicht of schaduwhinder. 
Alleen bij zonnig weer treedt het verlies aan zon op, het is goed om te beseffen dat in de maanden waarin de meeste hinder te verwachten is. De afname van daglicht kan ook onderzocht worden, met name voor een bepaald raam of ander punt maar is 
geen onderdeel van deze studie. 

Bezonningsdiagrammen  

Bezonningsdiagrammen maken inzichtelijk of de bezonning van nieuwbouw op de gevel, tuin, terras, speelplek, et cetera. voldoende is. Ook geven deze diagrammen inzicht in toename van schaduw op de omgeving door de nieuwbouw. 

Met een 3d-model wordt de bestaande situatie vergeleken met de toekomstige situatie.  Hiervoor zijn er de volgende dagen van de 4 seizoenen maatgevend: 

 22 december: de dag dat de zon het laagst staat; 

 21 juni: de dag dat de zon het hoogst staat; 

 21 maart: de dag dat de zon op 'half' staat, namelijk precies tussen de stand van 22 december en 21 juni in (zomertijd); 

 23 september: de dag dat de zon op 'half' staat, namelijk precies tussen de stand van 21 juni en 22 december in (wintertijd). 

De volgende tijdstippen worden meestal gehanteerd: 9.00 uur, 12.00 uur, 15.00 uur, 18.00 uur. Op 21 december is 18.00 uur niet relevant, omdat de zon dan al onder is. In juni is 20.00 uur soms ook nog relevant.   

Het is dus geen toets van het minimum aantal bezonningsuren in de woningen of de omliggende woningen op 19 februari 2 uur of 19 januari 3 uur bezonning. Op 23 september en 21 maart staat de zon vrijwel gelijk,  
het verschil in de zomer of wintertijd is er wel maar is niet essentieel voor inzicht in het resultaat.  
Het meest relevante beeld geeft over het algemeen de zoninval op 21 maart, voor de volledigheid laten we meer data en uren.  
Werkwijze: 
Op basis van het laatste voorlopig ontwerp is een 3d-model van de volumes in een cad-programma opgebouwd. 
Dat hebben we ook gedaan voor de bestaande omgeving en voor de volumes die vanuit het vigerende bestemmingsplan op de locatie te realiseren zijn. In het cad programma wordt de zonnestand en intensiteit van de zon en 
schaduw gesimuleerd conform de bij helder weer te daadwerkelijk optredende bezonning. De volgende pagina s geven de situatie weer voor de verschillende tijdstippen en maanden. 
 
 
Conclusie 
 
Deze studie is geen exacte meting maar een verbeelding en simulatie van de zon en schaduw. Het geeft een wel een goede indruk maar is niet nauwkeurig genoeg om de vermindering van zon en het aantal uren te berekenen 
waarop wel zon wel de woningen en tuinen van het naastgelegen percelen zal bereiken 
Vanuit de studie kunnen we de volgende conclusies trekken: Het project werpt zoals te verwachten een af en toe een schaduw op de directe omgeving, met name de woning en bijgebouwen op nr 8 (ten noorden van de locatie)  
worden in door schaduwen bereikt in december, een vrij groot deel van de dag en nog steeds in februari, en januari en november. In maart en met name april verbetert de situatie wel, en in het midden van de zomermaanden in 
juni en juli is er eigenlijk nog nauwelijks sprake van hinder voor deze woning en bijgebouwen. Voor het gebouw van de omgevingsdienst op nr 2 ten oosten van de locatie is alleen sprake van enige hinder laat in de middag vanaf 
februari. Dat lijkt niet zo bezwaarlijk omdat dit een kantoorgebouw is. 
Er kan op basis van dit onderzoek niet gezegd worden of er sprake is van overlast voor de naastgelegen woning. Dit komt ook doordat dit een vrij lage bebouwing is, mocht er in de toekomst hoger gebouwd gaan worden dan zal 
de hinder beperkt blijven tot de onderste bouwlagen. Op basis van deze beknopte studie is het raadzaam om verder in gesprek te gaan met de buren van nr 8, zon en schaduw blijven ook een subjectief gegeven. 
. 
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nieuwbouw Dampten 4-6:

Verslag van de Participatie tot op heden 

t.b.v. de Nota van Uitgangspunten 
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9 mei 2022 

Opgesteld door:

Oosterbaan Projecten BV jan@oosterbaanprojecten.nl
Albert Cuijpstraat 52 ir. Jan Oosterbaan
3817RD  Amersfoort 06 2474 2553

In samenwerking met: 

en SVP Architectuur en Stedenbouw 
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1 INLEIDING  

1.1 Initiatief 
Het perceel Dampten 4 is in 2019 door Oosterbaan Projecten BV aangekocht met als doel 
het ontwikkelen van 

ng  
 
Dit verslag geeft een beeld van de participatie zoals deze vanaf augustus 2019 tot op heden 
heeft plaatsgevonden.  
 
Eind 2019 is aan wethouder Wonen & Stadsvernieuwing (wethouder M. vd Ven) en het 
projectteam een visie gepresenteerd. In de visie is een beeld geschetst 
van een woongebouw voor de genoemde doelgroep. Dit initiatief was het begin van het 
transformeren van het Dampten naar een gemengd gebied voor wonen, onderwijs en werk.  
 
De locatie ligt in gemengd gebied, tussen scholen / bedrijven en nabij het station, centrum en 
strand. De ontwikkeling van appartementen voor deze doelgroep op deze locatie speelt een 
initiërende rol in de verdere ontwikkeling van Dampten naar een gebied met meer 
woonfuncties. Zo wordt invulling gegeven aan het tekort aan betaalbare woningen nabij het 
centrum en wordt Hoorn aan de noordwestzijde van het centrum een aantrekkelijke 
verblijfsomgeving.  
Er is voor deze locatie een Ladderonderbouwing Wonen uitgevoerd, waaruit blijkt dat dit 
gebouw voor een deel voorziet in de geconstateerde woonbehoefte.  
 

1.2 Locatie  
 
Dampten 4-6 ligt aan de oostzijde van het Dampten, langs het spoor en nabij het station. Het 
centrum van Hoorn en het nieuwe stadsstrand zijn op loopafstand.  
 
De directe buren zijn de Omgevingsdienst (Dampten 2) en WerkSaam ( Dampten 26).  
Aan de noordzijde ligt Dampten 8, de enige woning in de directe omgeving.  
 

1.3 Visie op de participatie  
 
Deze ontwikkeling is een toevoeging voor de gehele stad Hoorn. Tegelijk is het een 
verandering in de directe omgeving. Het is belangrijk om alle belangen te kunnen afwegen 
en te overleggen hoe de ontwikkeling een positieve bijdrage heeft. Tevens moet er oog zijn 
voor eventuele nadelige kanten van de ontwikkeling.  
 
Participatie werkt het best als de betrokken partijen met elkaar om tafel zitten. Daarom zijn er 
vele persoonlijke gesprekken gevoerd met direct belanghebbenden. Tussentijds is er 
regelmatig contact gezocht om belanghebbenden te informeren over de voortgang. 
 
Daarnaast is er ook contact gezocht met belangenvertegenwoordigers in Hoorn om ook hun 
perspectief te kunnen betrekken bij de ontwikkeling. 
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2 GEMEENTELIJK BELEID EN DEZE ONTWIKKELING 

Er is behoefte aan nieuwbouw. visie Hoornse Hoogte . Daarin 
wordt aangegeven welke locaties het meest geschikt zijn voor stedelijke verdichting. 

De rode stip is de locatie Dampten 4. 

De locatie valt in het gemengd stedelijk gebied dat is aangewezen als intensiveringsgebied.
De ontwikkeling valt binnen de vastgestelde beleidskaders. 

Er is periodiek overleg met de gemeente over het project. In maart 2022 is overeenstemming 
bereikt over de bouwmassa. 

Met deze bouwmassa wordt het vervolg van het participatietraject ingezet. 
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3 HET ONTWERP  
 
Het gebouw wordt ontworpen voor starters, studenten, young professionals.  
 
Community is een uitgangspunt. Naast de kleine woonruimtes komen er diverse 
gezamenlijke voorzieningen zoals een ontmoetingsruimte, gezamenlijke tuin, wasmachines, 
elektrisch vervoer (auto, fiets), horeca met terras.  
 
Er komen circa 40- n circa 60 appartementen van 50 m2. 
 
Hieronder is het gebouw schematisch weergegeven. Het uiterlijk van de gevels wordt op dit 
moment uitgewerkt en wordt in de vervolgfase gepresenteerd.  
 

 

 
Het gebouw met de directe omgeving  
 

 
Beeld gezien vanuit het westen (vanaf de rijbaan bij WerkSaam)  
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Beeld gezien vanuit het oosten (Omgevingsdienst) 
 
 
 

4 COMMUNICATIE EN PARTICIPATIE  
 
Er is op verschillende manieren gecommuniceerd over deze ontwikkeling en er is met 
diverse belanghebbenden afgestemd. Er is tot nu toe gesproken met de directe buren, 
belangen- en doelgroepen en de media. 

4.1 Directe buren 
Met de directe buren is intensieve communicatie. Er is veel informatie gedeeld over het 
ontwerp, de buitenruimte en aspecten zoals parkeren, verkeer, ontsluiting, (groene) 
inrichting.  

 
 
 
 
 
 



  
 
Organisatie  Besproken onderwerpen  
 
WerkSaam  
 
Dampten 26,  
ten westen van Dampten 4 
 

 
WerkSaam is heel positief over de ontwikkeling. Er is 
intensief  contact over o.a.: 
- het inzetten van personeel uit de sociale werk-

voorziening in en om het gebouw 
- het huren van een eventuele f itnessruimte in het 

gebouw  
- het onderzoeken van de mogelijkheden voor het delen 

  
- dubbelgebruik van parkeerplaatsen 
- het gezamenlijk vergroenen en opnieuw inrichten van 

de buitenruimte (zowel openbaar als eigen kavels) 
- het inrichten van een groene zone langs Dampten en 

het spoor 

Er zijn vele tientallen e-mails, telefoongesprekken en er 
zijn drie gesprekken met de directie geweest op locatie.  
 

 
Tijhuis ingenieursbureau 
 
Dampten 24-C,  
huurder van WerkSaam 

 
Tijhuis ingenieursbureau is positief over de ontwikkeling. 
Ze willen graag samen afstemmen over o.a. het parkeren. 
Zowel onderzoek naar dubbelgebruik van de 
parkeerplaatsen als het delen van   
 
Er zijn circa 20 e-mails uitgewisseld en diverse 
telefoongesprekken.  
 

 
Atlascollege SG Newton  
ROC Newton  
 
Dampten 14 
Ten noordwesten van Dampten 4 

 
De directie van het Atlascollege is enthousiast over de 
ontwikkeling.  
Er is contact over o.a.:  
- verkeersaspecten, 1.600 leerlingen op de fiets  
- het onderzoeken van de mogelijkheden voor het delen 

  
- de behoefte van de scholen aan een fietsenreparatie 

shop in het pand 
- de behoefte van de scholen aan een kleinschalige 

horeca in het pand  
- autoluw maken van Dampten i.v.m. fietsveiligheid  
- kiss & ride / parkeren en parkeerbeleid  
- de doelgroep van de ontwikkeling past op deze 

locatie.  

Er is veel mailwisseling geweest en een teams-
vergadering met de directie.  
 

 
Bewoners Dampten 8 
 
 
Ten noorden van Dampten 4  

 
Op Dampten 8 bevindt zich de enige woning in de directe 
omgeving. Er zijn diverse overleggen geweest met de 
bewoners.  
Er is aandacht voor eventuele hinder door het benemen 
van zonlicht. De ontwikkeling is aan de zijde van de 
woning beperkt tot 5 bouwlagen en de bebouwing bevindt 
zich op ruim 19 meter van de woning.  
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Er is afstemming met de bewoners en de gemeente over 
een eventuele toekomstige uitbreiding van de 
ontwikkeling op de locatie Dampten 8.  
 
Vanaf 2019 zijn er diverse bezoeken aan huis geweest. Er 
is voortdurend informatie uitgewisseld. Op dit moment 
worden de gesprekken voortgezet.  
 

 
Omgevingsdienst 
 
Ten oosten van Dampten 4 
Huurder van de gemeente Hoorn  

 
De Omgevingsdienst is enthousiast over de ontwikkeling. 
Er is diverse malen overleg geweest met de directeur 
Huisvesting over de ontwikkeling. over:  

- de nieuwbouw 
-  
- het delen van parkeerplaatsen 
- het gezamenlijk vergroenen en opnieuw inrichten 

van de buitenruimte 

De directeur Vastgoed is enthousiast over de ontwikkeling 
en wil graag samen naar kansen zoeken.  
 
Er zijn vier vleermuiskasten opgehangen aan het pand als 
vervangende verblijfplaats.  
 

 
Garage Tensen en bewoners   
 
 
Dampten 4  6  
 
 

 
Er is zeer veel overleg met Garage Tensen. De garage 
voldoet niet meer aan de hedendaagse eisen en er is een 
geschikte nieuwe locatie gevonden op de Meubel-
boulevard. De verhuizing is najaar 2022.  
 
De bewoners van Dampten 4 hebben in goed overleg een 
geschikte woning gevonden en zijn in 2021 verhuisd.  
 
De bedrijfswoning wordt op dit moment tijdelijk anti-kraak 
bewoond.  
 

 
 
 

4.2 Belangen- en doelgroepen  
Naast de grote behoefte aan starterswoningen is er behoefte aan . 
De behoefte is getoetst bij de zorginstellingen Omring, Wilgaerden en Dijklander Ziekenhuis.  
 
Organisatie  Besproken onderwerpen  
 
WOW-visie projectgroep  
 
Gouden driehoek  
Wonen  Onderwijs  werken  
 
 

 
De WOW-aanpak richt zich op het vestigingsklimaat voor 
jongeren en young professionals.  
De ontwikkeling Dampten 4-6 is voorbeeldproject voor 
woningen voor deze doelgroep.  
Er is zeer regelmatig contact met het WOW-team. Zie ook 
bijlagen. Er is veel informatie uitgewisseld er zijn diverse 
overleggen.  
Er is een WOW-meeting geweest op 2 maart 2022 waar 
vele partijen aan deelnamen. Deze ontwikkeling is een 
voorbeeldproject voor het onderdeel Wonen.  
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Omring 
 
Organisatie voor ouderen- en 
thuiszorg 

 
Omring, Wilgaerden / Leekerweide en Dijklander 
Ziekenhuis zitten voor deze ontwikkeling gezamenlijk in 
een projectgroep om te onderzoeken tot in hoeverre 

hun (nieuw aan te nemen) zorgpersoneel 
kunnen worden gereserveerd. Er is periodiek 
afstemmingsoverleg.  
 

 
Wilgaerden / Leekerweide Groep  
 
Stichting voor ouderenzorg  

 
Omring, Wilgaerden / Leekerweide en Dijklander 
Ziekenhuis zitten voor deze ontwikkeling gezamenlijk in 
een projectgroep om te onderzoeken tot in hoeverre 

kunnen worden gereserveerd. Er is periodiek 
afstemmingsoverleg.  
 

 
Dijklander Ziekenhuis 
 
 
 

 
Omring, Wilgaerden / Leekerweide en Dijklander 
Ziekenhuis zitten voor deze ontwikkeling gezamenlijk in 
een projectgroep om te onderzoeken tot in hoeverre 

kunnen worden gereserveerd. Er is periodiek 
afstemmingsoverleg.  
 

 
Westfriese bedrijvengroep  
 
Bedrijfsvereniging  

 
Er is regelmatig overleg en informatie is gedeeld. De 
westf riese bedrijvengroep stimuleert deze ontwikkeling. Er 
is vanuit de werkgevers in de regio behoefte aan 
(tijdelijke) woonruimte voor expats, trainees en 
werknemers. Zie ook de bijlagen.  
 

 
Intermaris 
 
Woningbouwvereniging  

 
Er is met Intermaris regelmatig overleg. Er zijn diverse 
gesprekken over mogelijke samenwerking. Intermaris is 
positief over de  
 

 
Woningmakers  West Friesland 
 
 

 
Er is diverse malen overleg en informatie is gedeeld. De 
ontwikkeling is positief ontvangen 

 
 

4.3 Media 
In de media zijn diverse artikelen verschenen. Onder andere in het Noordhollands Dagblad, 
het magazine Stationslocaties en in Westfriese Zaken. Zie bijlagen. 
 
 

5 OVERIGE BELANGHEBBENDEN  
 
De overige belanghebbenden liggen niet direct naast de locatie. In het vervolgtraject worden 
overige belanghebbenden geïnformeerd en bij de participatie betrokken.  
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Vervolg: Plan van Aanpak Participatie fase Ontwerp

Inleiding 

De afgelopen jaren is er intensief overleg geweest met de gemeente Hoorn over 
woningbouw op de locatie Dampten 4-6 waar nu een garage is gevestigd. Er is behoefte aan 
woningbouw voor jongeren, en de locatie leent zich hiervoor. 

Als afsluiting van een intensief participatietraject waarbij de ontwikkelaar overleg heeft 
gevoerd met tal van direct belanghebbenden en belangenvertegenwoordigers in Hoorn, 
wordt een algemene informatiebijeenkomst over het plan georganiseerd. Bij de bijeenkomst 
wordt tevens het uitgewerkte ontwerp gepresenteerd. 

Wie

De informatiebijeenkomst is bedoeld voor iedereen in Hoorn die meer wil weten over de 
ontwikkeling aan Dampten 4-6.

Direct belanghebbenden met wie de ontwikkelaar eerder heeft gesproken ontvangen een 
schriftelijke uitnodiging, tevens worden alle overige deelnemers aan de WOW-aanpak 
uitgenodigd. 

Ook in een iets ruimer gebied worden uitnodigingen per brief bezorgd.

Daarnaast wordt een persbericht gestuurd en wordt contact opgenomen met het 
Noordhollands Dagblad.  
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Hoe  

Op maandag 27 juni tussen 16.00 u en 17.30 u op een nader te bepalen locatie op Dampten 
ontvangt de ontwikkelaar geïnteresseerden tijdens een inloopbijeenkomst.  

Bij de ingang ontvangt iemand  de mensen persoonlijk.  

Hij/zij verwijst ze naar de koffie en thee met iets lekkers en legt uit dat op de panelen alle 
informatie staat. Mensen met een badge op kunnen meer informatie geven (ontwikkelaar  en  
architect, mogelijk de gemeente).  

Iedereen ontvangt een factsheet met daarop de belangrijkste feiten over de ontwikkeling:  

 Locatie 
 Hoeveel en welk soort woning 
 Schetsontwerp 
 Doelgroepen  
 Planning 
 Meer info bij www.oosterbaanprojecten.nl  

 

Binnen staan op ezels de volgende panelen: 

 Locatie 
 Uitgangspunten 
 Ontwerp 
 Proces 

 

Het laatste paneel is leeg en bevat de uitnodiging om een reactie achter te laten via een 
geeltje. Daarbij staat de tekst: reageren kan ook via de mail tot (2 weken na dato) via 
participatie@oosterbaanprojecten.nl  

De reacties die via het paneel en de mail worden gegeven worden beantwoord en worden 
toegevoegd aan het participatieverslag.  

Op uitgewerkt. Daarin wordt het uiterlijk van het gebouw op 
de inloopbijeenkomst gepresenteerd.  
 
De participatie wordt begeleid door een extern communicatie-adviesbureau.  
 
De huidige participatie en de resultaten van de geplande participatiebijeenkomst worden 
door verwerkt in een participatieverslag. De uitkomsten maken onderdeel uit van de verdere 
planuitwerking en de Omgevingsvergunning.  
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WOW-visie gemeente Hoorn: 
 

 
 
 

 



 

 



 









Om het vestigingsklimaat voor bedrijven te verbeteren werken 

overheden en bedrijfsleven al jaren samen. Dit betreft dan ontwikkeling 

bedrijventerreinen, verbetering van de infrastructuur, regelgeving, 

stimuleringsregelingen enz. 

Gemeente Hoorn is in 2021 gestart met verbetering van het vestigings-

klimaat voor jongeren en young professionals in Hoorn en de regio. 

En daarmee ook van het vestigingsklimaat voor bedrijven. Gemeente 

Hoorn noemt dat de �Gouden Driehoek� van Wonen-Opleiden-Werken.

Directe aanleiding voor de aanpak Wonen-Opleiden-Werken zijn de 

sterke vergrijzing en ontgroening (minder kinderen). Het evenwicht in 

de bevolkingssamenstelling in Hoorn en de regio Westfriesland raakt 

uit balans. Deze ontwikkeling heeft direct invloed op de omvang van 

de beroepsbevolking, mensen die nodig zijn om het bloeiende 

bedrijfsleven in Westfriesland vitaal te houden.

Tussen 2021-2040 neemt het aandeel 65+ in de bevolking 

met 68% toe in Westfriesland

Het aantal huishoudens jonger dan 35 jaar per 2040 

neemt af met 9% in Westfriesland

De potentiële beroepsbevolking per 2040 neemt met 11% 

af in Westfriesland

Gezinnen worden kleiner, dat is al jaren een gegeven. Daarnaast 

besluiten veel jongeren Westfriesland te verlaten. Deze beweging willen 

we omdraaien. De Wonen-Opleiden-Werken-aanpak (WOW) is gericht op 

het boeien, binden en aantrekken van jongeren en young professionals. 

De WOW-aanpak richt zich op het vestigingsklimaat voor de jongeren, 

opleiders en werkgevers. De WOW-aanpak stimuleert, faciliteert de 

      Gemeente Hoorn     



ontwikkeling van passende huisvesting, scholingsmogelijkheden en 

werkgelegenheid. Dit in nauwe samenwerking met opleiders, bedrijfsle-

ven, maatschappelijke instellingen en jongeren. 

Praktische uitvoering

De WOW-aanpak is een praktische integrale uitvoering aanpak van de 

opgave. Een kopgroep van vertegenwoordigers uit de drie pijlers 

onderschrijven het belang om te zorgen voor huisvesting voor de 

doelgroep, in combinatie met hbo-opleidingsmogelijkheden die 

aansluiten bij de vraag van regionale werkgevers. De aanpak is actie 

gericht, handen uit de mouwen en doen. Zo zijn er in korte tijd diverse 

initiatieven opgepakt en gestart.

Wonen:

Bestuurders, woningbouwcorporaties en projectontwikkelaars hebben 

afgesproken dat behoud en aantrekken van jongeren voor Hoorn en de 

regio meer aandacht krijgt bij nieuwe ontwikkelingen. Jongeren worden 

meer betrokken bij plannen voor jongerenhuisvesting. 

Concrete resultaten en activiteiten:

Ontwikkeling Dampten 4-6: woningen voor zowel studenten als 

young professionals

De Woonchallenge: het betrekken van studenten van Inholland 

bij de herontwikkelingsplannen van het �MIX gebouw� aan de 

Verlengde Lageweg

Hackathon Inholland: studenten voerden een opdracht uit gericht op 

ontwikkeling van een aantrekkelijk woon- en leefgebied in en om De 

Poort van Hoorn. 

Tot slot: de betrokken partijen hebben aangegeven actief samen te 

willen werken aan experimenten gericht op vernieuwende en 

tijdelijke woonvormen.

Opleiden:

Bestuurders van de Westfriese gemeenten, Inholland, ROC Horizon en 

AOC Clusius hebben de focus op de sectoren Zorg& Welzijn, Techniek/

IT, Agri en Hospitality onderschreven. 
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      Gemeente Hoorn       

Tekst & fotografie: Aangeleverd

Concrete resultaten en activiteiten:

 Onder de naam �Talent Academy WF� is er een (post) hbo-opleiding 

ontwikkeld voor Zorg& Welzijn. Inholland, Omring en Wilgaerden/

Leekerweide Groep werken hierin samen.

 Onder de naam �IT Academy WF� zijn er door Inholland en  

ROC Horizon College, in samenwerking met het bedrijfsleven, 

�IT-fieldlabs� ontwikkeld. Hbo- en mbo-studenten werken samen  

aan concrete vraagstukken uit het bedrijfsleven.

 Er is succesvol geïnvesteerd in de relatie met relevante onderwijs-

sectoren binnen Inholland en het ROC Horizon College om aan de 

WOW-aanpak mee te werken via opdrachtverlening aan studenten 

op WOW-gerelateerde thema�s. Wij gebruiken inzichten, wensen en 

behoeften van studenten. Wij praten niet langer over, maar met 

jongeren.

 Op dit moment wordt gewerkt aan de verdere ontwikkeling van 

flexibel en hybride (post) hbo- opleidingsaanbod in de regio 

aansluitend op het mbo-aanbod.

Werken:

De Westfriese Bedrijven Groep heeft een sleutelrol vervuld in het 

aanjagen van de WOW-aanpak; zij hebben succesvol bedrijven en 

maatschappelijke instellingen aangehaakt bij activiteiten gericht op 

aantrekken van nieuwe bedrijvigheid. Maar ook om jongeren en  

young professionals aan te trekken voor de al bestaande bedrijvigheid. 

Alles gericht op het creëren van nieuwe banen en het verkleinen van 

krapte op de arbeidsmarkt, een beter vestigingsklimaat. In Hoorn zijn 

ook de HOC en OSH betrokken.

Verder zaaien en oogsten

Doelstellingen WOW-aanpak 2021-2023 

 Talent Academy formaliseren en uitbreiden met meer academies 

gericht op belangrijke regionale sectoren zoals bijvoorbeeld 

Technologie, Agri & Food, Hospitality, daar waar de vraag ontstaat.

 WOW gerelateerde opdrachten studenten hbo (Inholland) en mbo 

(ROC Horizon, AOC Clusius) uitzetten.

 Verkenning en ontwikkeling Health & Technology Campus.

 Instrumenten ontwikkelen om jongerenhuisvesting te bevorderen.

 Stimuleren ontwikkeling broedplaatsen voor jongeren en studenten.

 Koppelen WOW initiatieven aan de ontwikkeling van de  

Poort van Hoorn

 Verder uitbouwen van de samenwerking binnen de drie pijlers te 

beginnen bij met �Werken�.

 Lobbystrategie en bidbook ontwikkelen en verwerving middelen.

 Borging bestuurlijke continuïteit (partners, raad, regio).



Island�, �The Switch�, �The Capital� en �Future Buildings� hun plan 

verder uitwerken en begin 2022 presenteren. 

Dampten

Projectontwikkelaar Jan Oosterbaan heeft de locatie van Autogarage 

Tensen aangekocht met de intentie appartementen te bouwen voor 

starters, jongeren en studenten. In juni 2020 is met de gemeente 

Hoorn de intentieovereenkomst getekend voor 100 tot 120 apparte-

menten. Oosterbaan: �Er is vanuit de gemeente de wens om specifieke 

huisvesting voor starters te realiseren. Het ligt zeer dicht bij het 

centrum, het station en het nieuwe strand, en daarom leent zich juist 

goed voor starters.�

�Hoorn is een aantrekkelijke woonlocatie in Westfriesland en heeft veel 

te bieden. Er is echter wel een tekort aan betaalbare woonruimte, 

waardoor jongeren vertrekken�, vervolgt Oosterbaan. �Samen met de 

WBG en de gemeente Hoorn is de WOW-visie opgesteld, Wonen � 

Onderwijs � Werk. De samenwerking met de gemeente verloopt 

voorspoedig en er ligt een mooi woonprogramma voor de genoemde 

doelgroepen. SVP architectuur & Stedenbouw verzorgt het ontwerp. In 

2021 is het schetsontwerp gereed, in 2022 wordt het bouwplan 

afgerond en wordt gestart met de bouw.�

      WBG Wonen     

Net als de rest van Nederland is er een flink te kort aan huisvesting voor jongeren en 

starters. Om een regio levendig te houden is het belangrijk goede voorzieningen te hebben 

voor jongeren. Naast opleiding, winkels en uitgaan hoort daar ook betaalbare huisvesting bij. 

Een nieuwbouwproject op de Dampten en de ombouw van een kantoorgebouw gaan het 

aanbod in Hoorn flink vergroten. 

Kees Hermans, groot geworden in de entertainmentbranche 

met de verkoop van dvd�s en cd�s, zoekt een nieuwe bestemming 

voor zijn nu deels leegstaand kantoorgebouw aan de Verlengde 

Lageweg in Hoorn. Op initiatief van de gemeente Hoorn bekijkt hij 

met studenten van Bouwkunde & Vastgoed in een �woonchallenge� 

welke ideeën zij hebben, vanuit hun studie maar ook als doelgroep 

van deze woonruimten.  

Kees Hermans heeft een makkelijke instructie aan de studenten 

meegegeven: �Alles mag en alles kan in de ontwerpen. Ik ben 

benieuwd hoe jongeren invulling geven aan hun ideale huisvesting. 

Met deze challenge hopen we op ideeën voor een vernieuwend 

woonconcept dat past bij de levensstijl van jonge mensen, nu 

en in de toekomst. Zo wordt het echt een plek voor hen.� Na een 

eerste ronde gaan de groepen met projectennamen als �Student 

      WBG Wonen     

Tekst: Alex Gitzels Fotografie: Aangeleverd
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27 juni 2022 

Opgesteld door:

Oosterbaan Projecten BV jan@oosterbaanprojecten.nl
Albert Cuijpstraat 52 ir. Jan Oosterbaan
3817RD  Amersfoort 06 2474 2553

In samenwerking met: 

en SVP Architectuur en Stedenbouw 
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Inleiding 

Als afsluiting van een intensief participatietraject waarbij Oosterbaan Projecten BV overleg 
heeft gevoerd met tal van direct belanghebbenden en belangenvertegenwoordigers in Hoorn, 
is op 27 juni jl. een algemene participatie inloopbijeenkomst over het plan georganiseerd. Bij 
de bijeenkomst is het uitgewerkte ontwerp gepresenteerd. 

De participatie inloopbijeenkomst is begeleid door communicatie-

De participatie inloopbijeenkomst is gehouden in de ontvangstruimte van Auto Tensen op 
Dampten  6. 

Zoals in het plan van aanpak voor het definitief ontwerp van mei 2022 is beschreven, zijn alle 
direct omwonenden en bedrijven en scholen op Dampten en omgeving, inclusief de 
Kometenstraat, per brief aangeschreven. De brief is bijgevoegd (bijlage 1). 

Direct belanghebbenden met wie de ontwikkelaar eerder heeft gesproken hebben per e-mail
een uitnodiging ontvangen, tevens zijn alle overige deelnemers aan de WOW-aanpak 
uitgenodigd. 

De volgende vertegenwoordigers waren aanwezig:

- De ontwikkelaar, Oosterbaan Projecten BV
- De architect, SVP Architectuur en Stedenbouw 
- Projectmanager en assistent projectmanager van de gemeente Hoorn 

De eigenaar van Auto Tensen was aanwezig om uitleg te geven over de nieuwe garage aan 
de Van der Aalstweg. 
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Er was een statafel met een factsheet met daarop de belangrijkste feiten over de 
ontwikkeling:  

 Locatie 
 Hoeveel en welk soort woning 
 Schetsontwerp 
 Doelgroepen  
 Planning 
 Meer info bij www.oosterbaanprojecten.nl  

 

Binnen staan op ezels de volgende panelen: 

 Uitgangspunten, locatie en situatie  
 Ontwerp met visualisaties 
 Ontwerp met plattegronden  

 

Er waren lege vellen papier beschikbaar met de uitnodiging om een reactie achter te laten 
via een geeltje. Daarbij staat de tekst: reageren kan ook via de mail tot (2 weken na dato) via 
participatie@oosterbaanprojecten.nl  

 

Resultaten  

Gesprekken met bewoners 

Er is met drie bewoners van de Kometenweg gesproken.  

Vraag: Zijn er balkons en komt er geluidsisolerend glas? Dit in verband met geluidsoverlast. 

Antwoord: er komen in totaal 10 balkons aan de zuidzijde. Er komt isolatieglas dat 
zonwerend en geluidwerend is.  

Aanvullend antwoord in verband met geluidsoverlast: de doelgroep zijn werkende jongeren 
en starters, ook personeel in opleiding bij bijvoorbeeld het Dijklander Ziekenhuis. In de 
doelgroepen zitten geen reguliere studenten, er zal op worden gehandhaafd dat het geen 
studentenflat wordt.  

Vraag: is er schaduw van het gebouw? 

Antwoord: het gebouw staat aan de noordzijde van de Kometenstraat, aan de overzijde van 
het spoor. De schaduw van het gebouw is voornamelijk aan de noordzijde van het gebouw. 
Er is een zonnestudie gedaan waaruit blijkt dat er weinig schaduwwerking is.  

Vraag: Komen er bomen? Kunnen er bomen langs het spoor worden geplant? 

Antwoord: er komen zoveel bomen als we maximaal kwijt kunnen in het gebied. De 
omgeving wordt ook bij het project betrokken, we willen een zo groen mogelijke uitstraling 
geven. Het is ook een randvoorwaarde van de gemeente om zoveel mogelijk bomen te 
planten. We gaan langs de rijbaan van Dampten hoog opgroeiende smalle bomen planten. 
Op het terrein worden diverse lage bomen geplant. Er ontbreken nu bomen langs het spoor. 
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Op de tekeningen voor kabels en leidingen kunnen we geen belemmeringen vinden. Het is 
de bedoeling om langs het spoor de ontbrekende bomen aan te planten. In overleg met de 
gemeente kunnen deze bomen mogelijk vooruitlopend op de uitvoering worden aangebracht.   

Er is op de participatie inloopmiddag met één bewoner van Dampten 8 gesproken.  

De plannen zijn al diverse malen met deze bewoner besproken in de afgelopen 2,5 jaar. De 
wensen van de bewoners worden opgenomen in het ontwerp. Aan de noordzijde worden vijf 
bouwlagen toegepast zodat er veel minder hinder is van de hoogbouw. De ontworpen hoogte 
aan de noordzijde is in overeenstemming met het huidige bestemmingsplan. Er is geen 
lichtbeneming op de voorgevel van de woning. Ook zijn er gesprekken over eventuele 
verdere ontwikkeling op het kavel van Dampten 8. In overeenstemming met de wensen van 
de bewoners is verdere ontwikkeling bespreekbaar op langere termijn. Hierover zijn diverse 
gesprekken geweest en die gesprekken worden ook in de toekomst voortgezet.  

 

Woningstichting Het Grootslag: 

Vraag: hoe hoog is het percentage sociale huurwoningen? 

Antwoord: , het worden kleine maar 
goed betaalbare appartementen. Er wordt tevens voorzien in circa 45 
aan de eisen voor huursubsidie. Dat is circa 40%-45%.  

Media 

Het Noordhollands Dagblad heeft verslag gedaan van de inloopbijeenkomst en hebben dit op 
27 juni gepubliceerd. De publicatie is bijgevoegd (bijlage 2).   

SkyScraper City: bijlage 3. Wonen op West wordt zeven verdiepingen hoog. Op zich wel 
jammer, want aan de zijde van het spoor hadden wat extra lagen niet misstaan   

Overige belanghebbenden 

Er zijn diverse schriftelijke reacties binnengekomen van partijen met wie over het project 
wordt gecommuniceerd. Een aantal reacties wordt hier vermeld. 

, we willen het graag volgen en ondersteunen wanneer en 
 

 

 

volgens de 
visie Hoornse Hoogte  

 
Bijlagen: 
- Bewonersbrief juni 2022  
- Noordhollands Dagblad verslag 27 juni 2022  
- Artikel Skyscraper City Hoorn  
- Één paneel met overzicht van de visualisaties 

 



     

        ____ 

Albert Cuijpstraat 52 ir. J.G. Oosterbaan bank  NL76 INGB 0009 6510 25  
3817RD Amersfoort jan@oosterbaanprojecten.nl KvK Eemland 7541 9416 
telefoon 06 - 2474 2553   www.oosterbaanprojecten.nl BTW-nr   NL 8602.761.19.B.01 

 

 

 

 

Uw kenmerk Ons kenmerk Datum 

- 2022 - 790 20 juni 2022  

 

Betreft: uitnodiging participatie op inloopbijeenkomst 27 juni 2022  
 

Beste mevrouw, heer,  

 

Wellicht heeft u al gehoord van de ontwikkeling van betaalbare appartementen voor starters op de 

locatie waar nu garage Tensen staat aan Dampten 4/6 in Hoorn.  

 

Op basis van eisen en wensen van de gemeente Hoorn hebben we een schetsplan gemaakt. Hierover 

hebben we met veel direct betrokkenen gesproken. Voorafgaand aan de aanvraag van de vergunning 

houden we een inloopbijeenkomst om iedereen in de omgeving te informeren over het plan.  

 

We nodigen u uit voor een inloopbijeenkomst.  

Wanneer:  maandag 27 juni 2022 tussen 16 u en 17.30 u 

Waar:   Dampten 6  Hoorn (Garage Tensen)  

 

U kunt bij de receptie naar binnen wandelen op het moment dat u het best uitkomt. Ter plaatse staan 

panelen met het schetsontwerp en andere informatie en ben ik als ontwikkelaar samen met de architect 

en de gemeente Hoorn aanwezig om uw vragen te beantwoorden. U kunt ter plaatse een reactie 

achterlaten of reageren per mail naar participatie@oosterbaanprojecten.nl   

 

Garage Tensen gaat komend najaar verhuizen naar een nieuw pand aan de Meubelboulevard, Van 

Aalstweg 7A te Hoorn. De heer Reus van Garage Tensen kan u daar meer over vertellen.  

 

In de komende periode maken we het definitieve ontwerp voor het woongebouw. Daarmee starten we 

de officiële procedure bij de gemeente Hoorn om de vergunning aan te vragen. We richten ons op start 

bouw in 2023.  

 

We zien u graag op 27 juni.  

 

 

Met vriendelijke groet, 

 

 

Jan Oosterbaan 

Bewoners en bedrijven in de omgeving  
Dampten 4  6  
1624 NR HOORN 



Noord Hollands Dagblad, maandag 27 juni 2022  
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 Ruimtelijke onderbouwing pakhuis Dampten - Dampten 4-6 te Hoorn

Bijlage 31  M.e.r.-Aanmeldnotitie
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M.e.r.-Aanmeldnotitie 
  

Opdrachtgever: Oosterbaanprojecten Projectnummer: P000998 

Onderwerp: M.e.r.-aanmeldnotitie Dampten 4-6 te Hoorn 

Datum: 19 september 2024 

Auteur: BügelHajema adviseurs 

 

 

1.  Inleiding 

 

1.1 PLANIDEE EN PLANLOCATIE 

Het planvoornemen heeft betrekking op het realiseren van een appartementencomplex voor 

starters op de locatie van de voormalige Tensen garage aan de Dampten 4-6 te Hoorn. Het initia-

tief gaat uit van een ontwikkeling van 134 appartementen in een gebouw van 8 bouwlagen met 

kap en 7 bouwlagen hoog met in de plint ruimte voor commerciële functies, collectieve voorzie-

ningen en een fietsenstalling.  

 

 
Ligging plangebied en omgeving  
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Ligging plangebied ingezoomd 

 

 
Impressie zuidgevel  
 
 

1.2 AANLEIDING 

De ontwikkeling van het appartementencomplex dient juridisch en planologisch te worden vastgelegd. 

Om het planvoornemen mogelijk te kunnen maken, is er voor gekozen om een aanvraag omgevings-

vergunning in te dienen om af te wijken van het geldend bestemmingsplan (artikel 2.12, lid 1, sub a 
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onder 3 Wabo). Bij een dergelijke procedure moet met een ruimtelijke onderbouwing worden aange-

toond dat het voornemen niet in strijd is met een goede ruimtelijke ordening. 

 

De activiteit die hierbij mogelijk zal worden gemaakt, valt onder onderdeel D11.2 van de bijlage bij het 

uitbreiding van een stedelijk ontwikke-

Op de planlocatie zal een 

wijziging van het feitelijk aanwezige voormalige garagebedrijf naar wonen mogelijk worden gemaakt. 

 

Met het beoogde plan van 134 appartementen woningen worden de bij de categorie behorende drem-

pelwaarden niet overschreden of zijn niet van toepassing (oppervlakte van 200 ha of meer, 2.000 of 

meer woningen en bedrijfsvloeroppervlakte van 200.000 m2 of meer). Dit betekent dat voor het toe-

komstig op te stellen ruimtelijk plan een vormvrije m.e.r.-beoordeling geldt. Hieruit dient te blijken of 

niet alsnog een m.e.r.-procedure op grond van het Besluit m.e.r. moet worden doorlopen. In het na-

volgende is deze vormvrije m.e.r.-beoordeling behandeld. 

 

Van toepassing is het gewijzigd Besluit m.e.r. van 07-07-2017, waarin de implementatie van Richtlijn 

2014/52/EU is opgenomen die ziet op het wijzigen van Richtlijn 2011/92/EU. Dit is de richtlijn die ziet 

op projecten (kolom 4). De wijzigingsrichtlijn is voor het overgrote deel geïmplementeerd in de Wet 

milieubeheer (Wm).  

 

Eén van de belangrijkste gevolgen van de wijziging van het Besluit m.e.r. is dat een vormvrije m.e.r.-

beoordeling moet worden doorlopen door middel van een aanmeldnotitie. Dit is geregeld in artikel 2 

lid 5 Besluit m.e.r. Voorliggende aanmeldnotitie beschrijft de gevolgen van de voorgenomen activiteit 

voor het milieu en geeft een conclusie omtrent de noodzaak tot een m.e.r.-procedure. Aan de hand 

van deze informatie kan het bevoegd gezag een beslissing nemen of de voorgenomen activiteit  

belangrijke nadelige milieugevolgen zal hebben en er voor de voorgenomen activiteit een milieueffect-

rapport (MER) dient te worden opgesteld. Dit m.e.r.-beoordelingsbesluit wordt te zijner tijd bij het ruim-

telijk plan gevoegd. 

 

1.3 INITIATIEFNEMER EN BEVOEGD GEZAG 

Oosterbaan projecten is initiatiefnemer en de gemeente Hoorn is het bevoegd gezag.  

 

1.4 PLANOLOGISCHE INPASSING 

Het plangebied is gelegen in het bestemmingsplan 'Plandelen Dampten, Keern, De Weel en Pelmolen-

pad' en is vastgesteld op 24 september 2019. Het plangebied Dampten 4 heeft een enkelbestemming 

- Archeologie 5' Daarnaast zijn er nog twee functieaan-

duidingen van toepassing te weten 'specifieke vorm van bedrijf - garagebedrijf' voor het gehele perceel 
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en 'bedrijfswoning' voor een deel van het perceel. Binnen deze aanduiding is maximaal 1 bedrijfswo-

ning toegestaan. Daarnaast kent het perceel een maximum bebouwingspercentage van 60% en een 

maximum bouwhoogte van 16 meter. Het planvoornemen is in strijd met deze regels. 

 

Het geldende juridisch-planologisch regime is niet passend voor de beoogde woningbouw. Derhalve 

zal bestemmingswijziging moeten plaatsvinden waarmee een nieuw en passend juridisch-planologisch 

kader voor het toekomstig gewenst gebruik en het bouwen ten behoeve van de woonfunctie wordt 

geboden. 

 

1.5 PROCEDURELE ASPECTEN 

Voor de m.e.r.-beoordelingsprocedure gelden de volgende stappen: 

1. Het bevoegd gezag moet beoordelen of voor de activiteit een milieueffectrapportage moet wor-

den gemaakt. Hierop moet binnen zes weken nadat de initiatiefnemer alle informatie heeft ver-

strekt, worden beslist door het bevoegd gezag.  

2. Van deze beslissing wordt binnen dezelfde termijn mededeling gedaan bij de aanvrager. De be-

slissing die wordt genomen, moet worden gebaseerd op de informatie die is verstrekt in de 

aanmeldnotitie.  

3. Daarnaast houdt het bevoegd gezag bij de beslissing rekening met de relevante criteria van bij-

lage III bij de m.e.r-richtlijn en andere beoordelingen van gevolgen voor het milieu. Dit moet ook 

terugkomen in de motivering van de beslissing (zie artikel 7.17 derde en vierde lid Wm). 

4. Het beoordelingsbesluit dient als bijlage bij het uiteindelijk te nemen besluit  het bestemmings-

plan  te worden opgenomen.  

5. Ten slotte wordt het beoordelingsbesluit door de initiatiefnemer toegevoegd aan de aanvraag 

om omgevingsvergunning. 

N.B.:  Als het bevoegd gezag zelf initiatiefnemer is, dan neemt deze de beslissing of een m.e.r. moet 

worden opgesteld in een zo vroeg mogelijk stadium (vóór de terinzagelegging van het  

ontwerpbesluit). Het is voor het bevoegd gezag niet noodzakelijk hiervoor een aanmeldnotitie 

op te stellen. Bij complexe projecten is het in het kader van de transparantie echter goed  

mogelijk dat wél een aanmeldnotitie wordt opgesteld, zoals in voorliggend geval. Het bevoegd 

gezag moet de beslissing nemen over de vraag of een MER moet worden opgesteld. Om deze 

beslissing te nemen moet ze dezelfde informatie vergaren als een particuliere initiatiefnemer of 

ondernemer. Daarnaast moet deze informatie ook aan dezelfde beoordelingscriteria worden 

getoetst. 

 

Een m.e.r.-

(Awb) tegen een m.e.r.-beoordelingsbesluit geen bezwaar of beroep mogelijk is, tenzij deze beslissing 
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de belanghebbende, los van het voor te bereiden besluit, rechtstreeks in zijn belang treft. Omwonen-

 

 

Voor alle niet rechtstreeks belanghebbenden geldt dat bezwaren over het m.e.r.-beoordelingsbesluit 

pas kunnen worden ingebracht in de procedure van het uiteindelijk te nemen besluit; dit betreft dus 

het toekomstig op te stellen ruimtelijk plan om de bestemmingswijziging mogelijk te maken. In de dan 

te doorlopen ruimtelijke procedure, kan door een ieder worden ingesproken en bezwaar worden ge-

maakt op het planvoornemen. Zo nodig kan beroep worden ingesteld door diegenen die tijdig hebben 

gereageerd. 

 

1.6 INHOUDSVEREISTEN AANMELDNOTITIE 

Doel van een aanmeldnotitie ten behoeve van de (vormvrije) m.e.r.-beoordeling is om op objectieve 

wijze informatie over mogelijk relevante milieugevolgen van de voorgenomen activiteit te verzamelen. 

Met deze informatie kan het bevoegd gezag een oordeel geven over de noodzaak van het doorlopen 

van een m.e.r.-procedure. 

 

Een m.e.r.-beoordeling betekent dat er géén MER wordt opgesteld, tenzij er sprake is van belangrijke 

 

 

bijlage III van de Europese Richtlijn Milieueffectbeoordeling (85/337/EEG). Bijlage III noemt drie hoofd-

 

- de kenmerken van de activiteit (waaronder omvang, verontreiniging, hinder en risico van on-

gevallen); 

- de plaats van de activiteit (in relatie tot de kwetsbaarheid van het milieu); 

- de kenmerken van het potentiële effect (waaronder het bereik, de orde van grootte en waar-

schijnlijkheid van het effect). 

 
 
2 .  B e o o r d e l i n g  

 

 Criteria Beschrijving van mogelijke effecten Noodzaak 

m.e.r.-pro-

cedure  

Hoofdthema 1: Kenmerken van het project 

A. De omvang van het pro-

ject. 

D11.2 Mogelijkheid tot stedelijk ontwikkelingsproject (drempel-

waarde: > 100 ha of > 2.000 woningen of bedrijfsvloeropper-

vlakte > 200.000 m2). Het planvoornemen omvat realisatie van 

Nee 
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 Criteria Beschrijving van mogelijke effecten Noodzaak 

m.e.r.-pro-

cedure  

100 woningen in een gebied van circa 2.633 m². Genoemde 

drempelwaarden worden hiermee niet overschreden. 

B. De cumulatie met andere 

projecten. 

Voor zover bekend zijn er geen redelijk te verwachten toekom-

stige ontwikkelingen in de buurt die kunnen leiden tot cumulatie 

van effecten. 

Nee 

C. Gebruik van natuurlijke 

hulpbronnen. 

Het gebruik van natuurlijke hulpbronnen ten behoeve van reali-

satie van de gebouwde omgeving zal in principe plaatsvinden op 

een conventionele manier en geeft geen aanleiding aanzienlijke 

gevolgen voor het milieu te veronderstellen, zodanig dat daar-

voor een MER zou moeten worden uitgevoerd. 
  
Reguliere woonbebouwing wordt doorgaans gerealiseerd met 

onder meer steenachtige materialen, beton, staal, glas en hout. 

Het gaat hierbij om grondstoffen die niet bijzonder schaars zijn. 

Daarnaast zullen de toekomstige woningen gerealiseerd moeten 

worden met aandacht voor duurzame energie(systemen), inge-

geven door onder andere de huidige verplichting in het Bouw-

besluit om aardgasloos te bouwen. 

Nee 

D. De productie van afval-

stoffen. 

In de aanlegfase worden de gebruikelijke bouwmaterialen en na-

tuurlijke hulpbronnen benut. Verder vindt binnen het plange-

bied geen significante productie van afvalstoffen plaats (op zeer 

beperkt afval van recreanten na). 

Nee 

E. Verontreiniging en hinder. Aanlegfase: enkel tijdens de bouw. 
 
Gebruiksfase: er vindt toename van verkeer als gevolg van het 

planvoornemen met consequenties voor geluid en luchtkwaliteit 

in de directe omgeving van de planlocatie plaats maar dit leidt 

niet tot relevante milieueffecten. Gelet op de omvang van het 

plan d

 
 
Een eventuele toename van stikstofdepositie op Natura 2000-

gebied als gevolg van het planvoornemen is middels een Aerius-

berekening in beeld gebracht. Hieruit komt naar voren dat signi-

ficant negatieve effecten door vermesting en verzuring kan wor-

den uitgesloten.   
 
De milieueffecten die kunnen optreden zijn bestudeerd. Schade-

lijke effecten hiervan op het plangebied treden niet op. 

Nee 

F. Het risico van zware onge-

vallen en/of rampen, 

Binnen en nabij het plangebied zijn geen risicovolle inrichtingen 

gelegen waarvan een plaatsgebonden risicocontour of  

Nee 
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 Criteria Beschrijving van mogelijke effecten Noodzaak 

m.e.r.-pro-

cedure  

waaronder rampen door 

klimaatverandering. 

invloedsgebied van het groepsrisico over het plangebied gesitu-

eerd is. Met het planvoornemen worden voorts geen risicovolle 

inrichtingen mogelijk gemaakt. 

G. 

gezondheid. 

Het planvoornemen maakt geen ruimtelijke ontwikkeling moge-

lijk met effecten op de volksgezondheid (zoals hinderveroor-za-

kende objecten/activiteiten). Een goed ontwerp van de toekom-

stige woon- en leefomgeving op de planlocatie kan juist in posi-

tieve zin bijdragen aan de gezondheid van toekomstige bewo-

ners. 

Nee 

Hoofdthema 2: Plaats van het project 

A. Het bestaande grondge-

bruik. 

Op de gronden staat momenteel een voormalig garagebedrijf. 

Op dit perceel staat een gebouw van 950 m2 en zijn de rest van 

de gronden verhard.  

Nee 

B. Relatieve rijkdom aan en 

de kwaliteit en het regene-

ratievermogen van de na-

tuurlijke hulpbronnen van 

het gebied. 

Het plangebied is bijna volledig verhard. Het plangebied heeft 

door de ligging, omvang en het vroegere gebruik geen hoge eco-

logische waarde. Gebieden met (hogere) natuurwaarden liggen 

op behoorlijke afstand van het plangebied en worden daardoor 

vanwege het plan niet negatief beïnvloed. Er bestaat namelijk 

geen directe ecologische relatie tussen het plangebied, de aard 

van het plan  en de soorten- en gebiedsbescherming van Natura 

2000-gebieden in de regio. Dit wordt onderschreven door het 

uitgevoerde ecologisch onderzoek. 

Nee 

C. Het opnamevermogen 

van het natuurlijke milieu, 

met in het bijzonder aan-

dacht voor gevoelige ge-

bieden. 

Vanwege het huidige gebruik heeft het plangebied geen hoge 

ecologische waarde. Het planvoornemen leidt niet tot significant 

negatieve effecten op bijvoorbeeld Natura 2000-gebieden, het 

NNN of weidevogelleefgebied. De uitgevoerde ecologische toet-

sing bevestigt dit.  
 
Op basis van bureauonderzoek is archeologisch onderzoek in 

het kader van de Archeologische Monumentenzorg niet noodza-

kelijk. 
 
Vanuit cultuurhistorisch oogpunt zijn geen negatieve effecten te 

verwachten.  

Nee 

Hoofdthema 3: Kenmerken van het potentiële effect 

A. De aard, de orde van 

grootte en het ruimtelijk 

bereik van de effecten (bij-

voorbeeld geografisch 

De effecten als gevolg van het bouwproject zullen beperkt blij-

ven tot enkele tientallen meters.  
 

Nee 
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 Criteria Beschrijving van mogelijke effecten Noodzaak 

m.e.r.-pro-

cedure  

gebied en omvang van de 

bevolking die getroffen 

kan worden). 

Het plangebied ligt verder op grote afstand van gebieden met 

beschermde natuurwaarden (zie 2B). Het bereik van het plan-

voornemen reikt niet tot Natura 2000-gebied. 

B. Het grensoverschrijdende 

karakter van het effect. 

Van grensoverschrijdende milieueffecten is geen sprake. Nee 

C. De intensiteit en de com-

plexiteit van het effect. 

De potentieel aanzienlijke effecten op de directe woon- en leef-

omgeving wijzigen niet significant als gevolg van de ontwikkeling 

van het plangebied. Het effect is beperkt tot het plangebied en 

nabije omgeving. Relevante milieuaspecten voor onderzoek zijn 

bodem, ecologie, externe veiligheid, geluidhinder, trilling, water, 

bedrijvenhinder en luchtkwaliteit. Hiertoe zijn diverse onder-

zoeksrapportages opgesteld waaruit geen redenen blijken om 

aan te nemen dat sprake is van onoverkomelijke belemmerin-

gen voor planontwikkeling op deze planlocatie. Zie hiervoor 

hoofdstuk 4 en de bijbehorende bijlagen van de ruimtelijke on-

derbouwing.  

Nee 

D De waarschijnlijkheid van 

het effect, de verwachte 

aanvang, de duur, de fre-

quentie en de omkeer-

baarheid van het effect. 

De effecten duren zo lang de planlocatie voor woningbouw in 

gebruik zal zijn. De effecten zijn uitsluitend omkeerbaar door het 

gebruik te beëindigen en de hiertoe gerealiseerde bebouwing op 

te ruimen. Omdat mag worden uitgegaan van een duurzaam ge-

bouwde omgeving gaat het hierbij dan ook in  

zekere zin om een onomkeerbare ontwikkeling. 

Nee 

E. De cumulatie van effecten 

met de effecten van an-

dere projecten.  

Als eerder aangegeven (Zie 1B) zijn er voor zover bekend geen 

redelijk te verwachten toekomstige ontwikkelingen in de buurt 

die kunnen leiden tot cumulatie van effecten. 

Nee 

F. De mogelijkheid om de ef-

fecten doeltreffend te ver-

minderen. 

Er zijn als gevolg van het planvoornemen geen effecten op de 

omgeving te verwachten waarvoor op voorhand mitigerende 

maatregelen aan de orde zijn. 

Nee 

 

 

3 .  C o n c l u s i e  

In voorliggende notitie zijn de gevolgen van het realiseren van circa 105 woningen op een inbreidingslo-

catie aan de Dampten 4-6 te Hoorn besproken. De studie is vormgegeven aan de hand van de relevante 

criteria die staan opgenomen in de Wet milieubeheer en bijlage III bij Richtlijn 2014/52/EU (waarmee 

Richtlijn 2011/92/EU is gewijzigd). Dit betekent dat gekeken is naar de kenmerken van de activiteit, de 

locatie van de activiteit en de gevolgen van de activiteit voor het milieu.  
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Het project is in zekere zin onomkeerbaar, maar heeft in vergelijking met de drempelwaarde van een 

zijn voor het milieu is het conform de wetgeving en de vigerende praktijk niet nodig om een volledige 

m.e.r.-procedure te doorlopen.  

 

Uit voorliggende notitie kan worden opgemaakt dat het gezien de aard van de activiteit en de zorgvul-

digheid waarmee het plan kan worden ingepast en gerealiseerd kan worden, is uitgesloten dat de ac-

tiviteit belangrijke nadelige gevolgen met zich mee zal brengen voor het milieu. Omdat er geen sprake 

is van relevante effecten, zijn er geen redenen gezien die het doorlopen van een m.e.r.-procedure zin-

vol maken. Een m.e.r.- procedure wordt niet noodzakelijk geacht.  

 

 

 

 

 

 

 




