
































Het belang van
gezamenlijk organiseren
van mobiliteit in de regio

Erkennen van de gezamenlijke opgave

Kern van iedere succesvolle samenwerking is een duidelijk
besef van het gezamenlijke belang. De MRE kenmerkt zich
door het feit dat het één Daily Urban System is. Dat vraagt ook
een mobiliteitssysteem dat 4lle bewoners, bezoekers en
andere gebruikers in staat stelt relaties in de héle regio (want
één Daily Urban System) te onderhouden, door middel van
verbindingen met de omliggende regio's.

Het gezamenlijk belang is dus om te werken aan een
mobiliteitssysteem dat passend is en iedereen (en alles) op de
juiste plaats brengt. Het belang van de Brainport regio is
daarom van belang voor de gehele regio. Topbereikbaarheid
Die nodig is om succesvol te blijven is een collectieve opgave,
evenals mobiliteit voor iedereen.

Brede Welvaart is als leidend perspectief opgenomen in het
MRE Samenwerkingsakkoord 2023-2026. Naast bereikbaarheid
gaat het ook om andere aspecten die van belang zijn voor de
levenskwaliteit van mensen in onze regio, nu en in de
toekomst. Ook daar werken we samen aan.

Werken aan nieuw en slim
mobiliteitssysteem voor de hele regio

Veel inwoners van de MRE doorkruisen de hele regio.
Mobiliteitsoplossingen werken alleen als ze regiobreed worden
geimplementeerd. Dat betekent niet ‘overal hetzelfde’ maar
juist maatwerk middels slimme combinaties. Bijvoorbeeld
sturend parkeerbeleid en frequent HOV in de regio,
ondersteunt met een regionale hubstructuur. Samenwerken
aan nieuwe mobiliteit plaatst de gebruiker en de reis centraal,
waardoor effectieve maatregelen op de juiste locatie mogelijk
zijn en een gedeeld gevoel van verantwoordelijkheid ontstaat.

Gebiedsgericht MRE
mobiliteitssysteem

ledere vervoerswijze heeft een eigen dynamiek.

fietsen functioneert het beste wanneer de bestemming dichtbij
is, en wanneer er een directe, comfortabele en veilige
verbinding nabij is. E-bikes , speedpedelecs vergroten de
actieradius van de fietser. Voor fietsers werken we aan een
schaalsprong in de voorzieningen.

Het openbaar vervoer vraagt om bundeling van stromen om
de hoogste kwaliteit te bieden, maar vraagt ook om bediening
op maat (flexibel OV) en om andere mobiliteitsdiensten waar
of wanneer OV niet mogelijk is. Daarbij zijn kwalitatieve
ontmoetingsplekken van de stationsomgeving en HOV halten
belangrijk. In het nieuwe mobiliteitssysteem neemt het belang
van gedeelde mobiliteit sterk toe. Ook hier is een schaalsprong
nodig.

Waar de auto is sterk voor kriskras verplaatsingen en gebieden
die niet makkelijk te bereiken zijn met het OV en fiets. Maar de
auto zorgt voor congestie als de stromen te groot worden. De
auto biedt mogelijkheden om voertuigen of ritten te delen om
zo de stromingen te spreiden over verschillende tijden en
routes.

Elke gebiedstypologie heeft daarbij zijn eigen uitdagingen:
(hoog)stedelijk gebied vraagt een andere aanpak dan een
kleinere kern. In een drukke en groeiende regio zoals Zuidoost
Brabant is het essentieel het ‘spel van het juiste
vervoersmiddel op de juiste plaats goed te spelen. Het
gezamenlijk benutten van het mobiliteitssysteem is ook nodig
om de woningbouwopgave te realiseren, een ander
gezamenlijk belang van de regio. Juist door ruimte te maken
waar het kan, ontstaat er plek voor nieuwe inwoners en
arbeidskrachten op de bestaande netwerken.
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De richting uit de voorgaande pagina’s leiden via strategische
keuzes tot acht mobiliteitprincipes. Deze geven aan de
toekomstige ontwikkeling van de mobiliteitsopgave van de
Metropoolregio Eindhoven.

Strategische keuzes

Actieve mobiliteit is de basis

Lopen en fietsen zijn de ‘actieve modes' en dragen bij aan alle
aspecten van Brede Welvaart. Niet alleen bereikbaarheid voor
iedereen, maar ook gezondheid, leefbaarheid en
(sociale)veiligheid. Lopen en fietsen passen goed bij de regio;
veel dagelijkse verplaatsingen worden gemaakt in de eigen
wijk of kern, tot wel 60% van het totaal.

De ‘first mile" en de ‘last mile’ voor of ha een verplaatsing met
het OV of per auto gaat bijna altijd te voet of per fiets.

Voor de fijnmazige oplossingen van deur tot deur is de fiets
het meest logische vervoermiddel. Daarbuiten biedt de fiets,
zeker ook de e-bike, met regionale verbindingen en
shelfietsroutes uitstekende kansen voor veel regionale ritten.
Er zal dus geinvesteerd worden in de uitbouw en de
verbetering van een regiodekkend netwerk van veilige en
vlotte fietsroutes tot in elke kern, maar ook in makkelijke en
veilige fietsparkeerplaatsen bij de herkomst en
bestemmingskant en loop- en fietsroutes van en naar stations
en andere hubs.

Schaalsprong én overal in de regio beter
bereikbaar met ‘gedeelde mobiliteit’

We zetten in op een brede mobiliteitstransitie, waarbij in de
hele regio mobiliteit beschikbaar is als alternatief voor fiets en
auto. We bieden iedereen kwaliteit en leveren slim maatwerk.
ledereen, die zelfstandig kan reizen, kan in de regio met
gedeelde mobiliteit zelf eenvoudig en betaalbaar de reis
samenstellen die past bij de eigen mobiliteitsbehoefte.

Vanuit de IC-knopen Eindhoven en Helmond maakt de
Brainport regioregio de verbinding met de rest van Nederland
en Europa. Sprinters en HOV-lijnen verbinden snel en
hoogfrequent deze IC-knopen met de economische
toplocaties, regionale hubs en andere regionale knopen. De
HOV-assen vormen een ‘metronet’ voor de regjo.

Vanuit het openbaar vervoer zoals we dat kennen, ontwikkelen
we samen met de provincie (vanuit hun rol als OV autoriteit)
‘sedeelde mobiliteit’, een samenhangend systeem van
verschillende vervoersvormen dat eraan bijdraagt dat de hele
regio bereikbaar blijft.

Op drukke plekken en tijdstippen zijn trein en bus belangrijk.
Gedeelde mobiliteit heeft dan de vorm van hoogfrequent en
comfortabel vervoer per trein (HOV-)bus en misschien op
termijn een ander vervoermiddel. Bij voorkeur verbinden deze
lijnen de herkomsten en bestemmingen direct, dus we kijken
ook naar nieuwe lijnen en naar de rol die hubs kunnen hebben
in dit netwerk. Een schaalsprong is nodig om aan de
mobiliteitsvraag te voldoen.

We streven ernaar dat iedereen tegen OV-tarief kan reizen
vanaf elke halte naar elke halte in de regio, ook in de avonden
en de weekenden.

Reguliere lijnbussen en buurtbussen nemen het op de drukke
lijnen over buiten de drukke tijdstippen en ook buiten de
drukke trajecten, als daarmee een aanbod gerealiseerd kan
worden dat voor veel reizigers interessant is. Op tijdstippen
dat er geen bus rijdt, wordt dit aangevuld met vervoer op
afroep dat van een halte naar een halte van een lijn waar op
dat moment wel een bus rijdt.

Niet altijd en voor iedereen is openbaar vervoer het meest
geschikt. Er zijn mogelijkheden die vaak beter passen en daar
maken we gebruik van. Denk hierbij aan de deelauto, het via
een app meerijden met buurtgenoot of een busje dat je dicht
bij huis ophaalt en afzet bij een drukke OV-halte. We gaan op
zoek naar innovatieve oplossingen.
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Multimodaal
mobiliteitspakket:
Opbouw en spelregels

De maatregelen in het pakket bevinden zich in verschillende
stadia van onderzoek/verkenning, besluitvorming en
financiering. Om tot realisatie te komen, is het zaak deze
verschillen te erkennen en stapsgewijs uit te werken en
besluiten te nemen. Het programmabureau mobiliteit van de
MRE codrdineert dit.

We maken onderscheid in drie typen projecten dan wel
onderzoeksopgaven:

1.Beleidsverkenning: stap van doel naar
een concreet project of interventie

Dit zijn onderzoeksopgaven waarbij concrete
ingrepen/projectinhoud nog bepaald moeten worden.
Opgaven zijn gemarkeerd als beleidsverkenning in één van de
volgende gevallen:

e De omvang van de opgave is nog hiet duidelijk,
bijvoorbeeld de restopgave voor het wegverkeer. Pas
daarna is projectdefinitie mogelijk. De ‘actualisatie
netwerkstrategie HWN/OWN' waarin de opgave voor het
autoverkeer wordt onderzocht is hier een belangrijk
voorbeeld van.

e Er moet hog een afweging plaatsvinden tussen
verschillende typen oplossingen, bijvoorbeeld tussen
herinrichting van een bestaande route of realisatie van een
nieuwe weg.

e Een opgave die in meerdere kernen speelt moet hog
worden geconcretiseerd tot per kern duidelijk is aan welke
ingrepen behoefte is.

Er is ook sprake van een beleidsverkenning als partijen op één
van bovenstaande aspecten nog niet op één lijn zitten.
Bijvoorbeeld als gemeenten al wel een voorkeur hebben voor
een maatregel maar provincie of Rijk als wegbeheerder of
financier nog niet.

2. Projectverkenning: stap naar concreet
gezamenlijk project met zicht op
financiering (soort startbeslissing)

Dit zijn uitwerkingsopgaven waarbij doel, locatie en type
ingreep bepaald zijn, maar er nog geen startbeslissing
genomen is waarin (zicht op) financiering geregeld is en een
formele verkenning c.q. planuitwerking opgestart wordt.
Projectverkenningen zijn erop gericht nut en noodzaak vast te
stellen, globale kosten te bepalen en de stap te zetten naar
besluitvorming over financiering.

3.Projecten: nut en noodzaak plus
scope helder, zicht op financiering

Dit zijn projecten in de fase tussen startbeslissing en realisatie.
De uitwerking is gericht op stapsgewijze uitwerking conform
MIRT of andere relevante systematiek en daarmee verfijnen
van de scope.















