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Samenvatting 
Aanleiding en afbakening 

De gemeente Ameland wil het beheer en onderhoud van de havens professionaliseren en 
optimaliseren. Hiervoor is een structurele planmatige aanpak benodigd. Tot op heden is dat niet 
gebeurd voor de Havens. 

Het beheerplan is opgesteld voor drie havens van de gemeente Ameland: 

1. Jachthaven Nes (passantenhaven) 
2. Veerdam Nes 
3. Losstoep Ballumerbocht 

Verrichte werkzaamheden 

In de periode 2016-2017 heeft de Staat (Rijkswaterstaat) groot onderhoud uitgevoerd op de veerdam. 
Hierbij zijn alle damwanden rondom de veerdam vervangen. Aansluitend is in het project “Herinrichting 
Veerdam Ameland” de veerdam opnieuw ingericht. 

In de periode 2021-2022 heeft de gemeente groot onderhoud uitgevoerd in de 
Passantenhaven/jachthaven te Nes. De haven is uitgebreid en gedeeltelijk voorzien van nieuwe 
damwanden. Het grootste deel van de drijvende steigers zijn vervangen, inclusief de houten palen 
door de drijvende steigers. Tevens zijn voorzieningen voor stroom en water aangelegd. 

In kwartaal 3 van 2022 is een golfbreker in de jachthaven geplaatst. 

Onderhoud havens op kwaliteitsniveau basis 

Wij stellen voor om het kwaliteitsniveau basis voor de havens te hanteren. Kwaliteitsniveau basis 
houdt in dat de havens schoon, veilig en functioneel worden onderhouden. Herstel gebiedsgericht 
uitgevoerd, met uitzondering van het vervangen of onderhouden van onveilige situaties. Die hebben 
voorrang en worden altijd eerst uitgevoerd. 

Per haven zullen onderdelen worden ingeschaald op basis van aantrekkelijkheid, zichtbaarheid en 
functioneren. In de inventarisatielijst wordt het kwaliteitsniveau per onderdeel vastgesteld en 
vastgelegd. 

Toekomstvisie havens 

Jachthaven en Veerdam Nes 

De havens worden cyclisch onderhouden waarbij wordt ingestoken op de verbetering van 
aantrekkelijkheid en recreatie. De veerdam is de aankomst- en vertrek locatie voor alle toeristen en 
biedt momenteel ruimte voor extra recreatie. 

Losstoep Ballumerbocht 

De huidige loswal is dusdanig verslechterd dat groot onderhoud geen kwaliteitsverbetering kan 
toevoegen, de damwand dient vervangen te worden. Een keuze dient gemaakt te worden voor een 
nieuw te realiseren loswal of kade. 

1. Losstoep afsluiten voor gebruik (uitstel van werkzaamheden); 
2. Losstoep herstellen (nieuwe damwand) naar bestaande situatie; 
3. Losstoep vervangen (nieuwe damwand) en herinrichten terrein; 

Op basis van een onderzoeksrapport uit 2012 blijkt dat de losstoep niet langer voldoet aan de 
kwaliteitsnormen om te dienen als loskade. Om die reden wordt geadviseerd om deze loswal niet 
meer te gebruiken voor laden en lossen. 
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Financieel 

Op basis van de inspecties en ervaringsgegevens van interne stakeholders is bepaald hoeveel 
onderhoud wordt verwacht in de periode 2024 - 2053. Deze gegevens zijn verwerkt in het meer jaren 
onderhoudsplan (MJOP). Op basis van het MJOP is de komende tien jaar een gemiddeld jaarlijks 
budget van €193.800,- benodigd. In tabel 1 zijn de benodigde budgetten weergegeven voor enkele 
jaartallen. 

 

Jaartal Gemiddelde 
lasten  
2024-2029 

Gemiddelde 
lasten  
2024-2033 

Gemiddelde 
lasten  
2024-2043 

Gemiddelde 
lasten  
2024-2053 

Jachthaven € 125.200 € 134.800 € 147.000 € 162.300 
Veerhaven € 56.000 € 54.000 € 62.400 € 67.800 
Ballumerbocht € 5.000 € 5.000 € 7.600 € 8.200 
Totaal € 186.200 € 193.800 € 217.000 € 238.300 

 

Bij de totstandkoming van de berekende bedragen is gerekend met 2% indexering op basis van  
huidige grondstofprijzen. 
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1. Inleiding 
Om Ameland te bereiken dient de Waddenzee gekruist te worden. De meeste mensen komen aan in 
de haven met de veerdienst welke in beheer is bij Rijkswaterstaat. De gemeente heeft zelf ook nog 
een aantal havenvoorzieningen in eigendom en beheer. In dit plan wordt enkel ingegaan op de 
havens grenzend aan water. De luchthaven is een geval apart. Dit plan beschrijft wat ervoor nodig is 
om de havens te beheren en onderhouden. 

1.1 Evaluatie beheer tot op heden 
Het beheer en onderhoud van de havens is tot op heden ad hoc uitgevoerd. Hoewel een groot deel 
van de objecten in beeld gebracht was en in een overzicht ondergebracht, is dit nooit vastgesteld in 
een beheerplan. Nu de jachthaven voorzien is van groot onderhoud kan de balans opgemaakt 
worden. Bovendien zijn in de periode tot 2016 veel objecten overgenomen in beheer en onderhoud 
van Rijkswaterstaat. Het areaal is daarmee flink uitgebreid. Voor veel van de overgenomen objecten 
zijn geen structurele kosten opgenomen in de programmabegroting. 

1.2 Aanleiding opstellen beheerplan 
De gemeente Ameland is eigenaar van drie havens. Om de kwaliteit van de haven en de 
voorzieningen op peil te houden of te verbeteren is goed beheer nodig. De objecten hebben 
onderhoud nodig om functioneel, veilig en esthetisch fraai te blijven. De gemeente wil het beheer en 
onderhoud van de havens professionaliseren. Hiervoor is een structurele planmatige aanpak benodigd 
waarbij bij de uitvoering constant de beste keuzes gemaakt worden. Bij het maken van keuzes wordt 
de balans gezocht tussen drie aspecten: de gewenste prestatie, het benodigd budget en acceptabele 
risico’s. 

Het voor u liggende beheerplan bevat werkwijzen en begrotingen om de gewenste kwaliteitsniveaus 
voor de objecten in de havens te onderhouden. Eenduidigheid en betaalbaarheid zijn de pijlers van dit 
plan. Hierdoor is het mogelijk om optimaal gebruik te maken van de havens. De plancyclus bedraagt 5 
jaar, daarna zal het plan herzien worden. Het plan kan maximaal met 5 jaar worden verlengd. 

In de afgelopen periode heeft er een inventarisatie van de havens plaatsgevonden. Deze 
inventarisatie aangevuld met kennis van interne stakeholders dienen als basis voor dit plan. Aan de 
hand van dit plan wordt de inventarisatie omgezet naar objectpaspoorten om de status per onderdeel 
te onderhouden.  

1.3 Leeswijzer 
Hoofdstuk 2 beschrijft de kaders en randvoorwaarden die van toepassing zijn voor het onderhouden 
van de havens. In hoofdstuk 3 is aangegeven voor welke havens dit beheerplan is opgesteld. 
Hoofdstuk 4 worden betrokken stakeholders in beeld gebracht. Hoofdstuk 5 geeft inzicht in de 
onderhoudsstrategie voor het beheer- en onderhoud van de havens. Vervolgens geeft hoofdstuk 6 
inzicht in de uitgangspunten van interventieniveaus en baggerwerkzaamheden. In hoofdstuk 7 wordt 
inzicht gegeven in de benodigde jaarlijkse budgetten.  
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2. Kaders en randvoorwaarden 
Bij het beheer van de openbare ruimte komen veel verschillende disciplines samen. Door de 
complexiteit vraagt het om rationele afwegingen om beschikbare middelen op een verantwoorde wijze, 
doelmatig, gericht en zonder verspillingen in te zetten. Geldende kaders en randvoorwaarden geven 
dit proces vorm.  

Bij het uitvoeren van onderhoud of vervanging in de havens dient te worden voldaan aan de op dat 
moment huidige wet- en regelgeving. Hierbij valt te denken aan bijvoorbeeld de 
scheepvaartverkeerswet, omgevingswet, de PFAS-normen en de wet- en regelgeving rondom 
stikstofdepositie. Kaders en randvoorwaarden welke van toepassing zijn op dit plan zijn in 
onderstaande hoofdstukken beschreven. 

Ontwikkelingen op gebied van wet- en regelgeving zijn niet opgenomen in dit plan. Hieronder valt 
bijvoorbeeld de Omgevingswet welke verwacht wordt in 2024. 

2.1 Wettelijke kaders 
Wegen  

Het wettelijk kader voor het onderhouden van wegen is vastgelegd in de Wegenverkeerswet van 
1994. De wegenverkeerswet geld niet alleen voor wegen, maar ook voor andere delen zoals 
fietspaden, voetpaden, en zelfs gebieden die bestemd zijn voor openbaar verkeer, zoals pleinen en 
parkeerterreinen. We zijn verplicht alle binnen onze grens vallende openbare wegen in een goede 
staat te onderhouden. Hierbij wordt niet duidelijk gemaakt wat onder de term “in een goede staat” 
verstaan wordt. Het zal echter minimaal geschikt moeten zijn voor het gestelde doel. 

Civiel technische constructies 

We dienen de civiel technische constructies zodanig te bouwen dat er geen gevaar voor de 
gezondheid alsmede de veiligheid ontstaat. Het civiele kunstwerk moet voldoen aan de voorschriften 
welke zijn vastgelegd in de waterwet en het Bouwbesluit. De waterwet dateert van 15 maart 2009 en 
legt de basis voor hoe waterstaatswerken moeten worden beheerd, onderhouden, en gecontroleerd 
om de veiligheid en de kwaliteit van water te waarborgen. De laatste wijziging van het bouwbesluit 
dateert van 1 april 2023. Behorende bij het Bouwbesluit, is de Regeling Bouwbesluit 2012. Deze zorgt 
voor volledige afstemming tussen het Bouwbesluit en de onderliggende normen, CE-markeringen en 
kwaliteitsverklaringen.  

Bij verbouwing of renovatie van een bouwwerk zijn in beginsel de nieuwbouwvoorschriften van 
toepassing. Dit is echter niet altijd mogelijk en staat financieel gezien niet altijd in redelijke verhouding 
tot het resultaat daarvan. Sinds 1 april 2012 is de NEN8700 geïntroduceerd, waarin de beoordeling 
van constructieve veiligheid van bestaande bouwwerken beschreven is. In de NEN870) worden 
veiligheidsfactoren afgestemd op de beoogde restlevensduur van een constructie. Bestaande 
constructies die nog enkele jaren mee moeten, worden op deze manier minder streng beoordeeld dan 
nieuwe constructies. 

2.2 Financieel kader 
De BBV (Besluit Begroting en Verantwoording provincies en gemeenten) beschrijft de voorwaarden 
waar een begroting en jaarstukken aan dienen te voldoen. Deze stukken worden vervolgens 
voorgelegd aan de Gemeenteraad. De Gemeenteraad heeft het recht om een oordeel over de 
jaarbegroting te vellen. De BVV schrijft voor dat voor beheer van de openbare ruimte het gebruik van 
een systematiek wettelijk verplicht is. Tevens moet een begroting voortvloeien uit de beleidskaders.  

2.3 Milieubeheer 
De Wet Milieubeheer beschrijft de uitgangspunten van het algehele milieubeleid. Hierin staat vermeldt 
welke gereedschappen kunnen worden ingezet om het milieu te beschermen, zoals: vergunningen, 
handhaving en algemene regels. 

2.4 Natuurbescherming 
De Wet Natuurbescherming beschermd Nederlandse natuurgebieden en planten- en diersoorten.  
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De Waddenzee is een belangrijk vogel- en habitatgebied. Het behoort tot één van de negentien RWS-
voortouwgebieden. Op basis van de Natuurbeschermingswet 1998 is het beheerplan voor de 
Waddenzee opgesteld. Hierin is vastgelegd hoe onder meer doelen voor een gebied gehaald worden 
(instandhoudingsdoelen). 

Het plangebied is onderdeel van Natura 2000- gebied Waddeneilanden en is aangewezen als 
vogelrichtlijngebied. Concreet houdt dit voor Ameland in dat de omvang en kwaliteit van het leefgebied 
van regionale populaties van 11 broedende vogelsoorten (zoals Roerdomp, bontbekplevier, grote 
stern en rietzanger) zoveel mogelijk behouden moet worden. Daarnaast is voor 8 soorten (o.a. de 
eider, blauwe kiekenduif en kluut) het doel een verbetering van de kwaliteit en uitbreiding van de 
omvang van het leefgebied te realiseren. Naast vogelsoorten zijn er drie soorten aangewezen als 
beschermde soort van de Habitatrichtlijn: de grijze zeehond, de gewone zeehond en de 
groenknolorchis. Voor de zeehondensoorten is het doel behoud van kwaliteit en omvang van het 
leefgebied. Voor de groenknolorchis geldt een verbeterdoelstelling voor de omvang en kwaliteit van 
het leefgebied en daarmee ook van de aantallen op Ameland. Nabij de passantenhaven is een 
hoogwaterbeschermingsgebied. Door de grote landschappelijke afwisseling is het gebied rijk aan 
planten- en diersoorten. Natura 2000 biedt extra bescherming aan 23 habitattypen waaronder 
Slijkgrasvelden, duinbossen en duinvalleien. 

Baggergegevens dienen volgens Natura 2000 – beheerplan te worden aangeleverd aan Rijkswaterstaat 
via de centrale locatie waar gebruik van wordt gemaakt. De te verrichte baggerwerkzaamheden worden 
in het template reizendatabase Ameland verwerkt. 

Verschillende wetvergunningplichtige activiteiten worden in het beheerplan onder specifieke 
voorwaarden vrijgesteld van vergunningplicht. Hieronder valt onder andere het 
onderhoudsbaggerwerken inclusief het verspreiden van baggerspecie, zandsuppleties in kader van 
kustlijnzorg en onderhoud waterbouwkundige constructies (inclusief kabels en leidingen). 

2.5 Overige wetgeving 
Bij het beheer en onderhoud van de gemeentelijke infrastructuur, in dit geval kunstwerken zijn de 
volgende wetten en verordeningen genoemd in tabel 2 van toepassing. 

Omschrijving Voorbeeld raakvlak 
Wet Algemene Bepalingen Omgevingsrecht Aanvraag vergunning bouwwerkzaamheden 
Kader richtlijn water (KRW) Verbeteren waterkwaliteit 
Waterwet Tegen gaan wateroverlast, waterschaarste en 

waterverontreiniging 
Besluit Bodem Kwaliteit (BBK) Verspreiden en toepassen van grond en 

baggerspecie 
KEUR (waterschap) Primaire waterkering 
Richtlijnen NEN2767 & CUR-117 Procedures, regels en eisen voor inspectie 

advies en (nader) onderzoek 
Wegenverkeerswet Inrichting c.q. ontwerp van verharding op 

kunstwerk 
Wet Geluidshinder Inrichting c.q. ontwerp van verharding op 

kunstwerk 
Arbeidsomstandigheden (ARBO) Uitvoering van werkzaamheden 
Wet natuurbescherming Natura 2000 beheerplan Waddenzee 
Ligplaatsverordening Ter beschikking stellen van ligplaatsen 
Scheepsvaartverkeerswet Inrichting vaarwegbeseining (BPR, RPR) 

Tabel 1: Overzicht overige bestaande wet- en regelgeving 
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2.6 Ontwikkelingen 
Klimaat effecten zoals de stijging van de zeespiegel zal op den duur meer van invloed worden op de 
havengebieden. Afhankelijk van de nu nog onbekende snelheid van zeespiegelstijging zullen 
maatregelen eerder of later genomen moeten worden. De verwachting is dat de dam moet worden 
opgehoogd vanwege de stijgende zeespiegel. De veerdam dient op een veilige en verantwoorde wijze 
bereikbaar te blijven. Het verhogen van de dam geld voor alle drie de haven gebieden: Veerdam, 
jachthaven en Ballumerbocht. 
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3. Situatie en Inventarisatie 
De gemeente Ameland is eigenaar van drie havens welke onderdeel zijn van dit beheerplan. In 2016 
is een deel van veerdam in eigendom, beheer en onderhoud bij de gemeente gesteld. Diverse 
waterstaatswerken zijn overgenomen van de Staat waaronder, de losstoep en het opslagterrein in de 
Ballumerbocht, de veerdam met bijbehorende werken waaronder tevens behoren de verhardingen op 
het openbare gedeelte (buiten de hekken), de oeververdediging (glooiingen en damwanden) en een 
gedeelte aangrenzend water. Het gemeentelijk arsenaal wordt in onderstaand hoofdstuk beschreven. 

 Dit zijn de volgende havens: 

1. Jachthaven Nes (passantenhaven) 
2. Veerdam Nes 
3. Losstoep Ballumerbocht 

De ligging, grenzen en objecten van de havens wordt in dit hoofdstuk inzichtelijk gemaakt. De 
begrenzing van de havens en het beheerarsenaal zoals vastgelegd in figuur 1 is terug te vinden in 
bijlage 1. 

 

3.1 Afbakening onderdelen havens 
Het beheer van de openbare ruimte bevat meerdere disciplines. Het beheer van de havens is hier één 
van. De objecten die binnen het plan vallen grenzen aan minimaal één kant aan water. De andere 
zijde grenst vaak aan verharding of groen. In figuur 2 & 3 staan de plangrenzen met oranje 
weergegeven.  

 

Figuur 3: Plangrenzen Ballumerbocht 

 

 

Ballumerbocht

Jachthaven

Veerdam
Figuur 1: Locatie gemeentelijke havens (Google Maps)

Figuur 2: Plangrenzen Jachthaven & 
Veerdam
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De havens bestaan uit vele onderdelen en voorzieningen die door diverse disciplines binnen de 
gemeentelijke organisatie worden beheerd. Om inzichtelijk te krijgen welke onderdelen binnen dit 
beheerplan vallen en welke niet is het volgende overzicht opgesteld.  

Dit beheerplan richt zich op de volgende onderdelen en voorzieningen van de havens: 

- Drijvende steigers; 
- Houten remmingspalen / meerstoelen; 
- Elektra / water kasten; 
- Loopbruggen; 
- Zetwerk / glooiingen; 
- Meerpalen; 
- Oeverconstructies; 

- Damwanden (incl deksloof, 
verankering); 

- Zwemtrappen/ladders; 
- Trailerhelling; 
- Bolders / aanmeervoorzieningen; 
- Golfbreker. 

 

De volgende onderdelen en voorzieningen van de havens maken geen onderdeel uit van dit 
beheerplan. 

- Groenvoorziening - Groenbeleidsplan; 
- Gebouwen en opstallen – meerjarenonderhoudsplan trafogebouw veerdam Nes; 
- Openbare verlichting (uitgezonderd verlichting op drijvende steigers); 
- Waterkeringen (dijken) - Wetterskip Fryslân beheert de Waddenzeedijk, Rijkswaterstaat 

Noord-Nederland beheert de duinenkust; 
- Elementenverharding / wegverharding - Wegenbeheerplan; 
- Hoogwatervluchtplaats. 

 

3.2 Referentiemateriaal 
Diverse “rapportages” zijn opgesteld ter plaatse van de veerdam (en jachthaven) en Ballumerbocht. 
Onderstaande de ter beschikking gestelde gegevens: 

Veerdam (en jachthaven) 

- Rapport Rijkswaterstaat; Instandhoudingsplan Veerdam Nes, d.d. oktober 2002  
- Rapport L. van der Meer recreatie- en watermanagement; Inventarisatie veerdam Ameland, 

d.d. 23 juni 2008 
- Rapport L. van der Meer recreatie- en watermanagement; Revitalisering veerdam en 

jachthaven te Nes op Ameland, d.d. 23 juni 2008 
- Rapport L. van der Meer recreatie- en watermanagement; Onderhoudsplan Veerdam en 

Jachthaven te Nes op Ameland, d.d. 14 januari 2009  
- Rapport L. van der Meer recreatie- en watermanagement; Actualisering, revitalisering en 

inventarisatie Veerdam te Nes op Ameland, d.d. 6 augustus 2010 

Ballumerbocht 

- Rapport Witteveen + Bos; Inspectie losstoep Ameland, d.d.18 april 2012 met projectcode 
AME5-3/schs5/013 
o incl. diktemetingen damwand Ballumerbocht 

- Rapport Witteveen + Bos; Controle stabiliteit bestaande damwand Losstoep Ballumerbocht 
Ameland, d.d. 9 mei 2012 met projectcode AME5-3-elza/015 

- Rapport L. van der Meer recreatie- en watermanagement; Toets rapportage Losstoep 
Ballumerbocht te Ameland, d.d. 11 juli 2012 

- Rapport L. van der Meer recreatie- en watermanagement; Globale inspectie Ballumerbocht en 
de oude veerdam te Ameland, d.d. 18 maart 2020  
o Incl. diktemetingen damwand Ballumerbocht
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3.3 Jachthaven  
Het terrein van de jachthaven (incl. de Oude steiger) is in 
eigendom en beheer van de gemeente. De stichting ’t Leije 
Gat huurt het jachthaven terrein van de gemeente. De 
stichting verzorgt de dienstverlening in de haven en is 
eigenaar van de sanitaire voorzieningen.  

De jachthaven is in 2021 uitgebreid van 120 ligplaatsen 
naar 150. Hiermee heeft de jachthaven een gezonde 
hoeveelheid ligplaatsen. De jachthaven draagt het 
certificaat “de blauwe vlag”. Figuur 4 geeft een luchtfoto 
weer van de jachthaven. In bijlage 1 [AME-BO-HA-01/02] is 
gemeentelijke arsenaal inzichtelijk gemaakt. 

De jachthaven is op te delen in de volgende onderdelen: 

- Drijvende steigers; 
- Beweegbare aluminium bruggen; 
- Houten bruggen; 
- Trailerhelling; 
- Stalen damwanden ((on)verankerd); 
- Deksloof (staal, beton); 

- Remmingpalen; 
- Zetwerk / glooiingen; 
- Paalschot; 
- Zwemtrappen, ladders; 
- Electra (Walkasten); 
- Pomp (vuilwaterpomp).

 

De blauwe vlag is een internationale onderscheiding op het gebied van milieu en is in meer dan 
50 landen, waaronder Nederland, te vinden. Er zijn al meer dan 4500 stranden en jachthavens 
waar de Blauwe vlag uithangt. De blauwe vlag is een erkenning voor de inspanning die het strand 
of de jachthaven levert op het vlak van milieu- en duurzaamheidsmanagement, veiligheid, 
waterkwaliteit, bewustmaking en educatie, en afvalpreventie en – sortering.  

 

In bijlage 2 is de inventaris van de jachthaven inzichtelijk gemaakt.  

In de periode 2021-2022 is groot onderhoud aan de jachthaven uitgevoerd. Hieruit zijn een groot 
aantal onderhoudsacties uitgevoerd in de haven. Hiervoor zijn o.a. de volgende werkzaamheden 
verricht: 

- Baggeren 
(onderhoudsbaggerwerkzaamheden); 

- Damwand vervangen, langs westzijde 
Oude steiger; 

- Oude steiger uitgebreid, middels 
stalen damwand; 

- Remmingspalen (deels) vervangen; 
- Paalmutsen (deels) vervangen; 

- Drijvende steigers vervangen 
(grotendeels); 

- Loopbruggen vervangen; 
- Electra/water vervangen; 
- Nieuw kabeltrace aangelegd; 
- Zwemtrappen vervangen; 
- Objectverlichting vervangen; 
- Vuilwaterpomp geplaatst. 

 

In kwartaal 3 van 2022 is een golfbreker (figuur 5) in de 
jachthaven geplaatst ter bescherming van de jachthaven. 

 

 

 

 

Middels een huurcontract (2021) worden diverse zaken 
overeengekomen tussen gemeente Ameland en Stichting ’t 

Figuur 4: Luchtfoto jachthaven 2021

Figuur 5: Golfbreker (foto 30-01-2023)
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Leije Gat, waarin onder andere onderstaand is opgenomen. In tabel 2 zijn de werkzaamheden 
opgenomen welke door de huurder zullen moeten worden uitgevoerd. 

Verplichtingen gemeente 

- De gemeente is verantwoordelijk voor het op voldoende diepte houden van het gehuurde en 
voert hiervoor jaarlijks baggerwerkzaamheden uit. Onder voldoende diepte wordt minimaal 
NAP -3,00 meter verstaan, met uitzondering van de ruimte onder de boxen en steigers. 

- De gemeente is verantwoordelijk voor vervanging van de steiger op het moment dat deze aan 
vervanging toe is. Hieronder worden uitdrukkelijk geen losse onderdelen, planken, e.d. 
verstaan. 

- De gemeente is verantwoordelijk voor het onderhoud aan de wegen en parkeerplaatsen. 
- De gemeente draagt zorg voor deugdelijke meters voor de nutsvoorzieningen in en ten 

behoeve van het gehuurde. 

Verplichtingen huurder 

- De huurder zal het gehuurde als een goed huurder gebruiken en onderhouden en is hierdoor 
verantwoordelijk voor de onderhoudswerkzaamheden beschreven in tabel 2. Waaronder losse 
planken en/of andere onderdelen. 

- Schoonmaak- en herstelwerkzaamheden worden uitgevoerd door de huurder. 
- Indien en voor zover onderhouds- en vervangingswerkzaamheden noodzakelijk zijn ten 

gevolge van nalatigheid, onachtzaamheid of onjuist gebruik door huurder, zijn alle hiermee 
verband houdende kosten geheel voor rekening van huurder, ongeacht de aard en de omvang 
van die werkzaamheden. 

 

1 Kleine reparaties electra etc. 
2 Kleine reparaties verbindingsmiddelen – bv verbindingen, rubbers drijvende steigers. 

Excl. vervangen verbindingen (groot onderhoud) 
3 Dekplanken (composietdek / houtendek) – ook schroeven etc. 
4 Schoonmaken (o.a. trappen, steigers, trailerhelling) tijdens het seizoen * 

‘* De gemeente draagt zorg voor een “voorjaarsschoonmaak” van de steigers. 

Tabel 2: Werkzaamheden huurder   
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3.4 Veerdam 
De Veerdam is (gedeeltelijk) in beheer en eigendom bij 
de gemeente. Figuur 6 betreft een luchtfoto van de kop 
van de veerdam. Het gemeentelijk deel betreft de kop 
van het noordelijk deel van de veerdam. 

In 2016 is een deel van de veerdam overgenomen van de 
staat en in eigendom gekomen van de gemeente. In 
bijlage 1 [AME-BO-HA-01] is het gemeentelijke arsenaal 
inzichtelijk gemaakt. 

De veerdam Nes is in 1959 aangelegd als onderdeel van 
de veerverbinding Holwerd – Ameland. In 2016 is de 
damwand rondom de veerdam vervangen tijdens het 
project “Waterwet reconstructie Veerdam Ameland” 
uitgevoerd in opdracht van Rijkswaterstaat. Binnen dit 
project zijn o.a. ook remmings- en geleidewerken en 
bolders vernieuwd/gerenoveerd. Voor de kadeconstructie 
geld dat de functie gewaarborgd moeten zijn voor een duur van minimaal 50 jaar na oplevering (tot 
2057). 

De overgang van de veerdam naar de zeewering maakt deel uit van de primaire kering van Wetterskip 
Fryslân. 

Aan noordzijde van de kop van de veerdam bevinden zich een tweetal ligplaatsen waar de 
robbenboten gebruik van maken. Deze betalen jaarlijks huur op basis van de ligplaatsverordening. 
Jaarlijks worden onderhoudsbaggerwerkzaamheden verricht om de doorgang te kunnen (blijven) 
garanderen. Verder zijn er geen afspraken gemaakt over het voorzieningenniveau.  

De veerdam is op te delen in de volgende onderdelen: 

- Damwand (incl. deksloof/verankering) – Westzijde jachthaven; 
- Damwand (incl. deksloof/verankering) – noordzijde kop veerdam; 
- Stortsteen/ glooiingen; 
- Meerpalen; 
- Bolders; 
- Zwemtrappen; 
- Betonelementen voor afscheiding langs rijbaan. 

Het meest kritieke onderdeel van de veerdam is de hoogteligging t.o.v. N.A.P.. Bij (te) hoge 
waterstanden is de veerdam gedeeltelijk of in zijn geheel niet bruikbaar. De veerdam is dan niet op 
een veilige wijze bereikbaar. Wanneer de toegangsweg naar de veerdam niet bruikbaar is betekend 
dit dat er geen doorgang kan vinden naar of van de vaste wal. Bodemdaling en/of stijging van de 
zeespiegelrijzing zijn elementen die van invloed zijn op dit kritieke onderdeel. 

Figuur 6: Luchtfoto kop veerdam
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3.5 Ballumerbocht 
De losstoep, de Leidam en Ballumerbocht zijn in 
beheer en eigendom van de gemeente en dient als 
werkhaven en is niet bestemd voor de pleziervaart. 
De Museumhaven is momenteel gevestigd in het 
noordwesten van de haven. In figuur 7 & 8 is een 
luchtfoto weergegeven van het gebied. In bijlage 1 is 
het gemeentelijk areaal weergeven. Aansluitend aan 
het gemeentelijk areaal is het Wetterskip Fryslân 
eigenaar van de grond rond de haven en is KNRM 
gebruiker van een deel van deze grond. De gemeente 
heeft één drijvende steiger in eigendom op deze 
locatie. Overige steigers zijn in eigendom van de 
museumhaven en KNRM. 

De losstoep bestaat uit een damwandconstructie, 
gerealiseerd in 1989. De damwanden (type: BZ.12) 
zijn ongeconserveerd aangebracht en zullen dus 
onderhevig aan corrosie zijn. De planken aan de voorzijde van de stoep (oostzijde) zijn 14-15 meter 
lang (reiken tot NAP -10m). De planken van de beide vleugelwanden (zuid- en noordzijde) worden 
naar achteren gaandeweg sprongsgewijs korter. Tegen de noordelijke vleugelwand is een 
trailerhelling gebouwd. De verankering bestaat uit anker schotten met een afmeting van 1x1m2. 

Belangrijk gegeven is dat de constructie vlak na 
oplevering in 1989 begon te verzakken, daar de 
verticale draagkracht van de damwanden 
onvoldoende was. Om het verzakken tegen te gaan 
zijn stalen buispalen aangebracht die zijn gekoppeld 
aan de damwand constructie.  

In 2012 is de stabiliteit van de bestaande damwand 
“Losstoep Ballumerbocht Ameland” gecontroleerd en 
vastgelegd in een rapport door Witteveen+Bos 
[AME5-3_015-notc01-controle stabiliteit bestaande 
damwand d.d. 09-05-12 getekend]. De kade is voor 
een periode van 10 jaar gecontroleerd en ingedeeld in 
geotechnische categorie, GC2. 

Uit het rapport blijkt dat op basis van de 
corrosiesnelheid het weerstandmoment en de stijfheid 
van het damwandprofiel gereduceerd is tot 77% 
(2012). 

In een rapport van Witteveen en Bos (9 mei 2012) wordt aangeraden de losstoep niet in de huidige 
hoedanigheid te gebruiken voor aan- en afvoer van materieel en materiaal. In het rapport wordt 
gesteld dat de damwandconstructie rekenkundig niet bezwijkt bij gebruikmaking van representatieve 
parameters. Indien gerekend wordt met de vigerende partiële factoren bezwijkt de damwand 
rekenkundig bij alle beschouwde fases. Dit betekent dat er onvoldoende veiligheid aanwezig is om de 
losstoep veilig te kunnen gebruiken voor laad- en losactiviteiten conform vigerende normen. 

Uit het rapport van Witteveen en Bos (9 mei 2012) blijkt dat de losstoep in 2012 al niet langer voldeed 
aan de kwaliteitsnormen om te dienen als loskade. De huidige loswal is dusdanig verslechterd dat 
groot onderhoud geen kwaliteitsverbetering kan toevoegen, de damwand dient vervangen te worden. 
Een keuze dient gemaakt te worden voor een nieuw te realiseren loswal of kade. 

1. Losstoep afsluiten voor gebruik (uitstel van werkzaamheden); 
2. Losstoep herstellen (nieuwe damwand) naar bestaande situatie; 
3. Losstoep vervangen (nieuwe damwand) en herinrichten terrein; 

Figuur 7: Luchtfoto Ballumerbocht 2022

Figuur 8: Luchtfoto Ballumerbocht - Losstoep 2022
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De Ballumerbocht is op de delen in de volgende onderdelen: 

- Damwand (incl. deksloof/verankering); 
- Stalen buispalen; 
- Meerpalen; 
- Meerstoelen/dukdalven; 

- Drijvende steiger; 
- Bolders; 
- Zwemtrappen; 
- Trailerhelling. 

In de Ballumerbocht worden door de gemeente momenteel geen baggerwerkzaamheden uitgevoerd. 
Rijkwaterstaat baggert de vaargeul t/m de losstoep.  

De kade in de Ballumerbocht is in eigendom van gemeente Ameland maar maakt geen deel uit van dit 
onderhoudsplan. In het MJOP zijn geen activeringskosten of nieuwe onderhoudskosten opgenomen  
voor de kade. De reden hiervoor is dat het (reken)technisch wordt afgeraden om de kade voor laad- 
en losactiviteiten te gebruiken. Wel zijn kosten voor onderhoud aan meerpalen (coating), 
meerstoelen/dukdalven (coating), steiger(s), drainageuitlaten en trailerhelling opgenomen in het 
MJOP. Deze objecten zijn nog niet aan vervanging toe, maar vereisen onderhoud om in het gewenst 
onderhoudsniveau te blijven zodoende dat functieverlies wordt uitgesloten. 

De KNRM heeft plannen voor een terpvergroting en nieuwbouw op het naast gelegen perceel welke in 
eigendom van Wetterskip Fryslân is. Uitvoeringsdata zijn nog niet bekend. 

Voor dit gebied wordt geadviseerd een visiedocument op te stellen waarin de gewenste en 
toekomstbestendige gebiedsinrichting naar voren komt. Aan de hand van een vastgesteld 
visiedocument dient een projectplan te worden opgezet. Hierin dient onder meer baggerwerk te 
worden opgenomen waarmee een passende diepgang word gecreëerd voor onder andere de 
reddingsboot van de KNRM. Gezien het (reken)technisch wordt afgeraden om de kade voor laad- en 
losactiviteiten te gebruiken en dient er spoedig te worden bepaald of en hoe de laad- en loskade wordt 
gerehabiliteerd. Daarbij dient ook te worden bepaald in hoeverre het gebied gebaggerd dient te 
worden. 
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4. Stakeholders 
In onderstaande hoofdstuk worden de betrokken stakeholders in kaart gebracht met de daarbij 
behorende wet- en regelgeving. 

4.1 Gemeentelijk beleid 
De gemeente Ameland is houder van de liggeldverordening (verordening op de heffing van liggeld in 
de gemeente Ameland 2023) welke is vastgesteld op d.d. 22 november 2022. In de BBV (Besluit 
Begroting en Verantwoording provincies en gemeenten) staan de voorwaarden vermeld waar een 
begroting en jaarstukken aan dienen te voldoen. 

4.2 Rijkswaterstaat 
Rijkswaterstaat is het uitvoerende agentschap van het Ministerie van Waterstaat in Nederland. Zij is 
verantwoordelijk voor een goede doorgang van de scheepvaartroutes. Naast de industrie- en 
vissershavens zijn er de veerhavens voor de veren van en naar de eilanden. Door het dynamische 
karakter van de Waddenzee en in het bijzonder de geulen, moeten de markeringen van de vaarroutes 
geregeld worden onderhouden en/of verlegd. 

Jaarlijks worden de baggeractiviteiten geregistreerd door de beheerders en doorgegeven aan het 
ministerie van EZ. Daarbij worden de volgende aspecten geregistreerd: a. hoeveelheid gebaggerd 
materiaal; b. kwaliteit (voldoen aan eisen Besluit bodemkwaliteit); c. samenstelling van het sediment; 
d. verspreidingslocatie, -periode en –diepte; e. monitoring effecten verspreidingslocaties; f. motivering 
baggeren en verspreiden buiten winterperiode. Rijkswaterstaat is tevens bevoegd gezag op gebied 
van Natura2000, KRW en Blbi. Rijkswaterstaat heeft in 2016 een besluitvormingstraject in gang gezet 
met betrekking tot zandonttrekking bij vaargeulonderhoud in de Waddenzee. Op grond van het 
landelijk kustbeleid heeft Rijkswaterstaat besloten om deze vorm van onttrekking van zand aan de 
Waddenzee vanaf 2018 geleidelijk af te bouwen tot nul. 

Wagenborgpassagiersdiensten is concessiehouder en maakt gebruik van een deel van de veerdam 
van Rijkswaterstaat. 

4.3 Provincie Friesland 
De provincie is het bevoegd gezag voor de naleving van de wet natuurbescherming. Het baggeren is 
tot een bepaalde hoeveelheid per traject vrijgesteld van een vergunning binnen het natura2000 
beheerplan. Civiele werken zoals reconstructies of uitbreidingen van keringen of aanlegvoorzieningen 
moeten getoetst worden.   

4.4 Waterschap 
Het Waterschap, Wetterskip Fryslân is o.a. bevoegd gezag op gebied van dijken, waterkeringen en 
waterkwaliteit. De jachthaven valt gedeeltelijk in de primaire kering (noordwest) welke in eigendom is 
en beheerd wordt door Wetterskip Fryslân. De toegangsweg naar de jachthaven en tevens het 
omliggende terrein in de Ballumerbocht is in eigendom en beheer van het Wetterskip Fryslân. In de 
keur staan regels ter bescherming van bijvoorbeeld dijken, kades, gemalen, sluizen en stuwen. 

4.5 Stichting ’t Leijegat 
De gemeente verhuurt de jachthaven aan Stichting ’t Leijegat. Het havenkantoor en de sanitaire 
voorzieningen zijn in eigendom van de stichting. 

4.6 Overige gebruikers 
In de havens zijn meerdere gebruikers actief. Het concessiegebied van RWS in gebruik door WPD 
grenst aan de gebieden van de Gemeente. In Nes wordt daarnaast een deel verhuurt aan Veltman 
Marine Services en zijn drie robbenboten actief binnen de liggeldverordening. In de Ballumerbocht 
heeft de KNRM een station en is de Museumhaven. In de havens liggen diverse kabels & leidingen. 
Werkzaamheden dienen hiermee afgestemd te worden.  
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Figuur 9: iAMPro (CROW) 

5. Onderhoudsstrategie 
De gemeente Ameland wil het beheer en onderhoud van de havens professionaliseren en 
optimaliseren. Hiervoor is een structurele planmatige aanpak benodigd. In onderstaand hoofdstuk 
wordt een toepasbare onderhoudsstrategie beschreven. 

5.1 Algemeen 
Assetmanagement ondersteunt op een planmatige, risico gestuurde en 
professionele manier via strategische uitvoeringsplannen. Middels deze 
systematiek ontstaat een continue verbetering-lus doordat de cyclus 
continue wordt herhaald. De uitkomsten van assetmanagement is dat 
beheer en onderhoud gedurende de levensduur ‘op orde is’ tegen de laagst 
mogelijke kostenrekening houdend met de functie van de objecten. Middels 
de methode iAMPro * (CROW) wordt invulling gegeven aan 
Assetmanagement binnen dit beheerplan. De zes processtappen die binnen 
iAMPro worden gehanteerd zijn weergegeven in het figuur 9. Beslissingen 
werken door naar de volgende processtappen. Een belangrijke pijler in 
assetmanagement is plan-do-check-act (PDCA). Hiermee wordt bedoeld; 
zeg wat je gaat doen; doe je wat je hebt gezegd; kijk kritisch naar wat je 
hebt gedaan; verbetert waar nodig. Binnen het model wordt onderscheid 
gemaakt tussen de volgende rollen: strategisch, tactisch en operationeel. 

 

5.2 Vaststelling 
Voor de drie havens welke in beheer zijn van de gemeente Ameland is nog geen specifiek 
kwaliteitsniveau vastgesteld. Inzet op kwaliteitsniveau is nieuw voor kapitaalgoederen binnen de 
gemeente. Voor de havens wordt geadviseerd kwaliteitsniveau basis aan te houden met een verval 
naar kwaliteitsniveau C. Niveau “basis” komt overeen met een NEN-score voldoende. In tabel 4 zijn de 
kwaliteitsniveaus weergegeven. Per haven zullen onderdelen worden ingeschaald op basis van 
aantrekkelijkheid, zichtbaarheid en functioneren. In de inventarisatielijst en aankomende 
objectpaspoorten wordt het kwaliteitsniveau per onderdeel vastgesteld en vastgelegd. 

Bij kwaliteitsniveau basis zijn de objecten veilig en functioneel, de aan kunstwerken minimaal gestelde 
wettelijke eisen. Aan beeldkwaliteit wordt bij kwaliteitsniveau basis ingeleverd ten opzichte van 
kwaliteitsniveau hoog. Voor de havens betekent dit dat er geen specifiek onderhoud wordt uitgevoerd 
om de beeldkwaliteit op hoog niveau te houden. 

 

Tabel 3: Kwaliteitsniveau (CROW) 
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5.3 Uitvoering 
Deze beheercyclus omvat geen (nieuwe) projecten. 1-op-1 vervangen van objecten valt onder beheer. 
Vanuit de onderhoudsopgave is het mogelijk dat een vervanging of wijziging een verbetering van de 
functie oplevert. Trends en ontwikkelingen kunnen ook leiden tot de wens om de situatie te wijzigen. In 
die gevallen wordt het onderhoud samen met een project uitgevoerd. In bijlage 3 is een 
stroomschema opgenomen voor beheer en onderhoud. In tabel 4 wordt een korte weergave van het 
stroomdiagram in bijlage 3, weergegeven. 

 

Tabel 4: Beheercyclus - evt. strategisch, tactisch en operationeel erin verweven 
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In het kort houd dit in:      

Plan: Op basis van verrichte inspecties en conditiescores worden tekortkomingen of risico’s 
geidentificeerd dat opgelost dient te worden. Het beoogde doel wordt vervolgens vastgesteld. Dit kan 
middels een meetplan waarin het onderwerp, meetreferenties, beoordelingscriteria en de 
meetmethode in worden beschreven. Tevens wordt bepaald wat de frequentie wordt. 

Do: Nadat er planmatig is vastgelegd waar werkzaamheden benodigd zijn zal dit worden uitgevoerd. 

Check: De verrichte werkzaamheden zullen worden vastgelegd in een jaarverslag. Hierin wordt 
beschreven welke werkzaamheden zijn voltooid, of er eventuele restpunten zijn en of er 
werkzaamheden zijn doorgeschoven. 

Act: Op basis van het opgestelde jaarverslag worden onderhoudstermijnen opgesteld, prestaties 
gemonitord en inspecties geevalueerd en bijgesteld.  

5.3.1 Strategisch niveau 
Het strategische niveau in assetmanagement heeft betrekking op budget en beleid. Dit beheerplan 
heeft invulling gegeven aan de gestelde kaders en randvoorwaarden zoals beschreven in hoofdstuk 2. 
In bijlage 4 zijn de toleranties opgenomen voor specifieke objecten en interventie niveaus.  

5.3.2 Tactisch niveau (Risico gestuurd) 
Dit niveau kiest de meest optimale aanpak om de organisatiedoelen te realiseren binnen de financiële- 
en risicokaders gesteld in niveau strategisch. Het interventie niveau (vervanging) is de grens tussen 
acceptabel en onacceptabel risico met betrekking tot functieverlies. Het interventie niveau van een 
object wordt bereikt als het kwaliteitsniveau van het object dermate achteruit is gegaan, dat het risico 
van functieverlies onaanvaardbaar groot is. 

Het interventieniveau wordt sterk bepaald door functies en kritieke onderdelen van de objecten. Zodra 
er gevaren ontstaan voor gebruikers/bezoekers (bijv. verzakkingen achter damwand) moet worden 
ingegrepen. Bijvoorbeeld stremming van de veerdienst (bijv. door bezwijken damwand) kan niet 
worden getolereerd. 

Goed onderhoud van civieltechnische kunstwerken is belangrijk. In onderstaande figuur (figuur 10) is 
het effect van onderhoud op de levensfase van een civieltechnisch kunstwerk getoond. De cyclus 
bestaat uit: klein onderhoud, groot onderhoud en vervanging. 

 

Figuur 10: Effect op levensduur onderhoudsstrategie 
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Middels goed en regelmatig onderhoud hebben kunstwerken gedurende een langere periode een 
hogere kwaliteit en worden onveilige situaties voorkomen. Daarnaast zorgt goed onderhoud voor een 
langere levensduur en wordt op de lange termijn minder geld uitgegeven om het kunstwerk in stand te 
houden. Middels een classificering van alle te onderhouden onderdelen wordt bepaald in welke 
levensfase de onderdelen verkeren en wanneer onderhoud benodigd is. Op basis van gemiddelde 
levensduur (van bijv. stalen damwand of verhardingsmaterialen) kunnen vervangingsjaren globaal 
worden vastgelegd. Gerichte, technische inspecties zijn echter nodig om het interventiejaar te kunnen 
vaststellen. Aan de hand van inspectiegegevens, welke vastgelegd worden in inspectierapporten, 
wordt vastgelegd of klein en/of groot onderhoud moet worden uitgevoerd. Aan het einde van de 
levensduur wordt rekening gehouden met een integrale vervanging. 

• Klein onderhoud: onderhoud dat is bedoeld om  het object in een goede staat te houden  c.q. 
te verlengen en daarmee dus het interventiejaar in de tijd vooruit te schuiven. 

• Groot onderhoud: Onderhoud of maatregelen over een groot gedeelte van een object zodat 
deze weer in een goede staat van onderhoud gebracht wordt. De maatregelen voorkomen dat 
de kwaliteit van het object onder het interventieniveau daalt en het object een mate van kwaliteit 
geven die vergelijkbaar is met de functionele kwaliteit na eerste oplevering van het object. 

5.3.3 Operationeel niveau (Onderhoudsstrategie) 
Het operationele niveau voert de maatregelen uit die in het tactische niveau zijn gekozen en zijn 
vastgelegd. Het niveau levert informatie (NEN-2767) op basis waarvan het tactische niveau 
werkzaamheden kan monitoren en rapportages kan opstellen over de prestaties van de objecten. De 
functionele en kwaliteitsnormen die bij de aanleg van de havens zijn vastgelegd worden gemonitord. 
Vervanging van individuele onderdelen van een object of geheel worden op basis van de 
inspectierapporten ingeschat en verwerkt middels de PDCA-systematiek. In tabel 5 zijn de drie 
gehanteerde inspectiemethoden beschreven. 

 

Inspectiecategorie Interval (indicatief) Beschrijving Doel 
Schouw Continu Niet-gerichte 

inspectie in het 
kader van de korte 
termijn zorgplicht 

Signaleren 
calamiteiten en 
voorkomen van 
ongelukken 

Toestandsinspectie 2 maal per jaar tot 1 
maal per 2 jaar 

Gerichte inspectie 
voor het vaststellen 
van de huidige 
toestand en 
functioneren van het 
areaal 

Opsporen van 
schades en gebreken 
die de werking van 
de objecten in 
negatieve zin 
beïnvloeden 

Instandshoudingsinspectie 1 maal per 1-6 jaar Verzamelen van 
informatie gericht op 
het borgen van het 
lange termijn 
functioneren en- 
presteren van de 
objecten 

Opstellen middel- en 
lange termijn 
programmering in 
objectenregister 

Tabel 5: Inspectiecategorieën 

5.4 Planning 
In kwartaal vier wordt een jaarplanning opgesteld voor de geplande onderhoudswerkzaamheden 
welke het opvolgende jaar worden uitgevoerd. In de planning wordt rekening gehouden met het 
hoogwaterseizoen, toeristenseizoen en het vaarseizoen. Werkzaamheden zullen in de regel gepland 
worden in het voor- en najaar. 
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5.5 Capaciteit 
Om het onderhoudsplan toe te passen is capaciteit benodigd. De hoofdlijnen van het onderhoud 
worden vervuld door de afdeling “beheer en onderhoud” van de Gemeente Ameland. Hier wordt 
operationeel 0,2 fte voor gereserveerd. Om de objectpaspoorten en inspectiecyclus op te zetten wordt 
een éénmalige inzet van 0,2 fte verwacht. 

6. Uitgangspunten 
In onderstaand hoofdstuk worden de uitgangspunten vastgesteld voor het beheer- en onderhoud van 
de havens. Hiermee wordt invulling gegeven aan het strategische niveau.  

6.1 Interventieniveau 
Voor beheer- en onderhoud zijn interventieniveau ’s bepaald, deze worden beschreven in bijlage 4. 

Baggerwerkzaamheden worden uitgevoerd volgens een vastgesteld baggerprofiel. De streefdiepten 
voor de havens zijn opgenomen in onderstaande tabel.  

Locatie  Afgesproken 
diepte NAP 

Streefdiepgang LAT 
LAT = NAP -1,72 m 

Geschatte jaarlijkse 
hoeveelheid m3 

Frequentie  

Jachthaven  -3,00 – -3,25 m  LAT -1,50  10.000 1 keer per jaar 
Veerdam 
robbenboten  

-3,00  m  LAT -1,30  2.000 1 keer per jaar  

Ballumerbocht*  -2,50 – -3,00 m LAT -1,30  1.000 1 keer per jaar 
* De Ballumerbocht wordt momenteel niet gebaggerd door de gemeente. 
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Tabel 6: Baggerwerkzaamheden uitgangspunten 

6.2 Baggerwerkzaamheden 
Jaarlijks dient onderhoudsbaggerwerk 
uitgevoerd te zijn voor de start van het 
vaarseizoen in de jachthaven en bij de kop 
van de veerdam. Het proces van 
baggerwerkzaamheden is vastgesteld in 
onderstaand figuur 11. 

De passantenhaven kan technisch worden 
beschouwd als een bezinkbassin voor slib. 
Hierdoor is het mogelijk om de verwachte 
hoeveelheid slib op jaarbasis inzichtelijk te 
maken. Een kanttekening voor deze 
berekening is dat het slibgehalte kan 
wijzigingen naar aanleiding van het 
baggerbeleid zoals beschreven staat in het 
Natura2000 plan. De komende 5 jaar zal de 
slibaanwas worden gemonitord om de 
aanslibbing op jaarbasis te kunnen 
controleren met de reken technische 
hoeveelheid uit het bezinkbasin-model. De 
baggergegevens dienen, na afronding 
werkzaamheden volgens het Natura 2000-
plan aangeleverd te worden, in het 
Reizendatabase Ameland 2023 template 
voor verspreidingslocaties, aan 
Rijkswaterstaat. In het Natura2000 zijn 
tevens de baggerlocaties en 
verspreidingslocaties vastgesteld (bijlage 
5). De baggerwerkzaamheden zijn 
ingedeeld in de categorie jaarlijks 
onderhoudsbaggeren. De afgelopen jaren 
wijzen uit dat de geschatte hoeveelheden 
vanuit het Natura 2000 beheerplan voor de 
veerdam en de jachthaven aan de lage 
kant zijn. In bijlage 5 staat een tabel uit de 
jaarrapportage baggergegevens 2023 voor de Waddenzee van RWS.  

 

 

6.3 Bestaande gegevens kwaliteit waterbodem 
In het kader van de onderhoudsbaggerwerkzaamheden dient een verkennend waterbodemonderzoek 
verricht te zijn voordat werkzaamheden plaatsvinden. Dit onderzoek dient om de twee jaar 
geactualiseerd te worden. De jachthaven dient tot N.A.P. -3.25 m te worden bemonsterd. Het doel van 
het onderzoek is het bepalen van de milieuhygiënische kwaliteit van de te baggeren sliblaag in het 
baggergebied. Het tijdelijk handelingskader voor hergebruik van PFAS-houdend grond en 
baggerspecie (‘Tijdelijk Handelingskader’) is met ingang van 8 juli 2019 van kracht geworden. Met 
ingang van 2 juli 2020 is de geactualiseerde versie van kracht geworden. Alle toe te passen partijen 
grond en baggerspecie dienen per 8 juli 2019, naast het gebruikelijke analysepakket voor de 
milieuhygiënische verklaring, ook geanalyseerd te worden op PFAS. 

Op basis van het toetsingscriterium “toepassen in zout oppervlaktewater” (rapportage Antea, 
baggerjaar 2020-2021) blijkt dat de milieuhygiënische kwaliteit van de baggerspecie voldoet aan de 
maximale waarden voor het ‘verspreiden in zout oppervlaktewater’. De PFAS-gehalten in de 

Figuur 11: Baggerproces
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onderzochte sliblaag voldoen eveneens aan de toepassingswaarde behorende bij de categorie 4.7 uit 
het tijdelijk handelingskade. De onderzochte sliblaag mag in de daarvoor aangewezen 
verspreidingsvakken op de Waddenzee worden verspreid. 

6.4 Uitvoering 
De passantenhaven wordt door de gemeente Ameland verhuurd aan Stichting ’t Leijegat. De 
gemeente is verantwoordelijk voor het groot onderhoud van de haven en verlangt tijdens 
werkzaamheden volledige toelating tot de haven. Werkschepen welke werkzaamheden uitvoeren in de 
haven worden niet vrijgesteld van liggeld. 

Tijdens werkzaamheden dient rekening te worden gehouden met de hoogwatervluchtplaats 
(wetnatuurbescherming) ten noordoosten van de jachthaven. Gebruik van baggerslib voor circulair 
onderhoud van de hoogwatervluchtplaats dient te worden onderzocht. 
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7. Financieel 
Voor de havens zijn individuele MJOP’s (meerjarenbegroting onderhoud- en beheerplan) opgesteld. In 
de MJOP’s zijn de kosten voor klein onderhoud en groot onderhoud opgenomen. Niet opgenomen 
zijn: kosten voor onderhoud gebouwen, investeringen en organisatie. Gerekend is met 2% indexering. 

In onderstaand grafiek (figuur 12) zijn de jaarlijkse geraamde budgetten weergegeven. Dit betreft de 
jaarlijkse onderhoudskosten en jaarlijkse activeringskosten. De volledige kostenverdeling (MJOP) is 
opgenomen in bijlage 6. 

 

Figuur 12: Budget verdeling havens 

Voor de Ballumerbocht zijn geen activeringskosten of nieuwe onderhoudskosten opgenomen in het 
MJOP voor de kade. De reden hiervoor is dat het (reken)technisch wordt afgeraden om de kade voor 
laad- en losactiviteiten te gebruiken. Er dient een besluit te worden genomen over de toekomst van 
deze kade. 

Op basis van het MJOP is de komende tien jaar een gemiddeld jaarlijks budget van €193.800,- 
benodigd. In tabel 7 zijn de benodigde budgetten weergegeven voor enkele jaartallen. 

Jaartal Gemiddelde 
lasten  
2024-2029 

Gemiddelde 
lasten  
2024-2033 

Gemiddelde 
lasten  
2024-2043 

Gemiddelde 
lasten  
2024-2053 

Jachthaven € 125.200 € 134.800 € 147.000 € 162.300 
Veerhaven € 56.000 € 54.000 € 62.400 € 67.800 
Ballumerbocht € 5.000 € 5.000 € 7.600 € 8.200 
Totaal € 186.200 € 193.800 € 217.000 € 238.300 

Tabel 7: jaarlijks benodigd budget voor onderhoud volgens MJOP 

In planjaar 2027 staat het onderhoud á €155.600,- van de glooiing langs de oude steiger in de MJOP. 
Het bedrag is gebaseerd op huidig prijspeil. Op het moment van uitvoering is het mogelijk dat door 
indexatie het bedrag hoger uitvalt. 

In planjaar 2039 staan de damwanden á ca. € 2.500.000,- rondom de oude steiger in de MJOP. Dit is 
aangemerkt als investering en derhalve niet in het onderhoudsbudget meegenomen.    
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8. Bijlagen 
 



 

  

Bijlage 1: Beheer areaal 
  



 

  

Bijlage 2: Inventarisatie  
 

 

 
 

  



 

  

 
Bijlage 3: Stroomdiagram 
 

  



 

  

Bijlage 4: Interventieniveau 
 

  

 



 

  

Bijlage 5: Baggerlocaties 

In onderstaande tabel worden de beheerders per baggerlocatie uit kombergingsgebied Zeegat Ameland 
inzichtelijk gemaakt. De verwachte volumes zijn afkomstig uit het natura 2000 beheerplan. De 
baggerdiepte komt uit de contractuele afspraken tussen RWS en de aannemer of vanuit de gemeente.  

Baggerlocatie Frequentie Verwacht  
volume N2000- 
beheerplan 

Beheerder Bagger diepte m 
NAP 

Veerdam  
Holwerd 

2 maanden per 
jaar 

40.000 m³ RWS -3,00 tot – 4,00 

Veerdam Nes 2 maanden per 
jaar 

20.000 m³  RWS -3,80 tot - 4,00 

Veerdam Nes, 
Jachthaven  

1 maand per jaar 10.000 m³ Gemeente Ameland -3,00 tot -3,25 

Veerbootroute Ameland 
(Holwerd – VA13) 

Gehele jaar 2.000.000 m³  RWS -3,80 tot -4,00 

Veerbootroute Ameland 
(VA4 – VA13) 

Gehele jaar 4.000 m³  RWS -3,80 tot -4,00 

Reegeul 1 maand per jaar 45.000 m³  RWS -3,80 tot -4,00 
Ballumerbocht (loswal 
en toegangsgeul) 

1 maand per jaar 25.000 m³ RWS -2,50 tot 3,00 

Ballumerbocht ½ maand per jaar 1.000 m³ Gemeente Ameland -3,00 
 

De onderstaande figuur geeft de verspreidingslocaties weer. De verspreidingslocaties worden door 
Rijkswaterstaat gemonitord en kunnen wijzigen.  

 

 
Tabel 1.4 uit de jaarrapportage baggerwerkzaamheden waddenzee 2023.   



 

  

Bijlage 6: MJOP’s 
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