
Evaluatie Inrichting 30 km reconstructie Heerstraat- Kesselseweg. 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

                       
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Opdrachtgever:  
Gemeente Beesel  
Dhr. Lex Nicoll 
 
GlobalVision-Roermond 
C.Moison 
9 december 2013 

 

 



 

 

2 

 

 

Inhoudsopgave 

1 Samenvatting 4 
1.1 Inleiding 4 
1.2 Aanleiding 4 
1.3 Doel 4 
1.4 Aanpak onderzoek 4 
1.5 Feiten m.b.t. gehouden verkeerstellingen voor  en na de herinrichting. 4 
1.6 Feiten t.a.v . de Flex-drempels. 5 
1.7 Algemeen oordeel over herinrichting Heerstraat en Kessselseweg 5 
1.8 Rekening gehouden met opmerkingen en wensen van bewoners 5 
1.9 Hoe is de uitvoering van de werkzaamheden ervaren. 5 
1.10 Conclusies 5 

2 Inleiding 7 
2.1 Inleiding 7 
2.2 Aanleiding 7 
2.3 Vraag van de gemeente Beesel 8 
2.4 Onze aanpak. 9 
2.5 Stap 1. Verzamelen en analyseren van bestaande informatie. 9 
2.6 Stap 2. Opstellen enquête en bewonersbrief. 9 
2.7 Stap 3. Uitvoeren enquête en verwerken gegevens 9 
2.8 Stap 4. Rapportage 9 

3 Visie 10 
3.1 Gebruiker centraal in de openbare ruimte 10 
3.2 Gezamenlijke ambitie voor verbeterpunten 10 
3.3 Verbeterpunten 10 
3.4 Het rapport 10 

4 Verzamelen en analyseren van bestaande informatie. 11 
4.1 Inleiding 11 
4.2 Feiten Verkeerstellingen 11 
4.3 Conclusie verkeerstellingen. 14 
4.4 Feiten rapporten controles politie 14 
4.5 Onderzoek naar trillingen en geluid van de Flex-drempels 15 

4.5.1. Activiteiten uitgevoerd na klachten van bewoners over de Flex-

drempels. 15 
4.5.2. Resultaten van de onderzoeken en aanpassingen Flex-drempels. 16 

5 Uitkomsten online enquête 17 
5.1 Opzet en uitvoering enquête 17 
5.2 Uitkomsten enquête vragen algemeen 18 
5.3 Uitkomsten enquête verkeersveiligheid oude inrichting 19 
5.4 Uitkomsten enquête nieuwe inrichting en verkeersveiligheid. 20 
5.5 Toedracht voor een verbeterde verkeerssituatie in de nieuwe inrichting 23 
5.6 Overige uitkomsten online enquête 25 

6 Conclusies en aanbevelingen 27 
6.1 Is de verkeersveiligheid na de herinrichting toe- of afgenomen? 27 



 

 

3 

 

 

6.2 Zijn de genomen 30 km maatregelen in de Heerstraat en de Kesselseweg 

afdoende, hebben die geleid tot de gewenste snelheidverlaging? 27 
6.3 Veroorzaken de vaste en flexibele drempels te veel lawaai? 27 
6.4 Veroorzaken de vaste en flexibele drempels teveel trillingen? 27 
6.5 Welke indruk hebben de bewoners van Heerstraat en Kesselseweg van de 

genomen maatregelen versus de verkeersveiligheid? 28 
6.6 Welke mening hebben de bewoners nu over de reconstructie? welke 

onderdelen vinden zij goed en welke vinden zij slecht? 28 
6.7 In welke mate heeft de gemeente voldoende rekening gehouden met de 

wensen van de bewoners? 28 
6.8 Hoe hebben de bewoners de uitvoering van de werkzaamheden ervaren? 28 

Bijlage 1. Brief aan bewoners 29 

Bijlage 2. Vragenlijst online-enquête Heerstraat Kesselseweg 30 

Bijlage 3.  Overzicht respons bewoners 31 

Bijlage 4   Reacties bewoners als aanvulling 32 

Bijlage 5  Verkeerst ellingen 33 

Bijlage 6 Verkeerscontroles VHT van de Heerstraat d.d. 15 juli 2013 34 

Bijlage 7  Verkeerscontroles VHT van de Heerstraat 25 september 2013 35 

Bijlage 8 Tussenstand onderzoek Flex-drempels september TTS en GMT 36 

Bijlage 9 Onderzoek GMT van de Flex-drempels op geluid en trillingen d.d. 4-12-

2013 37 

Colofon 38 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 

 

4 

 

 

1 Samenvatting 

In opdracht van de gemeente Beesel heeft GlobalVision Roermond in november 2013 

een online enquête uitgevoerd onder bewoners van de Heerstraat en de Kesselseweg 

in de kern van Reuver. De resultaten en bevindingen van deze enquête zijn in deze 

rapportage beschreven. 

 

In augustus 2012 is de gemeente Beesel de reconstructie van de Heerstraat en de 

Kesselseweg in Reuver gestart. Deze is eind 2012 afgerond. Bij deze werkzaamheden 

zijn de wegen als een 30 km zone heringericht, waarbij gebruik is gemaakt van 

zogenaamde rode fietsstroken, plateaus, drempels en Flex-drempels. De wegen zijn 

inmiddels een ¾ jaar in gebruik en er hebben al verschillende snelheidsmetingen en 

waarnemingen plaatsgevonden.  

 

De evaluatie brengt de meningen in beeld over de herinrichting van de bewoners van 

de Heerstraat en de Kesselseweg. Daarnaast zijn de bewoners gevraagd hun mening 

te geven over de wijze waarop de gemeente is omgegaan met hun aanbevelingen en 

wensen en hoe zij de uitvoering van de werkzaamheden hebben ervaren. 

 

 
De gemeente heeft verkeerstellingen aangeleverd die inzicht geven in de intensiteiten, 
snelheden, etc. van vóór de herinrichting en na de herinrichting. Deze gegevens zijn 
als vergelijkende informatie gebruikt, om reacties van de bewoners te ijken. 
 
In november 2013 is er een online enquête gehouden onder de 105 huishoudens van 
de Heerstraat en de Kesselseweg. De bewoners zijn via een bewonersbrief benaderd 
en uitgenodigd om deel te nemen aan een online enquête. Veertig personen hebben 
gereageerd waarvan 39 online en één persoon heeft zijn enquête handmatig 
ingeleverd.  

Omdat slechts 40 bewoners van de 105 huishoudens gereageerd hebben, kan de 

vraag worden gesteld of de enquête wel een representatief beeld geeft. 

Wij zijn van mening dat de 40 mensen die gereageerd hebben voldoende informatie 

hebben gegeven om de herinrichting te evalueren. Op basis van hun informatie en de 

verkeersgegevens van de gemeente is deze evaluatie dan ook uitgewerkt. 

 
Op basis van de aangeleverde verkeerstellingen is er hoofdzakelijk gekeken naar de 

V85
1
. De gemeten V85 is verkeerskundig maatgevend om een oordeel te geven over 

de herinrichting en of het doel, om de gemiddelde snelheid op 30-35 km/h te krijgen, is 

bereikt. 

Voor de Heerstraat 7D was de V85 45 km/h, na de herinrichting is dat 42 km/h een 

afname van 3km/h 

Voor de Heerstraat 46 was de V85 50 km/h , na herinrichting is dat 38 km/h  een 

afname van 12 km/h. 

 

                                                      
1 Zie voetnoot 2 voor uitgebreide toelichting V85, blz. 10. 

 Dat is de snelheid die door 85% van de automobilisten niet wordt overschreden en door 15% wel wordt overschreden, op 

een weg met verkeer in normale weersomstandigheden. 
 

1.1 Inleiding 

1.2 Aanleiding 

1.3 Doel 

 
1.4 Aanpak onderzoek 

1.5 Feiten m.b.t. 
gehouden 
verkeerstellingen voor  
en na de herinrichting. 
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Voor de Kesselseweg 15 was de V85 49 km/h, na herinrichting is dat 43 km/h een 

afname van 6 km/h. Voor de Kesselseweg 24 was de V85 55 km/h,  na herinrichting 32 

km/h een afname van 18 km/h. 

Verkeerskundig kan geconcludeerd worden dat het doel om de V85 op 30-35 te krijgen 

maar deels is behaald. 

 

Het verkeershandhavingsteam (VHT) heeft op 15 juli en 25 september controles 

uitgevoerd. 

De resultaten van de metingen zijn:  

 Op 15 juli 2013, zijn vier snelheidsovertredingen vastgesteld, waarvan de 
hoogste snelheid 47km/h was.  

 25 september 2013 zijn vier snelheidsovertredingen vastgesteld, waarvan de 
hoogste snelheid 46km/h was. 
 

Het VHT acht het niet meer noodzakelijk om nog metingen op de Kesselseweg en 
Heerstraat uit te voeren gezien het geringe aantal snelheidsovertredingen.  

 

In de periode van 18 september 2013 en 3- 4 december hebben metingen 

plaatsgevonden bij de Flex-drempels. Op basis van de metingen hebben 

aanpassingen plaatsgevonden. 

Het resultaat van het verbeter programma voor de Flex-drempel heeft erin 

geresulteerd dat: 
1. de geluidswaarden met 5 dB (dBa fast) zijn afgenomen. 
2. er een vermindering in trillingswaarden van 28% voor snelheden van 30 km/h 

en een vermindering van 47% voor snelheden van 40 km/h. 

 

De respondenten van de online enquête geven aan dat 37,5 % de oude inrichting 

veilig tot zeer veilig vonden, 7,5 % vonden het een onveilige inrichting. 

32,5 % hebben hierin een neutrale mening. Het gemiddelde rapportcijfer cijfer dat ze 

ervoor geven is een 6,3. Van de respondenten geeft 72,5 % aan dat het grootste 

knelpunt in de oude situatie “te hard rijden” was. 

 

Van de respondenten geeft 25% aan dat de nieuwe inrichting een verkeersveilige 

inrichting is, 62.5% vindt de verkeersveiligheid niet is verbeterd en 5% vindt dat er 

niets veranderd is. Het gemiddelde rapportcijfer is 5,03. In de nieuwe situatie is 57,5% 

nog steeds van mening dat er te hard gereden wordt. 

 

Ten aanzien van de verkeersmaatregelen vindt 68,23% van de respondenten de 

aanleg van de rode fietsstroken een goed genomen maatregel en 65 % vindt de flex-

drempel een slecht genomen maatregel. 

 

45% van de respondenten vinden dat er redelijk tot goed is geluisterd naar de wensen 

en opmerkingen van de bewoners en 35 % vindt dat er niet is geluisterd. 

 

62,5 % van de respondenten geeft aan dat ze redelijk tevreden zijn over de uitvoering 

van de werkzaamheden. 

 

 

Op basis van de resultaten van de evaluatie kan gesteld worden, dat de bewoners nog 

steeds ervaren dat er te snel gereden wordt in beide straten en dat de Flex-drempels 

1.6 Feiten t.a.v . de Flex-
drempels. 

1.7 Algemeen oordeel 
over herinrichting 
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Kessselseweg 

1.8 Rekening gehouden 
met opmerkingen en 
wensen van bewoners 

1.9 Hoe is de uitvoering 
van de 
werkzaamheden 
ervaren. 

1.10 Conclusies 
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niet het beoogde doel hebben bereikt om de snelheid te verminderen. Zij zijn van 

mening dat de drempels teveel geluid en trillingen produceren. 

Opvallend is dat de bewoners in de enquête aangeven dat de flex-drempels meer 

geluid afgeven dan de vaste drempels. Uit onderzoek van GMT en TTS van 3 en 4 

december  blijkt het omgekeerde n.l. dat de vaste drempels meer lawaai produceren 

dan de Flex-drempels (zie bijlage 9). 

 

T.a.v. de Flex-drempels hebben recentelijk in december 2013 aanpassingen 

plaatsgevonden. Aangegeven is dat het geluidsniveau gemiddeld met 5 dB is 

afgenomen. De trillingswaarden zijn na aanpassingen  bij snelheden van 30 km/h met 

28 % en bij snelheden van 40 km/h met 47 % afgenomen. 

Geadviseerd wordt dit de komende maanden te monitoren. 

Daarbij adviseren wij op basis van de evaluatie de bewoners uit te nodigen voor een 

informatieavond en deze te informeren over resultaten en het vervolg traject. 

 

Globalvision is van mening dat de snelheid vaker gecontroleerd moet worden door het 

VHT en dat met regelmaat verkeers- en snelheidtellingen gehouden moeten worden. 

Dit om inzichtelijk te krijgen of de snelheden in de loop van de tijd zullen afnemen. 

Door de controle resultaten te publiceren worden bewoners op de hoogte gehouden 

van de controles en boetes. Dit kan tot aanpassingen van het verkeersgedrag leiden. 

 

Op basis van de verkeerstellingen en metingen moet geconcludeerd worden dat de 

verkeersveiligheid is toegenomen. De gemiddelde V85 is gedaald maar zal niet het 

doel dat voor een 30 km zone gesteld wordt (een V85 gelegen tussen de 30 en 35 

km/h) halen. De route is namelijk onderdeel van een Openbaar vervoer (OV) en 

kwaliteitsgoederennetwerk. Daarin dienen maatregelen aangelegd te worden die 

passen bij zijn functie. Meer drempels of versmallingen zouden een negatieve werking 

hebben op die doorstroom functies.   
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2 Inleiding 

 

 

De gemeente Beesel heeft aan Adviesbureau GlobalVision gevraagd een evaluatie op 

te stellen over de herinrichting van de Kesselseweg en de Heerstraat, gelegen in de 

kern van Reuver. De evaluatie is in oktober/november 2013 uitgevoerd en geeft inzicht 

in de effecten van de reconstructie op de verkeersveiligheid voor de bewoners. De 

gemeente heeft de raad en bewoners toegezegd dat er een evaluatie zou plaatsvinden 

in mei 2014 maar heeft besloten na aanleiding van de klachten de evaluatie te 

vervroegen naar het najaar van 2013. 

 

 

Afbeelding 1 Inrichting Heerstraat.                      Afbeelding 2 Inrichting Kesselseweg komgrens.  

            

De evaluatie is gebaseerd op aangeleverde onderzoeken, zoals snelheids- en 

intensiteitmetingen, geluids-, en trillingsonderzoek van de Flex-drempels en controles 

door het verkeershandhavingsteam (VHT)die in de juli en september 2013 zijn 

gehouden. Daarnaast is er door GlobalVision in november 2013 onder de bewoners 

van de Heerstraat en Kesselseweg een online enquête gehouden. In deze enquête zijn 

de bewoners gevraagd hun meningen kenbaar te maken over de oude- en nieuwe 

verkeerssituatie, de verschillende genomen verkeersmaatregelen en het proces vooraf 

aan de herinrichting en de werkzaamheden tijdens uitvoering. 

 
De Heerstraat en Kesselseweg zijn  na een ingrijpende reconstructie in december 

2012 weer opengesteld als erftoegangsweg. De weg is omgevormd van een 

ontsluitingsweg in de bebouwde kom naar een erftoegangsweg die tevens onderdeel 

uitmaakt van een OV route en het kwaliteitsgoederennetwerk van Beesel-Reuver. Het 

ingestelde verkeersregiem is een 30 km zone. De gemeente Beesel verwachte door de 

herinrichting dat de weg positieve gevolgen zou hebben voor de verkeersveiligheid en 

het verlagen van de snelheden. 

2.1 Inleiding 

2.2 Aanleiding 
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Afbeelding 3 Inrichting als 30 km weg met OV route en onderdeel van het kwaliteitsgoederennetwerk. 

 
De raad van de gemeente Beesel heeft aangegeven vooral geïnteresseerd te zijn in de 

beleving van verkeersveiligheid, hoe de omwonenden de verkeersveiligheid in de 

nieuwe situatie ervaren, welke veranderingen er zijn opgetreden ten opzichte van de 

oude situatie en of er nog knelpunten zijn. Daarnaast is de gemeente geïnteresseerd in 

welke mate de bewoners het proces en uitvoering rondom de herinrichting hebben 

ervaren.  

 
Op basis van voorgaande zijn door ons de volgende evaluatievragen opgesteld: 

 

 Is de verkeersveiligheid na de herinrichting toe- of afgenomen? 

 Zijn de genomen 30 km maatregelen in de Heerstraat en de Kesselseweg 
afdoende, hebben die geleid tot de gewenste snelheidverlaging? 

 Veroorzaken de vaste en flexibele drempels te veel lawaai? 

 Veroorzaken de vaste en flexibele drempels teveel trillingen? 

 Welke indruk hebben de bewoners van Heerstraat en Kesselseweg van de 
genomen maatregelen versus de verkeersveiligheid? 

 Welke mening hebben de bewoners nu over de reconstructie? welke 
onderdelen vinden zij goed en welke vinden zij slecht? 

 In welke mate heeft de gemeente voldoende rekening gehouden met de 
wensen van de bewoners? 

 Hoe hebben de bewoners de uitvoering van de werkzaamheden ervaren? 

 
De evaluatie dient antwoord te geven op deze vragen. 
 
 
 
 
 
 

2.3 Vraag van de 
gemeente Beesel 
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Om de vragen te beantwoorden is GlobalVision als volgt te werk 
gegaan: 
 

Stap Onderdeel  

Stap 1 Verzamelen en analyseren van bestaande 
informatie. Uitwerken analyse geleverde 
rapportages. 

 

Stap 2 Opstellen enquête en bewonersbrief..  

Stap 3 Uitvoeren enquête en verwerken gegevens  

Stap 4 Opstellen rapportage; 
 

 

 
Voorafgaand aan het onderzoek heeft GlobalVision informatie opgevraagd bij de 
gemeente. Tevens heeft er een gesprek plaatsgevonden met de opdrachtgever 
namens de gemeente Beesel. De coördinator van de gemeente heeft ons bureau 
voorzien van relevante documenten zoals verkeerstellingen en rapportages over het 
geluid en trillingen van de Flex-drempels. 
 

  

Afbeelding 4 Flexdrempel in de Heerstraat veroorzaken trillingen en geluid. 

 
De vragen en subvragen van de enquête zijn in samenspraak met de opdrachtgever 
besproken en akkoord bevonden. Daarnaast is op 5 november 2013 een 
bewonersbrief aan de gemeente aangeleverd waarin de bewoners opgeroepen werden 
om via een link de online enquête in te vullen. Deze is door de gemeente huis aan huis 
verspreid in de Heerstraat en de Kesselseweg. 
 
De online enquête die liep van 6 november 2013 tot 14 november 2013.  
 

 
Het eindproduct van de evaluatie is deze rapportage. Volgens afspraak staat hierin 
beschreven wat de aanleiding en het doel zijn van het onderzoek, een beschrijving van 
de wijze waarop het onderzoek is uitgevoerd, de uitkomsten van de enquête en de 
conclusies. 
In hoofdstuk 3 geven we een toelichting op de visie die ten grondslag ligt aan de 
manier waarop het onderzoek is uitgevoerd en de werkwijze van GlobalVision. 
Hoofdstuk 4 geeft inzicht in de informatie die vooraf of tijdens het onderzoek door de 
gemeente is aangeleverd. In hoofdstuk 5 worden der resultaten van de enquête 
geanalyseerd. In hoofdstuk 6 zijn de conclusies beschreven en worden aanbevelingen 
gegeven. 
 

 

2.4 Onze aanpak. 

2.5 Stap 1. Verzamelen en 
analyseren van 
bestaande informatie. 

2.6 Stap 2. Opstellen 
enquête en 
bewonersbrief. 

2.7 Stap 3. Uitvoeren 
enquête en verwerken 
gegevens  

2.8 Stap 4. Rapportage 



 

 

10 

 

 

3 Visie 

In dit hoofdstuk geven we een toelichting op de visie die ten grondslag ligt aan de 
manier waarop het onderzoek is uitgevoerd en de werkwijze van GlobalVision. 
 
De gemeente Beesel-Reuver heeft de ambitie om van de openbare ruimte, dus ook 
van de Heerstraat en de Kesseleseweg, een aantrekkelijke, veilige en leefbare 
omgeving te maken. De visie van GlobalVision is dat hierbij de gebruiker centraal dient 
te staan, niet het ontwerp. 

 
Het evaluatieonderzoek van de gemeente Beesel-Reuver sluit aan bij het belang dat 
de onderzoekers hechten aan de belevingskwaliteit: wat vinden bewoners belangrijk 
en hoe ervaren zij de inrichting van de openbare weg?  

 
Uiteraard kunnen daarbij de belangen van de verschillende bewoners en 
gebruikersgroepen botsen. GlobalVision probeert in het contact met verschillende 
belangengroepen een gezamenlijke ambitie te creëren waarin men elkaar kan vinden. 
Van daaruit kunnen prioriteiten worden gesteld en kan men aan de slag met 
verbeterpunten. Die hoeven niet altijd groots te zijn. Soms zijn het juist kleine 
aanpassingen die een groot effect kunnen hebben. 

 
Tijdens de evaluatie hebben de onderzoekers aan de gemeente Beesel-Reuver de 
vraag gesteld of er budget beschikbaar is voor eventuele verbeterpunten. Op dit 
moment is er geen budget gereserveerd. De aanpassingen van de flex-drempels 
hebben plaatsgevonden en vallen binnen de garantie. Aanvullenden aanpassingen zijn 
op dit moment nog niet noodzakelijk. 

 
 
Wij zijn in het evaluatieonderzoek op zoek gegaan naar de wijze waarop omwonenden 
de nieuwe inrichting ervaren. We hebben getracht een evenwichtige beeldvorming in 
dit rapport te beschrijven. 

 

 
 
 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

3.1 Gebruiker centraal in 
de openbare ruimte 

3.2 Gezamenlijke ambitie 
voor verbeterpunten 

3.3 Verbeterpunten 
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4 Verzamelen en analyseren van bestaande informatie. 
 

 
Voorafgaand aan het onderzoek heeft GlobalVision bij de gemeente Beesel informatie 
opgevraagd over de verkeersveiligheid op en rond de Heerstraat en de Kesselseweg. 
Ook is GlobalVision vooraf polshoogte gaan nemen op locatie en hebben er visuele 
waarnemingen plaatsgevonden. 
 

De gemeente heeft de volgende informatie aangeleverd: 

 Tellingen uitgevoerd op de Heerstraat (7D) (25-5 t/m/ 14-6 2011  en 6-9 t/m 
17-9-2013(zie bijlage 5); 

 Tellingen uitgevoerd op de Heerstraat  46  (26-3-t/m 3-4 2012  en -9 t/m 17-9-
2013) (zie bijlage 5);  

 Kesselseweg (15) 25-5 t/m 6-6 2011 en 6-9 t/m 17-9 2013(zie bijlage 5); 

 Kesselseweg (24) 26-3 t/m 3-4 2012 en 6-9 t/m 17-9 2013(zie bijlage5); 

 Verkeerscontroles (verkeershandhavingsteam) van de Heerstraat d.d. 15 juli 
en 25 september 2013 (zie bijlage 6 en 7); 

 Onderzoek GMT van de Flex-drempels op geluid en trillingen d.d. 4-12-2013 
(zie bijlage 9) . 
 

 
Bij en reconstructie is het belangrijk om een nulmeting te doen van de werkelijke 
situatie. De gemeente Beesel heeft vooraf gaand aan de reconstructie verschillende 
verkeerstellingen gehouden. De tellingen geven de volgende informatie: 

 Totaal aantal motorvoertuigen per etmaal; 

 Intensiteiten verdeeld naar categorie voertuigen per etmaal in lichte- , 
middelzware-, en zware voertuigen; 

 Intensiteiten verdeeld naar categorie voertuigen voor de nacht periode van 
23.00 uur- 7.00 uur in lichte- , middelzware-, en zware voertuigen; 

 De gemiddelde snelheden per etmaal en nachtperiode; 

 V85
2
 over de etmaal periode en de nachtperiode. 

 
In bijgaande tabel nr. 1 is een overzicht van de intensiteiten en snelheden 
weergegeven voor de metingen t.h.v. de Heerstraat 7D en de Heerstraat 46. 
 

De resultaten van de meting uitgevoerd op 25-5 t/m 14-6 2011 en 6-9 t/m 17-9-2013 

voor de Heerstraat 7 D geven de volgende resultaten: 

                                                      
2
 Er bestaat een eenvoudig recept om na te gaan of een snelheidslimiet overeenstemt met de weg en zijn omgeving: de 

V85-regel. Dat is de snelheid die door 85% van de automobilisten niet wordt overschreden en door 15% wel wordt 

overschreden, op een weg met verkeer in normale weersomstandigheden. Deze regel weerspiegelt de snelheid die een 

ruime meerderheid van automobilisten als redelijk en veilig beschouwt in ideale omstandigheden. Voor zover de 

infrastructuur geen zichtbare of verborgen gevaren oplevert, komt een snelheidsregime gebaseerd op de 85-

percentielsnelheid (V85) een vlotte en veilige verkeersstroom ten goede. Het verhoogt immers de kans op uniformiteit in de 

gereden snelheden op die weg: automobilisten zullen minder geneigd zijn om onveilig gedrag te vertonen, waardoor de kans 

op kopstaart- en frontale aanrijdingen vermindert. Door deze regel in te stellen kan het handhavingsbeleid zich richten op de 

grote snelheidsovertreders. 

Snelheidsbeperkingen die in de buurt liggen van wat de V85-regel aangeeft, worden ook makkelijker aanvaard. Ze 

weerspiegelen het snelheidsgedrag van de meerderheid en geven een duidelijk signaal aan onverbeterlijke hardrijders van 

wat algemeen als een redelijke en veilige snelheid wordt beschouwd. Tevens vermindert de publieke weerstand, tengevolge 

van onredelijke verkeersregels, tegenover een politioneel handhavingsbeleid. 

 

4.1 Inleiding 

4.2 Feiten 
Verkeerstellingen 
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 Het aantal motorvoertuigen dat in 2011 op een gemiddelde werkdag is geteld, 
bedraagt 5359 mtv/etmaal, in 2013 (na de reconstructie)  4886 mtv/etmaal dus  
een afname van 473 mtv/etmaal; 

 Van 2011 naar 2013 is per etmaal het aantal lichte motorvoertuigen (personen 
auto’s) toegenomen met 2 %, het aantal middelzware en zware voertuigen is 
in de vergelijkende periode gedaald met 1%; 

 

Tabel 1 Verkeerstellingen Heerstraat 7D en 46 
Telpunt

Wegvak Heerstraat (7D)

tussen Burg. Claessenstraat

en Rijksweg

Datum telling 25-5 t/m 14-6 2011 6-9 t/m 17-9 2013

verschil voor en na 

reconstructie 26-3 t/m 3-4 2012 6-9 t/m 17-9 2013

verschil voor en na 

reconstructie

Aantal mvt op werkdag 5359 4886 -473 3600 3123 -477

Verdeling 0-24 uur

lichte mvt 89% 91% 2% 90% 89% -1%

middelzware mvt 6% 5% -1% 6% 7% 1%

zware mvt 5% 4% -1% 4% 4% 0%

Verdeling 23-7 uur

lichte mvt 94% 93% -1% 91% 87% -4%

middelzware mvt 4% 5% 1% 7% 11% 4%

zware mvt 2% 2% 0% 2% 2% 0%

Snelheden

vgem 0-24 uur 36 34 2 km langzamer 41 31 10 km langzamer

vgem 23-7 uur 39 37 2 km langzamer 44 34 10 km langzamer

< 30 km/u

31 - 35 km/u

36 - 40 km/u%

41 - 45 km/u

> 45 km/u

v85 0-24 uur 45 42 3 km langzamer 50 38 12 km langzamer

v85 23-7 uur 47 46 1 km langzamer 54 41 13 km langzamer

< 30 km/u

30 - 40 km/u

41 - 45 km/u%

46 - 50 km/u

> 50 km/u

1 2

Heerstraat (7D) Heerstraat (46)

Burg. Claessenstraat Burg. Moorenstraat

Heerstraat (46)

Burg. Moorenstraat

Burg. ClaessenstraatRijksweg Burg. Claessenstraat

 
 

 Van 2011 naar 2013 is in de nachtperiode (23:00-7:00 uur) het aantal lichte 
motorvoertuigen met 1% afgenomen en het aantal middel zware voertuigen 
met 1 % toegenomen en zware motorvoertuigen gelijk gebleven. 

 De  gemiddelde etmaal snelheid (Vgem 0-24 uur) is in de vergelijkende 
periode met 2km afgenomen; 

 De gemiddelde snelheid in de nacht (Vgem (23:00-7:00 uur)) is in de 
vergelijkende periode ook met 2 km afgenomen;  

 De V85 etmaal (0-24 uur) is 3 km per uur afgenomen en komt op 42 km/h; 

 De V85 nachtperiode (23:00-7:00 uur) is 1 km per uur afgenomen en komt op 
46 km/h.  

  

De resultaten van de meting voor de Heerstraat 46 uitgevoerd op 26-3-t/m 3-4 2012 en 

-9 t/m 17-9-2013 geven de volgende resultaten: 

 

 Het aantal motorvoertuigen dat in 2011 op een gemiddelde werkdag is geteld 
bedraagt 3600 mtv/etmaal, in 2013 (na de reconstructie) 3123 mtv/etmaal een 
afname van 477 mtv/etmaal; 
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 Van 2011 naar 2013 is per etmaal het aantal lichte motorvoertuigen (personen 
auto’s) afgenomen met 1 %, het aantal middel zware met 1% toegenomen en 
zware voertuigen is in de vergelijkende periode gelijk gebleven; 

 Van 2011 naar 2013 is in de nachtperiode (23:00-7:00 uur) het aantal lichte 
motorvoertuigen met 4% afgenomen en het aantal middel zware voertuigen 
met 4 % toegenomen en zware motorvoertuigen gelijk gebleven. 

 De  gemiddelde etmaal snelheid (Vgem 0-24 uur) is in de vergelijkende 
periode met 10 km/h afgenomen; 

 De gemiddelde snelheid in de nacht (Vgem (23:00-7:00 uur)) is in de 
vergelijkende periode met 10 km/h afgenomen;  

 De V85 etmaal (0-24 uur) is 12 km/h per uur afgenomen en komt op 32 km/h; 

 De V85 nachtperiode (23:00-7:00 uur) is 13 km per uur afgenomen en komt op 
41 km/h.  

 
Tabel 2 Verkeerstellingen Kesselseweg 15 en 24 
Telpunt

Wegvak Kesselseweg (15) Kesselseweg (24)

tussen

en

Datum telling 25-5 t/m 6-6 2011 6-9 t/m 17-9 2013

verschil voor en na 

reconstructie 26-3 t/m 3-4 2012 6-9 t/m 17-9 2013

verschil voor en na 

reconstructie

Aantal mvt op werkdag 2675 2347 -328 2136 1848 -288

Verdeling 0-24 uur

lichte mvt 91% 91% 0 90% 90% 0%

middelzware mvt 6% 6% 0 6% 7% -1%

zware mvt 4% 3% -1% 4% 3% -1%

Verdeling 23-7 uur

lichte mvt 88% 87% -1% 90% 81% -9%

middelzware mvt 10% 12% 2% 8% 16% 8%

zware mvt 2% 1% -1% 2% 3% 1%

Snelheden

vgem 0-24 uur 40 34 6 km langzamer 45 26 19 km langzamer

vgem 23-7 uur 42 37 5 km langzamer 47 28 19 km langzamer

< 30 km/u

31 - 35 km/u

36 - 40 km/u%

41 - 45 km/u

> 45 km/u

v85 0-24 uur 49 43 6 km langzamer 55 32 23 km langzamer

v85 23-7 uur 51 47 4 km langzamer 59 35 24 km langzamer

< 30 km/u

30 - 40 km/u

41 - 45 km/u%

46 - 50 km/u

> 50 km/u

Hoenderkamp St. Lambertusweg

3 4

Kesselseweg (15) Kesselseweg (24)

Beeselseweg Parklaan

 
 
De resultaten van de meting voor de Kesselseweg 15 gehouden op 25-5 t/m 6-6 2011 

en 6-9 t/m 17-9 2013 geven de volgende resultaten: 

 Het aantal motorvoertuigen dat in 2011 op een gemiddelde werkdag is geteld 
bedraagt 2675 mtv/etmaal in 2013 na de reconstructie 2347mtv/etmaal een 
afname van 328 mtv/etmaal; 

 Van 2011 naar 2013 is in etmaal het aantal lichte-, en middelzware voertuigen 
gelijk gebleven het aantal zware voertuigen is in de vergelijkende periode 
gedaald met 1%; 

 Van 2011 naar 2013 is in de nachtperiode (23:00-7:00 uur) het aantal lichte 
motorvoertuigen met 1% afgenomen en het aantal middel zware voertuigen 
met 2 % toegenomen en zware motorvoertuigen met 1 % afgenomen; 
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 De  gemiddelde etmaal snelheid (Vgem 0-24 uur) is in de vergelijkende 
periode met 6 km afgenomen; 

 De gemiddelde snelheid in de nacht (Vgem (23:00-7:00 uur)) is in de 
vergelijkende periode ook met 5 km afgenomen;  

 De V85 etmaal (0-24 uur) is 6 km per uur afgenomen en komt op 43 km/h; 

 De V85 nachtperiode (23:00-7:00 uur) is 4 km/h afgenomen en komt op 47 
km/h.  
 

De resultaten van de meting voor de Kesselseweg 24 gehouden op 26-3 t/m 3-4 
2012 en 6-9 t/m 17-9 2013 geven de volgende resultaten:  

 Het aantal motorvoertuigen dat in 2011 op een gemiddelde werkdag is geteld 
bedraagt 2136 mtv/etmaal in 2013 na de reconstructie 1848mtv/etmaal een 
afname van 288 mtv/etmaal; 

 Van 2011 naar 2013 is in etmaal het aantal lichte motorvoertuigen (personen 
auto’s) gelijk gebleven, het aantal middel zware en zware voertuigen is in de 
vergelijkende periode met 1% gedaald; 

 Van 2011 naar 2013 is in de nachtperiode (23:00-7:00 uur) het aantal lichte 
motorvoertuigen met 9% afgenomen en het aantal middel zware voertuigen 
met 8% toegenomen en zware motorvoertuigen met 1% gestegen; 

 De  gemiddelde etmaal snelheid (Vgem 0-24 uur) is in de vergelijkende 
periode met 19 km/h afgenomen; 

 De gemiddelde snelheid in de nacht (Vgem (23:00-7:00 uur)) is in de 
vergelijkende periode ook met 28 km/h afgenomen;  

 De V85 etmaal (0-24 uur) is 23 km/h per uur afgenomen en komt op 32 km/h; 

 De V85 nachtperiode (23:00-7:00 uur) is 24 km/h afgenomen en komt op 35 
km/h. 

 
Uit de verkeerstellingen kan het volgende geconcludeerd worden: 

dat over het algemeen het aantal voertuigen per etmaal in de periode 2013 in beperkte 

mate afgenomen is en dat de gemiddelde snelheden op verschillende trajecten in 

beperkte mate zijn afgenomen. 

 

Opvallend is dat het aantal lichte motorvoertuigen t.h.v. Heerstraat 46 met 4% is 

afgenomen, maar het aantal middelzware voertuigen met 4% is toegenomen. 

 

T.a.v. van de snelheden is te constateren dat de V85 na de herinrichting in zekere mate 

gedaald is, voor zowel de etmaalwaarden als de nachtwaarden. 

De V85 etmaalwaarden zouden bij ideale omstandigheden tussen de 30 en 35 km/h  

moeten liggen. In de tabellen  1 en 2 is te zien dat, voor het meetpunt Kesselseweg nr. 

24, de V85 een waarde heeft van 32 km/h en dus aan die voorwaarde voldoet. Daar 

heeft de herinrichting dan ook zijn maximale resultaat opgeleverd.  

 
Voor de meetpunten Heerstraat (7D) is in een etmaal de V85 46km/h, de Heerstraat 
(nr.46) is de V85 41km/h en de V85 voor de Kesselseweg (15) de V85 43 km/h. Voor al 
deze telpunten geldt, dat de V85 te hoog is en de herinrichting een beperkte verlaging 
van de rijsnelheid tot gevolg heeft gehad. Ook kan geconcludeerd worden dat een 
groot aantal weggebruikers zich hier niet aan het snelheidsregiem houdt.  
 
Door klachten van bewoners heeft de gemeente het Verkeershandhavingsteam (VHT) 
gevraagd controles uit te voeren. Deze hebben op 15 juli 2013 en 25 september 
plaatsgevonden. 
 
 

4.3 Conclusie 
verkeerstellingen. 

4.4 Feiten rapporten 
controles politie 
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Resultaten 15 juli 2013 
Locatie Heerstraat: 
Hoewel het team er een geruime tijd heeft gestaan werd er slechts een beperkt aantal 
bekeuringen uitgeschreven voor snelheid. De totale controle resulteerde samen in: 
 

 4x snelheidsovertreding (hoogst gemeten snelheid 47 km/h waar 30 is 
toegestaan); 

 10x niet dragen van de autogordel; 

 1x getinte ruiten van de auto; 

 1x constructiesnelheid snorfiets (89 km/h); 

 1x rijden zonder rijbewijs snorfiets; 

 1x geen spiegel snorfiets. 
 
*Representatief kan deze controle niet genoemd worden omdat deze plaats 
heeft gevonden in de zomervakantie. Maar het geeft wel aan dat het 
verkeersgedrag van de weggebruikers te wensen overlaat.  

 

Resultaten 25 september 2013 

Locatie Heerstraat traject Sterrenbosweg-Pastoor Vranckenlaan: 
 Snelheid            : 3x (Hoogst gemeten 46 km/u waar 30 km/u is toegestaan  

 Gordel                    : 2x  

 Kinband los            : 1x  

 Geen rijbewijs BE   : 1x 

Coördinator VHT gaf aan dat een snelheidmeting binnen het traject Pastoor 
Vranckelaan-Parklaan niet zinvol is, omdat daar geen hogere snelheid kan worden 
bereikt. Toepassing van de wettelijk voorgeschreven correctie levert te lage waarden 
op (mogelijk wel hoger dan 30 km/hr, maar niet/zeer weinig hoger dan 40 
km/h).Gezien deze resultaten geeft het VHT aan dat dit de laatste meting zijn. Ook een 
op snelheid gerichte controle door de "reguliere" politie zal met grote 
terughoudendheid worden ingezet. Uiteraard vallen hier de excessen buiten! 

Er zijn een tweetal Flex-drempels geplaatst aan de Heerstraat en de Kesselseweg in 
Reuver. Naar aanleiding van klachten van bewoners betreffende het geluid en 
trillingshinder heeft de leverancier aan de gemeente een verbeterprogramma 
voorgesteld. De firma GMT Benelux heeft aangeboden ondersteuning te bieden met 
haar kennis en ervaring op het gebied van geluid en trillingen. Het verbeterprogramma 
heeft tot doel de gemeten geluid en trillingswaarden te verlagen.  
 
Na dat de bewoners kenbaar gemaakt hebben dat de Flex-drempels overlast 
veroorzaken zijn de volgende maatregelen uitgevoerd: 
 

1. 18 september 2013. Geluidmetingen met vrachtwagen die met 30 en 40 km/h 
heeft gereden over Flex-drempels,vaste drempels en een vlak stuk weg. 
Metingen onder begeleiding van GMT Benelux.Metingen door Fred Penners, 
gemeente Beesel. 

2. 3 oktober 2013. Geluid en trillingsmetingen met aangepaste rubbers voor de 
langsrichting (zie verderop toelichting). Metingen door TTS, onder supervisie 
van Fred Penners, gemeente Beesel.Deze metingen hebben geen concrete 
verbeteringen Overzicht activiteiten opgeleverd, wel is duidelijk geworden dat 
de oorzaak elders gezocht moest worden. 

4.5 Onderzoek naar 
trillingen en geluid van 
de Flex-drempels 

4.5.1. Activiteiten 
uitgevoerd na 
klachten van 
bewoners over de 
Flex-drempels.  
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3. Periode van 18 september 2013- december 2013. Adviezen, brainstormsessie 
met GMT Benelux om te komen tot betere oplossingen. O.a. advies om high 
speed opnames te maken.(Zie bijlage 8) 

4. 16 oktober 2013. High speed opnames in Almere bij Flex-drempels met een 
identieke constructie. 

5. 11 november 2013. Het meten van diverse kracht-weg curves bij Trelleborg 
Bakker van rubbers die gebruikt kunnen worden bij Flex-drempels. 

6. 3 en 4 december 2013. Aanbrengen en meten van diverse alternatieve 
configuraties bij de FLEXdrempel aan de Kesselseweg te Reuver. Achterlaten 
van de beste configuratie voor beide Flex-drempels.  

 

 
Aspect geluid: 

1. Elke snelheidsremmende maatregel heeft een effect op het geluidsveld en 
vooral op de piekgeluiden die als hinderlijk ervaren kunnen worden. De 
gemeente Beesel heeft met hulp van haar eigen vrachtwagen en meet-
apparatuur van Bruel en Kjaer een vergelijkend onderzoek gedaan. Uit dit 
onderzoek blijkt dat bij gelijke snelheden de vaste asfalt drempel resulteert in 
aanmerkelijk hogere (11.6 dB bij 40 km/h) geluidspieken dan de FLEX-
drempel in de originele staat. 

 
2. Indien rekening wordt gehouden met de verwachting dat zwaar verkeer in 

staat is om sneller te passeren bij de FLEX-drempel ontstaat een ander beeld. 
Er is een vergelijking gemaakt tussen een passage van 35 km/h over een 
asfaltdrempel (Lpeak=113.6 dBC) en een passage van 40 km/h over de FLEX-
drempel (Lpeak=111.4 dBC in originele staat). Hierbij produceert de vaste 
drempel nog altijd 2.2 dB meer piekgeluiden. 

 
3. Het verbeterprogramma voor de FLEX-drempel heeft erin geresulteerd dat de 

geluidswaarden met 5 dB (dBa fast) zijn afgenomen. De gebruikte meter was 
echter niet in staat om ook piekgeluiden in dBC te meten.  

 
Het verschil tussen dBa fast en piekgeluiden in dBC bestaat uit 2 factoren: 

A. De A weging verschilt van de C-weging. Bij de C-weging worden 
lage tonen meer doorgelaten. 

B. De fast methode heeft een vaste tijdsconstante van 125 ms en de 
piekmeting heeft geenformele vaste tijdconstante, maar betreft een 
instantane meting. In de praktijk wordt vaak gerefereerd naar een 
tijdconstante van 50 Gs (ofwel 0.05 ms). 

C. Hoewel de 2 grootheden anders zijn, is het wel duidelijk dat een 
lagere dBA-fast waarde ook een lagere dBC piekwaarde tot gevolg 
zal hebben. 

Aspect trillingen: 
1. De opvangrubbers onder de FLEX-drempel blijken een averechts effect op de 

gemeten trillingswaarden te hebben. Als deze rubbers deels worden 
weggenomen blijken de trillingswaarden af te nemen. Uiteindelijk blijkt het 
geheel verwijderen van deze rubbers het beste resultaat op te leveren. 

2. De verandering ten opzichte van de oorspronkelijke situatie is een 
vermindering in trillingswaarden van 28% voor snelheden van 30 km/h en een 
vermindering van 47% voor snelheden van 40 km/h. (zie tellingen bijlage 5) 
 

 

 

 

4.5.2. Resultaten van de 
onderzoeken en 
aanpassingen Flex-
drempels. 
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5 Uitkomsten online enquête 

Op 5 november zijn 105 huishoudens van de Kesselseweg en Heerstraat middels een 
bewonersbrief benaderd(bijlage 1), met daarin de link naar de website applicatie, met 
het verzoek deel te nemen aan een online enquête over de verkeersveiligheid in de 
oude en nieuwe situatie op de Kesselseweg en de Heerstraat. 
Het was mogelijk om met meerdere mensen (familieleden) de enquête op één pc in te 
vullen. Ook zijn ze in de brief erop gewezen dat zij naast een online enquête ook een 
enquêteformulier bij de gemeente is op te vragen. 
 
De enquête is online geweest van 6 november tot 14 november 2013, deze werd via 
een internetapplicatie aangeboden. 39 bewoners hebben deelgenomen aan een online 
enquête over de verkeersveiligheid en één persoon heeft de enquête handmatig 
ingeleverd en deze is verwerkt in de eindresultaten. 

 
Op 15 november 2013 is de internetapplicatie gesloten. Tot 18 november werden 
bewoners nog in de gelegenheid gesteld handmatige enquêtes in te leveren op het 
gemeente huis. De respons op de online website was redelijk, één formulier is 
handmatig aangeleverd en in het totaal verwerkt. Uiteindelijk hebben 40 bewoners van 
de Heerstraat en Kesselseweg de enquête ingevuld.  
 
De opzet van de enquête bestond uit een aantal algemene vragen, ook is er een 
duidelijk onderscheid aangebracht in de beoordeling van de oude situatie, de nieuwe 
situatie en de verandering voor de Kesselseweg en de Heerstraat op de 
verkeersveiligheid en menig over de genomen maatregelen bij de reconstructie en het 
mee nemen van wensen van bewoners. Daarnaast was er een vraag over de ervaring 
over de uitvoering van de werkzaamheden. 
In de volgende paragrafen worden de antwoorden van de vragen nader geanalyseerd. 
(zie bijlage 2 voor de vragenlijst). 

 
In onderstaand figuur 1 is aangegeven op welke momenten de bewoners de enquête 
hebben in gevuld. De zondag 9 november was de drukste dag van de online 
verwerking. In bijlage 3 zijn de uitkomsten per enquêtevraag opgenomen. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figuur 1 (deel diagram) reacties per dag 
 

 

5.1 Opzet en uitvoering 
enquête 
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In de vragen 1 t/m 3 is naar algemene informatie gevraagd, zoals in welke straat woont 
u, bent u bewoner van het huis en welk vervoersmiddel gebruikt u het vaakst. Uit de 
antwoorden blijk het volgende: 

 17 (42,5%) bewoners van de Heerstraat en 23 (57,5%) van de Kesselseweg 
hebben gereageerd (figuur 2) ; 

 39 personen geven aan dat zij bewoner waren op het huisadres en 1 persoon 
gaf aan dit niet te zijn (figuur 3); 

 32 personen hebben hun leeftijd aangegeven, waarvan 7 personen jonger of 
gelijk aan 40 jaar en 25 personen ouder dan 40 jaar; 

 15 personen (37,5 %) geven aan voornamelijk de fiets te gebruiken en 22 
personen (55%) voornamelijk de auto (figuur 4); 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
Figuur 2 woonachtig in straat 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figuur 3 bewoner op woonadres. 

5.2 Uitkomsten enquête 
vragen algemeen 
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Figuur 4 vaakst gebruikte vervoermiddel 

Uit de antwoorden van de vragen 4 t/m 6 blijkt dat 37,5% van de bewoners de oude 
inrichting veilig tot zeer veilig vindt (figuur 5). 32,5 % van de bewoners hebben een 
neutrale mening en 27,5 % vinden de oude situatie onveilig tot zeer onveilig, 2,5 % van 
de bewoners hebben geen mening. Wanneer de bewoners gevraagd wordt een 
rapportcijfer(figuur 6) te geven dan blijkt uit de antwoorden dat 70% van de bewoners 
de oude situatie een voldoende geven en dat 30 % de oude inrichting een 
onvoldoende geven. De grootste knelpunten die de bewoners hebben ervaren met de 
oude situatie is het te snel rijden(72,5%) en de verkeersdrukte(40%) (zie figuur 7).  
 

 
Figuur 5 algemene mening oude inrichting 

5.3 Uitkomsten enquête 
verkeersveiligheid 
oude inrichting 
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Figuur 6 rapportcijfer oude inrichting 

 

 

Figuur 7 grootste knelpunt oude situatie verkeersveiligheid 

 
Vragen 7 t/m 11 zijn opgesteld om de inrichting en veiligheid in de nieuwe situatie te 
beoordelen. Uit de antwoorden van vraag 7, waarbij gevraagd wordt naar een 
algemene indruk van de herinrichting van de wegen, blijkt dat 55 % de nieuwe 
heringerichte situatie als matig tot goed ervaren wordt en 45 % het een slechte 
inrichting vinden (figuur 8).  
 

5.4 Uitkomsten enquête 
nieuwe inrichting en 
verkeersveiligheid. 
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Bij vraag 8 is een rapportcijfer voor de nieuwe inrichting van de wegen gevraagd. Uit 
de beoordeling van de bewoners blijkt dat 47,5 % de nieuwe inrichting een voldoende 
geven en dat 52,5 % een onvoldoende geven voor de herinrichting (zie figuur 9). 
 

 

Figuur 8 algemene indruk van de nieuwe inrichting. 

 

Figuur 9 Rapportcijfer voor de nieuwe herinrichting. 

Op de vraag 9 of door de nieuwe situatie een verbetering van de verkeersveiligheid is 
ontstaan, blijkt uit de beantwoording dat 62,5 % van de respondenten de 
verkeersveiligheid niet verbeterd vindt, dat 25 % de verkeersveiligheid wel verbeterd 
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vindt en dat 12,5 % geen verbetering of verslechtering van de verkeersveiligheid 
ervaart (figuur 10). 
 
In de vraag 10 wordt gevraagd een rapportcijfer te geven voor de verkeersveiligheid in 
de nieuwe situatie, uit de beantwoording blijkt dat 42,5 % een voldoende toekent aan 
de verkeersveiligheid en dat 55 % een onvoldoende geeft aan de verkeersveiligheid.  
2,5% heeft geen rapportcijfer afgegeven( figuur 11). 
 

 

Figuur 10 in de nieuwe situatie een verbetering van de verkeersveiligheid ontstaan. 

 

Figuur 11 rapportcijfer verkeersveiligheid in de nieuwe verkeersituatie 
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Naast de vragen betreffende de algemene mening over de herinrichting en 
verkeersveiligheid, is er ook gevraagd om aan te geven hoe of waardoor de 
verkeersveiligheid is veranderd in de nieuwe situatie.  
 
Uit de antwoorden op vraag 11 blijkt dat 57,5% aangeeft dat er nog steeds te snel 
gereden wordt, dat 60 % van mening is dat de flexibele drempels niet werken, 35 % 
van mening is dat de verkeersituatie is verslechterd en 15 % aangeeft dat de 
verkeersdrukte is toegenomen.  
27,5% van de respondenten zijn van mening dat er minder hard gereden wordt en 10% 
van de respondenten geeft aan dat de vaste en flexibele drempels goed zijn (figuur 
12). 
 
Bij vraag 12 wordt naar de mening van de genomen maatregelen gevraagd. Uit de 
beantwoording blijkt dat de inrichting met rode fietsstroken 69,23%  en 46,15% de 
kruispunt plateaus met goed worden beoordeeld. De Flex-drempels worden door 65% 
van de respondenten als slecht beoordeeld wordt (figuur 13). 
 
Vraag 13 is naar aanleiding van een discussie over geluid en trillingen van de Flex-
drempels meegenomen in de enquête. Uit de beantwoording van die vraag blijkt dat 
60% van de respondenten van mening is dat de Flex-drempels geen bijdrage levert 
aan de snelheidsvermindering en maar beter weggehaald kunnen worden (figuur 14). 
 

 

Figuur 12 hoe is de verkeersveiligheid in nieuwe situatie veranderd. 

5.5 Toedracht voor een 
verbeterde 
verkeerssituatie in de 
nieuwe inrichting 
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Figuur 13 beoordeling genomen maatregelen 

 

Figuur 14 mening functioneren Flex-drempels. 
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De online enquête heeft twee vragen die niet direct verband houden met de 
verkeersveiligheid. De vragen 14 en 15 hebben betrekking op de manier hoe de 
gemeente is omgegaan met de wensen van de bewoners en hoe men de uitvoering 
van de werkzaamheden heeft ervaren. Uit de beantwoording blijkt dat 35 % van 
mening is dat er niet is geluisterd wordt naar de bewoners, 32,5 % van mening is dat 
er wel is geluisterd maar niets met hun opmerkingen is gedaan (figuur15). 
Ten aanzien van de vraag over de uitvoering van de werkzaamheden blijkt uit de 
beantwoording dat 62,5 % redelijk tevreden is en dat 15 % ontevreden is en redelijk 
veel overlast heeft ervaren van de uitvoering van de werkzaamheden(figuur 16). 

 

 

Figuur 15 rekening gehouden met wensen en opmerkingen bewoners. 

5.6 Overige uitkomsten 
online enquête 
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Figuur 16 uitvoering van de werkzaamheden ervaren 
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6 Conclusies en aanbevelingen 

In hoofdstuk 2 zijn de evaluatievragen geformuleerd. Dit hoofdstuk geeft per vraag, op 

basis van de aangeleverde documenten van de gemeente en de gehouden enquête, 

antwoord op deze vragen en aangevuld met aanbevelingen. 

 

 

Op basis van de verkeerstellingen en metingen moet geconcludeerd worden dat 

de verkeersveiligheid is toegenomen. De gemiddelde V85 is gedaald maar zal niet 

het doel dat voor een 30 km zone gesteld wordt (een V85 gelegen tussen de 30 en 

35 km/h) halen. De route is namelijk onderdeel van een Openbaar vervoer (OV) en 

kwaliteitsgoederennetwerk. Daarin dienen maatregelen aangelegd te worden die 

passen bij zijn functie. Meer drempels of versmallingen zouden een negatieve 

werking hebben op die doorstroom functies.   

 

Wanneer we kijken naar de gemeentelijke snelheidsmetingen en de controles van 

het verkeershandhavingsteam  kan er inderdaad gesteld worden dat de genomen 

maatregelen afdoende zijn. De gewenste snelheden van 30 km worden wellis waar 

niet gehaald maar zijn op sommige locaties flink gedaald. De bewoners delen die 

mening niet omdat zij nog steeds ervaren dat er te snel gereden wordt.  

 

Excessen blijven overal bestaan vooral op de minder drukke uren dan worden er 

veelal hoge snelheden gereden worden. Mogelijk dat controles in die uren 

gehouden kunnen worden, zodat deze verkeersovertreders eerder gepakt worden.  

 

De vaste en flexibele drempels veroorzaken inderdaad lawaai. Opvallend is dat de 

bewoners aangeven dat de flexibele drempels lawaai veroorzaken en dat uit de 

onderzoeken TTS GMT van 3 en 4 december aangeven dat de vaste drempels 

meer lawaai afgeven dan de flex-drempels. De bewoners geven aan dat de 

flexibele drempels extra lawaai maken en dat ze daarom maar beter weggehaald 

kunnen worden. 

Deze drempels zijn aangelegd in afstemmng met de openbaarvervoer 

maaatschappij en transportbedrijven. De route Heerstraat en Kesselseweg is 

onderdeel van een OV route en kwaliteitsgoederennetwerk.  

Tijdens de duur van de enquête waren de gemeente en de leverancier van de flex-

drempels met een onderzoeksprogramma bezig. Op 3 en 4 december hebben er 

verschillende metingen en aanpassingen plaatsgevonden om het lawaai van de 

flex-drempels terug te brengen naar een gestelde normen.  

 

Volgens de onderzoekers en de gemeente is het geluidsniveau nu met 5 db 

gedaald. Daarmee zou de geluidsoverlast voor de bewoners opgelost moeten zijn. 

Geadviseerd wordt deze nieuwe ontwikkeling de komende tijd te monitoren.  

 

 

 

Door de bewoners is aangeven dat de flex-drempels trillingen veroorzaken. 

Wat in 6.3 is beschreven over het geluidniveau heeft ook plaatsgevonden met de 

trillingen van de flex-drempels. De trillingen zijn onderzocht en aangepakt en er is 

vastgesteld dat er veranderingen ten opzichte van de oorspronkelijke situatie is 

6.1 Is de 
verkeersveiligheid na 
de herinrichting toe- of 
afgenomen? 

6.2 Zijn de genomen 30 
km maatregelen in de 
Heerstraat en de 
Kesselseweg 
afdoende, hebben die 
geleid tot de gewenste 
snelheidverlaging? 

6.3 Veroorzaken de vaste 
en flexibele drempels 
te veel lawaai? 

6.4 Veroorzaken de vaste 
en flexibele drempels 
teveel trillingen? 
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gemeten en dat er een vermindering in trillingswaarden van 28% voor snelheden 

van 30 km/h en een vermindering van 47% voor snelheden van 40 km/h 

plaatsvinden. 

 

Uit de enquête blijkt dat mensen de oude herinrichting een betere 

verkeersveiligheid gevoel gaven dan de nieuwe situatie. Elke verandering heeft 

zijn tijd nodig om aan te wennen. Dat de bewoners aangeven dat de oude situatie 

mogelijk beter zou zijn dan de nieuwe is te beredeneren in de teleurstelling en het 

verwachtingsbeeld. De bewoners hadden mogelijk verwacht dat de 

verkeersintensiteiten zouden dalen en daarmee ook de hoge snelheden. 

 

In hoofdstuk 4 is de V85 beschreven en die geeft waarden over 24 uur deels zijn 

deze waarden op bepaalde wegvakken gedaald maar nog niet voldoende. De V85 

waarde zou over het gehele traject moeten liggen tussen de 30-35km/h. In 

werkelijkheid kan dit niet de compromis in maatregelen die gemaakt zijn met de 

OV bedrijven en de functie van de weg als kwaliteitsgoederennetwerk kunnen niet 

leiden tot die gestelde V85 waarden.  

 

Verkeerskundig kan gesteld worden dat op de momenten van drukte de weg een 

betere functie gekregen heeft dan in de oude situatie. Een drukte as waarin het 

langzaamverkeer samen met snelverkeer een plek op de weg hebben gekregen 

leidt veelal tot lager confrontatie snelheden. De kans dat er ernstige ongevallen 

gebeuren is daarmee aanzienlijk verkleind. Globalvision adviseert wel het verkeer 

te blijven monitoren en daar waar er verslechtering optreedt gezamenlijk met de 

bewoners te onderzoeken welke aanvullende maatregelen er dan nog genomen 

moeten worden om de excessen te voorkomen. 

 

De genomen maatregelen in de herinrichting vinden de bewoners over het 

algemeen acceptabel. Ze zijn tevreden over de inrichting van de weg met de rode 

fietsstroken en de aanpassingen van de kruispunten in plateaus deze vinden ze 

goed. 

Niet tevreden zijn ze over de flex-drempels maar daar zijn nu aanvullende  

maatregelen op genomen en mogelijk geven die aanleiding tot een andere reactie 

van de bewoners. 

 

Over het algemeen zijn de bewoners tevreden op de wijze waarop de gemeente 

hun wensen en eisen heeft ingevuld. Sommige geven aan dat er niet is geluisterd 

naar hun andere geven aan dat er met hun wensen niets is gedaan. 

Het zou goed zijn om op een informatie avond met de bewoners nog eens de 

wensen en eisen van de bewoners door te nemen en deze gemotiveerd toe te 

lichten waarom welke maatregelen wel en niet zijn meegenomen. Bij de enquête 

hebben bewoners de gelegenheid gehad om aanvullende opmerkingen te maken 

het zou goed zijn deze aanvullende opmerkingen (zie bijlage 3) te verwerken en 

deze op een informatieavond toe te lichten. 

 
 
Ten aanzien van de vraag over de uitvoering van de werkzaamheden blijkt uit de 
beantwoording dat 62,5 % redelijk tevreden is en dat 15 % ontevreden is. Gesteld 
kan worden dat dit een goed beeld geeft van de reacties. Uit de enquête waarbij 
bewoners zelf nog opmerkingen konden plaatsen is geen aanvullende info naar 
voren gekomen die mogelijk tot verbetering van de uitvoering zou kunnen leiden. 

6.5 Welke indruk hebben 
de bewoners van 
Heerstraat en 
Kesselseweg van de 
genomen maatregelen 
versus de 
verkeersveiligheid? 

6.6 Welke mening hebben 
de bewoners nu over 
de reconstructie? 
welke onderdelen 
vinden zij goed en 
welke vinden zij 
slecht? 

6.7 In welke mate heeft de 
gemeente voldoende 
rekening gehouden 
met de wensen van de 
bewoners? 

6.8 Hoe hebben de 
bewoners de 
uitvoering van de 
werkzaamheden 
ervaren? 
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Bijlage 1. Brief aan bewoners 
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Bijlage 2. Vragenlijst online-enquête Heerstraat 
Kesselseweg 

 
 



Page 1

Evaluatie herinrichting Heerstraat, KesselsewegEvaluatie herinrichting Heerstraat, KesselsewegEvaluatie herinrichting Heerstraat, KesselsewegEvaluatie herinrichting Heerstraat, Kesselseweg

De gemeente Beesel wil de bewoners van de Heerstraat en Kesselseweg middels een enquête de mening peilen over 
de herinrichting van deze wegen. 
Daarvoor heeft de gemeente GlobalVision gevraagd een onderzoek uit te voeren onder de bewoners van de genoemde 
wegen. Middels 15 vragen willen wij inzichtelijk krijgen hoe uw mening is over verschillenden onderwerpen. De eerste 
3 vragen zijn van algemene aard. Deze zijn noodzakelijk om inzicht te krijgen over welke straat het gaat en wie de 
enquête heeft ingezonden. De privacy van een ieder wordt gewaarborgd en zal alleen voor dit doel gebruikt worden. 
Huisadressen en straatnamen worden gescheiden van de overige vragen zodat daarmee de anonimiteit wordt 
gewaarborgd. 

1. In welke straat woont u?

2. Bent u de bewoner van het in vraag 1 gevraagde adres?

3. Welk vervoermiddel gebruikt u ket vaakst?

 
1. Algemene Vragen

*

*

*

Heerstraat
 

nmlkj

Kesselseweg
 

nmlkj

welke huisnummer heeft u? 

Ja
 

nmlkj

Nee
 

nmlkj

Wat is u leeftijd 

Fiets
 

nmlkj

Snorfiets
 

nmlkj

Brommer
 

nmlkj

Auto
 

nmlkj

Tractor
 

nmlkj

Vrachtauto
 

nmlkj

Openbaarvervoer
 

nmlkj

Geen, ik ben voetganger.
 

nmlkj
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4. Wat was u mening over de oude inrichting van uw straat in het algemeen

5. Welk rapportcijfer zou u geven aan de oude verkeerssituatie tussen 1(zeer slecht) en 
10 (zeer goed)

6. Wat was, in de oude situatie, volgens u het grootste knelpunt op het gebied van de 
verkeersveiligheid in uw straat?

7. Vragen over de nieuwe herinrichting. 
Recentelijk heeft de gemeente Beesel uw straat als een 30 km zone heringericht, wat is 
u algemene indruk over de herinrichting van de wegen.

*

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v.t.

nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj

Zeer veilig
 

nmlkj

veilig
 

nmlkj

neutraal
 

nmlkj

onveilig
 

nmlkj

Zeer onveilig
 

nmlkj

Geen mening
 

nmlkj

in bijgaande tekstvak kunt u kort uitleggen waarom u een bepaalde keuze heeft gemaakt. (maximaal 100 tekens) 

Verkeersdrukte
 

gfedc

Te hard rijden
 

gfedc

Geen duidelijke fietsstrook
 

gfedc

Te weinig drempels
 

gfedc

Oversteekbaarheid kruispunten
 

gfedc

Onduidelijkheid over de voorrang op kruispunten
 

gfedc

Overige (geef nadere toelichting) 

Goede inrichting
 

nmlkj

middelmatige inrichting
 

nmlkj

slechte inrichting
 

nmlkj

geen mening
 

nmlkj

Overige (geef nadere toelichting) 
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8. Welk rapportcijfer zou u willen geven aan de nieuwe inrichting van de straat tussen 1 
(slecht) en 10 (zeer goed)

9. Is er naar u mening in de nieuwe situatie een verbetering van de verkeersveiligheid 
ontstaan?

10. Welk rapportcijfer zou u geven aan de verkeersveiligheid in de nieuwe 
verkeerssitutatie tussen 1 (zeer slecht) en 10(zeer goed).

11. Hoe is de verkeersveiligheid in de NIeuwe verkeersituatie veranderd?

12. Hoe wilt u de genomen maatregelen beoordelen?

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v.t.

nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v.t.

nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj

Goed Middelmatig Slecht Geen mening

De inrichting met rode 
fietsstroken

nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj

De vaste drempels nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj

De flexibele drempels nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj

De kruispunten met 
plateau inrichting

nmlkj nmlkj nmlkj nmlkj

Overige (geef nadere toelichting) 

Ja, de verkeersveiligheid is verbetert.
 

nmlkj

Nee de verkeersveiligheid is niet verbetert.
 

nmlkj

Er is geen verbetering of verslechtering ontstaan.
 

nmlkj

Geen mening
 

nmlkj

Wilt u uw keuze toelichten? (geef nadere toelichting) 

Ten goed, de verkeersdrukte is afgenomen
 

gfedc

Ten goede, er wordt minder hard gereden
 

gfedc

Ten goede , er is minder sluipverkeer
 

gfedc

De vaste drempels zijn goed
 

gfedc

De flexibele drempels werken goed
 

gfedc

Er is niets veranderd
 

gfedc

De verkeersdrukte is toegenomen
 

gfedc

Er wordt nog steeds hard gereden
 

gfedc

Er is meer sluipverkeer
 

gfedc

De vaste drempels werken niet
 

gfedc

De flexibele drempels werken niet
 

gfedc

De situatie is verslechterd.
 

gfedc

Overige (geef nadere toelichting) 

Overige (geef nadere toelichting) 
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13. Na de herinrichting is een discussie ontstaan over de aanwezigheid van 
Flexdrempels.  
Wat is uw mening daarover?

14. De gemeente wil uw mening weten over verschillende onderwerpen betreffende het 
proces dat vooraf heeft plaatsgevonden aan de herinrichting en gedurende de 
uitvoering de volgende vragen gaan daarover. 
 
Is er bij het ontwerpen van de herinrichting gehouden met opmerkingen en wensen van 
u als bewoner?

15. Hoe heeft u de uitvoering van de werkzaamheden ervaren?

De flexdrempel veroorzaken meer geluidsoverlast dan dat ze de snelheid remmen vervang ze maar door vaste drempels.
 

nmlkj

De flexdrempesl veroorzaken meer trillingen dan dat ze de snelheid beperken vervang ze maar door vaste drempels.
 

nmlkj

De flexdrempels veroorzaken meer geluidsoverlast en trillingen haal ze maar weg vervang ze maar door vaste drempels.
 

nmlkj

De flexdrempel veroorzaken meer geluidsoverlast en trillingen dan dat ze de snelheid remmen haal ze maar weg en er hoeft niets 

voor terug te komen. 

nmlkj

De flexdrempesl functioneren goed en hoeven niet weg gehaald te worden.
 

nmlkj

geen mening
 

nmlkj

Overige (geef nadere toelichting) 

Er is goed geluisterd en mijn opmerkingen en wensen zijn meegenomen in de herinrichting
 

nmlkj

Er is redelijk geluisterd en sommige van mijn opmerkingen en wensen zijn meegenomen in de herinrichting
 

nmlkj

Er is wel geluisterd, maar er is niets mee gedaan.
 

nmlkj

Er is niet geluisterd.
 

nmlkj

Geen mening
 

nmlkj

Overige (geef nadere toelichting) 

Zeer tevreden, geenoverlast ondervonden.
 

nmlkj

Redelijk tevreden, bijna geen overlast ondervonden
 

nmlkj

Ontevreden, redelijk veel overlast ondervonden
 

nmlkj

Zeer ontevreden, erg veel overlast ondervonden
 

nmlkj

Geen mening.
 

nmlkj
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Bijlage 3.  Overzicht respons bewoners 



Evaluatie	herinrichting	Heerstraat,	Kesselseweg

1	/	26

42,50% 17

57,50% 23

Q1	In	welke	straat	woont	u?
Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

# welke	huisnummer	heeft	u? Datum

1 21 14-11-2013	22:53

2 20 14-11-2013	18:47

3 22 14-11-2013	14:07

4 25a 13-11-2013	22:12

5 43 12-11-2013	20:22

6 6a 12-11-2013	17:03

7 14	hand 12-11-2013	15:11

8 29 11-11-2013	20:59

9 24 11-11-2013	20:29

10 20 11-11-2013	9:14

11 20 11-11-2013	9:03

12 43 10-11-2013	22:48

13 24 10-11-2013	17:23

14 13B 10-11-2013	12:18

15 31 10-11-2013	9:55

16 34 10-11-2013	9:33

17 35 9-11-2013	23:23

18 35 9-11-2013	23:10

19 35 9-11-2013	22:59

20 17 9-11-2013	14:04

21 33a 9-11-2013	13:36

Heerstraat

Kesselseweg

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Heerstraat

Kesselseweg



Evaluatie	herinrichting	Heerstraat,	Kesselseweg

2	/	26

22 27 9-11-2013	12:03

23 33 9-11-2013	10:58

24 9 8-11-2013	21:29

25 19 8-11-2013	21:06

26 19 8-11-2013	12:42

27 18 7-11-2013	23:26

28 19 7-11-2013	20:57

29 3 7-11-2013	19:03

30 8 7-11-2013	8:52

31 7C 6-11-2013	21:41

32 25 6-11-2013	20:33

33 7 6-11-2013	19:15

34 15 6-11-2013	18:54

35 16 6-11-2013	18:48

36 26 6-11-2013	15:23



Evaluatie	herinrichting	Heerstraat,	Kesselseweg

3	/	26

97,50% 39

2,50% 1

Q2	Bent	u	de	bewoner	van	het	in	vraag	1
gevraagde	adres?

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

# Wat	is	u	leeftijd Datum

1 59 14-11-2013	22:53

2 47 14-11-2013	18:47

3 58 14-11-2013	14:07

4 45 13-11-2013	22:12

5 62 12-11-2013	20:22

6 49 12-11-2013	17:03

7 70 12-11-2013	15:11

8 38 11-11-2013	20:59

9 61 11-11-2013	12:53

10 44 11-11-2013	9:14

11 41 11-11-2013	9:03

12 61 10-11-2013	22:48

13 55 10-11-2013	17:23

14 52 10-11-2013	12:18

15 40 10-11-2013	9:55

16 50 10-11-2013	9:33

17 58 9-11-2013	23:23

18 58 9-11-2013	23:10

19 34 9-11-2013	22:59

20 53 9-11-2013	14:04

Ja

Nee

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Ja

Nee



Evaluatie	herinrichting	Heerstraat,	Kesselseweg

4	/	26

21 49 9-11-2013	12:03

22 62 9-11-2013	10:58

23 57 8-11-2013	21:29

24 20 8-11-2013	21:06

25 22 8-11-2013	12:42

26 32 7-11-2013	23:26

27 55 7-11-2013	20:57

28 53 7-11-2013	19:03

29 41 7-11-2013	8:52

30 39 6-11-2013	20:33

31 61 6-11-2013	18:54

32 55 6-11-2013	18:48



Evaluatie	herinrichting	Heerstraat,	Kesselseweg

5	/	26

37,50% 15

0% 0

0% 0

55,00% 22

2,50% 1

2,50% 1

2,50% 1

0% 0

Q3	Welk	vervoermiddel	gebruikt	u	ket
vaakst?

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

Fiets

Snorfiets

Brommer

Auto

Tractor

Vrachtauto

Openbaarvervo
er

Geen,	ik	ben
voetganger.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Fiets

Snorfiets

Brommer

Auto

Tractor

Vrachtauto

Openbaarvervoer

Geen,	ik	ben	voetganger.



Evaluatie	herinrichting	Heerstraat,	Kesselseweg

6	/	26

7,50% 3

30% 12

32,50% 13

22,50% 9

5% 2

2,50% 1

Q4	Wat	was	u	mening	over	de	oude
inrichting	van	uw	straat	in	het	algemeen

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

# in	bijgaande	tekstvak	kunt	u	kort	uitleggen	waarom	u	een	bepaalde	keuze	heeft	gemaakt.
(maximaal	100	tekens)

Datum

1 Heerstraat	was	en	is	een	racebaan 14-11-2013	18:47

2 Er	waren	nauweli jks	snelheidsbeperkende	maatregelen	waardoor	regelmatig	te	hard	werd	gereden
zowel	door	personenwagens	als	vrachtverkeer.	Met	name	in	de	bocht	bij	het	kapelke	vond	ik	het	een
onveil ige	situatie.

14-11-2013	14:07

3 mogeli jkheid	om	harder	te	ri jden	dan	50,	wat	ook	gebeurde 13-11-2013	22:12

4 Er	wordt	te	hard	gereden 12-11-2013	17:03

5 Er	werd	veel	te	hard	gereden,	dag	en	nacht.	Zeer	gevaarli jk	voor	kinderen.	Als	je	de	oprit	afreed	had	je
al	soms	al	bijna	iemand	in	de	kofferbak	van	je	auto,	zeker	in	de	bochten	ivm	overzicht.

11-11-2013	20:59

6 Er	wordt	hier	veel	te	hard	gereden. 11-11-2013	12:53

7 Er	werdt	Wel	hard	gereden	maar	we	weten	ook	dat	het	een	doorgaande	weg	is	en	geen	woonerf 11-11-2013	9:14

Zeer	veilig

veilig

neutraal

onveilig

Zeer	onveilig

Geen	mening

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Zeer	veil ig

veil ig

neutraal

onveil ig

Zeer	onveil ig

Geen	mening
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8 omdat	dit	naar	mijn	gevoel	zo	was. 10-11-2013	22:48

9 Teveel	verkeer,	te	hoge	snelheid,	zowel	vracht	busverkeer	als	personen	auto's 10-11-2013	12:18

10 De	snelheid	was	te	hoog,	maar	er	waren	geen	onveil ige	of	onoverzichteli jke	situaties. 10-11-2013	9:55

11 V.a.	1987	woonachtig,	geen	fietsongeluk	meegmaakt. 10-11-2013	9:33

12 drukke	straat	met	alle	soorten	voertuigen	en	dat	verliep	goed 9-11-2013	23:23

13 Het	was	een	brede	laan	met	genoeg	ruimte	voor	de	fiets,	nu	is	de	weg	smaller	en	gevaarli jker	voor	de
fietsers

9-11-2013	22:59

14 het	verkeer	kon	gewoon	doorstromen.	Er	waren	zeker	hardrijders,	maar	waar	zijn	die	niet? 9-11-2013	13:36

15 er	zijn	nooit	ongelukken	gebeurd 9-11-2013	10:58

16 er	werd	veel	te	hard	gereden,	te	weinig	parkeerplaatsen 8-11-2013	21:29

17 Werd	enkel	wat	te	hard	gereden 7-11-2013	23:26

18 er	werd	te	hard	gereden	en	het	is/was	zeer	druk 6-11-2013	21:41

19 Er	werd	te	hard	gereden,	door	zowel	auto's	als	vrachtwagens	als	scooters 6-11-2013	20:33

20 veil ig	en	onveil ig	zijn	subjectieve	begrippen	in	het	verkeer. 6-11-2013	18:54

21 werd	erg	hard	gereden 6-11-2013	18:48

22 omdat	wij	geen	ergenissen	hadden 6-11-2013	15:23
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Q5	Welk	rapportcijfer	zou	u	geven	aan	de
oude	verkeerssituatie	tussen	1(zeer	slecht)

en	10	(zeer	goed)
Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

0%
0

0%
0

10%
4

7,50%
3

12,50%
5

27,50%
11

15%
6

15%
6

5%
2

7,50%
3

0%
0

40 6,33

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v.t.

(geen	label)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v .t. Totaal Gemiddelde
waardering

(geen
label)
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40% 16

72,50% 29

17,50% 7

2,50% 1

15% 6

7,50% 3

Q6	Wat	was,	in	de	oude	situatie,	volgens	u
het	grootste	knelpunt	op	het	gebied	van	de

verkeersveiligheid	in	uw	straat?
Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totale	aantal	respondenten:	40

# Overige	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 Geen	overzichteli jke	situatie	in	de	bocht	bij	de	St.	Lambertusweg.	Ontbreken	van	afdoende
snelheidsbeperkende	middelen	bij	binnenkomst	in	Reuver	(bij	kruispunt	met	Parklaan)

14-11-2013	14:07

2 te	hard	gereden 12-11-2013	15:11

3 eigenli jk	was	er	geen	knelpunt,	maar	die	keuze	is	er	niet 11-11-2013	20:29

4 geen	knelpunt 10-11-2013	22:48

5 Deze	vraag	moet	verplicht	beantwoord	worden,	daarom	oversteekbaarheid	kruispunten	ingevuld.	maar
we	vinden	dat	er	geen	knelpunten	waren.

10-11-2013	17:23

6 toenemend	aanbod	van	alle	verkeer	mede	door	andere	maatreglen	in	het	dorp. 10-11-2013	12:18

7 u	dwingt	mij	tot	keuze	maar	heb	geen	knelpunten 9-11-2013	23:23

Verkeersdrukt
e

Te	hard
rijden

Geen
duidelijke
fietsstrook

Te	weinig
drempels

Oversteekbaar
heid

kruispunten

Onduidelijkhe
id	over	de

voorrang	o...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Verkeersdrukte

Te	hard	ri jden

Geen	duideli jke	fietsstrook

Te	weinig	drempels

Oversteekbaarheid	kruispunten

Onduideli jkheid	over	de	voorrang	op	kruispunten
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8 geen 9-11-2013	23:10

9 Ik	heb	nooit	klachten	gehad	over	de	verkeersveil igheid 9-11-2013	22:59

10 Zoals	gezegd	niet	de	hele	dag 9-11-2013	13:36

11 dat	gebeurde	niet	de	hele	dag,	maar	was	inc identeel.	De	inc identen	worden	als	onveil ig	ervaren. 9-11-2013	10:58
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25% 10

30% 12

45% 18

0% 0

Q7	Vragen	over	de	nieuwe	herinrichting.
Recentelijk	heeft	de	gemeente	Beesel	uw
straat	als	een	30	km	zone	heringericht,	wat
is	u	algemene	indruk	over	de	herinrichting

van	de	wegen.
Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

# Overige	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 Drempels	zijn	waardeloos 14-11-2013	18:47

2 De	herinrichting	bevat	naar	mijn	mening	zowel	goede	als	slechte	kanten 14-11-2013	14:07

3 de	flexdrempels 12-11-2013	15:11

4 Snelheid	is	amper	afgenomen,	veel	meer	geluidsoverlast	door	remmend/optrekkend	verkeer	thv	de
drempels.	Bij	parkeren	op	de	parkeerstrook	stap	er	alti jd	eentje	in	de	groenstrook!

11-11-2013	9:03

5 veel	overlast	flexdrempel 10-11-2013	17:23

6 Snelheid	bli j ft	veel	te	hoog,	aanbod	geli jk	of	meer,	drempels	veroorzaken	overlast. 10-11-2013	12:18

7 Snelheid	is	geli jk	of	hoger	geworden,	onveil ige	situaties	op	de	kruising,	overlast	klappende
flexdrempel.

10-11-2013	9:55

8 30	km	met	auto	is	niet	te	handhaven.	Automobil isten	gaan	er	heel	snel	overheen,	zonder	het	te	weten.
Levert	enkel	winst	op	door	verkeersboetes	te	innen...

10-11-2013	9:33

9 Er	zijn	meer	gevaarli jke	punten	bijgekomen	in	de	gehele	straat 7-11-2013	23:26

Goede
inrichting

middelmatige
inrichting

slechte
inrichting

geen	mening

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Goede	inrichting

middelmatige	inrichting

slechte	inrichting

geen	mening
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10 Uitstraling	van	de	weg	is	sterk	verbeterd	echter	fietspaden	zijn	prima	maar	de	weg	is	smaller	geworden
dat	niet	ten	goede	komt	aan	de	veil igheid	van	de	fietsers.	LED	lantaarn	ook	prima	maar	bij	onze
woning	schijnt	deze	recht	in	de	woonkamer,	eerder	stond	deze	aan	onze	kant	van	de	straat	en	scheen
de	andere	kant	op	waar	niemand	'in	de	lamp	kijkt'.

6-11-2013	20:33

11 er	wordt	nog	steeds	veel	te	hard	gereden	lachertje	die	30km 6-11-2013	15:23
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Q8	Welk	rapportcijfer	zou	u	willen	geven
aan	de	nieuwe	inrichting	van	de	straat
tussen	1	(slecht)	en	10	(zeer	goed)

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

15%
6

5%
2

12,50%
5

5%
2

15%
6

10%
4

15%
6

20%
8

2,50%
1

0%
0

0%
0

40 5,05

# Overige	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 Zie	vraag	7 14-11-2013	18:47

2 Goede	inrichting,	maaveel	te	weinig	parkeerplaatsen.	Nu	wordt	op	de	weg	geparkeerd,	wat	weer
onveil ig	is.

13-11-2013	22:12

3 de	flexdrempel	moet	weg 12-11-2013	15:11

4 Veel	geld	uitgegeven	voor	nauweli jks	resultaat	en	veel	nadelen	voor	direct	aanwonenden	aan	de
drempel.	Rechts	uistappen	op	parkeerhave	is	moeil i jk	omdat	je	direct	in	de	groenstrook	staat

10-11-2013	17:23

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v.t.

(geen	label)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v .t. Totaal Gemiddelde	waardering

(geen	label)
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5 meer	verkeers	remmende	maatregelen,	zonder	dat	bewoners	er	last	van	hebben 10-11-2013	12:18

6 Drempels	kunnen	eruit,	als	je	de	handhaving	tov	vorige	situatie	doorzet	is	dit	ook	al	voldoende. 10-11-2013	9:33

7 dramatisch,	smal,	geluidsoverlast,	aardbevingen 9-11-2013	22:59

8 qua	uiterl i jk	aanzien 6-11-2013	21:41

9 werkt	van	geen	meter!!!!!!!!!! 6-11-2013	15:23
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25% 10

62,50% 25

12,50% 5

0% 0

Q9	Is	er	naar	u	mening	in	de	nieuwe
situatie	een	verbetering	van	de
verkeersveiligheid	ontstaan?

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

# Wilt	u	uw	keuze	toelichten?	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 Er	wordt	-	met	name	door	het	vrachtverkeer	-	net	zo	snel	gereden	als	voorheen,	zij	het	dat	dat	nu	over
een	flexdrempel	en	door	een	nauwe	doorgang	wordt	geleidt.	Met	als	gevolg	regelmatig	fi levorming,
en	a-socialen	die	zich	van	de	voorrangsregels	op	de	drempel	kenneli jk	niets	aantrekken

14-11-2013	14:07

2 bonken	over	drempel 12-11-2013	15:11

3 Zeer	verbeterd,	alleen	het	zware	verkeer	negeert	vaak	de	flexdrempels. 11-11-2013	20:59

4 Veel	te	hard	gereden	en	dan	gaan	ze	op	de	rem	staan	voor	de	drempel 11-11-2013	12:53

5 Er	wordt	voor	de	drempel	geremd	maar	daarna	gewoon	weer	gas	gegeven 11-11-2013	9:14

6 te	smal	en	vervelende	drempels,onnodige	shikane 10-11-2013	22:48

7 Verdringen	fietsers	bij	drempel,	uitzicht	bij	volle	parkeerhave	is	slechter.	UItri jden	uit	carport	is
verslechterd

10-11-2013	17:23

8 Snelhied	bli j ft	veel	te	hoog 10-11-2013	12:18

9 er	wordt	nu	vaker	te	hard	gereden.	Sommige	automobil isten	zien	de	drempel	als	uitdaging	om	harder
te	ri jden.

9-11-2013	10:58

10 wel	voor	fietsers, 8-11-2013	21:29

Ja,	de
verkeersveili

gheid	is...

Nee	de
verkeersveili
gheid	is	n...

Er	is	geen
verbetering

of...

Geen	mening

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Ja,	de	verkeersveil igheid	is	verbetert.

Nee	de	verkeersveil igheid	is	niet	verbetert.

Er	is	geen	verbetering	of	verslechtering	ontstaan.

Geen	mening
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11 de	verkeersintensiteit	is	nog	steeds	hoog,	de	kruispunten	zijn	onvoldoende	verhoogd,	waardoor	er	nog
te	hard	gereden	wordt.	Voor	met	name	de	fietsers	is	het	onveil iger	geworden.

6-11-2013	21:41

12 Er	wordt	nog	steeds	veel	te	hard	gereden	en	de	straat	is	smaller	geworden,	dus	de	veil igheid	is	hierdoor
zelfs	minder	geworden,	met	name	voor	fietsers

6-11-2013	20:33

13 de	fietsstroken	zijn	verhelderend,	duideli jk	en	geeft	een	subjectief	veilgheidsgevoel. 6-11-2013	18:54

14 er	zijn	alleen	prachtige	parkeerplaatsen	gecreëerd 6-11-2013	15:23
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Q10	Welk	rapportcijfer	zou	u	geven	aan	de
verkeersveiligheid	in	de	nieuwe

verkeerssitutatie	tussen	1	(zeer	slecht)	en
10(zeer	goed).

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

12,50%
5

5%
2

10%
4

7,50%
3

20%
8

15%
6

7,50%
3

15%
6

5%
2

0%
0

2,50%
1

40 5,03

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v.t.

(geen	label)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N.v .t. Totaal Gemiddelde
waardering

(geen
label)
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0% 0

27,50% 11

2,50% 1

10% 4

10% 4

2,50% 1

15% 6

57,50% 23

Q11	Hoe	is	de	verkeersveiligheid	in	de
NIeuwe	verkeersituatie	veranderd?

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Ten	goed,	de
verkeersdrukt

e	is...

Ten	goede,
er	wordt

minder	har...

Ten	goede	,
er	is	minder
sluipverkeer

De	vaste
drempels	zijn

goed

De	flexibele
drempels

werken	goed

Er	is	niets
veranderd

De
verkeersdrukt

e	is...

Er	wordt	nog
steeds	hard

gereden

Er	is	meer
sluipverkeer

De	vaste
drempels

werken	niet

De	flexibele
drempels

werken	niet

De	situatie
is

verslechterd.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Ten	goed,	de	verkeersdrukte	is	afgenomen

Ten	goede,	er	wordt	minder	hard	gereden

Ten	goede	,	er	is	minder	sluipverkeer

De	vaste	drempels	zijn	goed

De	flexibele	drempels	werken	goed

Er	is	niets	veranderd

De	verkeersdrukte	is	toegenomen

Er	wordt	nog	steeds	hard	gereden
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5% 2

12,50% 5

60% 24

35% 14

Totale	aantal	respondenten:	40

# Overige	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 Personenauto's	ri jden	langzamer	(voor	de	flexdrempel)	maar	remmen	laat	af	en	trekken	hard	op.
Vrachtauto's	ri jden	net	zo	hard	als	voorheen

14-11-2013	14:07

2 Flex	drempels	zijn	niet	te	nemen	met	de	tractor	met	10	km	daarna	weer	optrekken	naar	30	km 12-11-2013	20:22

3 het	geluid 12-11-2013	15:11

4 Zou	beter	zijn	als	de	vaste	drempels	wat	hoger	zijn.	De	flexdrempels	zou	ik	ook	vervangen	voor	vaste
drempels,	dan	is	de	overlast	voor	de	aanliggende	woningen	ook	minder.	In	ieder	geval	geen	drempels
weghalen!

11-11-2013	20:59

5 De	flexibele	drempel	word	regelmatig	met	te	hoge	snelheid	genomen,	wat	veel	geluidsoverlast	met
zich	meebrengt.

11-11-2013	9:03

6 Zie	de	veelvuldige	klachten	die	zijn	ingediend. 10-11-2013	17:23

7 Sluipverkeer	gaat	nu	via	Lambertusweg.	Voor	ons	persoonli jk	o.k....! 10-11-2013	9:33

8 Flexdrempels	zorgen	voor	niet	doorstromen	verkeer,	waardoor	opstoppingen	ontstaan	en	irritatie 9-11-2013	13:36

9 Het	verkeer	loopt	niet	door.	Steeds	weer	afremmen,	en	optrekken	van	verkeer. 9-11-2013	10:58

10 Het	l i jkt	of	de	verkeersdrukte	is	toegenomen	maar	dat	kan	ook	schijn	zijn. 6-11-2013	20:33

11 het	vrachtverkeer	gaat	er	vaak	met	een	hoge	snelheid	overheen,	m.i.zi jn	ze	ook	nog	vaak	te	zwaar
beladen,zie	toelichting	vraag	13

6-11-2013	18:54

12 niets	van	dit	alles!!!!!!!!! 6-11-2013	15:23

Er	is	meer	sluipverkeer

De	vaste	drempels	werken	niet

De	flexibele	drempels	werken	niet

De	situatie	is	verslechterd.
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Q12	Hoe	wilt	u	de	genomen	maatregelen
beoordelen?

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Goed Middelmatig Slecht Geen	mening

De
inrichting
met	rode...

De	vaste
drempels

De	flexibele
drempels

De
kruispunten
met	platea...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Goed Middelmatig Slecht Geen	mening Totaal
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69,23%
27

20,51%
8

10,26%
4

0%
0

39

16,67%
6

38,89%
14

27,78%
10

16,67%
6

36

7,50%
3

25%
10

65%
26

2,50%
1

40

46,15%
18

25,64%
10

20,51%
8

7,69%
3

39

# Overige	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 De	kruising	Kesselseweg	met	de	Pastoor	Vranckenlaan	is	zeer	vreemd	aangelegd.	Ik	zie	vaak	dat	het
verkeer	zich	fout	opstelt	voor	de	oversteek	of	afslag.

14-11-2013	14:07

2 Er	zijn	geen	vaste	drempels.	Wel	sluizen.	De	sluis	op	de	Kesselseweg	zit	op	een	slechte	en
verkeersonveil ige	plaats.

13-11-2013	22:12

3 het	geluid	verkeerdrmepel 12-11-2013	15:11

4 Zou	beter	zijn	als	de	vaste	drempels	wat	hoger	zijn.	De	flexdrempels	zou	ik	ook	vervangen	voor	vaste
drempels,	dan	is	de	overlast	voor	de	aanliggende	woningen	ook	minder.	In	ieder	geval	geen	drempels
weghalen!

11-11-2013	20:59

5 verdringing	fietsers	bij	flexdrempel 11-11-2013	20:29

6 De	fietsstroken	suggereren	veil igheid,	maar	nabij	de	drempel	is	er	sprake	van	verdringing	bij
tegenliggers	over	de	drempel.

10-11-2013	17:23

7 kruispunten	werken	niet	remmend 10-11-2013	12:18

8 veel	geluidsoverlast	en	tri l l ingen 9-11-2013	14:04

9 teveel	overlast	van	flexdrempels	voor	direct	aanwonenden. 8-11-2013	21:29

10 Plateau	bij	chinees	is	ronduit	slecht	van	vorm,	velen	nemen	binnenbocht 7-11-2013	23:26

11 Ik	weet	niet	waar	'plateau	inrichting'	voor	dient,	onze	woning	l igt	aan	zo'n	kruispunt,	het	zorgt	in	ieder
geval	niet	voor	snelheidsvermindering

6-11-2013	20:33

12 verder	geen	mening 6-11-2013	15:23

De	inrichting	met	rode	fietsstroken

De	vaste	drempels

De	flexibele	drempels

De	kruispunten	met	plateau	inrichting
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7,50% 3

5% 2

2,50% 1

60% 24

12,50%
5

12,50%
5

Q13	Na	de	herinrichting	is	een	discussie
ontstaan	over	de	aanwezigheid	van
Flexdrempels.	Wat	is	uw	mening

daarover?
Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

# Overige	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 Wegversmalling	en	snelheidscontrole 14-11-2013	18:47

2 Als	er	al	een	vaste	drempel	(geen	flex)	dan	zou	die	bij	binnenkomst	in	Reuver	-	waar	voorheen	een
nepdrempel	lag	-	moeten	worden	aangelegd.

14-11-2013	14:07

3 beter	30	km	zone 12-11-2013	15:11

4 Ze	werken	met	name	voor	auto's.	Indien	er	iets	moet,	dan	vervangen	door	vaste	drempels.	Niet
weghalen,	dan	wordt	het	weer	een	racebaan.

11-11-2013	20:59

De
flexdrempel

veroorzake...

De
flexdrempesl
veroorzake...

De
flexdrempels
veroorzake...

De
flexdrempel

veroorzake...

De
flexdrempesl
functioner...

geen	mening

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

De	flexdrempel	veroorzaken	meer	geluidsoverlast	dan	dat	ze	de	snelheid	remmen	vervang	ze	maar	door	vaste	drempels.

De	flexdrempesl	veroorzaken	meer	tri l l ingen	dan	dat	ze	de	snelheid	beperken	vervang	ze	maar	door	vaste	drempels.

De	flexdrempels	veroorzaken	meer	geluidsoverlast	en	tri l l ingen	haal	ze	maar	weg	vervang	ze	maar	door	vaste	drempels.

De	flexdrempel	veroorzaken	meer	geluidsoverlast	en	tri l l ingen	dan	dat	ze	de	snelheid	remmen	haal	ze	maar	weg	en	er	hoeft	niets	voor
terug	te	komen.

De	flexdrempesl	functioneren	goed	en	hoeven	niet	weg	gehaald	te	worden.

geen	mening
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5 Denk	dat	met	vaste	drempels	het	probleem	ook	niet	word	opgelost.	Denk	dat	bloembakken	veel
effic iënter	werken.

11-11-2013	9:03

6 De	discussie	was	er	al	voor	de	herinrichting	door	de	inbreng	van	bewoners	in	de	klankbordgroep	en
zienswijzen	van	omwonenden.	Helaas	heeft	dat	niet	geleid	tot	een	aanpassing	van	het	plan.	Op
internet	is	zoveel	te	lezen	over	teleurstell ingen	dat	het	ons	bli j ft	verbazen	dat	de	keuze	voor
(flex)drempels	is	gemaakt.	Zie	verder	de	veelvuldig	ingediende	klachten.

10-11-2013	17:23

7 Breng	in	de	Heerstraat	4	versmallingen	aan	zoals	in	de	Hoogstraat	in	Helden	Beringe.	Effectief	met
weinig	kosten	begrijp	ik.

10-11-2013	12:18

8 Tevens	zorgen	de	flexdrempels	voor	gevaarli jke	situaties	met	betrekking	tot	voorrang.	Met	name
vrachtwagen	en	streekbussen	"nemen"	voorrang	op	dit	punt	terwij l	ze	dit	niet	hebben	volgens	de
bewijzering.

10-11-2013	9:55

9 liefst	niets	voor	terug	maar	vaste	drempels	kan	ook 9-11-2013	22:59

10 veel	bestuurders	weten	reeds	dat	een	flexdrempel	niet	vertragend	werkt,	ri jden	er	met	grote	snelheid
overheen.	Overlast	van	geluid	en	tri l l ingen	gaat	dag	en	nacht	door.	Is	ook	te	voelen	in	het
werkgedeelte	achter	het	woonhuis.

9-11-2013	13:36

11 Het	is	ziekmakend.	Veel	geluid	en	tri l l ingen	in	huis.	Dit	gaat	dag	en	nacht	door. 9-11-2013	10:58

12 flexdrempels	op	zich	werken,	alleen	tri l l ingen	en	geluid	is	niet	acceptabel.	te	weinig	mogeli jkheden
tot	antwwoorden	bij	deze	vraag!!!!!

8-11-2013	21:29

13 waarom	geeft	u	alleen	de	optie	flexdrempel	vervangen	door	vaste	drempels	of	helemaal	niets	voor
terug.

8-11-2013	12:42

14 door	de	optische	versmalling	heeft	u	hetzelfde	effect,	zonder	de	overlast 7-11-2013	23:26

15 flexdrempels	weg	maar	meer	as-verspringingen 7-11-2013	20:57

16 ergernis	en	veel	oponthoud	door	de	vernauwing 7-11-2013	19:03

17 Als	me	met	gepaste	snelheid	over	de	flexdrempels	ri jdt,	is	er	niks	aan	de	hand. 6-11-2013	21:41

18 Flexdrempels	zorgen	momenteel	voor	veel	frustraties	bij	vele	bewoners	van	de	Heerstraat	en	Kesselse
weg.	2	voorstellen:	wegversmallingen	laten	waardoor	verkeer	wel	op	elkaar	moet	wachten,	of	plaatsen
van	2	fl i tskasten

6-11-2013	20:33

19 Ik	woon	er	te	ver	vanaf	om	te	beoordelen 6-11-2013	19:15

20 in	ons	huis	voelen	we	op	alle	verdiepingen	de	tri l l ingen	wanneer	vrachtverkeer	de	drempel	neemt.	Op
eerste	en	tweede	verdieping	zelfs	meer	dan	op	begane	grond.

6-11-2013	18:54

21 flexdrempels	1/2/3/4/	weghalen	s.vp 6-11-2013	15:23
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5% 2

7,50% 3

32,50% 13

35% 14

20% 8

Q14	De	gemeente	wil	uw	mening	weten
over	verschillende	onderwerpen

betreffende	het	proces	dat	vooraf	heeft
plaatsgevonden	aan	de	herinrichting	en
gedurende	de	uitvoering	de	volgende
vragen	gaan	daarover.	Is	er	bij	het

ontwerpen	van	de	herinrichting	gehouden
met	opmerkingen	en	wensen	van	u	als

bewoner?
Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

# Overige	(geef	nadere	toelichting) Datum

1 Er	wordt	alleen	achteraf	geluisterd 14-11-2013	18:47

2 Er	is	mij	niets	gevraagd. 12-11-2013	20:22

3 Was	bekend	verkeers	overlast 12-11-2013	15:11

4 Veel	overlast	doordat	ons	wegdeel	4	maanden	open	lag.	Bouwteam	maakte	misbruik	van	weersituatie.
Werk	lag	veel	vaker	sti l 	dan	noodzakeli jk	ivm	weer.	Lastig	met	kleine	kinderen	ivm	kinderwagens..

11-11-2013	20:59

5 Als	er	bij	mij	auto's	staan	geparkeert	kan	men	niet	op	de	stoep	komen. 11-11-2013	12:53

Er	is	goed
geluisterd	en

mijn...

Er	is
redelijk

geluisterd...

Er	is	wel
geluisterd,

maar	er	is...

Er	is	niet
geluisterd.

Geen	mening

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Er	is	goed	geluisterd	en	mijn	opmerkingen	en	wensen	zijn	meegenomen	in	de	herinrichting

Er	is	redeli jk	geluisterd	en	sommige	van	mijn	opmerkingen	en	wensen	zijn	meegenomen	in	de	herinrichting

Er	is	wel	geluisterd,	maar	er	is	niets	mee	gedaan.

Er	is	niet	geluisterd.

Geen	mening
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6 In	de	bewonerscommissie	zaten	ook	mensen	zonder	verstand	van	zaken	en	die	zelf	iedere	maand
snelheidsbekeuringen	op	de	mat	vinden

11-11-2013	9:14

7 mij	is	niet	naar	mijn	mening	gevraagt 10-11-2013	22:48

8 Wij	hebben	het	gevoel	dat	de	keuzes	al	waren	gemaakt	en	dat	daarom	niets	werd	gedaan	met	alle
informatie	over	tegenvallers	met	de	flexdrempels	in	de	rest	van	het	land.B	i j	vraag	15	is	geen
opmerking	mogeli jk,	daarom	schrijven	we	die	hier:	Overlast	is	inherent	aan	het	proces,	we	zijn	dus
neutraal	tot	redeli jk	tevreden,	ondanks	de	ti jdeli jk	ervaren	overlast.	Daarom	geen	mening	ingevuld	bij
vraag	15.

10-11-2013	17:23

9 Bewoners	binnen	Klankbordgroep	hadden	niets	in	te	brengen	beslissingen	waren	al	genomen. 10-11-2013	12:18

10 Problemen	met	de	flexdrempel	waren	voor	de	uitvoering	van	de	werkzaamheden	al	bekend	en	toch
zijn	ze	geplaatst.

10-11-2013	9:55

11 Toen	de	gemeente	begon	met	luisteren,	was	een	beslissing	al	genomen 9-11-2013	13:36

12 Tijdens	de	1e	informatiebijeenkomst	voor	de	bewoners	stond	het	plan	al	vast. 9-11-2013	10:58

13 was	lid	klankbord	groep 8-11-2013	21:29

14 Er	zijn	3	parkeerplaatsen	bijgekomen,	welke	paralel	l iggen	met	de	ri jbaan.	Deze	kunnen	beter	haaks	op
de	ri jbaan	gemaakt	worden,	dan	kunnen	er	wel	6	plaatsen	gesitueerd	worden.	Nu	zijn	er	8	woningen
met	totaal	13	auto's,	voor	bezoekers	is	geen	parkeerplaats	beschikbaar	Mogeli jk	kan	dit	aangepast
worden.

6-11-2013	21:41

15 ik	heb	geen	opmerkingen/wensen	aangegeven 6-11-2013	18:48

16 de	gemeente	doet	haar	eigen	zin!!!!!!!! 6-11-2013	15:23
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2,50% 1

62,50% 25

15% 6

10% 4

10% 4

Q15	Hoe	heeft	u	de	uitvoering	van	de
werkzaamheden	ervaren?

Beantwoord:	40	 Overgeslagen:	0

Totaal 40

Zeer
tev reden,

geenoverla...

Redelijk
tev reden,

bijna	geen...

Ontev reden,
redelijk	veel

overlast...

Zeer
ontev reden,
erg	veel...

Geen	mening.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Antwoordkeuzen Reacties

Zeer	tevreden,	geenoverlast	ondervonden.

Redeli jk	tevreden,	bijna	geen	overlast	ondervonden

Ontevreden,	redeli jk	veel	overlast	ondervonden

Zeer	ontevreden,	erg	veel	overlast	ondervonden

Geen	mening.
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Bijlage 5  Verkeerst ellingen 
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Bijlage 6 Verkeerscontroles VHT van de Heerstraat 
d.d. 15 juli 2013 

 
 
 
 
 
 



10-12-13 Gmail - FW: controle heerstraat

https://mail.google.com/mail/u/0/?ui=2&ik=ab576c927c&view=pt&q=controle heerstraat&qs=true&search=query&th=141eeb482bdd91e8 1/12

Cees Moison <cees.links@gmail.com>

FW: controle heerstraat
1 bericht

Nicoll, Lex <lex.nicoll@beesel.nl> 25 oktober 2013 10:21
Aan: Cees Moison <cees.links@gmail.com>

 
  

Van: Reuver, J.H.M. de (Jeroen) [LN004909] 
Verzonden: maandag 15 juli 2013 19:04
Aan: Nicoll, Lex; Vroomen, Térence; Dassen-Housen, Petra
CC: Zegers, D.P.H. (Daniel) [LN003226]
Onderwerp: RE: controle heerstraat

Dame en heren,
 
Controle heeft plaatsgevonden op de Heerstraat, zoals eerder afgesproken. Door de vakantie zal een vervolg even langer duren. Daniel Zegers zal dit na de
vakantieperiode weer oppakken.
 
Ik heb op FB het volgende bericht geplaatst. Deze info dient ook voor jullie als resultaten:
 
Verkeerscontrole op Heerstraat:

Op verzoek van gemeente en wijkagent heeft het Vekeershandhavingsteam vanmorgen een controle gehouden op de Heerstraat. Aanleiding hiertoe was een
aantal klachten uit de buurt, dat er nog veel te hard gereden zou worden.

Hoewel het team er geruime tijd heeft gestaan werden er beperkt bekeuringen geschreven voor de snelheid. Wel werd uiteraard ook gekeken naar overige
overtredingen. Dit resulteerde samen in:

4x snelheidsovertreding (hoogst gemeten snelheid 47 km/hr waar 30 is toegestaan)
10x niet dragen van de autogordel
1x getinte ruiten van de auto
1x constructiesnelheid snorfiets (89 km/hr !!)
1x rijden zonder rijbewijs snorfiets
1x geen spiegel snorfiets

Het kentekenbewijs van de snorfiets is ingevorderd. De eigenaar krijgt deze terug, wanneer zijn voertuig weer aan de technische eisen voldoet. Blijft hij rijden,
dan zal het voertuig in beslag worden genomen.Meer weergeven
 

Met vriendelijke groet,

Jeroen H.M. de Reuver  
Wijkagent Beesel - Reuver 
l id expertgroep MultiCultureel Vakmanschap 
     en EerGerelateerd Geweld  (eMCV-EGG)

Politie | Limburg | Noord | Venlo-Beesel

Postbus 52  5900 AB  Venlo | Maasstraat 2  5935 AL  Steyl 
T 0900-8844 (intern 06-2236) | F 077-3272299 
E jeroen.de.reuver@limburg-noord.politie.nl | www.politie.nl

Volg mij ook via 
Twitter     : @politietegelen 
Facebook: facebook.com/wijkagent.beeselreuv er

 

Van: Nicoll, Lex [mailto:Lex.Nicoll@beesel.nl] 
Verzonden: woensdag 3 juli 2013 10:07
Aan: Reuver, J.H.M. de (Jeroen) [LN004909]; Zegers, D.P.H. (Daniel) [LN003226]
CC: Vroomen, Térence
Onderwerp: FW: controle heerstraat

Beste Jeroen en Daniel,
 
Voor mijn vakantie hebben wij contact gehad over verkeershandhaving op de Heerstraat c.q. Kesselseweg.
Zoals jullie weet is de reconstructie afgerond en hebben wij inmiddels ook de Smylies in betreffende straten geplaatst. Verder hebben wij bevestiging van het
Verkershandvingsteam gekregen om aandacht te besteden aan de problematiek, zie onderstaande mail van 13 mei jl.
 
Jeroen heeft mij verzocht om de data van de smylies vooraf te krijgen om handhaving effectief te kunnen inplannen. Helaas lukt het ons niet om dit op korte
termijn te bewerkstellingen, zie onderstaande mailwisseling met Erik Bremmenrs.
Zodra de data beschikbaar zijn zullen wij deze naar jullie doorzenden.
 

tel:0900-8844
tel:077-3272299
mailto:jeroen.de.reuver@limburg-noord.politie.nl
http://www.politie.nl/
http://facebook.com/wijkagent.beeselreuver
mailto:Lex.Nicoll@beesel.nl


10-12-13 Gmail - FW: controle heerstraat

https://mail.google.com/mail/u/0/?ui=2&ik=ab576c927c&view=pt&q=controle heerstraat&qs=true&search=query&th=141eeb482bdd91e8 2/12

 
Gisteren is bestuurlijk- c.q. ambtelijk overleg geweest over de verkeerssituatie op de Heerstraat c.q. Kesselseweg. Wij als gemeente zullen naar aanleiding
van de binnengekomen klachten een geluidsonderzoek laten uitvoeren naar
de effecten van de flexdrempels. Uiteraard zullen wij ook de verkeersintensiteiten en de snelheden in kaart gaan brengen. Verder zullen wij direct na de
zomervakantie starten met de evalutie. Hierbij zullen wij bewoners en belanghebbenden raadplegen middels een enquete.
 
Er heeft ook bestuurlijk overleg met Thijsen-Emans plaatsgevonden over de rijsnelheden van het vrachtverkeer. Dhr. Emans heeft in deze alle medewerking
toegezegd. Hij zal ook zijn chauffeurs hier op aanspreken. Mochten er klachten blijven binnen komen en er is via het kenteken te achterhalen welke chauffeur
het betreft volgen interne sancties. Wij zullen de bewoners via een brief hierover informeren.
 
Uit het overleg van gisteren bleek wel dat er een grote behoefte c.q. vraag naar verkeershandhaving is, zowel vanuit het bestuur als de aanwonenden. Namens
de portefeuillehouder verkeer, Terence Vroomen, wil ik jullie dan ook verzoeken, ondanks het ontbreken van de datagegevens van de smylies, op korte termijn
over te gaan tot uitvoering van verkeershandhaving in betreffende straten.
 
In afwachting op jullie reactie verblijf ik met vriendelijke groet,
 
Lex Nicoll
 
 
Van: Zegers, D.P.H. (Daniel) [LN003226] [mailto:Daniel.Zegers@Limburg-Noord.Politie.nl] 
Verzonden: maandag 13 mei 2013 14:01
Aan: Nicoll, Lex
CC: Politie Noord Limburg
Onderwerp: RE: Heerstraat

Lex,
 
Ik zal hier de aankomende weken aandacht aan proberen te besteden met de studenten welke hierin geoefend moeten worden! Hiervan zal u bericht krijgen.

Met vriendelijke groet,

Daniel Zegers
Hoofdagent Basis Politie Zorg

Politie | Limburg | District-Noord | Venlo-Beesel 
Bezoekadres: Maasstraat 2, 5935 AL Steyl 
Postbus: 52, 5900 AB Venlo 
T: 0900-8844 

F: 077-3272299

Van: Nicoll, Lex 
Verzonden: maandag 1 juli 2013 11:58
Aan: Vroomen, Térence; Bremmers, Erik
Onderwerp: FW: controle heerstraat

Erik
 
Bedankt voor de info. Zodra de gegevens beschikbaar zijn hoor ik het graag.
Terence ter info.
 
grt.
Lex

Van: Bremmers, Erik 
Verzonden: maandag 1 juli 2013 11:27
Aan: Nicoll, Lex
Onderwerp: RE: controle heerstraat

hoi lex,
 
zijn we druk mee bezig.
heb de data op de palm staan maar nog niet op de pc.
guus van hoof is al hier geweest en charles bronkhorst.
maar het loop nog niet.
toen ik een nieuwe pc kreeg hebben ze het programma er niet op gezet.
 
gr erik

Van: Nicoll, Lex 
Verzonden: maandag 1 juli 2013 11:05
Aan: Bremmers, Erik
CC: Vroomen, Térence
Onderwerp: RE: controle heerstraat

Erik,
 
Heb jij de gegevens overr de metingen van de Smylies al voorhanden ?
Gaarne met speod aanleveren en conform eerder verzoek ook dorrmailen naar jeroen de Reuver.
 
grt.
Lex

mailto:Daniel.Zegers@Limburg-Noord.Politie.nl
tel:0900-8844
tel:077-3272299
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Bijlage 7  Verkeerscontroles VHT van de Heerstraat 
25 september 2013 

 
 
 
 
 
 



10-12-13 Gmail - FW: Snelheid Heerstraat / Kesselseweg

https://mail.google.com/mail/u/0/?ui=2&ik=ab576c927c&view=pt&q=snelheid heerstraat%2Fkesselseweg&qs=true&search=query&th=141eeb3ede276feb 1/3

Cees Moison <cees.links@gmail.com>

FW: Snelheid Heerstraat / Kesselseweg
3 berichten

Nicoll, Lex <lex.nicoll@beesel.nl> 25 oktober 2013 10:21
Aan: Cees Moison <cees.links@gmail.com>

 

Van: Reuver, J.H.M. de (Jeroen) [LN004909] 
Verzonden: woensdag 25 september 2013 15:07
Aan: Nicoll, Lex
CC: Vroomen, Térence; Dassen-Housen, Petra; Have, G.J.O.M. ten (Gaston) [LN004329]; Weijmans, P.A.M.
(Pauline) [LN002608]; Ham, R.J.M. van den (Ruud) [LN002862]
Onderwerp: Snelheid Heerstraat / Kesselseweg

Hallo allen,

Vandaag werd door het VHT een controle verricht op de Heerstraat. Gezien de richtlijnen hebben zij de
controleplaats gesitueerd op het traject Sterrenbosweg-Pastoor Vranckenlaan. Dit heeft geresulteerd in
onderstaande bekeuringen.

Coordinator VHT gaf aan dat een meting snelheid binnen het traject Pastoor Vranckelaan-Parklaan niet/nihil
zinvol is, omdat daar geen hogere snelheid kan worden bereikt. Toepassing van de wettelijk voorgeschreven
correctie levert te lage waarden op binnen het laatstgenoemde traject (mogelijk wel hoger dan 30 km/hr, maar
niet/zeer weinig hoger dan 40 km/hr).

Gezien deze resultaten zal dit de laatste meting zijn die ik door het VHT laat verrichten. Ook een op snelheid
gerichte controle door de "reguliere" politie zal met grote terughoudendheid worden ingezet. Uiteraard vallen
hier de excessen buiten!

Mochten de uitdraaien van de smileys aanleiding geven tot verder contact hierover, hoor ik dat graag.

Op verzoek van collega J. de Reuver een lasercontrole uitgevoerd op de

Heerstraat

te Reuver.

Snelheid                   : 3x (Hoogst gemeten 46 km/u waar 30 km/u is

toegestaan 

Gordel                     : 2x 

Kinband los                : 1x 

Geen rijbewijs BE          : 1x

Met vriendelijke groet,

Jeroen H.M. de Reuver 
Wijkagent Beesel - Reuver
l id expertgroep MultiCultureel Vakmanschap
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Bijlage 8 Tussenstand onderzoek Flex-drempels 
september TTS en GMT 

 
 
 



                                                                        
 

 

Rudolf  Dieselweg 14 T            +31 77 387 25 56 www.gmt-benelux.nl 
5928 RA Venlo F            +31 77 382 44 91 
Postbus 3298 E    info@gmt-benelux.nl 
5902 RG Venlo KVK                    12034488 
The Nederlands BTW     NL804702767B01 

Venlo           12-11-2013 

 

 

 

Aan: Gemeente Beesel 

T.a.v.  Dhr. Lex Nicoll 

Adres: Raadhuisplein 1 

 5953 AL    Reuver 

 

 

 

 

Betreft: Expertise overlast Flex-drempels. 

 

 

 

Geachte heer Nicoll, 

 

Hierbij zoals besproken een beknopt verslag van onze bevindingen t.b.v. de Flex-drempels binnen jullie gemeente. 

Mochten naar aanleiding van dit schrijven vragen ontstaan dan zijn wij uiteraard graag bereid deze te beantwoorden. 

 

 

Geconstateerde feiten Flex-drempel: 

 

Binnen de snelheidslimiet van 30 km/h wordt de energie voldoende geabsorbeerd en ontstaan er geen problemen. 

Indien de snelheid wordt overschreden, kan de huidige situatie de energie die vrij komt onvoldoende absorberen wat betekent 

dat de drempelplaat ongedempt op een aanslag komt. Dit veroorzaakt trillingen en geluidsoverlast. 

Echter in vergelijking met de gemeten waardes van vaste drempels, komt de Flex-drempel over het gehele bereik positief 

naar voren als het gaat om geluidsoverlast.  

 

Dit is geconstateerd en gemeten tijdens een gezamenlijke bijeenkomst op  18-09-2013 met GMT Benelux, T.T. Solutions en 

Gemeente Beesel. Rapportages van de geluidsmetingen zijn aangeleverd door Gem. Beesel (Fred Pennings) 

 

 

Mogelijke oplossing: 

 

N.a.v. de geconstateerde feiten heeft GMT Benelux aan Dhr. Spijkerman van T.T. Solutions een aantal suggesties gegeven 

om de problemen van de Flex-drempel aan te pakken. Wij hebben geadviseerd om in eerste instantie High Speed video 

opnames te maken om de beweging van de drempel te kunnen  analyseren. (Het probleem is namelijk met het blote oog niet 

waarneembaar) Deze opnames zijn gemaakt en vervolgens kwam er een stuk meer helderheid in de bewegingscurve van de 

drempelplaat.  

GMT Benelux heeft  T.T. Solutions bezocht en een aantal technische adviezen gegeven.  De technische uitwerking hiervan 

zal door T.T. Solutions uitgevoerd en getest moeten worden. 

 

 

 

Wij hopen u hiermee voldoende geïnformeerd te hebben en verwachten een positieve bijdrage te hebben geleverd m.b.t. 

problematiek betreft de Flex-drempel. 

 

 

 

 

Met vriendelijke groet, 

 

Ruud Augustin 

GMT Benelux 
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Bijlage 9 Onderzoek GMT van de Flex-drempels op 
geluid en trillingen d.d. 4-12-2013 
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1 Inleiding 

Er zijn een tweetal FLEX-drempels geplaatst aan de Heerstraat en de Kesselseweg in Reuver, gemeente 
Beesel. Naar aanleiding van klachten omtrent geluid en trillingshinder heeft TTS pro deo aan de gemeente 
een verbeterprogramma aangeboden. De firma GMT Benelux heeft aangeboden ondersteuning te bieden 
met haar kennis en ervaring op het gebied van geluid en trillingen. Dit verbeterprogramma heeft tot doel 
de gemeten geluid en trillingswaarden te verlagen. In dit programma zijn ook vergelijkende geluidmetingen 
opgenomen. Ambtelijke afwegingen in belangen tussen verkeersveiligheid en ervaren hinder worden niet 
in dit rapport meegenomen. In hoeverre hinder toelaatbaar is of niet, wordt niet in dit rapport behandeld. 
 

2 Overzicht activiteiten 

 
1. 18 sep 2013. Geluidmetingen met vrachtwagen die met 30 en 40 km/h heeft gereden over FLEX-
drempels, vaste drempels en een vlak stuk weg. Metingen onder begeleiding van GMT Benelux.  
Metingen door Fred Penners, gemeente Beesel. 

2. 3 oktober 2013. Geluid en trillingsmetingen met aangepaste rubbers voor de langsrichting (zie 
verderop toelichting). Metingen door TTS, onder supervisie van Fred Penners, gemeente Beesel. 
Deze metingen hebben geen concrete verbeteringen opgeleverd, wel is duidelijk geworden dat de 
oorzaak elders gezocht moest worden. 

3. Periode van 18 sep 2013- december 2013. Adviezen, brainstormsessie met GMT Benelux om te 
komen tot betere oplossingen. O.a. advies om high speed opnames te maken. 

4. 16 oktober 2013. High speed opnames in Almere bij FLEX-drempels met een identieke 
constructie.  

5. 11 nov 2013. Het meten van diverse kracht-weg curves bij Trelleborg Bakker van rubbers die 
gebruikt kunnen worden bij FLEX-drempels., 

6. 3 en 4 december 2013. Aanbrengen en meten van diverse alternatieve configuraties bij de FLEX-
drempel aan de kesselseweg te Reuver. Achterlaten van de beste configuratie voor beide FLEX-
drempels. 

 
Dit rapport bevat de meest belangrijke resultaten van de activiteiten van nummer 1 en 6. Overige 
activiteiten zijn intern gerapporteerd en behoren tot het intellectueel eigendom van TTS.  
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3 Oorspronkelijke situatie - vergelijkende Geluidmetingen met vrachtwagen  

Op 18 sep 2013 zijn er geluidmetingen met de gemeentelijke vrachtwagen uitgevoerd die met 30 en 40 
km/h heeft gereden over FLEX-drempels, vaste drempels en een vlak stuk weg. De metingen zijn 
waargenomen door 2 heren van GMT Benelux. Ook TTS was hierbij aanwezig. Metingen en rapportage 
door Fred Penners, gemeente Beesel. In dit hoofdstuk worden alleen de gemiddelde waarden van steeds 3 
metingen genomen en is een vergelijking gemaakt. 
 
Tabel 1: Gemeten piekwaarden: 

 Bij 30 km/h 
Lpeak 
dBC 

Bij 40 km/h 
Lpeak 
dBC 

Flex-drempel 
in originele staat 

102.3 111.4 

Vaste asfaltdrempel 104.1 123.0 

Vlakke asfalt weg 97.8 99.3 

 
Uit het onderzoek blijkt dat elke drempel het geluidsveld beinvloed. De vlakke asfaltweg scoort naar 
verwachting de laagste waarden. Het blijkt dat de vaste asfaltdrempel bij zowel 30 als 40 km/h meer 
geluidsoverlast geeft dan de FLEX-drempel. 
 

 
 Figuur 1: vergelijking piekgeluiden 

 
Gevoelsmatig lijkt het vreemd dat de FLEX-drempel minder piekgeluiden geeft dan de vaste drempel. Er 
zijn echter 2 mogelijke geluidsbronnen, de vrachtwagen en de drempel. Bij de vaste drempel klappert en 
stuitert de vrachtwagen over de drempel en hierbij veroorzaakt de vrachtwagen zelf het geluid. Bij de 
FLEX-drempel klappert en stuitert de vrachtwagen veel minder (die rijdt over een min of meer vlak 
wegdek). Hierbij maakt de FLEX-drempel zelf nog een zeker geluid en de vrachtwagen. Het totaal plaatje 
is gemeten en hierbij levert de FLEX-drempel bij 30 km/h 1.8 dBC minder piekgeluiden op. Bij 40 km/h 
levert de FLEX-drempel 11.6 dB minder piekgeluiden op.  
 
Nu is het zo dat de FLEX-drempel minder snelheidsremmend is voor zwaar verkeer, zodat bij de FLEX-
drempel een hogere snelheid van het vrachtverkeer kan worden verwacht. Op het moment dat er veel 
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verkeer is, zal de vrachtwagen zijn snelheid moeten aanpassen aan het lichtere verkeer wat wel in snelheid 
wordt geremd. In rustige periodes kan de vrachtwagen echter zelf zijn eigen snelheid bepalen. Daarom is 
er een vergelijking gemaakt in figuur 1 voor een vrachtwagen die over een vaste asfaltdrempel met 35 
km/h rijdt, met dezelfde vrachtwagen die 40 km/h rijdt. In dat geval geeft de FLEX-drempel 111.4 dB en 
de vaste drempel 113.6 dB. De FLEX-drempel in originele staat resulteert dan in 2.2 dB lagere 
piekgeluiden. 
 
Hierbij wordt ook verwezen naar hoofdstuk 4, waarbij de geluidproductie van de FLEX-drempel is 
verminderd. 
 
 
4 Verbeterprogramma 3 en 4 december 2013 

Op 3 en 4 december 2013 zijn diverse alternatieve configuraties aangebracht aan de FLEX-drempel aan de 
Kesselseweg. Hierbij zijn trillingsmetingen uitgevoerd aan de Kesselseweg 24 te Reuver. De sensor is 
geplaatst op de verdieping op de houten vloer in het midden van het vloerveld. Er is gemeten met een VM 
systeem van de firma IFCO. Dit systeem is speciaal gemaakt om te meten conform de SBR-richtlijn. Er is 
gemeten met systeem VB511. 
 
Op 4 december is tevens geluid gemeten met de Rion NA-28. Dit is een type 1 gecalibreerde geluidsmeter 
die kan meten in terst en octaafbanden. Er is gereden met een vrachtwagen van circa 15 ton. Alleen de 
belangrijkste resultaten zijn weergegeven. 
 
In figuur 2 zijn de benamingen van de verschillende rubbers weergegeven. 

 
 Figuur 2: onderzijde van de rijplaat met de benaming van rubbers. 
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Er zijn in totaal 10 configuraties getest. De resultaten van de meest relevante configuraties zijn in 
tabelvorm opgenomen. 
 

piekwaarde

Snelheid trillingswaarde geluid

[km/h] Veff,max,30, x Veff,max,30, y Veff,max,30, z Veff,max,30, gem,z Effect op trillingswaarde La_fast, max [dB]

30 0,27 0,34 1,08 geen meting

30 0,32 0,31 1,07 geen meting

40 0,22 0,64 1,28 geen meting

40 0,32 0,85 1,33 geen meting

piekwaarde

Snelheid trillingswaarde geluid

[km/h] Veff,max,30, x Veff,max,30, y Veff,max,30, z Veff,max,30, gem,z Effect op trillingswaarde La_fast, max [dB]

30 0,28 0,32 0,70 geen meting

30 0,29 0,32 0,80 geen meting

40 0,26 0,82 1,16 geen meting

40 0,31 0,80 1,11 geen meting

piekwaarde

Snelheid trillingswaarde geluid

[km/h] Veff,max,30, x Veff,max,30, y Veff,max,30, z Veff,max,30, gem,z Effect op trillingswaarde La_fast, max [dB]

30 0,27 0,23 0,73 geen meting

30 0,20 0,24 0,80 geen meting

40 0,31 0,84 1,05 geen meting

40 0,31 0,69 0,96 geen meting

0,765 -29%

1,005 -23%

Configuratie 1: 50% van de opvangrubbers is weggesneden om de stijfheid hiervan te halveren

0,750 -30%

1,135 -13%

Configuratie 2: 50% van de opvangrubbers is weggesneden. Hoogte opvangrubbers met 15 mm verlaagd

1,075

1,305

referentie

referentie

Configuratie 0: oorspronkelijke situatie

 
 
Uit de vergelijking van configuraties 0, 1 en 2 blijkt dat het verminderen van de invloed van de 
opvangrubbers gunstig uitwerkt op de trillingswaarden. 
 

piekwaarde

Snelheid trillingswaarde geluid

[km/h] Veff,max,30, x Veff,max,30, y Veff,max,30, z Veff,max,30, gem,z Effect op trillingswaarde La_fast, max [dB]

30 0.26 0.32 0.93 81

30 0.25 0.31 0.95 80

40 0.32 0.90 1.19 90

40 0.34 0.92 1.30 90

Configuratie 6: 4 kleine crane buffers aan de opritzijde, opvangrubbers opritzijde verwijderd

0.940 -13%

1.245 -5%
 

 
piekwaarde

Snelheid trillingswaarde geluid

[km/h] Veff,max,30, x Veff,max,30, y Veff,max,30, z Veff,max,30, gem,z Effect op trillingswaarde La_fast, max [dB]

30 0.25 0.26 0.73 81

30 0.30 0.26 0.81 80

40 0.28 0.49 0.76 85

40 0.29 0.41 0.62 85

Configuratie 9: alle opvangrubbers  verwijderd, geen crane buffers

0.770 -28%

0.690 -47%
 

 
Configuratie 9 blijkt de beste configuratie te zijn. Uiteindelijk zijn ten opzichte van de oorspronkelijke 
situatie alleen de opvangrubbers verwijderd (zie figuur 2).  De verandering ten opzichte van de 
oorspronkelijke situatie is een vermindering in trillingswaarden van 28% voor snelheden van 30 km/h en 
een vermindering van 47% voor snelheden van 40 km/h. 
 
In overleg met de gemeente Beesel is deze configuratie ook in de FLEX-drempel aan de Heerestraat 
doorgevoerd. 
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Doordat op de eerste dag geen geluidmetingen uitgevoerd zijn, kan geen exacte verbetering in geluid 
bepaald worden. Geluid en trillingen zijn echter altijd sterk aan elkaar gerelateerd. Daarom kan verwacht 
worden dat een verbetering in trillingen eveneens een verbetering in geluid oplevert. Configuratie 6 
resulteert in min of meer vergelijkbare trillingen als de originele configuratie. Daarom is voor het aspect 
geluid de verbetering als indicatie gebaseerd op deze configuratie. Voor 30 km/h zijn de piekgeluiden dan 
gelijk gebleven (80,5 dBA fast) en voor 40 km/h is een verlaging van circa 5 dB gerealiseerd (van 90 naar 
85 dBA_fast).   
 
 
5 Samenvatting resultaten 

 

Aspect geluid: 

1. Elke snelheidsremmende maatregel heeft een effect op het geluidsveld en met name op de 
piekgeluiden die als hinderlijk ervaren kunnen worden. De gemeente Beesel heeft met hulp van 
haar eigen vrachtwagen en meetapparatuur van Bruel en Kjaer een vergelijkend onderzoek 
gedaan. Uit dit onderzoek blijkt dat bij gelijke snelheden de vaste asfalt drempel resulteert in 
aanmerkelijk hogere (11.6 dB bij 40 km/h) geluidspieken dan de FLEX-drempel in de originele 
staat. 

2. Indien rekening wordt gehouden met de verwachting dat zwaar verkeer in staat is om sneller te 
passeren bij de FLEX-drempel ontstaat een ander beeld. Er is een vergelijking gemaakt tussen een 
passage van 35 km/h over een asfaltdrempel (Lpeak=113.6 dBC) en een passage van 40 km/h 
over de FLEX-drempel (Lpeak=111.4 dBC in originele staat). Hierbij produceert de vaste 
drempel nog altijd 2.2 dB meer piekgeluiden. 

3. Het verbeterprogramma voor de FLEX-drempel heeft erin geresulteerd dat de geluidswaarden 
met 5 dB (dBa fast) zijn afgenomen. De gebruikte meter was echter niet in staat om ook 
piekgeluiden in dBC te meten. Het verschil tussen dBa fast en piekgeluiden in dBC bestaat uit 2 
factoren: 
a. De A weging verschilt van de C-weging. Bij de C-weging worden lage tonen meer 
doorgelaten. 

b. De fast methode heeft een vaste tijdsconstante van 125 ms en de piekmeting heeft geen 
formele vaste tijdconstante, maar betreft een instantane meting. In de praktijk wordt vaak 
gerefeerd naar een tijdconstante van 50 µs (ofwel 0.05 ms). 

c. Hoewel de 2 grootheden anders zijn, is het wel duidelijk dat een lagere dBA-fast waarde 
ook een lagere dBC piekwaarde tot gevolg zal hebben. 

 
Aspect trillingen 

De opvangrubbers onder de FLEX-drempel blijken een averechts effect op de gemeten trillingswaarden te 
hebben. Als deze rubbers deels worden weggenomen blijken de trillingswaarden af te nemen. Uiteindelijk 
blijkt het geheel verwijderen van deze rubbers het beste resultaat op te leveren. 
De verandering ten opzichte van de oorspronkelijke situatie is een vermindering in trillingswaarden van 
28% voor snelheden van 30 km/h en een vermindering van 47% voor snelheden van 40 km/h. 
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