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AAN : Leden van de commiss ie  Ruimte  

VAN : wethouder P.J .  Vals tar  

DATUM : 10 oktober  2024  

BETREFT : Afdoening toezegging  Verkeerstudie centrum van Water ingen verbeteren  

doorst roming twee k ruispunten 

 
 

 

T i jdens de commiss ievergader ing op 1  oktober  j . l .  is  toegezegd een nadere onderbouwing te  

leveren voor  de keuze voor  de maatrege len  ui t  het  raadsvoorste l .  Met  d i t  memo wordt  u  

geïn formeerd over  de onderbouwing u i t  de verkeerstud ie  cent rum van Water ingen voor  he t  

verbeteren van de doors t roming op de k ruispun ten Dorpskade/Heulweg en Herenst raat /Ple in .  Di t  

memo d ient  ter  ondersteuning van het  co l legevoors te l ,  raadsvoorste l  en raadsbes lu i t  dat  

momenteel  voor l ig t  te r  bes lu i tvorming.  Na bevest ig ing op di t  voorste l  s tar t  het  t ra ject  voor  de 

subsid ieaanvraag r icht ing de MRDH zoals  ook in  het  voorste l  beschreven.  Di t  pro ject  vragen we 

b i j  hen aan onder  de IPVA-rege l ing,  zoals  ook in het  raadsvoorste l  beschreven.  Conform de bi j  u  

bekende MRDH-verordening inzake de IPVA d ienen voors te l len voor  31  ju l i  aangemeld te worden 

van het  jaar  vóór  de aanvraag gedaan wordt .  Met  het  voorbere id ingskred ie t  dat  we  in  2024 en 

2025 benut ten,  kunnen we daarom in  2026 de aanvraag doen.  Na honorer ing van de subsid ie ,  

grofweg enke le  weken na de aanvraag,  kan he t  pro ject  van s tar t .     

 

Aanleiding  

De bere ikbaarheid van Water ingen s taat  de laats te  ja ren s teeds verder  onder druk.  Di t  komt 

vooral  door  de toename van het  verkeer  door  de bouw van n ieuwe woningen in  Den Haag en 

West land,  de groe iende economie met daardoor meer (vracht- )verkeer  to t  gevolg  en de groe iende 

vraag naar  mobi l i te i t .  Vooral  op de wegen rondom Water ingen is  sprake van meerdere gro tere 

kne lpunten.  Ook b innen Water ingen z i jn  er  kne lpunten.   

 

Twee van de kne lpun ten  b innen Water ingen  bet re f fen de k ruispunten  Dorpskade/Heulweg en 

Herenst raa t  /P le in .  Midde ls  onderzoek  z i jn  daar  versch i l lende maatrege len voor  opges te ld .  Deze  

z i jn  geëvalueerd en op bas is  daarvan is  de bes te  oploss ing bepaald .  

 

Welke maatregelen k iezen we en waarom? 

Op grond  van d i t  onderzoek  b l i jk t  dat  a l leen het  aanpassen van de ro tonde Dorpskade/Heulweg 

met  vr i j l iggende f ie tspaden en de real isa t ie  van  een min i ro tonde Herenst raat /Ple in  de  

doorst roming van het  ve rkeer ,  waaronder het  Openbaar Vervoer  r ich t ing  2040,  s terk  verbete r t  en 

inpasbaar is .  Na  rea l isa t ie  t reden er  r icht ing 2040 nagenoeg geen wacht r i j vormingen meer op 

waaronder  in  de Herens t raat .  Ook verbeter t  de verkeersve i l ighe id  door  de v r i j l iggende f ie tspaden 

b i j  de ro tondes en het  tussen de Dorpskade en Herenst raat  ge legen gedeel te van de Heulweg.  

 

De enige andere oploss ing die zorgt  voor  een goede doorst roming bet ref t  het  p laatsen van 

onder l ing gekoppelde VRI ’s  op be ide k ru ispunten.  Echter  z i jn  dan in  a l le  r i ch t ingen 2 à  3  

r i j s t roken op de Heulweg en de Dorpskade nodig.  Hier  l ig t  op beide wegen nu per  r icht ing 1 

r i j s t rook.  Al leen  door  de  f iets-  en voetpaden gro tendeels  te  la ten verval len is  d i t  inpasbaar te  

maken en derhalve n ie t  haa lbaar .   
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Aanpassen voorrangsi tuat ie kruispunt Herenstraat -Ple in  

Zoals  in  b i j lage 1 van he t  voorste l  te  lezen is ,  z i jn  versch i l lende maatregelen onderzocht .  Het  

aanpassen van de voorrangsregel ing ten gunste  van de Herenst raat  le id t  echter  tot  he t  (dee ls)  

verp laatsen van de wacht r i j  naar  de  Heulweg met  terugs lag tot  op de ro tonde met  Dorpskade 

en/o f  op het  Ple in en verkeersonve i l ige  s i tuat ies.  Voor de rea l isa t ie van een VRI  met  benodigde 

ops te ls t roken ontbreek t  de benodigde ru imte.  De  real isa t ie  van een min i rotonde op d i t  k ru ispun t  

b l i j k t  goed te  werken en h iervoor  is  voldoende ru imte beschikbaar.  Het  verkeer  vanui t  de 

Herenst raa t  kr i jg t  h ie rdoor  voorrang boven het  verkeer  vanaf  het  Ple in waardoor het  ve rkeer  bete r  

kan a fs t romen en er  een  verkeersve i l iger  s i tuat ie  onts taat .  Het  f ie ts -  en voetgangersverkeer  k r i jg t  

h ierbi j  op a l le  d r ie de aans lu i t ingen voorrang en  er  onts taat  een  goed beg in /e inde van het  

tweer icht ing sne l f ie tspad van/naar  Kwintsheul .  Na het  passeren  van de rotonde gaat  d i t  f ie tspad  

over  in aan weersz i jde ge legen éénr icht ings f ietspaden in  de Herens traat  en Oosteinde .  

Een be langr i j k  a rgument  om ook voor  de min i ro tonde te  k iezen is  verkeersve i l igheid.  Een nega t ie f  

adv ies van de hulpd iensten over  het  p laa tsen van een eventue le  s topst reep komend vanaf  het  

Ple in vo lgen wi j .  Deze ingreep is  ook  n ie t  confo rm de wegenverkeerswet .  De inr ich t ing  d ie  daar in  

voorgeste ld  wordt ,  is  anders en b i j  een eventuee l  ongeval  zouden we a ls  gemeente aansprake l i jk  

z i jn .  Deze opt ie  is  dus  onwensel i jk ,  omdat  er  dan n ie t  a l leen twee versch i l lende 

voorrangsregel ingen op  één k ruispunt  aanwezig z i jn ,  maar deze verkeersonve i l ige  s i tuat ie  n ie t  

aan de inr ich t ingen u i t  de wetsbepal ing vo ldoen.   

Al les afwegende bl i j f t  de  mini rotonde op d i t  k ru ispunt  het  meest  overz ichte l i j k ,  verkeersve i l ig  en 

le id t  aantoonbaar  tot  een verbeterde doorst roming.  Er  i s  zorgvu ld ig  naar  a l le opt ies gekeken. Da t  

heef t  de nod ige t i jd  gekost .  De urgent ie  is  noch b i j  uw raad ,  noch b i j  het  co l lege B&W in  de 

tussent i jd  veranderd.  Vooru i t lopend op een  aanta l  h ierop aans lu i tende verkeersmaatrege len,  naar  

aan le id ing van een aangenomen mot ie  (verkeersanalyse Water ingen),  gaan we daarom aan de 

s lag.   


