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Wat is een hoofdweg?

» Gebiedsontsluitingswegen (GOW's)

» Maximum snelheid van 50 km/uur

» Masterplan Soesterberg




Doelen Omgevingsvisie

Dit is niet alleen een verkeersveiligheidsvraagstuk, maar ook een
bereikbaarheidsvraagstuk en leefbaarheidsvraagstuk.
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MOBILITEIT

1. Verbeterenvan de (verkeers)veiligheid met de
ambitie van nulverkeersslachtoffers in 2040.
(Bron: OVI+Scope Startnotitie)

% 2. Terugdringen van de COZ uitstoot van onze ver-

plaatsingen. (Bron: OVI+Scope Startnotitie)

. Zorgen datiedereen zijn bestemming

kan bereiken;

a. Bevorderen sociaal inclusief vervoersnet-
werk;

b. Oplossenvan bekende knelpunten voor
fietsers, voetgangers, OV en gemotoriseer

erkeer

. Het bevorderenvan een gezondere leefsti|l,
mensen meer te laten lopen en fietsen, beter ge-
bruik van het OV, procentueel minder autobezit

en specifiek dat scholieren veel meer met de fiets

of lopend naar school gaan. o.a. doel toepassen

STOMP-principe (Bron: OVI+Scope Startpglis

5. Vraagenaanbod naar parkeerplaatsenzijnin
/ balans (Bron: OVI+Scope Startnotitie)

6. Behoudenvan eenvitale en aantrekkelijke woon,
| werk enrecreatiegemeente. (Bron: OVI+Scope
Startnotitie)
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Toepassen afwegingskader

Hoe wenselijk is het om hoofdwegen met een 50km
regiem in kern Soest in te richten als 30km regiem?
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Stapsgewijs door het Afwegingskader

Omeroortezarsen | G) FRADIT.V2M VAN OMGEVINGSVISIE NAAR OMGEVINGSPROGRAMMA

dat bij een integrale

balangenafweging ] = : i . : .
altijd dezelfde stappen Eris een vraag of casus waarvoor een integrale ruimtelijke afweging op strategisch niveau moet worden gemaakt.

doorlopen worden en € Noteer bij welke thema(s) en bijbehorend doel dit
eenintegraal gesprek hoort.
plaatsvindt is deze 2

leidraad opgesteld.

Omschrijf de strategische vraag gerelateerd Scoort de gemeente
aan doelen (ook doelen noemen) onvoldoende op de indicator(en)
behorende bij het doel?

i Wat s je rol als gemeentea?

JA

4 3

Mogelijke
varvelgacties: Zijn er type gebieden in beeld? Is er sprake van een ruimtelijke impact?

— Kan het bui-‘.en-:led NEE JA Geef eventueel de grootte aan.
gemesnte en worgt

daarmee het doel
bereikt? Ga regio-
nale samenwerking JA

#an
—Voerean quickscan 5
uil naar mogelijks
locaties en vulvraag
5aen5bin pertypea
Faatia: i A) Ligt er een waardeclaim vanuit een ander thema op de locatie? 6
—Als ergeen locatie
binnen en buiten

a I i
.f;laﬁgz:nie:;:_;n Wat ligt er vanuit

PR de participatie en/
in beeld gebracht of onderzoeken aan
worden. Op basis wensen/voorstellen
daarvan dient een B) Wat is het mogelijke effect op de andere thema's? die betrekking
handelings- hebben op dit

parspectiaf -
geschetsite \rraagstuh.

worden
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Stapsgewijs door het Afwegingskader

1. Wat is de Hoe wenselijk is het om hoofdwegen met een 50km
strategische vraag? regiem in kern Soest in te richten als 30km regiem?




Stapsgewijs door het Afwegingskader

2. Scoort de gemeente
onvoldoende op de
indicator(en) behorend
bij het doel?

50 of 30 km/uur op onze hoofdwegen

Ja, want: o e AN
We streven naar nul verkeersslachtoffers. , seet -
00 » ot
Als wegbeheerder hebben wij de - \(w)
inspanningsverplichting om onze wegen s gl
zo veilig mogelijk in te richten. ' ..., %

Daarbyj zijn verkeersongevallen nooit

volledig uit te sluiten als wegbeheerder -
Ernstige verkeersongevallen vanaf 2014

m%




50 of 30 km/uur op onze hoofdwegen

Stapsgewijs door het Afwegingskader

Ja want:
3. Is er sprake van een Op sommige plekken zal ruimte nodig zijn voor het
ruimtelijke impact? herinrichten van wegen. Op enkele plekken ontstaat

beperkt meer ruimte. Daar kunnen we koppelkansen

Zo ja, hoe groot? (bijvoorbeeld voor Groen) benutten.

Er is vooral een impact op de fysieke leefomgeving.
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Stapsgewijs door het Afwegingskader

Ja:
Namelijk onze
hoofdwegen.

4. Zijn er type locaties
in beeld?
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Stapsgewijs door het Afwegingskade

5A. Ligt er een
waardeclaim vanuit een
ander thema op de
locatie?

Gebruik waardenkaarten, voor elke
type locatie

50 of 30 km/uur op onze hoofdwegen

I




Waardenkaarten
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Check op de waardenkaarten:

» Onze hoofdgroenstructuur is gerelateerd aan onze
hoofdwegenstructuur, en dus ook met het groene karakter van Soest.

» Onze hoofdwegen zijn belangrijke ontsluitingsroutes. Deze
bereikbaarheid houdt Soest vitaal.

» Op onze hoogwaardige OV routes betekent een lagere maximum
snelheid een langere reistijd voor reizigers.

Zijn er koppelkansen?

» Op strategisch niveau zijn er geen koppelkansen. In de uitwerking zijn
er wel koppelkansen, waardoor we kunnen bijdragen aan onze
doelen (bijvoorbeeld onze doelen voor groen, water en leefbaarheid).
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Stapsgewijs door het Afwegingskade

5B. Wat is het
mogelijke effect op de
andere thema's?

Gebruik waardenkader,
beoordeling per thema

50 of 30 km/uur op onze hoofdwegen

I
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Effect op thema's bij hercategoriseren
hoofdwegen

Betere leefbaarheid voor INDICATOREN
aanwonenden hoofdwegen, DOELEN
bijvoorbeeld minder
verkeersgeluid

Brandstofauto's stoten nu meer CO2
e uit wanneer deze 30 km/uur rijden.
; AN l'.mqr.

o et Kan worden gecompenseerd als de

: f*“*& " ; doorstroming wel verbetert

Mogelijk verslechtering
leefbaarheid langs overige
wegen

In totaalpakket moet maatregel leiden
tot meer lopen en fietsen

GROEN

rustiger straatbeeld
- Op bepaalde locaties zal er meer ruimte
. > nodig zijn om een weg anders in te richten,
‘fﬂﬁ,‘,?)'— op een andere plek komt beperkt ruimte vrij
m— N Versterken groene karakter
Een weg heeft een lagere capaciteit RN

wanneer er 30 km/uur wordt

gereden. Imp;\vi:aciifek;srelkbaarheld. - :::T Water als koppelkans
meenemen in uitwerking
INDICATOREN

W331s4su319m 3 -W3C0P
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Stapsgewijs door het Afwegingskader

6. Wat zeggen de
onderzoeken en
participatie over dit
onderwerp?

Gebruik de onderzoeken, en de
uitkomsten van de participatie.
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Participatie

Meer lopenen fletsenin Soest) gan  astastas
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59%

Vindt het goed als auto's overal
in de bebouwde kom nog maar
30 km/u mogen rijden.
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Onderzoeksresultaten

Veilig 50 volgens
ideale inrichting GOW

-
e LT

50 of 30 km/uur op onze hoofdwegen

Veilig 50 volgens
minimale inrichting GOW
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50 of 30 km/uur op onze hoofdwegen

Onderzoeksresultaten

» Ook GOW30 wegen moeten ontsluitingsfunctie en netwerkhiérarchie behouden.

» Drie verwachte effecten:
1. de grootschalige stedelijke wegen die GOW50 blijven, worden drukker- Lo

2. de GOW30-wegen worden rustiger;

3. wegen met een doorgaand karakter
(bijvoorbeeld oude invalswegen) die al
eerder een 30 km/h-regiem kregen,
worden drukker.
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Hoe wenselijk is het om hoofdwegen met een 20 of 30 km/uiur op onze hoofdwegern
50km regiem in kern Soest in te richten als 30km regiem?

Conclusie

» Verdere uitwerking volgt in het
omgevingsprogramma, met als richting :

* Hoofdwegen 50 km/uur houden.

* niet veilig 50 in te richten

dan inrichten als 30 km/uur-weg Disclaimer:

Overleg hulpdiensten en andere
stakeholders

Normen, bijv. geluid en
trillingen

Uitwerking maatregelen kan
leiden tot andere keuze

T T




