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Het college van burgemeester 
en wethouders van de gemeente Beesel 
Postbus 4750 
5953 ZK Reuver 

BETREFT: motivering zienswijze. 

Geacht college, 

Per brief van 28 juli 2014 hebben wij laten blijken van onze zienswijze op het ter inzage gelegde 
ontwerp van het bestemmingsplan Bebouwde Gebieden. Voor de nadere motivering van deze 
zienswijze is aan ons uitstel verleend tot 5 september 2014. In het vervolg van deze brief treft u 
onze motivering c.q. onze bedenkingen aan. 

Entree gemeente Beesel aanzienlijk verfraaien 
Merkwaardig is dat met de transformatie van het bestemmingsplan Buitengebied naar 
Bebouwde Gebieden geen gebruik wordt gemaakt van de mogelijkheden de "entree" van 
de gemeenten Beesel ("Poort van Reuver") aanmerkelijk te verfraaien. Nu is deze 
allerminst aantrekkelijk. Aan de ene zijde een incompleet bedrijventerrein met aan de 
overzijde onregelmatige woonbebouwing, met daarin ruime ondefinieerbare en weinig 
fraaie openingen. In stedenbouwkundig opzicht een minder wenselijke aanblik. De 
benaming van het bestemmingsplan Bebouwde Gebieden suggereert bovendien dat er nu 
randvoorwaarden worden vastgelegd om het alsdan voormalige buitengebied nu wel te 
kunnen bebouwen. Niets is minder waar. Ook de realisering van de al langer gewenste 
Poort van Reuver valt buiten de mogelijkheden van het ontwerp van het bestemmingsplan 
Bebouwde Gebieden. Een gemiste kans binnen dit ontwerp die zeker voor herstel in 
aanmerking komt. 

Randvoorwaarden creëren om eigenaren perceel optimaal te faciliteren 
Wij als eigenaren van het perceel B 2557, en op grond daarvan belanghebbenden bij het 
ontwerp van het bestemmingsplan Bebouwde Gebieden, willen graag een bijdrage leveren 
aan de feitelijke verbetering van de bebouwing aan de Rijksweg. Meer in bijzonder zijn wij 
voornemens een of enkele woningen ter plaatse te realiseren. Als gevolg daarvan zou een 
ruime ondefinieerbare en weinig fraaie opening tussen de bestaande bebouwing worden 
opgeheven. Bovendien wordt op deze wijze mede een bijdrage geleverd aan verbetering 
van de sociale veiligheid. 

- Gaten in bestaande bebouwing (inbreiden) kwalitatief invullen 
Met de bouw van een of meerdere woningen kan een substantiële bijdrage worden 
geleverd aan de verbetering van de stedenbouwkundige situatie ter plaatse. Bovendien is 
bij ingestelde onderzoeken niet gebleken van (onoverkomelijke) beperkingen bij de 
realisering van die woningen. Allereerst wordt in dit verband verwezen naar een voor dit 
doel uitgevoerd akoestisch onderzoek tussen de huisnummers Rijksweg 9 en 11. Uit deze 
recente rapportage (zie Bijalge I: Akoestisch onderzoek van 2 september 2014) blijkt dat 
weg- en railverkeer geen beperkende gevelbelastingen opleveren. Een woonbestemming op 
deze locatie behoort alleszins tot de mogelijkheden in een eveneens alleszins aanvaardbaar 
woonklimaat. Eventueel vereiste geluidwerende maatregelen kunnen óp.een gebruikelijke 
manier worden getroffen (geluidscherm of wal aan spoorzijde), of kunnen rechtstreeks 
worden ontleend aan het Bouwbesluit. Bovendien is uit een historisch bodemonderzoek 
(Bijlage II) niet gebleken van enige vorm van verontreiniging. Er kan daarom ook worden 



volstaan met een eenvoudig bodemonderzoek als bedoeld in NEN 5725. Verder levert ook 
de milieucirkel van het tegenovergelegen bedrijventerrein (lees: Thieico) evenmin 
beperkingen op voor de bouw van woningen. Allereerst niet omdat deze cirkel is beperkt 
tot 50 meter en de bestaande en nieuw te realiseren woningen daar buiten vallen. En 
bovendien niet omdat primair met nieuwe belastende bedrijfsactiviteiten rekening moet 
worden gehouden met de bestaande woonbebouwing. Deze mogen met verder in hun 
functie worden geschaad. Dit belang straalt mede af in het voordeel van nieuw te 
realiseren woningen. En tot slot. Niet expliciet onderzocht, maar ook uit een oogpunt van 
externe veiligheid worden door het gebruik van het spoor geen beperkende maatregelen 
verwacht. Niets staat dus aan de bouw van woningen ter plaatse in de weg. Het ontwerp 
bestemmingsplan Bebouwde Gebieden vraagt om die reden om een (integrale) 
heroverweging. 

- Belang van precedentwerking 
Niet gevreesd hoeft te worden voor precedentwerking voor overige potentiële 
woningbouwlocaties binnen de gemeente. De percelen aan de Rijksweg zijn immers 
dermate uniek dat deze op exclusieve wijze een bijdrage kunnen leveren aan de 
(stedenbouwkundige) realisering van de Poort van Reuver. Voor andere percelen op andere 
locaties geldt deze functie niet. In die zin geldt voor de percelen aan de Rijksweg een 
verbijzondering ten opzichte van alle andere. 

Stedenbouwkundig plan en de kosten daarvan ^K.oHon 
OD het moment dat nu binnen het ontwerp van het bestemmingsplan Bebouwde Gebieden 
opnieuw geen rekening wordt gehouden met de ontwikkeling van de Poort van Reuver kan 
dit te zijner tijd niet anders dan met een wijziging op dit bestemmingsplan. Dit leidt tot 
onnodig tijdverlies en extra kosten. Dit klemt temeer nu wij als belanghebbenden al ruim 
10 jaar vragen om aanpassing van de bestemming van het perceel B 2557. In die periode 
zijn bouwinitiatieven ter plaatse aangehouden onder het motto dat het bestemmingsplan 
Buitengebied zou worden getransformeerd naar het bestemmingsplan Bebouwde Gebieden. 
In het nieuwe bestemmingsplan zouden randvoorwaarden voor bebouwing worden 
vastgelegd. In het huidige ontwerp is hiervan niet gebleken. Evenmin is gebleken of 
bedoelde bouwinitiatieven destijds zijn getoetst aan het eerder vastgestelde zogenaamde 
"Inbreidingsbeleid". De vertaling van het Inbreidingsbeleid wordt in het voorliggende 
ontwerp eveneens gemist. Door de planontwikkeling en het niet consequent toepassen van 
het Inbreidingsbeleid is bovendien een aanzienlijk aantal bouwinitiatieven in de kiem 
aesmoord waardoor extra ruimte is ontstaan op de woningmarkt. Een inhaalslag is dus 
geboden, welke ook een substantiële bijdrage kan leveren aan de ontwikkeling van Beesel. 
Zowel qua inwonertal als qua economische activiteit. Als het bouwinitiatief van ons als 
belanghebbenden bij het perceel B 2557 nu niet opnieuw wordt gerespecteerd, kan dit 
leiden tot ongewenste stedenbouwkundige kosten voor ons, maar ook voor de eigenaren 
van overige aan de Rijksweg aanliggende percelen. Dit wordt als onnodig en bovendien als 
hoogst onredelijk ervaren. 

Samenvattend 

Op grond van onze zienswijze, die steunt vindt in een aantal bedenkingen/motivering verzoeken 
wM Sw college het ontwerp van het bestemmingsplan Bebouwde Gebieden m die zin te herzien. En 
uiteraard wij zijn graag bereid ons standpunt, al of niet in het verband van een hoorz.tt.ng, nader 
toe te lichtt 

BIJLAGE 



Historisch overzicht perceel sectie B 2557 te Reuver. 

Het perceel is aangekocht door H.H. Lutgens en echtgenoot W.P.J.L Timmermans, bij akte van 12 
februari 1986, van de erven van de heer Arnold van der Kuijl. Deze was weduwnaar van mevrouw 
M.H.L. Verstegen. 

Het perceel is vanaf deze datum jaren lang gebruikt door G. Timmermans als volkstuin. De laatste 

jaren is het in gebruik als weiland voor paarden. 

Mevrouw M.H.L. Verstegen heeft het perceel geërfd van haar vader de heer A.H.J Verstegen. Deze 
heeft het perceel gekocht op 22 januari 1965. Vanaf deze datum is het perceel toen ook gebruikt als 
volkstuin door de heer G. Timmermans. Later heeft mevrouw A.H.J. Verstegen de rechter woning 
aansluitend aan het perceel na het overleiden van haar vader A.H.J. Verstegen, verkocht aan de 
familie Houwers die het perceel steeds in bruikleen gebruikt hebben tot 12 februari 1986 als 
volkstuin. 

De heer G. Timmermans heeft mij mondeling medegedeeld dat het perceel voorheen in eigendom 
was van de heer Laumans, directeur eigenaar van een pannenfabriek. Het vormde een geheel met 
het linker perceel B 2556. Het is gesplitst in twee percelen in 1965 waarvan het linker gedeelte naar 
de heer Manders, toen bewoner van de linker woning, is gegaan en het rechter perceel naar de heer 
A.H.J.Verstegen die in de rechter woning woonde. Bij beiden eigenaren zijn de percelen gebruikt als 
volkstuin. 

Toen het geheel in eigendom was van de heer Laumans is het steeds gebruikt als akkerland. 

Zo ver als na gegaan kan worden hebben er geen vervuilingen op de percelen plaats gevonden. 

Op 13 Juli 2011 hebben wij een aansluitend perceel gekocht van Rail Side B.V. sectie B nummer 3894 
ter grootte van 2570 m2. Dit perceel heeft een gemiddelde breedte van 5,5 m en loopt van de 
overweg aan de Heerstraat naar de overweg aan de Rijksweg. In opdracht van Rail Side B.V. heeft op 
dit perceel een bodemonderzoek plaats gevonden. Dit onderzoek heeft geen vervuiling aangegeven. 

Al dus naar waarheid opgemaakt. 
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@2004 Adviesburo Grouls VOF 

Niets uit dit rapport mag in enigerlei vorm of op enigerlei wijze worden ve™eelvoudigd 
opgeslagen in een geautomatiseerd gegevensbestand of openbaar gemaakt noch dektro-
nisch of mechanisch, noch middels fotokopieën, opnamen o op enigerlei andere wijze, 
zonder voorafgaande toestemming van Adviesbureau GROULS VOK 

Voorwaarden: 

Alle opdrachten worden aanvaard en uitgevoerd overeenkomstig de RVOI-1998, inclusief 
alle bijlagen en aanvullingen tot op heden. 



INLEIDING 

In verband met een door de opdrachtgever gewenste wijziging van 
het bestemmingsplan voor een perceel aan de Rijksweg tussen de 
huisnummers 9 en 11 te Reuver, is door Adviesburo Grouls een 
onderzoek uitgevoerd naar de gevelbelasting t.g.v. weg- en railver
keer. 

Doel van het onderzoek is toetsing van het plan aan de Wet Geluid
hinder. 

Dit document vormt de rapportage van het betreffende akoestische 
onderzoek. In hoofdstuk 3 zijn de uitgangspunten voor het onderzoek 
vermeld. Hoofdstuk 4 bevat de resultaten en de toetsing-
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2 GELUIDSWETGEVING EN -BELEID 

2.1 Algemeen 

In de Wet Geluidhinder zijn geluidsnormen voor toelaatbare equiva
lente geluidniveaus vermeld. Daarbij wordt onderscheid gemaakt 
tussen de geluidniveaus op de gevel van woningen en in woningen. 
De geluidsnormen zijn van toepassing op woningen binnen de ge
luidszone van een (spoor-)weg. Een geluidszone is een gebied aan 
weerszijden van een (spoor)weg. 
De zonebreedte van een weg is vermeldt in de WGh. Art. 74. Lid 1 en 
van een spoorlijn in het besluit geluidhinder spoorwegen (art. 3 lid 1) 

Spoorweglawaai 
Een spoorweg die is aangegeven op de geluidplafondkaart, heeft een 
zone die zich uitstrekt vanaf de as van de spoorweg tot de breedte 
naast de spoonweg, gemeten vanuit de buitenste spoorstaaf, als 
aangegeven in onderstaande tabel, afhankelijk van de hoogte van het 
geluidproductieplafond op het betrokken referentiepunt. 

Hoogte geluidproductieplafond Breedte zone (in meters) 

Kleiner dan 56 dB 100 
Gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan 61 dB 200 
Gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan 66 dB 300 
Gelijk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan 71 dB 600 
Gelijk aan of groter dan 71 dB en kleiner dan 74 dB 900 
Gelijk aan of groter dan 74 dB 1200 

Ter plaatse van de beschouwde locatie bedraagt de waarde van het 
geluidproductieplafond 60,8 dB. Dit impliceert dat de zonebreedte 200 
m bedraagt. De locatie bevindt zich dus in de zone. 

Wegverkeerslawaai. 
De Rijksweg bevindt zich in stedelijk gebied en bestaat uit 2 rijstroken. 
De zonebreedte bedraagt derhalve 200m. 

2.2 Geluidsnormen 

De normstelling in de WGh bestaat uit een voorkeursgrenswaarde en 
een maximaal aan te vragen ontheffingswaarde. In de wet worden 
grenswaarden gesteld voor de dosismaat Lden. 
Omdat er sprake is van een bestemmingsplanwijziging dient de 
toetsing aan de grenswaarden uitgevoerd te worden. 

De voorkeursgrenswaarde voor de geluidsbelasting vanwege wegver
keer bedraagt 48 dB (per weg afzonderlijk beschouwd, indien er 
sprake is van meerdere wegen). Voor railverkeer bedraagt de voor
keursgrenswaarde 55 dB. Indien de geluidsbelasting hoger is dan de 
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voorkeursgrenswaarde, kan door burgemeester en wethouders een 
hogere grenswaarde worden vastgesteld. Aan deze hogere grens
waarde is echter een plafond verbonden. De hoogte van dit plafond is 
afhankelijk van de situatie waarin zich de geluidsgevoelige bestem
ming bevindt. In tabel 1 zijn de hoogst mogelijke grenswaarden 
aangegeven. 

Tabel 1 

Bestemming Hoogst mogelijke hogere grenswaarden 

Wegverkeerslawaai Railverkeer 

Woning 63 dB 68 dB 

De hogere grenswaarde kan alleen worden vastgesteld indien toepas
sing van maatregelen, gericht op het terugbrengen van de geluidsbe
lasting tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zal zijn 
dan wel overwegende bezwaren ontmoet van stedenbouwkundige, 
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiële 
aard. In dat verband zal ook worden afgewogen of de cumulatieve 
geluidsbelasting (het totaal van de geluidsbelasting vanwege alle 
wegen gezamenlijk) niet leidt tot een onaanvaardbare geluidsbelas
ting. 

Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoer
tuigen in de toekomst zal afnemen, mogen de berekende geluidsbel
astingen conform artikel 110g van de Wet Geluidhinder worden 
gereduceerd met 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 km/h en 
hoger en met 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van minder dan 70 
km/h. 

2.3 Level day-evening-night (Lden) 

Met het op 1 januari 2007 in werking treden van de gewijzigde Wet 
geluidhinder is voor verkeerslawaai en spoorweglawaai de etmaal-
waarde als dosismaat vervangen door de L d e n 

Bij de bepaling van Lden wordt het etmaal verdeeld over een dagperi
ode (07.00 - 19.00 uur), een avondperiode (19.00 - 23.00 uur en een 
nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) waarvoor het gemiddelde geluidsni
veau over één jaar wordt bepaald. 
Het jaargemiddelde niveau over de dag- avond- en nachtperiode 
wordt vervolgend gecombineerd tot een getal (Ld e n) volgens onder
staande formule: 

L d e n = 10 Log 1/24 (12x10 L d a y / 1 0 + 4x10 l- e v e n i n s , 1 0 + 8x10 L n i 3 h t / 1 0 ) 
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De L d e n is daarmee een gewogen energetisch gemiddelde van de drie 
etmaalperioden waarin voor de avond- en nachtperiode een toeslag 
van resp. 5 en 10 dB in rekening wordt gebracht. 
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3 UITGANGSPUNTEN ONDERZOEK 

3.1 Tekeningen 

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van een door de gemeente 
Beesel verstrekte situatietekening. 

3.2 Rekenmethode 

De berekeningen voor wegverkeer en spoorweglawaai zijn uitgevoerd 
m.b.v. het programma IMMI Noiseprediction versie 2014 van de fa. 
Wolfel Dit programma berekent de gevelbelasting conform de Stan
daardrekenmethode 2. De bij de berekening ingevoerde gegevens zijn 
gedetailleerd weergegeven in de bijlagen. 

3.3 Waameempunten 

Ten behoeve van de bepaling van de geluidsbelasting is een 4-tal 
representatieve rekenpunten gekozen welke gesitueerd zijn in de 
meest waarschijnlijke rooilijn van de toekomstige voor- en achterge
vel. De punten bevinden zich op een hoogte van 1,5 en 4,5 m boven-
maaiveld. 
De aanduiding en ligging van de punten is weergegeven in bijlage A. 

3.4 Verkeersintensiteiten rail- en wegverkeer 

In het onderzoek is de gevelbelasting berekend ingevolge het verkeer 
op de Rijksweg. 
De gegevens van de Rijksweg-Noord zijn verstrekt door de gemeente 
Beesel. Deze zijn gebaseerd op een telling uit het verkeersmodel voor 
de jaren 2011 en 2020 welke geëxtrapoleerd is naar het maatgevende 
jaar 2024. De gemeente Beesel beschikt niet over de verkeersverde-
ling naar voertuigsoort en dagperiode. Derhalve is gebruik gemaakt 
van de verdelingen welke in een door K+ opgestelde rapportage voor 
een vergelijkbare situatie in de gemeente Swalmen benut zijn. 
De bij de berekening gehanteerde verkeersintensiteiten zijn vermeld 
in bijlage B. 

Bij de berekening van de Rijksweg is als wegverharding dicht asfaltbe
ton ingevoerd. De maximaal toegestane rijsnelheid bedraagt ter 
plaatse 50 km/uur. 
De ligging van de weg is eveneens weergegeven in bijlage A. bede-
tailleerde invoergegevens treft U aan in bijlage C. 

Tevens werd de gevelbelasting t.g.v. het railverkeer op het 
beschouwde traject berekend. De verkeersgegevens voor de spoorlijn 
Roermond-Venlo zijn verkregen uit het geluidregister (www.geluids-
poor.nl/geluidregisterspoor.html). 
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De bij de berekening gehanteerde verkeersintensiteiten zijn vermeld 
in bijlage B. 
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4 RESULTATEN BEREKENING GEVELBELASTING 
De berekeningsresultaten voor de gevelbelasting ten gevolge van 
weg- en railverkeer op de waameempunten is gedetailleerd weerge
geven in bijlage C en D. 

Een samenvatting van de berekeningresultaten is weergegeven in de 
onderstaande tabellen. 

Verkeerslawaai 

Gevelbelastina wegverkeer I D C M t.a.v. Riikswea 

Rekenpunt Hoogte Berekende Toets- Voorkeurs Maximale 
Waarde waarde grenswaarde grenswaarde 

1L 1,5 57* 52 48 63 
1H 4,5 58* 53 48 • 63 
21 1 5 63 58 48 63 
2H 4,5 63 58 48 63 dB 

Opm.: Toetswaarde is berekende waarde minus correctie artikel 
. 110gWgH 

* De waarden t.p.v. de rekenpunten 1L en 1H zijn berekend zonder de 
afschermende werking van de op te richten bebouwing. Uitgaande 
van een hoogte van het gebouw van ca. 8 m zal de optredende 
gevelbelasting hier ca. 48 dB bedragen. 

Spoorweglawaai 

Gezien de waarde van het geluidplafond t.p.v. de locatie, ligt het voor 
de hand dat de voorkeursgrenswaarde overschreden wordt. Er zijn 
derhalve 2 berekeningen uitgevoerd. Één zonder en één met een 
gecombineerde geluidswal/scherm. Voor de situatie met geluids
wal/scherm is uitgegaan van een totale hoogte van 4,4 m, bestaande 
uit een wal met een hoogte van 3,3 m waarop een scherm met een 
hoogte van 1,1 m geplaatst wordt. 

Gevelbelastina railverkeer Lp F M t.a.v. spoorweglawaai zonder scherm. 

Rekenpunt Hoogte Berekende Toets Voorkeurs Maximale 
Waarde waarde* grenswaarde grenswaarde 

55 68 
55 68 
55 68 
55 68 dB 

* De waarden t.p.v. de rekenpunten 2L en 2H zijn berekend zonder de 
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1L 1,5 65 65 
1H 4,5 66 66 
21 1,5 61* 61 
2H 4,5 63* 63 



afschermende werking van de op te richten woning(en). Uitgaande 
van een hoogte van het gebouw van ca. 8 m zal de optredende 
gevelbelasting hier ca. 46 a 48 dB bedragen. 

Gevelbelastina railverkeer Lp», t.a.v. spoorwenlawaai met scherm. 

Rekenpunt Hoogte Berekende Toets Voorkeurs Maximale 
Waarde waarde* grenswaarde grenswaarde 

1L 1,5 51 51 55 68 
1H 4,5 55 55 55 68 
2i 1 5 54* 54 55 68 
2H 4,5 55* 55 55 68 dB 

* De waarden t.p.v. de rekenpunten 21 en 2H zijn berekend zonder de 
afschermende werking van de op te richten bebouwing. Uitgaande van 
een hoogte van ca. 8 m zal de optredende gevelbelasting hier ca. 39 a 
40 dB bedragen. 
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TOETSING 

Rijksweg 

Uit de berekeningen blijkt dat de toetswaarde 52 a 58 dB bedraagt. 
Er moet dus geconcludeerd worden dat de voorkeursgrenswaarde van 
48 dB overschreden wordt. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB 
wordt echter niet overschreden. 
Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot 
de voorkeursgrenswaarde door middel van schermmaatregelen stuit 
op landschappelijke en financiële bezwaren. Bronmaatregelen zoals 
het vervangen van de wegverharding door zgn. "stil asfalt" stuit op 
bezwaren van overwegend financiële aard. Er dient derhalve een 
verzoek tot vaststelling van een hogere waarde te worden ingediend. 
Na realisatie van een gecombineerde geluidswal/scherm beschikt de 
op te richten woonbebouwing over een geluidluwe achterzijde. 

Spoorlijn Roermond - Venlo 

Uit de berekeningen blijkt dat de toetswaarde 65 a 66 dB bedraagt. De 
voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai bedraagt 55 dB. 
Daarmee kan geconcludeerd worden dat ter plaatse van de rekenpun
ten niet wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. 
Gezien de situering en geometrie ligt het voor de hand dat aan de 
achterzijde, tegen de erfgrens, tussen de spoorlijn en de toekomstige 
achtergevel een gecombineerde geluidswal/scherm gerealiseerd 
wordt. Met een dergelijke voorziening wordt wel voldaan aan de voor
keursgrenswaarde. Daarbij wordt tevens voldaan een de gebruikelijke 
eis m.b.t. de aanwezigheid van een geluidsluwe zijde. Dat zou dan in 
dit geval de achtergevel zijn. 

Samenvattend kan gesteld worden dat wijziging van de vigerende 
bestemming in een woonbestemming mogelijk is. In de onderhavige 
situatie wordt daarmee tevens een aanvaardbaar woonklimaat gereali
seerd. 
Indien aan het verzoek tegemoet gekomen wordt zullen uit hoofde van 
het Bouwbesluit eisen gesteld worden aan het binnenshuis optredende 
geluidsniveau. Er dient daarbij te worden voldaan aan afd. 3.1 van het 
Bouwbesluit. 
In een aanvullend onderzoek dienen de geluidwerende gevelmaatre
gelen te worden bepaald. 
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Bijlage A 



Situatietekening 
A D V E 5 B U R O 
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Berekening ontvanger Dag (12u) [ Rijksweg ] 

Legenda 

^ Hulplijn 
/v Hoogtelijn 
^ Immissiepunt 
z-' Wand-element 
O Gebouw 
O Bodem effect 
X Weg/SRM II (NL) 

Dag (12ii) 
Niveau 
dB 

i >..-35 
>35-40 
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>50-5S 
>55-60 
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>65-70 
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>7M0 
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Situatietekening 
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Berekening ontvanger Dag (12u) [ Spoorlijn ] 

Legenda 

/- ' Hulplijn 
/v Hoogtelijn 
^ Immissiepunt 
^ Wand-element 
O Gebouw 
O Bodem effect 
#4 Spoorweg/SRM II (NL 

Dag (12u) 
Niveau 
dB 

] >..-35 
>35-40 
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>50-55 
>5M0 
>60-65 
>65-70 
>70-75 
>75-B0 
>80-.. 
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Bijlage B 



grouls@grouts.nl \MfiP 

Van: Happel, Erwin [efwin.happel@beesel.nl] 
Verzonden: dinsdag 2 september 2014 14:32 
Aan: grouls@grouls.nl 
Onderwerp: FW: intensiteitsgegevens Rijksweg gemeente Beesel 
Bijlagen: VS.Basisjaar 2011JieeseLMVTe.pdf; VÖ.Prognosejaar 2020_Beesel_MVTe.pdf, 

_Certification_.htm 

Beste heer Grouls, 

Ik heb net het eea verder uitgezocht. 
De gevraagde aanvullende verkeersgegevens zijn niet 
bij de gemeente Beesel beschikbaar. 

In het kader van de ontwikkelingen A73 zijn er 
waarschijnlijk wel verkeerstellingen verricht door Rijkswaterstaat 
ook op de Rijksweg, wanneer en waar en wat er precies 
is geteld is mij niet bekend, hiervoor adviseer 
ik dat u contact opneemt met de dienstkring van RWS: 

Postbus 257 
5900 AG VENLO 
Tel. 077-3231600 

Erwin Happel 

Van; Happel, Erwin 
Verzonden: dinsdag 2 september 2014 11:05 
Aan: 'grouis@grouls.nr 

Onderwerp: intensiteitsgegevens Rijksweg gemeente Beesel 

Beste heer Grouls, 
De weekdagintensiteit van de Rijksweg t.h.v. de huisnummers 9 en 11 is 4.554 mvt per etmaal in 2011 
en 4.387 mvt per etmaal in 2020 gebaseerd op een verkeersmodel, 
zie de modelplots voor de jaren 2011 en 2020 in de bijlagen voor de volledigheid. 
Deze verkeersmodelplots zijn werkdagintensiteiten die ik heb omgerekend 
naar weekdagintensiteit met een factor 0,9 

Aanvullende info over verdeling dag/avond/nacht 
en verdeling licht/middelzwaar/zwaar probeer ik vanmiddag nog 
na te gaan op basis van een referentietelpunt of tellingen in het kader 
van de overdracht van de weg van provincie naar gemeente. 
Vanmiddag mail hierover nog. 

Met vriendelijke groet, 



Berekening verkeersïntensfti^^ 

Weg Naam: Rijksweg thv huisnr. 9-11 
Maatgevende Jaar: 2024 
Telgegevens Jaar: 2020 

pelgëgëvëhs Jaar 2020^ 

Etmaaiintensiteit 4387 mvt/etmaa) 
Autonome groei: 0.00 [%/jaar] 
Ber.Groeifactor: 1.00 

Daquur int.: 6.60 m Lv.: 89.00 f%l 
M.V.: 3.60 f%] 
Z.V.: 0.80 I%] 
Avonduur int.: 3.60 m Lv.; 89.00 f%i 
M.V.: 3.60 r%] 
Z.V.: 0.80 

Nachtuur int.: 0.77 m LV: 89.00 
MV: 3.60 1%L 
ZV' 0.80 

Gfeextrapoleerde vet^eer^egeylrvs voor 2P24 



M a 229.401 
6 van 19 

2 UITGANGSPUNTEN 

2.1 Ruimtelijke gegevens 
Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever verstrekt situatietekening 
van het bouwplan met omgeving. Daarnaast is gebruik gemaakt van een kadastrale ondergrond 
OBKN van het gebied en kaartmateriaal van Rijkswaterstaat met daarin opgenomen de A73 en 
de geluidafschemiende voorzieningen. 

2.2 Verkeersgegevens 
De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door Rijkswaterstaat wat 
betreft de autosnelweg A73 en de gemeente Roermond wat betreft de Rijksweg Noord en 
Molenweg. 
Voor de Rijksweg Noord en de Molenweg zijn prognose verkeersgegevens verstrekt voor 
2020. Om te komen voor een prognose voor 2022 is uitgegaan van een autonome groei van 
2% per jaar. De periode- en voertuigverdeling zijn gebaseerd op ervaringscijfers. In tabel 2.1 
is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens. 

Weg Etmaai-
intensitict 

Periode Verdeling per voertuigcategorie Wegdek Snelheid 
Weg Etmaai-

intensitict 
Periode 

Qmv Q i v 

Wegdek Snelheid 

A7J Roermond-Becse! 
Wvla 

2«É7 (2025) 

D 6,71% SI,7% 7,59% 10.71% 
5! 120 kmm A7J Roermond-Becse! 

Wvla 
2«É7 (2025) A 2.69% 4.45% 5! 120 kmm A7J Roermond-Becse! 

Wvla 
2«É7 (2025) 

N 1.10% 71,54% 8,97% S9,5% 

5! 120 kmm 

A73 Beesei-RoetmoiKj 
Wvlb 

27848 (2025) 

D 6.75% 82.78% 7,45% 9,77% 
51 120 km/h A73 Beesei-RoetmoiKj 

Wvlb 
27848 (2025) A 2,79% 87,27% 4,36% «,37% 51 120 km/h A73 Beesei-RoetmoiKj 

Wvlb 
27848 (2025) 

N 1,02% 68,03% 8,9% 23,08% 

51 120 km/h 

N27I Rijkswtg Noord 
Wv2 

3493 (2020) 
3634 (2022) 

D 6,6% 
89% 7% 4% 1 50 km/h N27I Rijkswtg Noord 

Wv2 
3493 (2020) 
3634 (2022) A 3,6% 89% 7% 4% 1 50 km/h N27I Rijkswtg Noord 

Wv2 
3493 (2020) 
3634 (2022) 

N 0,8% 

89% 7% 4% 1 50 km/h 

Molenweg 
Wv3 

m (2020) 
«16(2022) 

0 6.6% 
96,5% 2% «% 1 30ltm/!i Molenweg 

Wv3 
m (2020) 
«16(2022) 

A 3.6% 96,5% 2% «% 1 30ltm/!i Molenweg 
Wv3 

m (2020) 
«16(2022) 

H 0,8% 

2% «% 

Gemiddelde uurin.eMi.eit lichlc m«orvociiuige« b procentr» toftaende p«ia*r. ^ 
G^iddeld» «urimensiteit m t ó c l ^ r t me^-oertuigen in p.ocen.en b c l M , penmlc 
Gemktdelde ««rimwsitcü zware motorvoertuig^ ia pm^nXm treffende psnode. 

51: l-lMgSMSb: 
1; refcrenlic wegdek: 
Ter plaaisc tocgeuine Taaximum snettcid. 

wegverkeer" uit 2009. 

Periode: 
Qiv: 
Qmv: 
Qzv: 
Wegdek 

Snelheid: 

i . 

K . A 0 V I i S 0 0 0 fc r 

a l T 

- ï , * * ? ^ * - : '-'.«üh* i-h'iflï 



Materieelsoort Remsysteem Snelheid Voertuigcategor 

A32 schijf 100 10 

DDM-1 schijf+gijblok 160 2 

DOM-2/3 schijf 160 8 

DE-LOC schijf 100 5 

DE-LOG640q schijf 120 6 

DH-1 schijf 100 6 

DH-2 schijf 100 6 

DM'9Ö schijf 140 6 

E-LOC schijf 160 3 

'GOEDEREN 1 gijblok 100 4 

GOEDEREN-ALT aitblok 100 11 

'GTW2/6-EMU schijf 140 8 

GTW2/8-EIV1U schijf 140 8 

GTW2/6-DMÜ schijf 140 •8 

GTW2/8-DMd schijf 140 8 

HSL-SHUTTLE schijf 220 88 

ICE-3 schijf 300 9 

ICM-3 schijf+gijblok 160 2 

ICM-4 schijf 160 8 

IC-R schijf+gijblok 160 2 

IC-R-ALT schijf+altblok 160 3 

IC-R-SR schijf 160 8 

LINT schijf 120 8 

MAT ,64-V gijblok 140 1 

MAT'64-T gijblok 140 1 

MDDM schijf 140 3 

INT-R schijf 160 8 

PROTOS schijf 160 8 

SGM-2 schijf 120 3 

SGM-3 schijf 120 3 

SLT-4 schijf 160 8 

SLT-6 schijf 160 8 

TALENT-2 schijf 120 8 

TALENT-3 schijf 120 8 

THALYS schijf 300 9 

V250 schijf 250 9 

IRM-3 schijf 160 8 

IRM-4 schijf 160 8 

VIRM-4 schijf 160 8 

VIRM-6 schijf 160 8 
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2618 
0 2618 

2618 
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2618 
(5 2 6 1 8 

2618 
2618 
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2618 
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Q) 2618 
2618 

(j) 2618 
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2618 
2618 

^ 2618 
2618 

va-

2618 
^ 2618 
^ 2618 

2618 
2618 

($ 2618 
2618 

i 2618 

52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
5487200Ö 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 

k>4-
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
.57884000 
54872000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
54872000 
57884000 
54872000 
- 57884000 

DE-LOC 
DE-LOC 
DE-LOC-6400 
PE-LOC-6400 
DH-2 
DH-2 
DM'90 
DM'90 
DM'90 
GOEDEREN 
GOÉDEREN 
GTW2/6-DMU 
GTW2/6-DMU 
GTW2/8-DMU 
GtW2/8-DMU 
DE-LOC 
DE-LOC 
DE-LOC-6400 
DE-LÖC-6400 
DH-2 
DH-2 
DM'90 
DM'90 
DM'90, 
GOEDEREN 
GOEDEREN 
GTW2/6-DMU 
GTW2/6-PMU 
GTW2/8-DMU 
DE-LOC-6400 
GTW2/8-DMU 
DE-LOC 
DE-LOC 

Goederen 
Goederen 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Goederen 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Reizigers 
Goederen 
Goederen 

Doorgaand 
Doorgaand 
Doorgaand 
Dóórgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Doorgaand 
Doorgaand 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 

. Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Stoppend 
Doorgaand 
Doorgaand 

FÜ.C W4. 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 

ö 
O 
O 
O 
O : 

O 
O 
O 
O 
O 1 

O 
O "v 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 

A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 

D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 

.ÖÊ.M.V{ 

0,05 
0,05 
0,21 
0,21 
1,46 
1,46 
1,04 
1,38 
2,42 
6,95 
6,88 
0,56 
0,58 
0,84 
0,87 

~GM)1 
0,01 
0,03 
0,03 
1,46 
1,46 
1,36 
1,12 
2,48 
0,58 
0,58 

0,5 
0,5 

1,41 

1/ 

Lx-
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54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
54872000 
'52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
,54872000 
52470000 
52470000 
54872000 
5247000Ö 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 

57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
54872000 
'57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
578840Ö0 
54872000 
57884000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884Ó00 
54872000. 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 

DE-LOC-6400 
DH-2 
DH-2 
DM'90 
DM'90 
DM'90 
GOEDEREN 
GOEDEREN 
GTW2/6-DMU 
GTW2/6-DMU 
GTW2/8-DMU 
GTW2/8-DMU 
GTW2/6-DMU 
DM'90 
GOEDEREN 
GOEDEREN 
GTW2/6-DMU 
GTW2/8-DMU 
GTW2/8-DMÜ 
DE-LOC 
DE-LOC 
DE-LOC-6400 
DE:LOC-6400 
DH-2 
DH-2 
DM'90 
DM'90 
DM'BO 
GOEDEREN 
GOEDEREN 
GfW2/6-DMU 
.6TW2/6-DMU 
GTW2/8-DMU 

Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Goederen 
Réizigers, 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Goéderen 
Goéderen 
Goederen 
Reizigers 
Réizigers 
Réizigers 
Reizigers 
Reizigers^ • 
Goederen 
Goederen** 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 

Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Doorgaand 
Stóppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Doorgaand 
Doorgaand 
Doorgaand 
Dóórgaand? 
Stoppend 
Stoppend u 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppènd.. 
Doorgaand 
Doorgaand 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 

O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 

. A 
A 

,A 
A 
A 
A 

N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 

2L~. 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 

"cT 
D 
D 
D 
D 

, D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
D 

0,1 
0,5 
0,5 

0,22 
0,34 
0,56 
2,98 
2,98 
0,14 
0,14 
0,36 

_a36__ 
0,46 
2,26 
3,29 
3,31 
0;48 
0,99 

1,02^ 
"OM" 

0,02 
0,04 
0,04 
1,48 
1,48 
1,38 
1,08 
2,46 

1 
i ' 

0,44 
0,44 
1,41 
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54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
54872000 
52470000 
52470000 

57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
57884000 
54872000 
54872000 

GTW2/8-DMU 
DE-LOC 
DE-LOC 
DE-LOC-6400 
DE-LOC-6400 
DH-2 
DH-2 
DM'90 
DM'90 
DM'90 
DM'90 
GOEDEREN 
GOEDEREN • 
GTW2/6-DMU 
G-rW2/6-DMU' 
GTW2/8-DMU 
GTW2/8-DMU 
DE-LOC-6400 
DE-L0C-64pÓ 
DH-2 
DH-2 ' -
DM'90 
DM'90 

Reizigers 
Goederen 
Goederen 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
iReizigers 
Goederen 
Goederen 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 
Reizigers 

Stoppend A D 1,41 

Doorgaand A N 0,02 

Doorgaand A N 0,02 

Doorgaand A N 0,1 

Doorgaand A N 0,1 

Stoppend A N 0,5 

Stoppend A N 0,5 

Doorgaand A N 0,26 

Doorgaand A N 0,08 

Stoppend A N 0,4 
Stoppend A N 0,6 
Doorgaand A N 3,1 
Doorgaand A N 3,1 
Stoppend A N 0,32 

Stoppend A . N 0,32 

Stoppend A N 0,33 

Stoppend A N 0,33 

Doorgaand A A 0,14 

Doorgaand A A 0,14 

Stoppend A A 1,46 

Stoppend A • A ' .' 1;46 
Doorgaand A A 1,04 

Stoppend A A 1,22 

u 

J 

J 



2618 52470000 53165000 Goederen Doorgaand A 
2618 53165000 53265000 Goederen Doorgaand A 
2618 53265000 53300000 Goederen Doorgaand A 
2618 53300000 53365000 Goederen Doorgaand A 
2618 53365000 53465000 Goederen Doorgaand A 
2618 53465000 53565000 Goederen Doorgaand A 
2618 53565000 53665000 Goederen Doorgaand A 
2618 53665000 53865000 Goederen Doorgaand A 
2618 53865000 54365000 Goederen Doorgaand A 
2618 54365000 56565000 Goederen Doorgaand A 
2618 56565000 57884000 Goederen Doorgaand A 
2618 54532000 55332000 Goederen Doorgaand O 
2618 52470000 52632000 Goederen Doorgaand O 
2618 52632000 53332000 Goederen Doorgaand O 
2618 53332000 54532000 Goederen Doorgaand O 
2618 55332000 55932000 Goederen Doorgaand O 
2618 55932000 56532000 Goederen Doorgaand O 
2618 56532000 57232000 Goederen Doorgaand O 
2618 57232000 57370000 Goederen Doorgaand O 
2618 57370000 57440000 Goederen Doorgaand O 
2618 57440000 57532000 Goederen Doorgaand O 
2618 57532000 57632000 Goederen Doorgaand 0 
2618 57632000 57732000 Goederen Doorgaand 0 
2618 57732000 57813000 Goederen Doorgaand O 
2618 57813000 57832000 Goederen Doorgaand O 
2618 57832000 57884000 Goederen Doorgaand O 
2618 52470000 53169000 Reizigers Doorgaand A 
2618 53169000 53269000 Reizigers 
.2618 53269000 53300000 Reizigers 
2618 53300000 53369000 Reizigers 
2618 53369000 53469000 Reizigers 
2618 53469000 53569000 Reizigers 
2618 53569000 53669000 Reizigers 
2618 53669000 57884000 Reizigers 
2618 52470000 57370000 Reizigers 
2618 57370000 57388000 Reizigers 
2618 57388000 57440000 Reizigers 
2618 57440000 57488000 Reizigers 
2618 57488000 57588000 Reizigers 
2618 57588000 57620000 Reizigers 
2618 57620000 57688000 Reizigers 
2618 57688000 57710000 Reizigers 
2618 57710000 57813000 Reizigers 

.2618 57813000 57884000 Reizigers Doorgaand O 
2618 52470000 52549000 Reizigers Stoppend A 
2618 52549000 52580000 Reizigers 
2618 52580000 53149000 Reizigers 
2618 53149G00 53249000 Reizigers 
2618 53249000 53300000 Reizigers 
2618 53300000 53349000 Reizigers 

DoorgaandA 
Doorgaand A 
Doorgaand A 
DoorgaandA 
DoorgaandA 
Doorgaand A 
Doorgaand A 
Doorgaand O 
Doorgaand O 
Doorgaand O 
Doorgaand O 
Doorgaand O 
DoorgaandO 
Doorgaand O 
Doorgaand Ó 
DoorgaandO 

Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 

A 
A 
A 
A 
A 

N 80 
J 82 
J 85 
J 87 
N 90 
N 90 
N 90 
N 90 
N 90 
N 90 
N 90 
N 87 
N 87 
N 87 
N 88 
N 88 
N 89 
N 90 
N 90 
j 88 
j 84 
j 81 
j 79 
j 78 
N 79 
N ' 80 
N 80 
J 85 
J 88 
J 90 
J 94 
J 98 
J 100 
N 100 
N 100 
J 99 
J 96 
J 92 
J 89 
J 87 
J 86 
J 83 
J 80 J -.•.v- •• - 80; 
J 76 
J 80 
N 80 
J 84 
j 87 
J 90 



2618 53349000 53449000 Reizigers 
2618 53449000 53549000 Reizigers 
2618 53549000 53649000 Reizigers 
2618 53649000 56549000 Reizigers 
2618 56549000 56649000 Reizigers 
2618 56649000 56749000 Reizigers 
2618 56749000 56849000 Reizigers 
2618 56849000 56949000 Reizigers 
2618 56949000 57049000 Reizigers 
2618 57049000 57149000 Reizigers 
2618 57149000 57249000 Reizigers 
2618 57249000 57349000 Reizigers 
2618 57349000 57440000 Reizigers 
2618 57440000 57549000 Reizigers 
2618 57549000 57620000 Reizigers 
2618 57620000 57649000 Reizigers 
2618 57649000 57710000 Reizigers 
2618 57710000 57749000 Reizigers 
2618 57749000 57810000 Reizigers 
2618 57810000 57849000 Reizigers 
2618 57849000 57884000 Reizigers 
2618 52470000 52495000 Reizigers 
2618 52495000 52600000 Reizigers 
2618 52600000 52695000 Reizigers 

' 2618 52695000 52795000 Reizigers 
2618 52795000 52840000 Reizigers 
2618 52840000 52895000 Reizigers 
2618 52895000 52995000 Reizigers 
2618 52995000 53095000 Reizigers 
2618 53095000 53195000 Reizigers 
2618 53195000 56995000 Reizigers 
2618 56995000 57095000 Reizigers 
2618 57095000 57195000 Reizigers 
2618 57195000 57295000 Reizigers 
2618 57295000 57370000 Reizigers 
2618 57370000 57395000 Reizigers 
2618 57395000 57440000 Reizigers 
2618 57440000 57495000 Reizigers 
2618 57495000 57595000 Reizigers 
2618 57595000 57620000 Reizigers 
2618 57620000 57710000 Reizigers 
2618 57710000 57795000 Reizigers 
2618 57795000 57813000 Reizigers 
2618 57813000 57884000 Reizigers 

Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend; 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend 
Stoppend O 
Stoppend O 
Stoppend O 
Stoppend O 

A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
A 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 

J 
J 
J 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
N 

93 
97 
100 
100 
97 
95 
93 
91 
88 
86 
83 
79 
76 
72 
68 
66 
63 
60 
57 
53 
,49 
82 
85 
88 
90 
91 
93 
95 
97 
99 
100 
97 
92 
88 
86 
84 
81 
77 
74 
71 
65 
61 
57 

' 48 



3>Jo !/vi 
. 2618 52470000 52930000 i 1 1 

r • 2618 52930000 52945100 i 1 1 
2618 52945100 54965000 2 1 1 
2618 54965000 55150000 2 1 1 
2618 55150000 56500000 2 1 1 
2618 56500000 57420000 2 1 1 

. 2618 57420000 57884000 1 1 1 



Bijlage C 



Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Werkgebied 
x min 

lm 
0.00 

x max 
lm 
4 1 9 . 9 5 

y min 
lm 

0 . 0 0 

ymax 
lm 
296.93 

z min 
lm 
0 .00 

z max 
lm 
10 .00 

zl 
lm 
0 . 0 0 

z2 
lm 
0 .00 

z3 z4 
lm lm 
0 . 0 0 0 .00 

Berekeningsmodel 
Invloedsgebied gevelrefledie/m 

für Quellen 
für Immissionspunkte 

Huis: witte rand in raster 

1.00 
1.00 
Nee 

Frequentie 
Type spectrum 
Eerste frequentie band 
Laatste frequentie band 

Berekening van ontvanger 
Rasterterekening 

Parameter 
Limietbereik van geluidsbron: 

* Zoekradius lm (afstand bron - RP) begrenzen: 
* minimum niveauverschil /dB: 

Projectie van lijngeluidsbron: 
Projectie van gebiedsgeluidsbron: 
Beschrankung der Projektion 
* Radius lm urn Quelle herum: 
* Radius lm urn IP herum: 

Minimum lengte voor secties lm: 
Variable Min.-LSnge für Teilstücke: 

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle 
Add. factor voor afstandscriterium: 
Einfügungsdampfung abweichend von Regelwerk: 
* Schermwerking beperken: 
* Streefwaarde voor enkele afbuiging: 
* Streefwaarde voor meervoudige afbuiging: 

Bereken reductie vborVDI 2720, IS09613 
* laterale weg: 

* laterale weg voor afbeeldingsbronnen: 

Reflectie (max. order): 
Zoekradius lm (afstand bron - RP) begrenzen: 
Limietbereik van reflecterende oppervlakten lm: 
Spiegelbron van projectie: 
Geen reflectie indien volledig afgeschermd: 
Save stralen als helplijnen: 
Meervoudige reflecties 

Beschikbare rasters 
Benaming 

Raster 0 

x min 
lm 

0 . 0 0 

Beschikbare coördinaten-systemen 
Naam P1.x 

lm 
Globaal systeem 0 - 0 0 

Vlak XZ (van voren) 0.00 
VlakYZ (van rechts 0 0 0 

xmax 
lm 
419.95 

P1.y 
lm 

0.00 
0 .00 
0 .00 

Octaaf-banden (lineair) 
63 Hz 
8000 Hz 

exact 
exact 

exact 

Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

1.0 

Nee 
1.0 
Nee 
Ja 
20.0 
25.0 

Ja 
Nee 

1 
Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

Nee 

Berekening ontvanger Rasterberekening 

Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

1.0 

Nee 
1.0 
Nee 
Ja 
20.0 
25.0 

Ja 
Nee 

1 
Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

Nee 

dx 
lm 
2 .00 

P1.z 
lm 
0 .00 
0 . 0 0 
0 . 0 0 

ymin 
lm 

o.oo 

P2.X 
lm 

1.00 
1.00 
0 . 0 0 

ymax 
lm 
296 .93 

P2.y 
lm 

0.00 
0 .00 
1.00 

dy 
lm 
2 . 0 0 

P2.z 
lm 
o.oo 
o.oo 
0.00 

Variant 0 
Toevoeging van elementgroepen aan varianten 

Elementengroep 
Groep 0 
Spooriijn 
Rijksweg 

Spoorlijn Rijksweg 

Hoogtelijn 
Element Label 

HOEL001 Top Wal 

HOEL002 HoeL 

Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

1.0 

Nee 
1.0 
Nee 
Ja 
20.0 
25.0 

Ja 
Nee 

1 
Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

Nee 

210 

ny Referenti Hoogte/m Bereik 

14 9 absoluut 5-00 Werkgebied 

P3.x 
lm 

1.00 
1.00 
0 . 0 0 

P3.y 
lm 

1.00 
0 .00 
1.00 

P3.z 
lm 
0 .00 
1.00 
1.00 

Variant 0 

Elementen groep 
Groep 0 

Groep 0 

ZA NoN x/m y/m zlm 
0 1 171.52 157.88 3.30 

2 174.21 169.64 3.30 
3 211.11 148.98 3.30 
4 207.43 139.27 3.30 

0 1 168.01 159.11 0.00 
2 172.09 176.99 0.00 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Variant 0 
Hoogtelijn 

Element Label 

Immissiepunt 
Element Label 

IPktOOI IPktIL 

lPkt002 IPktlH 

IPkt003 IPkt 2L 

IPkt004 IPkt 2H 

Elementen groep ZA 

Groep 0 0 

Groep 0 0 

Groep 0 0 

Groep 0 0 

NoN x/m y/m zlm 
3 216.58 152 .41 0 .00 

4 211.27 137 .63 0 .00 

5 206.54 1 3 5 . 9 2 0 .00 

6 204 .50 141 .23 0 . 0 0 

7 206 .62 146 .37 0 .00 

8 176 .25 1 6 2 . 6 2 0 .00 

9 174.54 156 .41 0 .00 

10 170.62 154 .62 0 .00 

11 168.09 1 5 9 . 1 1 0 .00 

x lm y/m zlm 

189.83 149 .55 1.50 R 

Variant 0 
Gebruik 

189.83 1 4 9 . 1 9 4 .50 R 

184.60 1 2 6 . 3 9 1.50 R 

184.44 126 .39 4 .50 R 

Wand-element 
Element 

WAND001 Scherm 

Label 

Groep 0 

Gebouw 
Element 

HAUS001 nr11 

Label 

HAUS002 Aanbouw nr 11 

Groep 0 

Groep 0 

HAUS003 Aanbouw rechts nr 13 Groep 0 

HAUS004 Hoofdbouw nr 13 

HAUS005 Aanbouw nr 13 

Groep 0 

Groep 0 

HAUS006 Schuur nr 9 Groep 0 

1 
2 
3 
4 
5 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
1 
2 

Emiss.- Voorkeursg 
Variant /dB(A) 

Dag (12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 
Dag (12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 
Dag(12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 
Dag(12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 

ZA NbrN NoN x/m y/m zlm Lengte lm 

0 0 1 171 . 57 157 .69 1.10 R 64 .49 

2 174. 29 169.84 1.10 R 

3 211 . .03 148 .83 1.10 R 

4 207. .74 139 .69 1.10 R 

ZA NbrN NoN x/m y/m zlm Lengte lm 

Gonst. Knooppun Reflect. z 
Hoogte/m 

1.10 4 beide 

Variant 0 
D(refl)/dB 

1.00 

Variant 0 

208.43 
210.34 
216 .41 
214 .56 
208.43 
210 .40 
212 .78 
213 .79 
214 .50 
2 1 7 . 8 3 
2 1 6 . 7 6 
219 .44 
217 .66 
2 1 0 . 4 0 
224.80 
226 .11 
230 .57 
229 .32 
224 .92 
224.80 
217 .12 
2 2 0 . 3 3 
2 2 7 . 3 6 
2 2 3 . 9 6 
2 1 7 . 0 6 
217 .12 
2 2 0 . 4 5 
223 .37 
229 .14 
228.07 
226 .17 
224 .44 
2 2 0 . 3 9 
2 2 0 . 4 5 
129.44 
1 3 2 . 6 0 

119 
127 
125 
118 . 
119. 
127 . 
136 . 
136. 
139. 
138. 
133 
132 
125 
127 
119 
124 
123 
118 
119 
119 
117 
130. 
128 . 
115 . 
117. 
117. 
130. 
141, 
139. 
135 
136 
129 
130 
130 
156 
173 

81 
30 
87 

.20 
,81 
.24 
.81 
.63 
.49 
.66 
.48 
.65 
.34 
.24 
.27 
.56 

14 
08 
21 

.27 

.72 

.51 

.79 

.76 

.67 

.72 

.51 

.33 

.73 

.50 

.16 

.38 
51 
51 
81 
85 

00 R 
00 R 
00 R 

.00 R 

.00 R 
50. R 

28 .19 
Hoogte/m 

8.00 

4 0 . 3 9 5 .50 

Ja 

Ja 

1.00 

1.00 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

l R 

50 
50 
50 
50 
50 

.50 

.50 

.50 

.00 

.00 

.00 R 

.00 R 

.00 R 

.00 R 

.00 R 

.00 R 
.00 R 
.00 R 
.00 R 

00 R 
.00 R 
.00 
.00 
.00 
.00 
.00 
.00 
.00 
.50 
.50 

20.02 

41 .12 

34.83 

3.00 

2.00 8 

Ja 

Ja 

Ja 

1.00 

1.00 

1.00 

52 .01 3.50 Ja 1.00 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Gebouw 
Element Label 

HAUS007 Hoofdbouw nr 9 

HAUS008 Aanbouw nr 9 

Elementen groep ZA NbrN NoN 

HAUS009 Nr 6 

Groep 0 

Groep 0 

Groep 0 

0 0 

HAUS010 nr7 Groep 0 

HAUS011 nr 9 Groep 0 

HAUS012 nr10 Groep 0 

HAUS013 28 tm36 Groep 0 0 0 

HAUS014 Nr 37 tm 42 Groep 0 

3 
4 
5 
6 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
1 
2 
3 
4 
5 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
1 
2 
3 
4 
5 
e 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
1 
2 
3 
4 
5 

10 
11 

0 1 
2 
3 

x/m 

141.16 
137.63 
129.29 
129.44 
118.80 
122.46 
128.86 
125.41 
119.01 
118.80 
122.39 
123.04 
127.86 
127.14 
122.39 
249.24 
257.12 
273 .19 
268.34 
281.68 
278 .96 
249.54 
24 9.2.4 
187 .39 
196 .79 
202 .85 
203 .15 
209 .22 
208 .91 
214 .07 
214.37 
219 .83 
219 .83 
249 .85 
240 .14 
187 .39 
167 .02 
167 .46 
164 .81 
166 .05 
168 .88 
169 .90 
185 .09 
182 .17 
166 .98 
167 .02 

54 .28 
157.97 
145 .85 
133 .72 
131 .90 
122 .80 
120.07 

8 4 . 9 0 
89 .75 
4 3 . 3 6 
54 .58 
54 .28 

227 .01 
2 2 9 . 4 6 
2 2 4 . 2 3 
227 .01 
229 .68 
2 4 6 . 8 1 
2 5 7 . 0 5 
2 3 7 . 1 3 
2 3 9 . 8 0 
2 3 7 . 1 3 
227 .01 
1 9 0 . 2 9 
2 0 8 . 4 3 
2 1 6 . 2 1 

y /m 

171 .76 
154.94 
156.74 
156 .81 
142 .00 
155 .30 
153 .57 
140 .35 
142 .22 
142 ,00 
1 5 5 . 1 6 
158 .46 
157.24 
154 .15 
155 .16 

21 .23 
65 .51 
62.18 
35 .18 
32 .45 
20 .02 
21 .53 
2 1 . 2 3 
3 5 . 7 9 
71 .28 
7 0 . 0 6 
71 .58 
70 .37 
68.24 
67 .33 
68 .55 
67 .03 
65 .21 
57 .63 
21.84 
3 5 . 7 9 
7 0 . 6 9 
72.64 
73 .30 
77 .91 
7 7 . 2 9 
81 .28 
77 .25 
66 .52 
7 0 . 6 9 
7 0 . 6 9 

110 .10 
85 .53 
39 .43 
4 2 . 4 6 
33 .06 
35 .18 
24 .26 
33.67 
5 3 . 9 9 
64 . 60 

109 .49 
110 .10 
183 .13 
188.04 
190 .82 
195 .39 
194.27 
226.24 
220 .89 
184 .03 
182 .69 
177 .45 
183 .13 
202 .51 
236.04 
232 .03 

z /m 

3 .50 
3 .50 
3 .50 
3 .50 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
3 .00 
3 .00 
3 .00 
3 .00 
3 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8.. 00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
4 .00 
4 .00 
4 . 0 0 
4 . 0 0 
4 .00 
4 . 0 0 
4 . 0 0 
4 .00 
4 .00 
4 . 0 0 
6.00 
6.00 
6.00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6.00 
6 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 

Variant 0 
Lengte /m Const. Knooppun Reflectie D(refl)/dB 

Hoogte/m 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

41 .06 8 .00 6 Ja 1-00 

16 .36 3 .00 5 Ja ï . 0 0 

145 .05 8 .00 8 Ja 1-00 

189 .35 8 .00 13 Ja i - 0 0 

59 .15 4 . 0 0 10 Ja 1-00 

348 .75 6 .00 12 Ja l - 0 0 

129.84 7.00 11 Ja 1 - 0 a 

107 .20 7 .00 12 Ja ' l - O O 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Gebouw 
Element Label 

Bodem effect 
Element 

DBodOOI DBod 

Label 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOt Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg /SRM II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Elementengroep ZA NbrN NoN x/m y /m z / m Lengte/m Const. Knooppun Reflectie 
Hoogte/m 

Variant 0 
D(refl)/dB 

Groep 0 

Rijksweg 

4 207. 42 2 1 5 . 44 7 . 0 0 R 

5 210. 43 213 . 32 7 . 0 0 R 

6 207. ,42 207. 86 7 .00 R 

7 204 . .31 209. 53 7 .00 R 

8 201 .41 203, ,96 7 .00 R 

9 204 .09 202, .40 7 .00 R 

10 201 .19 196 .72 7 .00 R 

11 190 .40 202 .51 7 . 0 0 R 

12 190 .29 202 .51 7 .00 R 

ZA NoN x /m y / m z lm (net) Knooppun ZA NoN 
Oppervl. lm 

0 1 129.73 139 .63 0 . 0 0 R 5169 .41 5 

2 147.27 212.27 0 .00 R 

3 221.75 171 .98 0 .00 R 

i 205.64 120 .45 0 . 0 0 R 

5 129.73 139 .63 0 . 0 0 R 

ZA NoN x /m y / m z lm Profiel van sectie 

0 1 40 .65 148 .46 0 . 0 0 R Profiel van sectie 0 

2 164.79 119 .79 0 .00 R Profiel van sectie 0 

3 326.31 80 .22 0 . 0 0 R Profiel van sectie 0 

Variant 0 
Prioriteit 

0 .00 

Variant 0 
Lengte lm Emiss.-

Variant 
293 .70 Dag(12u) 

Nacht (8u) 
Avond (4u) 

Variant 0 

Helling 

/% 
van c o o r d . 

LESum /dB(A) LESum /dB(A) LESum /dB(A) d(SQ) 
Dag(12u) Nacht (8u) Avond (4u) lm 

107.0 9 1 - 1 1 0 4 • 4 0 - 0 0 0 

Oppervlakte 

1 - gesloten afsluiting, fijne textuur 

Variant 0 

Categorie Q voert./u 
Dag(12u) 

l v - Lichte voertuigen 257.70 
mv - Midden gewicht vo 10.40 
zv - Zware voertuigen 2.30 
Motorfietsen 0.00 
Bromfietsen 0.00 
Tram (grindoppervlak) 0.00 
Tram (asfalt) 0.00 

v km/u 
Dag (12u) 

50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 

Q voert./u 
Nacht (8u) 

3 0 . 1 0 
1.20 
0 .30 
0 .00 
0 .00 
0 .00 
0 .00 

v km/u 
Nacht (8u) 

50 
50 
50 
.50 
50 
50 
50 

Q voert./u 
Avond (4u) 

140 .60 
5 .70 
1.30 
0 . 0 0 
0 . 0 0 
0 . 0 0 
0 .00 

v km/u 
Avond (4u) 

50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 

Variant 0 

emissie LE/dB(A) 
variant f/Hz 63 

Dag (12u 82.50 
Nacht (8 73.19 
Avond (4 79.87 

LE/dB(A) 
f /Hz125 

88 .15 
7 8 . 8 5 
85.54 

LE/dB(A) 
f/Hz 250 

9 4 . 1 6 
8 4 . 8 6 
91 .55 

LE/dB(A) 
f/Hz 500 

97 .31 
88 .04 
94 .70 

LE/dB(A) 
f/Hz 1000 
- 103 .42 

94 .11 
100 .79 

LE/dB(A) 
f/Hz 2000 

102.04 
92 .73 
99 .42 

LE/dB(A) 
f/Hz 4000 

94 .22 
84 .91 
91 .59 

LE/dB(A) 
f/Hz 8000 

86.82 
77.51 
84 .20 

Beoordeling conform Piek 
/dB(A) 

Lden 

Beoordelingsperiode 

Dag (12u) 
Avond (4u) 
Nacht (8u) 
DEN 

Impuls 
/dB 

0 .0 

Info Tonaliteit Toeslag-Z 
/dB /dB /dB 

0 .0 0 .0 0 .0 

Duur Deelperiode 

B Z R / h 
12.00 Dag, (12u) 

4 . oo Avond (4u) 
8 .00 Nacht(8u) 

24 .00 DEN 

Duur Emiss.-
TZ/h Variant 

12 .00 Dag(12u) 
4 .00 Avond (4u) 
8 .00 Nacht(8u) 

24 .00 Dag(12u) 

LE 
/dB(A) 

0 .0 
0 .0 
0 .0 
0 . 0 

n- Bedrijfsdu 
Tijde tijd/h 
1.000 12.0000 
1.000 4.0000 
1.000 8.0000 
1.000 24.0000 

dü 
/dB 

0 .0 
0 .0 
0 .0 
0 .0 

Spoorweg / S R M II (NL - Overzicht spoorelementen 
Verklaringen betr. grond en spoortype 

bb=1: betonnen dwarsliggers in ballast 

Spoorweg / S R M II (NL - Overzicht spoorelementen 
Element Label Elementen groep ZA NoN 

SCHt001 Spoortak2618 Spooriijn 0 1 

3 
4 

Variant 0 

Variant 0 
LEr 

/dB(A) 
0 .0 
0 .0 
0 .0 
0 .0 

Variant 0 

Variant 0 

x /m 
44.64 
83 .84 

1 1 4 . 7 0 
1 6 4 . 7 9 

y / m z / m 
249.01 0 . 0 0 R 
230 .50 0 .00 R 
2 1 5 . 2 6 0 .00 R 
189 .48 0 .00 R 

Lengte lm 
324 .17 

Grond 
1 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Spoorweg / S R M II (NL - Overzicht spoorelementen 
Element Label Elementen groep 2A NoN 

Variant 0 

x/m y /m z lm Lengte lm Grond 

Spoorweg / S R M II (NL - Trein parameters 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Categorie 
Dag (12u) 

5 
6 
6 
6 
4 
8 
8 
5 

SCHtOOI Spoortak2618 

Spoorweg / S R M II (NL - Trein parameters 
Element Label Categorie 

Nacht (8u) 
5 
6 
6 
6 
5 

8 
5 
6 
6 
6 
6 
4 
8 
8 

Spoorweg / S R M II (NL - Trein parameters 
Element Label Categorie 

SCHtOOI Spoortak2618 
Avond (4u) 

5 
6 
6 
6 
4 
8 
8 
6 
4 
8 
8 
6 
6 

5 215.60 161 .53 0 .00 R 

6 254.08 139 .03 0 . 0 0 R 

7 294.00 113 .98 0 .00 R 

8 327.76 91.84 0 .00 R 

Qc/uni/u Q(rem) [%] v /km/u V(rem)[km/u Lwa/dB 

Dag (12u) Dag (12u) Dag (12u) Dag (12u) Dag (12u) 

0 .0100 0.0000 85 .0 5 0 . 0 82 . 2 

0 .0300 0.0000 8 5 . 0 50 .0 8 2 . 6 

0 .0000 1.4600 100 .0 49 .0 95 .9 

0 .0000 2 .4800 100 .0 49 .0 98 .2 

0 .5800 0.0000 8 5 . 0 5 0 . 0 99.4 

0 .0000 0.5000 100 .0 49 .0 91 .1 

o.oooo 1.4100 1 0 0 . 0 49 .0 95 .6 

0 .0200 0.0000 8 5 . 0 5 0 . 0 85 .2 

0 .0400- 0.0000 8 5 . 0 5 0 . 0 8 3 . 9 

0 .0000 1.4800 100 .0 49 .0 96 .0 

0 .0000 2 .4600 1 0 0 . 0 4 9 . 0 98 .2 

1.0000 0.0000 8 5 . 0 50 .0 101.7 

0 .0000 0.4400 100 .0 49 .0 90 .5 

0 .0000 1.4100 1 0 0 . 0 4 9 . 0 9 5 . 6 

Variant 0 

LE.tot /dB(A) 
Dag (12u) 

107.4 

Variant 0 

Qc/uni/u 
Nacht (8u) 

0.0300 
0.1000 
0.0000 
0.0000 
2.9800 
0.0000 
0.0000 
0.0200 
0.0100 
0.0000 
0.0800 
0.0000 
3.1000 
0.0000 
0.0000 

Q(rem) [%] 
Nacht (8u) 

0.0000 
0.0000 
0 .5000 
0.5600 
0.0000 
0 .1400 
0 .3600 
0 .0000 
0 .0000 
0 .5000 
0 .0000 
0.6000 
0 .0000 
0 .3200 
0.3300 

v /km/u 
Nacht (8u) 

8 5 . 0 
85 .0 

100 .0 
100 .0 

8 5 . 0 
100 .0 
100 .0 

8 5 . 0 
85 .0 

1 0 0 . 0 
8 0 . 0 

100 .0 
85 .0 

100 .0 
100 .0 

Qc/uni/u 
Avond (4u) 

0.0500 
0.2100 
0.0000 
0.0000 
6.8800 
0.0000 
0.0000 
0.0000 
3.3100 
0.0000 
0.0000 
0.1400 
0.0000 

Q(rem) [%] 
Avond (4u) 

0.0000 
0.0000 
1.4600 
2 .4200 
0.0000 
0.5800 
0.8700 
2 .2600 
0.0000 
0.4800 
1.0200 
0.0000 
1.4 600 

Spoorweg / S R M II (NL - Spectra 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Spoorweg / S R M II (NL - Spectra 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

f/Hz 
Dag (12u) 

H=0.0 m LE /dB(A) 
H=0.5 m LE /dB(A) 

f/Hz 
Nacht (8u) 

H=0.0 m LE /dB(A) 
H=0.5 m LE /dB(A) 

63 

65 .5 
66 .2 

63 

65.7 
74 .2 

125 

79 .3 
81 .5 

125 

7 9 . 3 
83 .3 

V(rem)[km/u 
Nacht (8u) 

5 0 . 0 
5 0 . 0 
4 9 . 0 
49 .0 
5 0 . 0 
4 9 . 0 
49 .0 
5 0 . 0 
5 0 . 0 
49 .0 
5 0 . 0 
4 9 . 0 
50 .0 
49 .0 
4 9 . 0 

Lwa/dB 
Nacht (8u) 

8 7 . 0 
8 7 . 9 
91 .3 
91.7 

106 .9 
8 5 . 6 
89 .7 
85 .2 
7 7 . 9 
91 .3 
86 .4 
92 .0 

106 .6 
89 .2 
8 9 . 3 

LE,tot/dB(A) 
Nacht (8u) 

1 1 0 . 3 

Variant 0 

v /km/u 
Avond (4u) 

85 .0 
8 5 . 0 

100 .0 
100 .0 

8 5 . 0 
1 0 0 . 0 
100 .0 
100 .0 

8 5 . 0 
100 .0 
100 .0 

8 5 . 0 
100 .0 

V(rem)[km/u 
Avond (4u) 

5 0 . 0 
5 0 . 0 
4 9 . 0 
49 .0 
5 0 . 0 
49 .0 
4 9 . 0 
4 9 .0 
50 .0 
49 .0 
4 9 . 0 
5 0 . 0 
49 .0 

Lwa/dB 
Avond (4u) 

89 .2 
91 .1 
9 5 . 9 
98 .1 

110 .1 
91 .7 
93 .5 
97 .8 

106 .9 
90 .9 
94 .2 
8 9 . 3 
95 .9 

LE.tot /dB(A) 
Avond (4u) 

1 1 2 . 6 

250 

95.7 
96 .3 

250 

9 6 . 0 
97 .8 

500 

99 .6 
98 .3 

500 

100.4 
102.4 

1000 

98 .9 
97.7 

1000 

101.6 
102 .2 

2000 4000 8000 Totaal 

97 . 5 
99 .3 

2000 

101.4 
101 .9 

92 .0 
9 1 . 5 

8 2 . 6 104.5 
80 .4 104.3 

Variant 0 

Variant 0 
4000 8000 Totaal 

95 .3 
9 5 . 5 

83 .8 106.7 
8 4 . 1 107.7 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Spoorweg / S R M II (NL - Spectra 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Spoorweg / S R M II (NL 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Spoorweg / S R M II (NL 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

f/Hz 
Avond (4u) 

H=0.0 m LE /dB(A) 
H=0.5 m LE /dB(A) 

63 

68 .2 
68 .8 

Beoordeling conform 

125 

82 .8 
84 .0 

250 

99 .5 
9 9 . 9 

500 

103 .5 
103 .2 

1000 2000 4000 8000 Totaal 

104 .8 
104 .6 

103.4 
104-.0 

98 .2 
98 .1 

8 6 . 1 
8 5 . 3 

1 0 9 . 6 
109 .6 

Piek 
/dB(A) 

Lden 

Beoordelingsperiode 

Dag (12u) 
Avond (4u) 
Nacht (8u) 
D E N 

Impuls 
/dB 

0 .0 

Info Tonaliteit Toeslag-Z 
/dB /dB /dB 

0 .0 0 .0 0-0 

Duur 
B Z R / h 
12 .00 Dag, (12u) 

4 .00 Avond (4u) 
8 .00 Nacht(8u) 

24 .00 DEN 

Deelperiode Duur Emiss.- LE 
TZ/h Variant /dB(A) 

12 .00 Dag(12u) 0 . 0 
4 . 0 0 Avond (4u) 0 . 0 
8 .00 Nacht(8u) 0 . 0 

2 4 . 0 0 Dag(12u) 0 .0 

n- Bedrijfsdu 
Tijde tijd/h 
1.000 12 .0000 
1.000 4 .0000 
1.000 8 .0000 
1.000 24 .0000 

dLi 
/dB 

0 .0 
0 .0 
0 .0 
0 .0 

Variant 0 

Variant 0 

Variant 0 
LEr 

/dB(A) 
o.o 
0.0 
0 .0 
0 .0 
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Bedrijf: Adviesburo G R O U L S 

Behandeld dooi ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Medium lijst» 
Geluidsprognose 
IPktOOI » 

STRtOOI » 

IPkt002 » 

STRtOOI » 

IPkt003 » 

STRtOOI » 

IPkt004 » 

IPktIL 

Rijksweg 

Totaal 

IPktlH 

Rijksweg 

Totaal 

IPkt 2L 

Rijksweg 

Totaal 

STRtOOI » 

IPkt 2H 

Imm.pnt berekening 
Beoordeling volgens: Lden 

Rijksweg Instelling: Referentie-Instelling 

x= 189.83 m 

Dag(12u) 

L r,i,A 
/dB 

56.1 

L r ,A 
/dB 

56.1 
56.1 

y= 149.55 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 
/dB 

53.4 

L r ,A 
/dB 

53.4 
53.4 

z = 1 . 5 0 m 

Nacht (8u) 
L r,i,A 

/dB 
46.8 

L r .A 
/dB 

46.8 
46.8 

Rijksweg Instelling: Referentie-instelling 

x= 189.83 m 

Dag (12u) 

L r,i,A 

/dB 

57.2 

L r,A 

/dB 

57.2 

57.2 

y= 149:19 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 

/dB 

54.6 

L r ,A 

/dB 

54.6 

54.6 

z = 4.50 m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

/dB 

47.9 

L r,A 

/dB 

47.9 

47.9 

Rijksweg Instelling: Referentie-Instelling 

x = 184.60 m 

Dag (1211) 

L r,i,A 

/dB 

62.0 

Lr ,A 

/dB 
62.0 

62.0 

y= 126.39 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 

/dB 

59.4 

L r ,A 

/dB 

59.4 
59.4 

z= 1.50 m 

Nacht (8u) 

Rijksweg 

Totaal 

Rijksweg Instelling: Referentie-instelling 

x = 184.44 m 

Dag (12u) 

Lr,i,A 

/dB 
62.0 

Lr ,A 
/dB 

62.0 

62.0 

y= 126.39 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 

/dB 

59.4 

L r ,A 

/dB 

59.4 

59.4 

L r,i,A 

/dB 

52.7 

L r ,A 

/dB 
52.7 

52.7 

z = 4.50 m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

/dB 

52.7 

L r ,A 

/dB 

52.7 

52.7 

DEN 
L r,i,A 

/dB 
56.8 

DEN 

L r,i,A 

/dB 

57.9 

DEN 

L r,i,A 

/dB 

62.8 

Lr,A 
/dB. 

56.8 
56.8 

Lr,A 
/dB 

57.9 
57.9 

Lr ,A 

/dB 

62.8 

62.8 

DEN 

L r,i,A 
/dB 

62.7 

L r,A 
/dB 

62.7 
62.7 
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Bijlage D 



Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Werkgebied 
x min 

lm 
0 .00 

x max 
lm 
419.95 

y min 
lm 

0 .00 

ymax 
lm 
296.93 

z mm 
lm 
0.00 

zmax 
lm 
10.00 

zl 
lm 
0.00 

Z2 
lm 
0.00 

Z3 z4 
lm lm 
0.00 0.00 

Berekeningsmodel 
Invloedsgebied gevelreflectie/m 

für Quellen 
für Immissionspunkte 

Huis: witte rand in raster 

1.00 
1.00 
Nee 

Frequentie 
Type spectnjm 
Eerste frequentie band 
Laatste frequentie band 

Berekening van ontvanger 
Rasterberekening 

Parameter 
Limietbereik van geluidsbron: 

* Zoekradius lm (afstand bron - RP) begrenzen: 
* minimum niveauverschil /dB: 

Projectie van lijngeluidsbron: 
Projectie van gebiedsgeluidsbron: 
Beschrankung der Projektion 

* Radius lm urn Quelle herum: 
* Radius lm urn IP herum: 

Minimum lengte voor secties lm: 
Variable Min.-LSnge für Teilstücke: 

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle 
Add. factor voor afstandscriterium: 
EinfügungsdSmpfung abweichend von Regelwerk: 

* Schemnwerking beperken: 
* streefwaarde voor enkele afbuiging 
* Streefwaarde voor meervoudige afbuiging: 

Bereken reductie voor VDI 2720, IS09613 
* laterale weg: 

* laterale weg voor afbeeldingsbronnen: 

Reflectie (max. order): 

Zoekradius lm (afstand bron - RP) begrenzen: 
Limietbereik van reflecterende oppervlakten lm: 
Spiegelbron van projectie: 
Geen reflectie indien volledig afgeschermd: 
Save stralen als helplijnen: 
Meervoudige reflecties 

Octaaf-banden (lineair) 
63 Hz 
8000 Hz 

exact 
exact 

exact 

Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

1.0 

Nee 
1.0 
Nee 
Ja 
20.0 
25.0 

Ja 
Nee 

1 
Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

Nee 

Berekening ontvanger Rasterberekening 

Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

1.0 

Nee 
1.0 
Nee 
Ja 
20.0 
25.0 

Ja 
Nee 

1 
Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

Nee 

Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

1.0 

Nee 
1.0 
Nee 
Ja 
20.0 
25.0 

Ja 
Nee 

1 
Nee 
Nee 
Ja 
Ja 
Nee 

Nee 

Beschikbare rasters 
Benaming 

Raster 0 

x mm 
lm 

0 .00 

Beschikbare coördinaten-systemen 
Naam P l . x 

lm 
Globaal systeem 0 • 0 0 

Vlak XZ (van voren) O-00 

VlakYZ (van rechts 0 - 0 0 

x max 
lm 
419.95 

P1.y 
lm 

0.00 
0.00 
0.00 

dx 
lm 
2.00 

P1.Z 
lm 
0.00 
0.00 
0.00 

Toevoeging van elementgroepen aan varianten 
Elementengroep 

Groep 0 
Spoorlijn 
Rijksweg 

Hoogtelijn 
Element Label 

HOEL001 Top Wal 

HOEL002 HoeL 

Variant 0 Spooriijn 

Groep 0 

Groep 0 

y mm 
lm 

0.00 

P2.X 
lm 

1.00 
1.00 
0.00 

y max 
lm 
296.93 

P2.y 
lm 

0.00 
0.00 
1.00 

Rijksweg 

dy 
lm 
2.00 

P2.z 
lm 
0.00 
0.00 
0.00 

ny Referenti Hoogte/m Bereik 

ZA NoN x/m y/m z/m 
0 1 171.52 157 .88 3 .30 

2 174.21 169.64 3 .30 

3 211.11 148 .98 3 .30 

4 207 .43 139 .27 3 .30 

0 1 168.01 159 .11 0 .00 

2 172.09 176 .99 0 .00 

210 14 9 absoluut 5 .00 Werkgebied 

P3.x 
lm 

1.00 
1.00 
0.00 

P3.y 
lm 

1.00 
0.00 
1.00 

P3:Z 
lm 
0.00 
1.00 
1.00 

Variant 0 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Variant 0 
Hoogtelijn 

Element Label 

Immissiepunt 
Element Label 

IPktOOI IPktIL 

IPkt002 IPktlH 

IPkt003 IPkt 2L 

IPkt004 IPkt 2H 

Elementen groep 2A 

Groep 0 o 

Groep 0 0 

Groep 0 0 

Groep 0 0 

NoN x/m y/m z/m 
3 216.58 152 .41 0 . 0 0 

4 211.27 137 .63 0 .00 

5 206.54 135 .92 0 . 0 0 

6 204 .50 141 .23 0 . 0 0 

1 206.62 146.37 0 .00 

8 176 .25 162 .62 0 .00 

9 174.54 156 .41 0 . 0 0 

10 170.62 154 .62 0 . 0 0 

11 168.09 159 .11 0 .00 

x/m y/m z/m 

189.83 149 .55 1.50 R 

189.83 149 .19 4 . 5 0 R 

184.60 126 .39 1.50 R 

Variant 0 

Gebruik 

184.44 126 .39 4 . 5 0 R 

Wand-element 
Element 

WAND001 Scherm 

Label 

Groep 0 

Gebouw 
Element 

HAUS001 nr11 

Label 

HAUS002 Aanbouw nr 11 

Groep 0 

Groep 0 

HAUS003 Aanbouw rechts nr 13 Groep 0 0 0 

HAUS004 Hoofdbouw nr 13 

HAUS005 Aanbouw nr 13 

Groep 0 

Groep 0 0 0 

Emiss.- Voorkeursg 
Variant /dB(A) 

Dag (12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 
Dag(12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 
Dag(12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 
Dag (12u) 
Nacht (8u) 
Avond (4u) 

ZA NbrN NoN x/m y/m z/m Lengte lm 

0 0 1 171.57 157 .69 4 .15 R 64 .49 

2 174 .29 169 .84 4 .27 R 

3 211 .03 148 .83 4 .38 R 

4 207.74 1 1 3 9 . 6 9 4 .29 R 

ZA NbrN NoN x /m y/m z / m Lengte lm 

HAUS006 Schuur nr 9 Groep 0 

1 208 .43 119 .81 8.00 R 

2 210.34 127 .30 8 .00 R 

3 216 .41 125 .87 8 .00 R 

4 2 1 4 . 5 6 1 1 8 . 2 0 8.00 R 

5 208 .43 119 .81 8.00 R 

1 210 .40 127.24 5 .50 R 

2 212 .78 136 .81 5 .50 R 

3 213 .79 136 .63 5 .50 R 

4 214 .50 1 3 9 . 4 9 5 .50 R 

5 217 .83 1 3 8 . 6 6 5 .50 R 

6 216 .76 133 .48 5 .50 R 

7 219.44 1 3 2 . 6 5 5 .50 R 

8 217 .66 125.34 5 .50 R 

9 210 .40 127.24 5 .50 R 

1 224 .80 119 .27 3 .00 R 

2 226 .11 1 2 4 . 5 6 3 .00 R 

3 230.57 123 .14 3 .00 R 

4 229 .32 118 .08 3 .00 R 

5 224 .92 119 .21 3 .00 R 

6 224 .80 119 .27 3 .00 R 

1 217 .12 117 .72 8.00 R 

2 220 .33 130 .51 8 .00 R 

3 227 .36 1 2 8 . 7 9 8 .00 R 

4 223 .96 1 1 5 . 7 6 8 .00 R 

5 217 .06 117 .67 8.00 R 

6 217.12 ' 117 .72 8.00 R 

1 220 .45 130 .51 2 .00 R 

2 223 .37 141 .33 2 .00 R 

3 229.14 139 .73 2 .00 R 

4 228.07 1 3 5 . 5 0 2 .00 R 

5 226.17 1 3 6 . 1 6 2 .00 R 

6 224.44 129 .38 2 .00 R 

7 220 .39 1 3 0 . 5 1 2 .00 R 

8 220 .45 130 .51 2 .00 R 

1 129.44 156 .81 3 .50 R 

2 132 .60 173 .85 3 .50 R 

Const. Knooppun Reflect. z 
Hoogte/m 

1.10 4 beide 

Const. Knooppun Reflectie 
Hoogte/m 

28.19 8.00 5 Ja 

40 .39 5.50 Ja 

Variant 0 
D(refl)/dB 

1.00 

Variant 0 
D(refl)/dB 

1.00 

1.00 

20.02 

41 .12 

34.83 

3 .00 6 

8.00 

2.00 8 

Ja 

Ja 

Ja 

1.00 

1.00 

1.00 

52 .01 3.50 Ja 1.00 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Gebouw 
Element Label 

HAUS007 Hoofdbouw nr 9 

HAUS008 Aanbouw nr 9 

Elementengroep ZA NbrN NoN x/m 

HAUS009 N r 6 

Groep 0 

Groep 0 

Groep 0 

HAUS010 nr7 Groép 0 

HAUS011 n r9 Groep 0 

HAUS012 nr10 Groep 0 0 0 

HAUS013 28 tm36 Groep 0 0 0 

HAUS014 Nr 37 tm 42 Groep 0 

3 
4 
5 
6 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
1 
2 
3 
4 
5 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
1 
2 
3 
4 
5 
e 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
1 
2 
3 

y /m 

141.16 
137.63 
129.29 
129.44 
118.80 
122.46 
128.86 
125.41 
119.01 
118.80 
122.39 
123.04 
127.36 
127.14 
122.39 
249.24 
257 .12 
273.19 
268.34 
281.68 
278 .96 
249.54 
249.24 
187 .39 
196 .79 
202 .85 
203 .15 
209 .22 
208 .91 
214 .07 
214 .37 
219 .83 
219 .83 
249 .85 
240.14 
187 .39 
167 .02 
167 .46 
164 .81 
166 .05 
168 .88 
169 .90 
185 .09 
182.17 
166 .98 
167 .02 

54 .28 
157.97 
145 .85 
133 .72 
131 .90 
122 .80 
120.07 

8 4 . 9 0 
89 .75 
4 3 . 3 6 
54 .58 
54 .28 

227 .01 
229 .46 
224 .23 
227 .01 
229 .68 
246 .81 
257 .05 
237 .13 
2 3 9 . 8 0 
237 .13 
227 .01 
190 .29 
208 .43 
216 .21 

z / m 

Variant 0 

Lengte lm Const. Knooppun Reflectie D(refl)/dB 
Hoogte/m 

171 .76 
154.94 
156.74 
156 .81 
142 .00 
1 5 5 . 3 0 
153 .57 
140 .35 
142 .22 
142 .00 
155 .16 
158 .46 
157.24 
154 .15 
155 .16 

2 1 . 2 3 
65 .51 
62 .18 
35 .18 
3 2 . 4 5 
20 .02 
2 1 . 5 3 
2 1 . 2 3 
3 5 . 7 9 
71 .28 
7 0 . 0 6 
71 .58 
70 .37 
68.24 
67 .33 
68 .55 
67 .03 
65 .21 
5 7 . 6 3 
21.84 
3 5 . 7 9 
7 0 . 6 9 
72 .64 
7 3 . 3 0 
77 .91 
7 7 . 2 9 
81 .28 
7 7 . 2 5 
66 .52 
7 0 . 6 9 
7 0 . 6 9 

110 .10 
85 .53 
39 .43 
42 .46 
3 3 . 0 6 
35 .18 
2 4 . 2 6 
33 .67 
5 3 . 9 9 
64 .60 

109 .49 
110 .10 
183 .13 
188.04 
190 .82 
195 .39 
194.27 
226.24 
220 .89 
184 .03 
182 .69 
177 .45 
183 .13 
202 .51 
236.04 
232 .03 

3 .50 
3 .50 
3 .50 
3 .50 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
3 .00 
3 .00 
3 .00 
3 .00 
3 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
8 .00 
4 .00 
4 . 0 0 
4 . 0 0 
4 . 0 0 
4 . 0 0 
4 . 0 0 
4 .00 
4 .00 
4 . 0 0 
4 . 0 0 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
6 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 
7 .00 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

41 .06 8 .00 6 Ja I - O 0 

16 .36 3 .00 5 Ja 1-00 

145 .05 8 .00 Ja 1-00 

189 .35 8 .00 13 Ja 1-00 

59 .15 4 . 0 0 10 Ja i - 0 0 

348 .75 6 .00 12 Ja l - ° 0 

129.84 7 .00 11 Ja i - 0 0 

107 .20 7 .00 12 Ja i - 0 0 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Gebouw 
Element Label 

Bodem effect 
Element 

DBodOOI DBod 

Label 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Weg / S R M II (NL) 
Element Label 

STRtOOI Rijksweg 

Elementengroep ZA NbrN NoN x/m y /m z lm Lengte lm Const. Knooppun Reflectie 
Hoogte/m 

Variant 0 
D(refi)/dB 

Groep 0 

Rijksweg 

4 207.42 215. 44 7.00 R 
5 210.43 213. 32 7.00 R 
6 207.42 207. 86 7 .00 R 
7 204.31 209.53 7.00 R 
8 201.41 203.96 7.00 R 
9 204.09 202. .40 7.00 R 

10 201.19 196 .72 7.00 R 
11 190.40 202 .51 7.00 R 
12 190.29 202 .51 7.00 R 

ZA NoN x/m y/m z lm (net) Knooppun ZA NoN 
Oppervl. lm 

0 1 129.73 139.63 0.00 R 5169.41 5 

2 147.27 212.27 0.00 R 
3 221.75 171.98 0.00 R 
4 205.64 120.45 0.00 R 
5 129.73 139.63 0.00 R 

ZA NoN x/m y/m z lm Profiel van sectie 

0 1 40.65 148.46 0.00 R Profiel van sectie 0 
2 164.79 119.79 0.00 R Profiel van sectie 0 

3 326.31 80.22 0.00 R Profiel van sectie 0 

Variant 0 
Prioriteit 

0 .00 

Variant 0 

Lengte lm Emiss.-
Variant 

293 .70 Dag(12u) 
Nacht (Bu) 
Avond (4u) 

Variant 0 

Helling 

/% 
van c o o r d . 

LESum/dB(A) LESum/dB(A) LESum/dB(A) 
Dag(12u) Nacht (8u) Avond (4u) 

107.0 97 .7 

d(SQ) 
lm 

104.4 0 .000 

Oppervlakte 

1 - gesloten afsluiting, fijne textuur 

Variant 0 

Categorie 

l v - L i c h t e v o e r t u i g e n 
mv - Midden gewich t vo 
zv - Zware v o e r t u i g e n 
M o t o r f i e t s e n 
B r o m f i e t s e n 
Tram ( g r i n d o p p e r v l a k l 
Tram ( a s f a l t ) 

Q voert/u 
Dag(12u) 

257.70 
10.40 

2 .30 
0.00 
0 .00 
0 .00 
0.00 

v km/u 1 Q voert/u v km/u Q voert./u vkm/u 

u) Nacht (8u) Nacht (8u) Avond (4u) Avond (4u) 

50 30 .10 50 140 .60 50 

50 1.20 50 5 .70 50 

50 0 .30 50 1.30 50 

50 0 .00 50 0 .00 50 

50 0 .00 50 0 .00 50 

50 0 .00 50 0 .00 50 

50 0 .00 50 0 .00 50 

Variant 0 

emissie LE/dB(A) 
variant f/Hz 63 

Dag (12u 82 .50 
Nach t (8 73 .19 
Avond (4 79.87 

LE/dB(A) 
f/Hz 125 

88 .15 
78 .85 
85.54 

LE/dB(A) 
f/Hz 250 

94 .16 
84 .86 
91 .55 

LE/dB(A) 
f/Hz 500 

97.31 
88.04 
94 .70 

LE/dB(A) 
f/Hz 1000 

103 .42 
94 .11 

1 0 0 . 7 9 

LE/dB(A) 
f/Hz 2000 

102.04 
9 2 . 7 3 
99 .42 

LE/dB(A) LE/dB(A) 
f/Hz 4000 f/Hz 8000 

94 .22 86 .82 
84 .91 77 .51 
91 .59 84 .20 

Beoordeling conform Piek 
/dB(A) 

Lden 

Beoordelingsperiode 

Dag (12u) 
Avond (4u) 
Nacht (8u) 
DEN 

Impuls 
/dB 

0 .0 

Info Tonaliteit Toeslag-Z 
/dB /dB /dB 

0 .0 0 .0 

Duur Deelperiode 
B Z R / h 
12 .00 Dag, (12u) 

4 .00 Avond (4u) 
8 .00 Nacht(8u) 

24 .00 DEN 

0 .0 

Duur Emiss.-
TZ/h Variant 

12 .00 Dag(12u) 
4 .00 Avond (4u) 
8 .00 Nacht(8u) 

24 .00 Dag(12u) 

LE 
/dB(A) 

0 . 0 
0 . 0 
0 . 0 
0 . 0 

n- Bedrijfsdu 
Tijde tijd/h 
1.000 12.0000 
1.000 4.0000 
1.000 8.0000 
1.000 24.0000 

dLi 
/dB 

0 .0 
0 .0 
0 .0 
0 .0 

Spoorweg / S R M II (NL - Overzicht spoorelementen 
Verklaringen betr. grond en spoortype 

bb=1: betonnen dwarsliggers in ballast 

Spoorweg / S R M II (NL - Overzicht spoorelementen 
Element Label Elementen groep ZA NoN 

SCHtOOI Spoortak2618 Spooriijn 0 1 

3 
4 

Variant 0 

Variant 0 
LEr 

/dB(A) 
0 .0 
0 .0 
0 .0 
0 .0 

Variant 0 

Variant 0 

x/m 
44 .64 
83.84 

114.70 
164.79 

y/m z/m Lengte lm 
249 .01 0 .00 R 324.17 
230 .50 0 .00 R 
215 .26 0 .00 R 
189 .48 0 .00 R 

Grond 
1 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Variant 0 
Spoorweg / S R M II (NL - Overzicht spoorelementen 

Element Label Elementen groep ZA NoN 

Spoonweg / S R M II (NL - Trein parameters 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Categorie 
Dag(12u) 

5 
6 
6 
6 
4 
8 
8 
5 
6 
6 
6 
4 
8 
8 

Spoorweg / S R M II (NL - Trein parameters 
Element Label Categorie 

Nacht (8u) 
5 
6 
6 
6 
5 

8 
5 
6 
6 
6 
6 
4 
8 
8 

Spoorweg / S R M II (NL - Trein parameters 
Element Label Categorie 

SCHtOOI Spoortak2618 

Qc/uni/u 
Dag (12u) 

0.0100 
0.0300 
0.0000 
0.0000 
0.5800 
0.0000 
0.0000 
0.0200 
0.0400 
0.0000 
0.0000 
1.0000 
0.0000 
0.0000 

Qc/uni/u 
Nacht (8u) 

0 .0300 
0 .1000 
0 .0000 
0 .0000 
2 .9800 
0 .0000 
0 .0000 
0 .0200 
0 .0100 
0 .0000 
0 .0800 
0 .0000 
3 .1000 
0 .0000 
0 .0000 

SCHtOOI Spoortak2618 

Avond (4u) 
5 
6 
6 
6 
4 
8 
8 
6 
4 
8 
8 
6 
6 

Spoorweg / S R M II (NL - Spectra 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Spoorweg / S R M II (NL - Spectra 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

x/m y / m z lm Lengte lm Grond 

215.60 161 .53 0.00 R 

254.08 139 .03 0.00 R 

294.00 113 .98 0.00 R 

321 .76 91.84 0.00 R 

Q(rem) [%] v /km/u V(rem)lkm/u Lwa/dB 

Dag (12u) Dag (12u) Dag (12u) Dag (12u) 

0.0000 8 5 . 0 50 .0 82 .2 

0.0000 8 5 . 0 50 .0 8 2 . 6 

1.4600 100 .0 4 9 . 0 9 5 . 9 

2 .4800 100 .0 4 9 . 0 98 .2 

0 .0000 8 5 . 0 5 0 . 0 99.4 

0 .5000 100 .0 4 9.0 91 .1 

1.4100 100 .0 4 9 . 0 9 5 . 6 

0 .0000 85 .0 50 .0 8 5 . 2 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 8 3 . 9 

1.4800 100 .0 4 9 . 0 9 6 . 0 

2 .4600 100 .0 49 .0 98 .2 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 101.1 

0.4400 100 .0 4 9 . 0 90 .5 

1.4100 100 .0 49.0 95 .6 

Variant 0 

LE.tot/dB(A) 
Dag (12u) 

107.4 

f/Hz 
Dag (12u) 

H=0.0 m LE /dB(A) 
H=0.5 m LE /dB(A) 

f/Hz 
Nacht (8u) 

H=0.0 m LE /dB(A) 
H=0.5 m LE /dB(A) 

Variant 0 

Q(rem) [%] v /km/u 
Nacht (8u) 

V(rem)[km/u 
Nacht (8u) 

Lwa/dB 
Nacht (8u) 

Qc/uni/u 
Avond (4u) 

0.0500 
0 .2100 
0 .0000 
0 .0000 
6.8800 
0.0000 
0.0000 
0 .0000 
3.3100 
0 .0000 
0 .0000 
0 .1400 
0 .0000 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 87 .0 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 8 7 . 9 

0 .5000 100 .0 49 .0 91 .3 

0 .5600 100 .0 49 .0 91 .7 

0 .0000 8 5 . 0 5 0 . 0 106 .9 

0 .1400 100 .0 49 .0 8 5 . 6 

0 .3600 100 .0 49 .0 89 .7 

0 .0000 8 5 . 0 5 0 . 0 8 5 . 2 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 7 7 . 9 

0 .5000 100 .0 4 9 . 0 91 .3 

0 .0000 8 0 . 0 50 .0 86 .4 

0 .6000 100 .0 49 .0 92 .0 

0 .0000 8 5 . 0 5 0 . 0 106 .6 

0 .3200 100 .0 49 .0 89 .2 

0 .3300 100 .0 4 9 . 0 8 9 . 3 

Q(rem) [%] v /km/u V(rem)[km/u Lwa/dB 

Avond (4u) Avond (4u) Avond (4u) Avond (4u) 

0.0000 85 .0 5 0 . 0 89 .2 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 91 .1 

1.4600 100 .0 49 .0 9 5 . 9 

2.4200 100 .0 49 .0 98 .1 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 110 .1 

0 .5800 100 .0 4 9 . 0 91.7 

0 .8700 100 .0 49 .0 93 .5 

2 .2600 100 .0 49 .0 97 .8 

0 .0000 85 .0 5 0 . 0 106 .9 

0 .4800 100 .0 4 9 . 0 90 .9 

1.0200 100 .0 49 .0 94 .2 

0.0000 8 5 . 0 50 .0 8 9 . 3 

1.4 600 100 .0 4 9 . 0 9 5 . 9 

LE.tot/dB(A) 
Nacht (8u) 

110 .3 

Variant 0 

LE.tot/dB(A) 
Avond (4u) 

1 1 2 . 6 

63 

65.5 
66 .2 

63 

65.7 
74 .2 

125 

79 .3 
81 .5 

125 

7 9 . 3 
8 3 . 3 

250 

95.7 
96 .3 

500 

9 9 . 6 
9 8 . 3 

250 

96 .0 
97 .8 

500 

100.4 
102.4 

1000 

98 .9 
97 .7 

1000 

101 .6 
102 .2 

2000 

97 .5 
99 .3 

2000 

101.4 
101 .9 

4000 

92 .0 
91 .5 

4000 

8000 Totaal 

8 2 . 6 
80 .4 

104 . 
104. 

Variant 0 

Variant 0 

95 .3 
95 .5 

8000 Totaal 

8 3 . 8 106 ." 
8 4 . 1 107.1 
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Bedrijf: Adviesburo GROULS 

Behandeld ir. J.J.Grouls 

Met wal/scherm 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Spoorweg / S R M II (NL - Spectra 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Spoorweg / S R M II (NL 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

Spoorweg / S R M II (NL 
Element Label 

SCHtOOI Spoortak2618 

t/Hz 
Avond (4u) 

H=0.0 m LE /dB(A) 
H=0.5 m LE /dB(A) 

63 

68 .2 
68 .8 

Beoordeling conform 

Lden 

Beoordelingsperiode 

Dag (12u) 
Avond (4u) 
Nacht (8u) 
DEN 

125 

82 .8 
84 .0 

Piek 
/dB(A) 

250 

99.5 
99 .9 

500 

103 .5 
103 .2 

1000 

104.8 
104 .6 

2000 

103.4 
104 .0 

Impuls 
/dB 

0 .0 

Info 
/dB 

4000 

98 .2 
98 .1 

8000 Totaal 

8 6 . 1 109 .6 
8 5 . 3 109 .6 

0 .0 

Tonaliteit 
/dB 

0 .0 

Toeslag-Z 
/dB 

0 .0 

Duur 
B Z R / h 
12 .00 D a g . l ^ u ) 

4 .00 Avond(4u) 
8 .00 Nacht(8u) 

24 .00 DEN 

Deelperiode Duur Emiss.- LE 
TZ/h Variant /dB(A) 

12 .00 Dag(12u) 0 . 0 
4 .00 Avond (4u) 0 .0 
8 .00 Nacht(8u) 0 .0 

2 4 . 0 0 Dag(12u) 0 . 0 

n- Bedrijfsdu 
Tijde tijd/h 
1.000 12 .0000 
1.000 4 .0000 
1.000 8 .0000 
1.000 24 .0000 

dLi 
/dB 

0 .0 
0 .0 
0 . 0 
0 .0 

Variant 0 

Variant 0 

Variant 0 
LEr 

/dB(A) 
0 .0 
0 .0 
0 .0 
0 .0 
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Bedrijf: Adviesburo G R O U L S 

Behandeld dooi ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg 9-11 Reuver 

Zonder scherm AZ 

Medium lijst» 
Geluidsprognose 

IPktOOI » 

SCHtOOI » 

IPkt002 » 

SCHtOOI » 

IPkt003 » 

SCHtOOI » 

IPkt004 » 

IPktIL 

Spoortak 2618 

Totaal 

IPktlH 

Spoortak2618 

Totaal 

IPkt 2L 

Spoortak2618 

Totaal 

SCHtOOI » 

IPkt 2H 

Imm.pnt berekening 
Beoordeling volgens: Lden 
Spooriijn Instelling: Referentie-Instelling 

x= 189.83 m 

Dag (12u) 
L r,i,A 

/dB 
55.9 

L r ,A 

/dB 
55.9 
55.9 

y= 149.55 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 
/dB 

61.0 

L r .A 

/dB 
61.0 
61.0 

z = 1.50m 

Nacht (8u) 
L r.i.A 

/dB 
58.7 

L r.A 
/dB 

58.7 
58.7 

Spoorlijn Instelling: Referentie-instelling 

x= 189.83 m 

Dag (12U) 

L r.i.A 

/dB 
56.8 

Lr ,A 

/dB 

56.8 

56.8 

y= 149.19 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 
/dB 

61.9 

L r.A 

/dB 
61.9 

61.9 

z = 4.50 m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

/dB 

59.6 

L r ,A 

/dB 

59.6 

59.6 

Spoorli jn Instelling: Referentie-instelling 

x = 184.60 m 

Dag (12u) 

L r.i.A 

/dB 

51.9 

Lr ,A 

/dB 
51.9 

51.9 

y= 126.39 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 

/dB 

57.1 

L r ,A 

/dB 

57.1 

57.1 

z = 1.50 m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

/dB 

54.7 

L r ,A 

/dB 

54.7 
54.7 

Spoortak2618 

Totaal 

Spooriijn Instelling: Referentie-instelling 

x= 184.44 m 

Dag (12u) 

L r,i,A 

/dB 

53.2 

L r A 
/dB 

53.2 

53.2 

y= 126.39 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 

/dB 

58.4 

L r,A 

/dB 

58.4 

58.4 

z = 4.50m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

/dB 

56.0 

L r ,A 

/dB 

DEN 

L r,i,A 
/dB 

65.2 

DEN 

L r,i,A 
/dB 

66.1 

DEN 

L r,i,A 

/dB 

61.3 

L r ,A 
/dB 

65.2 
65.2 

DEN 

L r,i,A 

/dB 

56.0 
56.0 

62.6 

L r A 
/dB 

66.1 
66.1 

_ U A 

/dB 

61.3 
61.3 

Lr ,A 

/dB 

62.6 

62.6 
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Bedrijf: Adviesburo G R O U L S 

Behandeld dooi ir. J.J.Grouls 

Project: Rijksweg thv huisnr 9-11 

Met wal/scherm 

Medium lijst» 
Geluidsprognose 
IPktOOI » 

SCHtOOI » 

IPkt002 » 

SCHtOOI 

IPktOOJ » 

SCHtOOI » 

IPkt004 » 

IPktIL 

Spoortak 2618 

Totaal 

IPkt 1H 

Spoortak2618 

Totaal 

IPkt 2L 

Spoortak2618 

Totaal 

SCHtOOI » 

IPkt2H 

Imm.pnt berekening 
Beoordeling volgens: Lden 

Spooriijn Instelling: Referentie-Instelling 

x = 189.83 m 
Dag(12u) 

L r,i,A 
/dB 

42.2 

Lr .A 
/dB 

42.2 
42.2 

y = 149.55 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 
/dB 

47.1 

L r ,A 
/dB 

47.1 
47.1 

z = 1.50 m 

Nacht (8u) 
L r.i.A 

/dB 
44.8 

L r ,A 
/dB 

44.8 
44.8 

Spoorlijn Instelling: Referentie-instelling 

x= 189.83 m 

Dag (12u) 

L r,i,A 
/dB 

46.0 

L r A 
/dB 

46.0 

46.0 

y = 149.19 m 

Avond (4u) 
L r.i.A 

/dB 

50.9 

L r ,A 
/dB 

50.9 

50.9 

z = 4.50m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

Spoorlijn Instelling: Referentie-instelling 

x= 184.60 m 

Dag (12u) 

L r,i,A 

/dB 

44.6 

L r A 

/dB 

44.6 

44.6 

y= 126.39 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 

/dB 

49.7 

L r ,A 

/dB 

49.7 
49.7 

Spoortak2618 

Totaal 

Spoorlijn Instelling: Referentie-instelling 

x= 184.44 m 

Dag (12u) 

L r.i.A 
/dB 

45.7 

L r,A 

/dB 

45.7 

45.7 

y = 126.39 m 

Avond (4u) 

L r,i,A 

/dB 

50.7 

L r ,A 
/dB 

50.7 

50.7 

/dB 
48.6 

L r,A 

/dB 
48.6 
48.6 

z = 1.50m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

/dB 

47.3 

L r,A 
/dB 

47.3 
47.3 

z = 4.50 m 

Nacht (8u) 

L r,i,A 

/dB 

48.4 

L r,A 
/dB 

48.4 

DEN 

L r,i,A 
/dB 

51.3 

DEN 

L r,i,A 

/dB 

55.1" 

DEN 

L r.i,A 

/dB 

53.9 

Lr,A 
/dB 

51.3 
51.3 

Lr,A 
/dB 

55.1" 
55.1 

Lr,A 
/dB 

53.9 
53.9 

DEN 

L r.i.A 

/dB 

48.4 

Lr,A 
/dB 

54.9 
54.9 
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Geluidcontouren Lden 
tgv. spoorweglawaai met wal/scherm. 
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Legenda 

Hulplijn 
/ v Hoogtéiijn 
,® Immissiepunt 
^ Wand-element 
m Gebouw 
i 3 Bodem effect 
^ 0 Spoorweg /SRM II (NL 
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