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Verklaring 
Voorliggend stuk is een tijdelijk beleidsstuk. Dit beleidsstuk is tot nader order van kracht, totdat 

het nieuwe uitvoeringsprogramma van het nieuwe beleidsprogramma mobiliteit van de gemeente 

Maashorst is vastgesteld. Dit is in de maak en wordt -als alles loopt naar verwachting- in 2024 

opgeleverd.  

 

In dit document staat daarom geen nieuwe visie voor de ‘nieuwe’ gemeente Maashorst 

beschreven. Het bevat dan ook geen nieuwe inhoud. Het is een (letterlijke) samenvoeging van de 

bestaande verkeersnotitie Landerd uit 2012 en het GVVP Uden uit 2015. Deze stukken beschrijven 

de situatie van destijds en komen met een meerjarenplan om de situatie te behouden of te 

verbeteren. Een deel van de voorgestelde maatregelen en plannen is al uitgevoerd of niet meer 

relevant. 

 

Waarom dan dit document? Ondanks dat het nieuwe beleid nog niet is afgerond, willen we niet 

stilzitten en handvatten behouden om Maashorst verder te ontwikkelen. Deze handvatten zijn 

bijvoorbeeld de beschreven argumenten die we uit de visie kunnen halen. Beide 

beleidsdocumenten zijn niet opnieuw doorgelicht en het betreft daardoor een continuering van 

hetgeen er al was.  
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1. lnleiding

1.1. Aan leid ing
ln maart 1997 heeft de gemeenteraad van Landerd de "Verkeersknelpuntennota 1996"
vastgesteld. Aan de hand van deze nota is de afgelopen periode aan diverse verkeersprojecten
uitvoering gegeven en is een belangrijke bijdrage geleverd aan het verbeteren van de
verkeerssituatie en de verkeersveiligheid in de gerneente Landerd. Hierdoor is onder andere het
aantal verkeersslachtoffers in de gerneente fors teruggedrongen. Desondanks blijkt uit onder
andere het aantal klachten dat de verkeerssituatie in de gerneente Landerd nog niet optimaal is.
Daarnaast wordt door de provincie Noord-Brabant gewerkt aan een nieuw
verkeersveiligheidsplan waarbij ervan wordt uitgegaan dat ieder verkeersslachtoffer er een
teveel is. Het uiteindelijke doel is daarom om het aantal verkeersslachtoffers terug te dringen
naar nul. Ook leiden diverse ontwikkelingen ertoe dat verbeteringen en infrastructurele
maatregelen nodig blijven. Enkele van deze (autonome) ontwikkelingen zijn het nog steeds
toenemende autobezit, veranderingen van kenmerken van het verkeer (technische
ontwikkelingen van voertuigen, meer en nieuwe voertuigsoorten) en landelijke, regionale en
lokale ruimtelijke ontwikkelingen.

Op grand van de reeds genomen maatregelen en in verband met autonome ontwikkelingen
heeft de gerneente de behoefte aan een evaluatie van de huidige verkeerssituatie en een
actualisatie van het beleid op het gebied van verkeer en vervoer.

1.2. Doel van de notitie
Deze verkeersnotitie geeft het verkeers- en vervoerbeleid van de gerneente Landerd weer. Op
hoofdlijnen wordt beschreven wat de huidige stand van zaken is en waar de gerneente Landerd
naar toe wil op verkeersgebied. Daarbij is het van belang dat allereerst kaders en
uitgangspunten worden vastgelegd. Door het stellen van kaders en uitgangspunten wordt
vastgelegd wanneer de gerneente iets moet en/of wil gaan doen. Tevens wordt door het
hanteren van kaders en uitgangspunten voorkomen dat situaties ad hoc worden behandeld
maar dat uniformiteit de kornendejaren voorop staat.
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2. Kaders en uitgangspunten in hoofdlijnen

2.1. Nota Mobiliteit
De Nota Mobiliteit is een uitwerking van de Nota Ruimte en beschrijft het langetermijnbeleid op
het gebied van verkeer en vervoer in Nederland. De Nota Mobiliteit erkent dat de groei van
verkeer en vervoer moet worden gefaciliteerd als gevolg van wijzigende demografische,
economische, ruimtelijke en internationale ontwikkelingen. De Nota Mobiliteit streeft tevens naar
een vergroting van de samenhang tussen ruimte, verkeer en vervoer en economie. De Nota
Mobiliteit is een nationaal kader voor decentraal beleid. Het nationale beleid wordt via het
provinciale verkeers- en vervoerbeleid doorvertaald naar het gemeentelijke beleid.

2.2. Duurzaam Veilig
I n december 1997 is het convenant "Startprogramma Duurzaam Vei lig Verkeer" vastgesteld. De
essentie van Duurzaam Veilig is het voorkomen van verkeersonveiligheid in de plaats van deze
achteraf te bestrijden. De basis binnen Duurzaam veilig is het op elkaar afstemmen van functie,
vormgeving en gebruik:

• De functie is het gebruik van de weg zoals deze door de wegbeheerder is bedoeld.
• De vorm betreft de uitvoering en inrichting van de infrastructuur.
• Het gebruik betreft het gedrag op de weg door de weggebruiker.

Om dit principe mogelijk te maken, worden volgens het principe Duurzaam Veilig de volgende
wegcategorieën onderscheiden:

• Stroomwegen; gericht op de verkeersfunctie en de doorstroming van verkeer
autowegen en autosnelwegen

• Gebiedsontsluitingswegen (GOW); gericht op de ontsluiting van gebieden, hierbij staan
doorstroming en uitwisseling van verkeer centraal

binnen de bebouwde kom, 50 km/u wegen en de 70 km/u wegen
buiten de bebouwde kom, 80 km/u wegen (veelal provinciale wegen)

• Erftoegangswegen (ETW); gericht op toegankelijk maken van verblijfsgebieden
binnen de bebouwde kom, 30 km/u-zones en woonerven
buiten de bebouwde kom, 60 km/u-zones

Volgens de principes van Duurzaam Veilig moet een weggebruiker bijna als vanzelf het
gewenste gedrag op een bepaald type weg vertonen. Dit kan door de wegcategorieën voor de
weggebruiker beter herkenbaar te maken. Zo is het voor hen bijvoorbeeld sneller duidelijk welk
(snelheids)gedrag van hen wordt verwacht. Om de wegcategorieën voor de weggebruiker beter
herkenbaar te maken heeft het Nationaal Mobiliteit Beraad eind 2003 de Essentiële
Herkenbaarheidskenmerken (EHK) vastgesteld. Dit zijn richtlijnen voor de markering van
wegen. Daarnaast wordt binnen Duurzaam Veilig ingezet op voorlichting, educatie en
handhaving. Dit zijn instrumenten die zieh richten op de mensgerichte kant van het
verkeerssysteem.

Door vaststelling van het "Startprogramma Duurzaam Veilig Verkeer" hebben vrijwel alle
wegbeheerders in Nederland zieh verbanden met de afspraken uit dit convenant. Het principe
van Duurzaam Veilig is ook voor de gerneente Landerd uitgangspunt geweest bij de uitwerking
van de knelpunten uit de verkeersknelpuntennota. Ook in de toekomst dient het uniformeren
van de inrichting van wegen conform de richtlijnen van Duurzaam Veilig leidend te blijven.
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2.2.1. Erftoegangswegen
Op erftoegangswegen staat het 'verblijven' eentraal. Dit betekent dat de verkeersfunetie van de
weg in de vorm van een goede doorstroming van ondergesehikt belang is. De prioriteit wordt
gegeven aan verkeersveiligheid en leefbaarheid. Een erftoegangsweg moet zodanig ingerieht
zijn dat het gewenste verkeersgedrag (zoals het zieh hauden aan de maximumsnelheid) op een
natuurlijke wijze ontstaat. Met het fysiek afdwingen van het gewenste gedrag (door bijvoorbeeld
drempels of versmallingen) moet terughoudend omgegaan worden, zeker als dit betekent dat
veel maatregelen nodig zijn om dat te bereiken. Enerzijds zijn sommige mensen moeilijk te
sturen in een gedrag. Fysieke maatregelen kunnen dan zelfs irritatie opleveren, waardoor het
gedrag versleehtert. Zo bestaat het gevaar dat een bestuurder tussen fysieke maatregelen in
extra gas geeft om de verloren tijd in te halen. Anderzijds ondervinden mensen die zieh wel aan
de regels hauden en hulpdiensten ook veel overlast van de maatregelen. Ook voor
omwonenden kan bij de toepassing van drempels hinder ontstaan (bijvoorbeeld in de vorm van
trillings- en geluidshinder).

Een erftoegangsweg heeft bij voorkeur de valgende inriehtingskenmerken:
• Geringe verhardingsbreedte
• Elementenverharding
• Beperkte reehtstanden
• Gedeeld gebruik van de rijbaan
• Duidelijkheid over positie van de voetganger
• Gelijkwaardige kruisingen
• Geen allureversehil tussen wegen (door bijvoorbeeld breedte zijwegen,

verhardingssoort)
• Voldaende ziehtbaarheid op kruispunten (maar niet te ruim)
• Geen geboden of verboden (zoals voorrangsregelingen)

Als een weg aan deze kenmerken voldoet, moet in principe sprake zijn van een veilige weg.
Niet alle wegen in de gerneente voldoen aan deze kenmerken. Bij een algehele reeonstruetie
van een weg kan er alsnog voor gezorgd worden dat een weg aan deze kenmerken voldoet. Tot
die tijd kan het nodig zijn om op (potentieel) gevaarlijke loeaties maatregelen te treffen.

2.2.2. Gebiedsontsluitingswegen
Op gebiedsontsluitingswegen staat een veilig en vlotte afwikkeling van het gemotoriseerd
verkeer eentraal. Om dit bewerkstellingen wordt het verkeer bij gebiedsontsluitingswegen
geseheiden naar massa en naar riehting. Dit betekent dat het langzaam verkeer een eigen
ruimte heeft (bijvoorbeeld in de vorm van een parallelweg) en dat de rijstroken van elkaar
geseheiden zijn (middels een dubbele doorgetrokken asstreep). Een goede en veilige
doorstroming op gebiedsontsluitingswegen is van groat belang om te voorkomen dat verkeer
alternatieve routes neemt (sluiproutes door woongebieden of het buitengebied).
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Om de doorstroming en de verkeersveiligheid op een gebiedsontsluitingsweg te kunnen
waarborgen, moet het aantal kruispunten tot een minimum beperkt zijn. Uiteraard geldt hiervoor
wel dat de bereikbaarheid niet te zeer in gevaar mag kornen. Volgens de riehtlijnen van
Duurzaam Veilig worden kruispunten vanuit het oogpunt van verkeersveiligheid bij voorkeur
uitgevoerd als rotonde.
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2.3. Functionele kwaliteit infrastructuur
Uitgangspunt van het verkeersbeleid van de gerneente Landerd is dat de functionele kwaliteit
van de verkeersinfrastructuur op orde moet zijn. De functionele kwaliteit is onder te verdelen in
de aspecten bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid. Indien zieh op één of meer van
deze aspecten knelpunten voordoen, kan dat reden zijn om maatregelen aan het betreffende
wegvak of kruispunt te treffen. Het centrale doel hierbij is het in balans brengen van
bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid.

2.3.1. Bereikbaarheid
Bereikbaarheid is de toegankelijkheid van een gebied ofwel het gemak waarmee een gebied
bereikt kan worden. Hierbij wordt gemak uitgedrukt in moeite, kosten en/of tijd van de
verplaatsing. Bij een verplaatsing spelen daarom de aspecten vervoersmiddel, reistijd, afstand
en het reismotief een rol. Het gaat daarbij niet alleen om de verplaatsing zelf, ook het eventueel
kunnen parkeren of stallen van een voertuig (bijvoorbeeld auto offiets) is van belang.

2.3.2. Verkeersvei/igheid

De verkeersveiligheid kan objectief vastgesteld worden op basis van de ongevallencijfers (de
geregistreerde ongevallen). Op basis van een studie kan vastgesteld worden wat eventuele
ontwikkelingen zijn in het ongevallencijfer en of de ongevallen een direct gevolg zijn van de
inrichting van een wegvak of kruispunt. Maar de ongevalcijfers geven geen compleet beeld van
de verkeersveiligheid. Zo worden bijna-ongevallen niet geregistreerd. Ook kan er een gevoel
van onveiligheid bestaan onder verkeersdeelnemers. Dit wordt de subjectieve
verkeersonveiligheid genoemd.

Volgens het Duurzaam Veilig principe dient de inrichting van het wegennet te voldoen aan de
volgende drie veiligheidsprincipes:

• Het voorkomen van onbedoeld gebruik;
• Het voorkomen van grote verschillen in verplaatsingsrichting, massa en snelheid van

verkeersdeelnemers onderling;
• Het voorkomen van onzeker rijgedrag van weggebruikers door duidelijke situaties te

creëren die geen twijfel oproepen.

2.3.3. Leefbaarheid
Met het begrip leefbaarheid wordt aangegeven hoe aantrekkelijk en/of geschikt een gebied is
om er te wonen, te werken of te recreëren. Leefbaarheid met betrekking tot verkeer wordt voor
een groot deel bepaald door mate van bereikbaarheid, verkeersveiligheid, verkeersgeluid en
luchtkwaliteit. Naast gezondheid van mensen hebben ook de toegankelijkheid van
voorzieningen, oversteekbaarheid van wegen en verkeersdrukte (parkeren) in woonwijken een
aandeel in leefbaarheid. Voor verkeersgeluid en luchtkwaliteit gelden wettelijke normen,
waaraan de gerneente zieh moet houden.
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3. Huidige situatie

3.1. Algemeen
ln dit hoofdstuk wordt de huidige verkeerssituatie in de gerneente Landerd beschreven.
Allereerst wordt de huidige verkeersstructuur voor het gemotoriseerd verkeer, het openbaar
vervoer en het fietsverkeer in beeld gebracht. Daarnaast wordt een beschrijving gegeven van
de verkeersveiligheid in de gerneente.

3.2. Verkeersstructuur

3. 2. 1. Gemotoriseerd verkeer

De gerneente Landerd bestaat uit de kernen Schaijk, Reek en Zeeland en wordt ontsloten door
de ASO, die ten westen van de gerneente ligt. De twee belangrijkste aansluitingen op de ASO
zijn de N324 (Rijksweg) en de Rondweg (aan de zijde van Uden).

De Rijksweg is de voornaamste aansluiting op de ASO voor Reek en Schaijk. De Rijksweg loopt
langs beide kernen af en is geheel ingericht als gebiedsontsluitingsweg buiten de bebouwde
kom. Reek is op de Rijksweg aangesloten via twee directe verbindingen, namelijk via de
Schaijkseweg - Dorpenweg en de Monseigneur Borretstraat. Beide aansluitingen zijn
vormgegeven middels een rotonde. De meest directe verbinding vanuit Schaijk op de Rijksweg
is de Schutsboomstraat. Deze aansluiting is vormgegeven middels een kruispunt met
verkeersregelinstallatie (VRI). Ondanks dat de ASO vlak langs Schaijk ligt, is er geen directe
aansluiting op deze rijksweg gerealiseerd. De noordelijke aansluiting van Schaijk loopt over de
ASO door richting Herpen en Berghem.

Vanuit het noorden naar het zuiden loopt de N277, welke ten westen van Zeeland overgaat in
de Bergmaas en vervolgens in de Rondweg. Richting het zuidoosten gaat de N277 verder
richting de andere kernen in de regio. De Bergmaas en de N277 grenzen direct aan de
komgrens van Zeeland. Alle aansluitingen vanuit Zeeland op de Bergmaas en de N277
(Peelweg) zijn vormgegeven middels een rotonde, met uitzondering van de koude oversteek
Tweehekkenweg.

Donze!

.k

Slatuoek
MeN:ti<I
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Alle provinciale wegen in de gerneente Landerd zijn aangewezen als gebiedsontsluitingsweg.
Dit betekent dat op deze wegen een vlotte en veilige afwikkeling van het gemotoriseerd verkeer
centraal staat. Op het kruispunt Schutsboomstraat - Rijksweg staat de doorstroming in de
spitsperioden onder druk. Op andere kruispunten is de doorstroming over het algemeen niet in
gevaar.

Naast de provinciale wegen is ook de Bergmaas een gebiedsontsluitingsweg. Vanuit het
centrum van Zeeland moet een relatief lange afstand via erftoegangswegen (Kerkstraat -
Udenseweg) afgelegd worden, voordat deze gebiedsontsluitingsweg bereikt wordt. Een meer
directe ontsluiting van de kern Zeeland naar de Bergmaas kan grate delen van de kern Zeeland
ontlasten. Dit geldt met name voor de Kerkstraat en de Udenseweg.

De overige gemeentelijke wegen zijn allen aangewezen als erftoegangsweg. Bij deze wegen
geldt binnen de bebouwde kom een maximumsnelheid van 30 km/h en buiten de bebouwde
kom een maximumsnelheid van 60 km/h. lnmiddels is een groat deel van de gemeentelijke
wegen ook als zodanig ingericht, echter nog niet allemaal. Zo valt nog niet de gehele Kerkstraat
in Zeeland binnen een 30 km/h-zone en geldt op de Udenseweg in Zeeland nog een
maximumsnelheid van 50 km/h. Ook in de kernen Schaijk en Reek zijn nog (relatief kleine)
weggedeelten met een maximumsnelheid van 50 km/h.

3.2.2. Openbaar vervoer
De kernen en delen van het buitengebied van Landerd zijn middels streekbussen verbanden
met Nijmegen, 's-Hertogenbosch en Eindhoven. Deze streekbuslijnen sluiten aan op de
treinstations in Oss, 's-Hertogenbosch, Nijmegen en Eindhoven. De volgende streekbussen
lopen door Reek, Schaijk en/of Zeeland:

• Lijn 99: van Nijmegen naar Uden via Nederasselt, Grave, Velp en Zeeland;
• Lijn 90: van Grave naar 's-Hertogenbosch via Velp, Reek, Schaijk, Heesch, Geffen,

Nuland en Rosmalen;
• Lijn 96: van Zeeland naar Oss via Reek en Schaijk.

Vanuit Schaijk loopt er tevens een buurtbus (lijn 257) via Herpen en Berghem naar Oss.
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De gerneente Landerd streeft naar ten minste één directe en volwaardige verbinding met één
regionaal bus- of treinstation voor alle kernen. De aanwezige openbaar vervoerstations dienen
te beschikken over een toegankelijke opstapplaats en voldaende stallingmogelijkheden voor
fietsen. Op dit moment is dat het geval.

3.2.3. Fietsverkeer

Volgens het Fietsplan van de provincie Noord-Brabant maken de kernen Reek, Schaijk en
Zeeland deel uit van het regionaal fietsnetwerk van de provincie. Middels dit fietsnetwerk zijn
directe verbindingen tussen de kernen Reek, Schaijk en Zeeland en de omliggende regio
gegarandeerd. Op onderstaande afbeelding is een uitsnede uit het regionaal fietsnetwerk
weergegeven.

Het door de provincie Noord-Brabant aangewezen regionaal fietsnetwerk wordt in de gerneente
Landerd nog niet op alle locaties volledig gefaciliteerd. Naast een direct fietsnetwerk dienen de
verbindingen oak comfortabel en veilig te zijn. De fietsverbindingen dienen tevens, indien
noodzakelijk, voorzien te zijn van specifieke voorzieningen zoals oversteekplaatsen. Daarnaast
moeten in de dorpscentra voldaende goede en veilige stallingmogelijkheden aanwezig zijn ter
stimulatie van het fietsgebruik bij centrumbezoek. De inspanningen ten behoeve van het
fietsverkeer zijn nodig om meer mensen te stimuleren om de fiets te nemen in plaats van de
auto.
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3.3. Verkeersveiligheid
Het aantal verkeersongevallen in de gerneente Landerd is de afgelopen jaren (van 2006 tot
2009) sterk afgenomen. Dit geldt overigens oak voor de jaren ervoor. Het aantal is in 2009 zelfs
gehalveerd ten opzichte van 2006. De ontwikkeling van het aantal ongevallen met slachtoffers
is minder duidelijk zichtbaar. Hoewel 2009 een aanzienlijk lager aantal ongevallen met
slachtoffers laat zien dan in de jaren ervoor, fluctueert het aantal ongevallen. Er is niet met
zekerheid te zeggen dat de dalende tendens na 2009 zieh door zal zetten. De gerneente
Landerd kent overigens geen black spots. Black spots zijn locaties waar in een periode van drie
jaar vijf of meer ongevallen met letsel gebeurd zijn.
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slachtóffer overige I

Jaar totaal ernstige dodelijke ziekenhuis UMS
;

ongevallen o¡,gevallen ongevallen ongevallen ong~vallen gew.
ongevallen

2006 55 21 14 1 13 7 34

2007 51 20 11 o 11 9 31

2008 39 27 16 o 16 11 12

2009 27 14 7 1 6 7 13
172 82 48 2 46 34 90

Relatief de meeste ongevallen in de gerneente Landerd vinden plaats op wegvakken en
kruispunten van de provinciale wegen in de gerneente, en dan met name op de Rijksweg
(N324). ln de periode 2006-201 O hebben in totaal 36 ongevallen plaatsgevonden op de
Rijksweg. ln dezelfde periode vanden 20 ongevallen plaats op de Peelweg (N277). Op deze
laatste weg is sprake van een sterke daling, hoofdzakelijk het gevolg van alle maatregelen die
de afgelopen jaar genomen zijn (aanleg rotondes en parallelwegen).

ln de periode 2006-201 O waren er zeven locaties waar drie of meer ongevallen hebben
plaatsgevonden (met een maximum van vijf). Van deze locaties zijn er zes wegen buiten de
bebouwde kom. Hierbij springen twee wegen er uit wat betreft het aantal ongevallen met
slachtoffers: de Reekseweg en de Corridorweg. Op beide wegen zijn in een periode van vijf jaar
4 ongevallen gebeurd met slachtoffers. Dit betreffende wegen zijn inmiddels ingericht als 60
kmh-zone. Van de locaties met drie of meer ongevallen betreft één locatie een kruispunt, het
kruispunt Akkerwinde - De Louwstraat - Waalstraat. Eén van de drie ongevallen op de locatie
betreft een dodelijk ongeval.

Een volledig overzicht van de ongevallen is opgenomen als bijlage (bijlage B).
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4. Aanpak knelpunten

4.1. lnleid ing
Op het gebied van verkeer zijn diverse knelpunten geconstateerd en gemeld. ln dit hoofdstuk
worden deze knelpunten op hoofdlijnen beschreven en wordt aangegeven hoe deze knelpunten
aangepakt kunnen worden.

4.2. Knelpunten
De knelpunten op het gebied van verkeer zijn enerzijds vastgesteld op basis van een analyse
van de huidige verkeersstructuur en verkeersveiligheid en anderzijds op basis van klachten van
bewoners en belangenorganisaties.

4. 2. 1. Verkeersstructuur

Hoewel de verkeersstructuur in de gerneente Landerd op hoofdlijnen op orde is, kunnen op
sommige locaties nog verbeteringen plaatsvinden. Zo kan de aansluiting van de kern Schaijk op
de Rijksweg via de Schutsboomstraat verbeterd worden. Daarnaast varmt de ontsluiting van de
kern Zeeland op de Bergmaas in zuidelijke richting een knelpunt. Dit komt met name tot uiting
op de Udenseweg waar in de ochtendspits zowel veel langzaam verkeer (schoolgaande jeugd)
als gemotoriseerd verkeer gebruik maakt van dezelfde weg.

Bij de analyse van de huidige situatie is verder geconstateerd dat nog niet alle
erftoegangswegen conform de richtlijnen van Duurzaam Veilig ingericht zijn. Op sommige
erftoegangswegen is bijvoorbeeld de maximumsnelheid nog niet overeenkomstig de functie of
is de voorrang geregeld.

4. 2. 2. Verkeersvei/igheid

Hoewel de gerneente op gemeentelijke wegen weinig gevaarlijke locaties kent, blijven
inspanningen nodig om de verkeersveiligheid te verbeteren. De meeste inspanningen zijn nodig
op de Rijksweg. Hoewel de gerneente geen wegbeheerder is en dus de medewerking nodig
heeft van de provincie, is het wel van belang prioriteit te geven aan de aanpak van de
verkeersonveiligheid op deze weg.

ADV/N BV Adviseurs en ingenieurs 12 I 25

4.2.3. Klachten

ln 2011 zijn klachten van bewoners over verkeerssituaties verzameld. Deze klachten hebben
veelal te maken met locaties die als onveilig ervaren worden. Alle klachten zijn ter plaatse
beoordeeld. Alle binnengekomen klachten zijn opgenomen in de bijgevoegde knelpuntenlijst
(zie bijlage C).

Naast de klachten zoals binnengekomen bij de inventarisatie, zijn ook regelmatig klachten
ontvangen over een hoge parkeerdruk bij de winkels in het centrum van het Zeeland. Deze
klachten doen zieh niet voor in de kernen Schaijk en Reek.
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4.3. Aanpak
De aanpak van de knelpunten richt zieh primair op drie aspecten, waarbij het samenspel tussen
deze aspecten tezamen er voor moeten zorgen dat de gerneente Landerd verkeersveilig,
bereikbaar en leefbaar is en zal blijven. Het betreft de aspecten:

• Fysieke inrichting en onderhoud
• Educatie en voorlichting
• Handhaving

Een belangrijk uitgangspunt bij het aanpakken van alle knelpunten is een gedeelde
verantwoordelijkheid tussen gerneente en bewoners. Samen zullen de knelpunten aangepakt
moeten worden, de gerneente kan dat niet alleen. Veel knelpunten hebben namelijk te maken
met het niet naleven van de verkeersregels. Hier hebben de bewoners zelf een belangrijke rol
in: ze zijn immers zelf ook weggebruiker.

4. 3. 1. Fysieke inrichting en onderhoud
De gerneente heeft als wegbeheerder de taak om te zorgen dat de infrastructuur op orde is. De
weggebruikers moeten veilig en zonder voor veel overlast te zorgen voor de omgeving gebruik
kunnen maken van deze infrastructuur. Bij nieuwbouwlocaties kan dit vanaf het begin goed
ingevuld worden. Hiertoe is het wel van belang dat de verkeersaspecten vanaf de initiatieffase
volwaardig meegenomen worden in een project. Bij reconstructies kunnen knelpunten op het
gebied van verkeer eveneens structureel aangepakt worden. Hierbij moet er voor gezorgd
worden dat de inrichting van de weg zodanig is dat het gewenste verkeersgedrag automatisch
ontstaat. Alleen op de locaties waar zieh daadwerkelijk gevaarlijke situaties voordoen, zullen
maatregelen getroffen moeten worden.

Bij de inrichting van de wegen zijn de wegcategorie (erftoegangsweg of gebiedsontsluitingsweg)
en de bijbehorende richtlijnen van Duurzaam Veilig leidend. Dit betekent dat de wegen conform
de richtlijnen ingericht dienen te zijn. Voorde gerneente Landerd houdt dit in dat:

1. op alle resterende erftoegangswegen waar nog een maximumsnelheid van 50 km/h
geldt, deze snelheid teruggebracht moet worden naar 30 km/h;

2. alle voorrangssituaties in 30 kmh-zones opgeheven moeten worden (onder voorwaarde
dat dit veilig kan gebeuren); het betreft zowel de voorrang op kruispunten als de
voorrang bij wegversmallingen;

3. alle markering op gebiedsontsluitingswegen overeenkomstig de EHK aangebracht moet
worden;

4. de kruispunten op de gebiedsontsluitingswegen bij voorkeur uitgevoerd worden als
rotonde (dan wel gesaneerd worden als het gaat om koude oversteken) en dat voor het
langzaam verkeer parallelvoorzieningen aangebracht worden;

5. het aantal verkeersborden en markeringen op erftoegangswegen tot een minimum
beperkt moet worden (sanering verkeersborden en -tekens).

Speciale aandacht bij de aanpak van verkeersonveilige locaties is nodig bij de scholen.
Rondom de scholen kornen veel kwetsbare verkeersdeelnemers samen en is vaak sprake van
een grote verkeersdrukte. Uitgangspunten bij de aanpak van schoolomgevingen zijn:

1 . prioriteit voor het langzaam verkeer boven het autoverkeer;
2. het halen en brengen van kinderen faciliteren nabij school, omdat een te grote afstand

zorgt voor ongewenst gedrag;
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3. zorgen voor veilige loop- en fietsroutes;
4. geen overdaad aan bebording en markering, maar juist terughoudend zijn.

Voor het parkeren geldt dat uitgangspunten en kaders vastgesteld moeten worden op basis
waarvan objectief vastgesteld kan worden op sprake is van een parkeerprobleem. Vervalgens
kunnen doelgericht maatregelen genomen worden om de parkeersituatie te verbeteren.

4. 3. 2. Educatie en voor/ichting

De gerneente Landerd besteedt reeds veel aandacht aan verkeerseducatie op basisscholen. De
gerneente ondersteunt het Brabants Verkeersveiligheidslabel (BVL), een aanpak waarbij
verkeerseducatie een structureel onderdeel uitmaakt van het onderwijs. Gezien het feit dat
leerlingen op basisscholen een kwetsbare groep varmen en dat deze groep nog 'iets geleerd
kan worden', is een voortzetting van het BVL op de basisscholen belangrijk.

ln de toekomst zal de aandacht voor educatie en voorlichting verder toenemen. Veel wegen zijn
al ingericht conform de richtlijnen van Duurzaam Veilig. Om de verkeersveiligheid verder te
verbeteren, valt daar vaak niet veel winst meer te behalen. De provincie Noord-Brabant gaat
zieh bij het nieuwe verkeersbeleid - waarbij een streven van nul slachtoffers het nieuwe
uitgangspunt wordt - richten op specifieke doelgroepen. Hierbij zal educatie en voorlichting een
belangrijke plaats innemen. De doelgroepen zijn de risicogroepen fietsers, jonge bestuurders en
ouderen.

4.3.3. Handhaving

Naast de fysieke inrichting en educatie zal handhaving nodig blijven om mensen te stimuleren
zieh aan de verkeersregels te hauden. De beschikbare capaciteit bij de politie is daarvoor
echter veelal beperkt. Dit betekent dat de aandacht wat betreft handhaving specifiek gericht
moet worden op locaties waar sprake van verkeersonveiligheid als gevolg van hoge sneiheden.
Door het periodiek hauden van controles met een laser en staande-houdingen, kan invloed
uitgeoefend worden op het gedrag.

4.4. Knel punten
Als bijlage C is een lijst opgenomen met alle knelpunten die geconstateerd en/of gemeld zijn. Bij
ieder knelpunt is aangegeven of het noodzakelijk is om maatregelen te treffen, en zo ja, welke
maatregelen het betreft.
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Bijlage A

lnrichtingeisen volgens Duurzaam Veilig

ADV/N BV Adviseurs en ingenieurs 15/ 25

AANPASSING 2023:

Deze bijlage komt te vervallen bij de harmonisatie omdat de inrichtingseisen uit dit document zijn verouderd.
Voor de inrichtingseisen van Duurzaam Veilig wordt verwezen naar de ASVV 2021 en alle gerelateerde artikelen van het CROW en SPV.
 

Aanpassing 2023:

Deze bijlage komt te vervallen. De inrichtingseisen waarnaar wordt verwezen zijn verouderd. Voor de inrichtingseisen van 
Duurzaam Veilig wordt verwezen naar de ASVV 2021 en alle andere gerelateerde artikelen van het CROW en het SPV.
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Bijlage B

Ongevallenanalyse
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Alg em een
ln dit overzicht worden de verkeersongevallen binnen de gerneente Landerd beschreven over de jaren
2006-201O. Hierbij dient opgemerkt te worden dat vanaf 201 O een andere manier van registratie
plaatsvindt. Hierdoor worden minder ongevallen geregistreerd. Vanaf 201 O worden enkel
procesverbaalwaardige ongevallen en meldkamerongevallen geregistreerd. Voor 201 O werden ook
ongevallen die geregistreerd standen bij verzekeraars meegenomen in de ongevallenanalyse. De
ongevallenanalyse is uitgevoerd met het programma ViaStatünline.

Ongevallen totaal
Onderstaande tabel (tabel 1) geeft een overzicht van alle ongevallen binnen de gerneente Landerd in
de periode 2006 - 2010. Hierin zijn ook de ongevallen opgenomen die plaats hebben gevonden op
provinciale- en rijkswegen binnen de gerneente Landerd.
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2006 55 21 14 1 13 7 34
2007 51 20 11 o 11 9 31
2008 39 27 16 o 16 11 12
2009 27 14 7 1 6 7 13
2010 18 6 2 o 2 4 12
Totaal 190 88 50 2 48 38 102
Tabel 1: Ongevallen binnen de gerneente Landerd in de periode 2006 - 201 O

Tabel 2 geeft een overzicht van de ongevallen in de periode 2006 - 201 O uitgesplitst naar
wegbeheerder binnen de gerneente Landerd.

Gerneente Provincie Rijk

e: ... e: e: e: ... e: e: e: ... e: e:
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I- o o :) o I- o o :) o I- o o :) o
2006 26 10 16 18 9 9 11 2 9
2007 16 7 9 19 8 11 16 5 11
2008 21 17 4 13 7 6 5 3 2
2009 14 6 8 10 6 4 3 2 1
2010 11 3 8 3 2 1 4 3
Totaal 88 43 45 63 32 31 39 13 26
Tabel 2: Ongevallen binnen gerneente Landerd uitgesplitst naar wegbeheerder in de periode 2006 - 201 O
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Op de volgende afbeelding (afbeelding 1) zijn alle ongevallen in de periode 2006 - 201 O binnen de
gerneente Landerd weergegeven. Dit zijn dus ongevallen op zowel gerneentelijke-, provinciale- als
rijkswegen.

Afbeelding 1: Ongevallen binnen de gerneente Landerd in de periode 2006 - 201 O

Gemeentelijke wegen
De tabel op de volgende pagina (tabel 3) geeft een overzicht van alle ongevallen op gerneentelijke
wegen binnen de gerneente Landerd in de periode 2006 - 201 O. De ongevallen op provinciale en
rijkswegen zijn niet in de tabel opgenornen.
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2006 26 10 6 o 6 4 16
2007 16 7 5 o 5 2 9
2008 21 17 11 o 11 6 4
2009 14 6 3 2 3 8
2010 11 3 1 o 1 2 8
Totaal 88 43 26 1 25 17 45
Tabel 3: Ongevallen op gemeentelijke wegen Landerd in de periode 2006 - 201 O

Op de volgende afbeelding (afbeelding 2) zijn alle ongevallen op gerneentelijke wegen in de periode
2006 - 201 O binnen de gerneente Landerd weergegeven. Hierbij zijn dus ongevallen op zowel
provinciale als rijkswegen weggelaten.
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Afbeelding 2: Ongevallen op gemeentelijke wegen binnen de gerneente Landerd in de periode 2006 - 2010

Tabel 4 geeft een overzicht van de straatnamen waarop alle ongevallen op gemeentelijke wegen in de
periode 2006 - 201 O hebben plaatsgevonden.

Boekelsedijk 5 o o o o o 5
Reekseweg 5 4 3 o 3 1 1
Corridorweg 4 4 4 o 4 o o
Langenboomseweg 4 2 o 1 2
Akkerwinde, De Louwstraat, Waalstraat 3 3 1 o 2 o
Schaijkseweg 3 o o 2
Zeelandsedreef 3 o 1 o 2
Bergmaas 2 o o o o o 2
Bergmaas, Tweehekkenweg 2 1 o o o 1
Brand 2 1 o o
Hoefslag, Kerkstraat 2 1 o o o 1
Kerkstraat 2 2 2 o 2 o o
Kerkstraat, Puttelaar 2 o o o o o 2
Kerkstraat, Schoolstraat 2 2 o 1 o
Korte Dijk, Trentsedijk, Verbindingsweg 2 o o
Millsebaan 2 1 1 o o
Monseigneur Borretstraat 2 o o o
Munpad 2 1 o o o
Oude Maasdijk 2 2 o 1 o
Witte Dellen 2 o o
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't Oliemeulen 1 o o o o o 1
Akkerwinde, Pastoor van Winkelstraat 1 1 o o o 1 o
Bernestraat, Koekampweg, Munstraat 1 o o o o o 1
Boekelsedijk, Patersweg 1 1 o o o 1 o
Bosweg 1 o o o o o 1
Burg van Rijckevorselstr, Pastoor van 1 1 o o o 1 o
Winkelstraat
Corridorweg, Dennenlaan, Smitsweg 1 o o o o o 1
Damaststraat, Linnenstraat 1 1 o o o 1 o
De Louwstraat, Hoekstraat, 1 o o o o o 1
Schutsboomstraat
De Steeg, Oude Maasdijk 1 1 1 o 1 o o
Duifhuisstraat 1 o o o o o 1
Gras peel 1 o o o o o 1
Graspeel, Kleine Graspeel, 1 1 o o o 1 o
Langenboomseweg
Haagstraat 1 o o o o o 1
Heihorst, Kreitsberg, Reekseweg 1 1 o o o 1 o
Heijtmorgen 1 o o o o o 1
Kleine Graspeel 1 1 1 o 1 o o
Kleingaalseweg 1 1 o o o 1 o
Korte Dijk 1 1 1 o 1 o o
Logtschedijk 1 o o o o o 1
Molengraaf, Runstraat 1 o o o o o 1
Molenstraat 1 o o o o o 1
Noordhoek 1 o o o o o 1
Peelweg, Witte Dellen 1 1 1 o 1 o o
Rijksweg 1 1 1 o 1 o o
Rijksweg, Rustvenseweg 1 o o o o o 1
Runstraat 1 o o o o o 1
Schaijkseweg, Zevenhuis 1 o o o o o 1
Schutsboomstraat 1 o o o o o 1
Smitsweg 1 o o o o o 1
Straatsven 1 1 1 o 1 o o
Udensedreef 1 1 1 o 1 o o
Vensteeg 1 o o o o o 1
Waterstraat 1 o o o o o 1
Zeelandsedijk 1 o o o o o 1
Totaal 88 43 26 1 25 17 45
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Tabel 4: Ongevallen per straatnaam in de periode 2006-201 O

De tabellen 5 tim 11 geven meer informatie over de ongevallen die geregistreerd zijn.
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Werkdag Weekenddag
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2006 20 9 11 6 5
2007 9 6 3 7 6
2008 16 14 2 5 3 2
2009 12 5 7 2 1 1
2010 8 3 5 3 o 3
Totaal 65 37 28 23 6 17
Tabel 5: Ongevallen naar werk- en weekenddag in de periode 2006-2010

2006
Droog 21 7 4 o 4 3 14
Regen 3 2 1 o 1 1 1
Regen + Harde windstoten 1 1 1 o 1 o o
Sneeuw/Ha el 1 o o o o o 1
2007
Droog 10 4 3 o 3 1 6
Re en 6 3 2 o 2 1 3
2008
Dro og 18 15 11 o 11 4 3
Regen 2 1 o o o 1 1
On bekend 1 1 o o o 1 o
2009
Droog 12 6 3 1 2 3 6
Re en 2 o o o o o 2
2010
Dro og 8 3 1 o 1 2 5
Re en 3 o o o o o 3
Totaal 88 43 26 1 25 17 45
Tabel 6: Ongevallen naar weersomstandigheden in de periode 2006-2010
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Overige toedrachten 35 17 11 o 11 6 18
Voorrang/doorgang 23 14 6 1 5 8 9
Plaats op de weg/bocht 19 6 4 o 4 2 13
Afstand bewaren 4 2 2 o 2 o 2
Oversteken 3 2 1 o 1
Toestand weg/voertuig 3 o o 2
Inhalen 1 1 1 o 1 o o
Totaal 88 43 26 1 25 17 45
Tabel 7: Ongevallen naar toedracht in de periode 2006-201 O
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Snelverkeer I Overig 35 16 13 o 13 3 19
Snelverkeer I Snelverkeer 31 13 6 o 6 7 18
Snelverkeer I Langzaam verkeer 19 12 6 1 5 6 7
Langzaam verkeer I Langzaam verkeer 2 o o o 1 1
Snelverkeer eenzijdig 1 o o o
Totaal 88 43 26 1 25 17 45
Tabel 8: Ongevallen naar botspartners in de periode 2006-201O
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Vast voorwerp 31 14 12 o 12 2 17
Flank 26 13 6 1 5 7 13
Frontaal 16 6 2 o 2 4 10
Kop/staart 9 5 2 o 2 3 4
Dier 2 o o o 1
Voetganger o o o
Geparkeerd voertuig o o o
Los voorwerp o o o
Eenzijdig 1 o o o
Totaal 88 43 26 1 25 17 45
Tabel 9: Ongevallen naar aard in de periode 2006-2010
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Alcohol Totaal Totaal Totaal ernstige
!>~~t-~ur~eJs __ . __ ~l~c;_htoffer~_ slachtoffers

-- -- ----
Geen alcohol 95 29 17
Wei alcohol, geen artikel 8 4 4 1
Artikel 8 WVW 6 3 3
geconstateerd
On bekend 38 16 8
Totaal 143 52 29
Tabel 10: ongevallen uitgedrukt in bestuurders met alcoholgebruik in de periode 2006-2010

Leeftijd Totaal Totaal Totaal ernstige
bestuurders slachtoffers slachtoffers

O tim 3 jaar o o o
4 tim 11 jaar 1 1 o
12 tim 15 jaar 6 4 3
16 tim 17 jaar 6 2 o
18 tim 24 jaar 35 12 7
25 tim 59 jaar 80 29 15
60 jaar en 12 4 4
ouder
Niet gevraagd o o o
Niet van o o o
toepassing
On bekend 3 o o
Totaal 143 52 29

"Tabel 11: ongevallen uitqedrukt m bestuurders, uitqesplitst naar leeftijdsçroep (2006-201 O)

Provinciale wegen
Onderstaande tabel (tabel 12) geeft een overzicht van alle ongevallen op provinciale wegen binnen de
gerneente Landerd in de periode 2006 - 2010. De ongevallen op gemeentelijke en rijkswegen zijn niet
in de tabel opgenomen.
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2006 18 9 6 5 3 9
2007 19 8 5 o 5 3 11
2008 13 7 4 o 4 3 6
2009 10 6 4 o 4 2 4
2010 3 2 1 o 1
Totaal 63 32 20 1 19 12 31

Tabel 12: Ongevallen op provinciale wegen binnen de gerneente Landerd in de periode 2006 - 2010
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Op afbeelding 3 zijn alle ongevallen op provinciale wegen in de periode 2006 - 201O binnen de
gerneente Landerd weergegeven. Hierbij zijn dus ongevallen op zowel gemeentelijke als rijkswegen
weggelaten.

Afbeelding 3: Ongevallen op provinciale wegen binnen de gerneente Landerd in de periode 2006 - 2010

Tabel 13 geeft een overzicht van de straatnamen waarop alle ongevallen op provinciale wegen in de
periode 2006 - 201 O hebben plaatsgevonden.

Rijksweg 17 8 7 o 7 1 9
Peelweg 13 6 4 o 4 2 7
Rijksweg, Schutsboomstraat 6 2 o o o 2 4
Busstraat, Reinoldstraat, Rijksweg 4 2 2 o 2 o 2
Heibloemstraat, Rijksweg, Scheisestraat 4 4 3 o 3 1 o
Millsebaan, Peelweg 4 2 o o o 2 2
Dorpenweg 3 2 1 o 1 1 1
Dorpenweg, Rijksweg 2 2 o o o 2 o
Monseigneur Borretstraat, Rijksweg 2 o o o o o 2
Volkelseweg 2 1 o o o 1 1
Dorpenweg, Grootgaalseweg, Koperstraat 1 1 1 1 o o o
Dorpenweg, Peelweg 1 1 1 o 1 o o
Langenboomseweg, Peelweg 1 o o o o o 1
Palmstraat, Rijksweg 1 1 1 o 1 o o
Peelweg, Volkelseweg 1 o o o o o 1
Reeksewe 1 o o o o o 1
Totaal 63 32 20 1 19 12 31
Tabel 13: Ongevallen per straatnaam in de periode 2006-201 O
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Bijlage C

Knelpuntenlijst
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