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Toelichting
Hoofdstuk 1 Inleiding

11  Aanleiding

De basis woor het opstellen van dit bestemmingsplan is de 'Nota van Uitgangspunten Schiekadeblok’
(mei 2020). Hierin staan de ruimtelijke richtlijnen waaraan de nieuwe ontwikkeling moet woldoen. Op

basis van de Nota van Uitgangspunten is een stedenbouwkundig plan opgesteld, dat is vertaald in dit
bestemmingsplan.

Met het bestemmingsplan "Schiekadeblok" wordt een deel van de bestaande structuur en bebouwing in
het gebied vastgelegd. Voor het Schiekadeblok is nog niet eerder een bestemmingsplan opgesteld.

Het bestemmingsplan faciliteert een gebiedsontwikkeling met de realisatie van nieuwbouw en renovatie
en transformatie van bestaande panden. Van de bestaande panden wordt enerzijds precies vastgelegd
welke bestemmingen en welk gebruik mogelijk is. Aan de andere kant is de mogelijkheid gegeven om
op te hogen en aan te bouwen teneinde de transformatie mogelijk te maken. Het bestemmingsplan
maakt de ontwikkeling van twee nieuwe torens mogelijk. Beide torens zijn bestemd voor wonen, deels
voor kantoren en hebben een plint met verschillende functies. Eén toren kan worden gerealiseerd nabij
of deels ter plaatse van het Schieblock. De andere toren wordt mogelijk gemaakt aan de zijde van het
Delftseplein. De zone naast het spoor wordt bestemd als ontwikkellocatie voor een kantorencomplex.
Onder het binnenhof en de zone naast het spoor ligt een ondergrondse parkeergarage met de ingang
aan de westelijke zijde op de Schiestraat. Het binnenhof blijft openbaar gebied met de ambitie om er
een levendig en groen plein van te maken waar men elkaar kan ontmoeten. Langs de bebouwing is
ruimte voor terrassen en via het plein is de Luchtsingel bereikbaar.

1.2 Ligging en begrenzing

Het Schiekadeblok ligt tussen de Schiekade, de Delftsestraat, het Delftseplein en het
spooremplacement. Het bestemmingsplan heeft ter hoogte van de Schiekade een uitstulping in de
plangrens om de toekomstige permanente Luchtsingel mogelijk te maken.



1.3 Crisis- en herstelwet

In de Crisis- en herstelwet de mogelijkheid opgenomen voor gemeenten om te experimenteren met het
zogenoemde ‘bestemmingsplan met verbrede reikwijdte’. Gemeenten die zich hebben aangemeld voor
dit experiment kunnen op basis van artikel 7c Chw (tijdelijk) op onderdelen afwijken van wet- en
regelgeving waardoor alvast kan worden geanticipeerd op de mogelijkheden die de Omgevingswet zal
gaan bieden. Bestemmingsplan Schiekadeblok is toegevoegd aan het experiment met het
bestemmingsplan met verbrede reikwijdte als bedoeld in artikel 7c van het Besluit uitvoering Crisis- en
herstelwet. De regeling is in werking getreden op 26 maart 2022.

Volgens artikel 6.12 lid 1 Wro moet een exploitatieplan zijn vastgesteld op het moment dat een
bestemmingsplan is vastgesteld. Artikel 7c lid 10 Chw maakt het mogelijk om een exploitatieplan vast
te stellen nadat een bestemmingsplan is vastgesteld. Dit gebeurt dan op het moment dat er een
omgevingsvergunning wordt verstrekt. Alleen voor het gedeelte waar een omgevingsvergunning wordt
aangewaagd dient dan een exploitatieplan opgesteld te worden. Het Schiekadeblok is een integrale
gebiedsontwikkeling. Er worden kaders geschetst in het bestemmingsplan maar tegelijkertijd wordt er
binnen deze kaders zo veel mogelijk ruimte geboden aan de markt. De gemeente heeft ongeveer
tweederde van de gronden in het gebied in haar bezit. Deze gronden zullen te zijner tijd worden verkocht
voor de ontwikkeling van nieuwbouw of opnieuw worden ingericht als openbare ruimte. De
gebiedsontwikkeling zal gefaseerd tot ontwikkeling komen. Deze aspecten maken dat het op wvoorhand
niet bekend is op welke wijze en wie het gebied gaat ontwikkelen. Bij gebrek aan deze informatie is het
vrijwel onmogelijk om nu een gedetailleerd exploitatieplan op te stellen. Veel logischer is het om wvoor dit
bestemmingsplan een globaal kostenverhaal op te stellen en middels bijvoorbeeld een anterieure
overeenkomst tot afspraken te komen met partijen.

Daarnaast is het Rotterdam Central District aangewezen als lokaal project met nationale betekenis op
grond van de Crisis- en herstelwet. Voor dit gebied is een structuunisie vastgesteld.



Hoofdstuk 2 Beleid

21 Rijksbeleid

2.1.1 Nationale Omgevingsvisie (NOVI)
Vastgesteld op 11 september 2020

Nederland staat voor een aantal urgente opgaven, die zowel lokaal, nationaal als wereldwijd spelen. Het
betreffen opgaven op het gebied van klimaatverandering, energietransitie, circulaire economie,
bereikbaarheid en woningbouw. Deze opgaven zullen Nederland flink veranderen en door goed in te
spelen op deze weranderingen kan Nederland vooroplopen en kansen verzilveren. Met de Nationale
Omgevingsvisie (NOVI) geeft het Rijk een langetermijnvisie op de toekomst en de ontwikkeling van de
leefomgeving in Nederland. In de NOVI zijn de opgaven als wolgt ingedeeld:

* ruimte maken woor klimaatadaptatie en energietransitie;

* werduurzamen van de economie en behouden van groeipotentieel;
» sterker en leefbaarder maken van steden en regio's;

» toekomstbestendig ontwikkelen van landelijk gebied.

2.1.2 Besluit ruimtelijke ordening

In werking getreden op 1 oktober 2012, gewijzigd per 1 juli 2017

Het doel van de ladder is zorgwildig en duurzaam ruimtegebruik, met oog voor de toekomstige
ruimtebehoefte en ontwikkelingen in de omgeving. De ladder geeft daarmee inwlling aan het nationaal
ruimtelijk belang gericht op een zorgwldige afweging en transparante besluitvorming bij ruimtelijke
besluiten. Dit belang staat beschreven in de Structuunisie Infrastructuur en Ruimte binnen een breder
kader van een goede ruimtelijke ordening. Gemeenten moeten plannen die een nieuwe stedelijke
ontwikkeling mogelijk maken motiveren wlgens de Ladder.

Concreet betekent dit dat het bestemmingsplan een beschrijving bevat van de behoefte aan de
betreffende ontwikkeling. Wanneer deze ontwikkeling buiten het bestaand stedelijk gebied gerealiseerd
wordt, moet gemotiveerd worden waarom er niet binnen het stedelijk gebied voorzien kan worden in de
behoefte. Een stedelijke ontwikkeling is in het Bro gedefinieerd als de ruimtelijke ontwikkeling van een
bedrijventerrein of zeehaventerrein, of van kantoren, detailhandel, woningbouwlocaties of andere
stedelijke voorzieningen.

Woningbouw

De regiogemeenten hebben de woonvisie "Dat spreken we afl - Woningmarktstrategie Regio Rotterdam
2014-2020" (vastgesteld op 12 februari 2014 door de stadsregio Rotterdam) opgesteld ter uitwerking van
het provinciale beleid. Deze Woonvisie is als regionale woonvisie te beschouwen en in april 2014
aanvaard door de provincie. Een actualisering van de regionale woonvisies is op 26 september 2017
aanvaard door Provinciale Staten. Uit de (actualisering van) de woonvisies blijkt dat er de komende jaren
in de provincie vooral waag is naar stedelijke woonmilieus: een relatief hoge dichtheid, goede
bereikbaarheid, een hoog voorzieningenniveau en functiemenging.

De woningen die dit bestemmingsplan mogelijk maakt, voorzien in een actuele behoefte en liggen
binnen bestaand stedelijk gebied. Gezien het bovenstaande wldoet het bestemmingsplan aan de ladder
voor duurzame verstedelijking.

2.2 Provinciaal beleid

2.21 Omgevingsvisie en omgevingsverordening

Vastgesteld op 20 januari 2019 door Provinciale Staten van Zuid-Holland, in werking getreden op 1 april
2019



Het Omgevingsbeleid van Zuid-Holland omvat al het provinciale beleid voor de fysieke leefomgeving. Het
bestaat uit twee kaderstellende instrumenten: de Omgevingsvisie en de Omgevingsverordening.
Daarnaast zijn in het Omgevingsbeleid operationele doelstellingen opgenomen, zodat zichtbaar is hoe
de provincie zelf inwlling geeft aan de realisatie van haar beleid. Deze operationele doelstellingen
maken onderdeel uit van verschillende uitvoeringsprogramma's en -plannen, zoals het programma
Ruimte en het programma Mobiliteit.

De provincie zet in op een groenblauwe structuur als samenhangend stelsel van verschillende groene
ruimtes met land- en waterroutes die stad en land met elkaar verbinden. Opgave daarbij is om de groene
kwaliteiten zowel binnen als buiten de stad te versterken en de samenhang tussen stedelijke parken,
recreatiegebieden, natuurgebieden en agrarisch landschap te vergroten.

Zes richtinggevende ambities zijn daarbij relevant:

klimaatbestendige delta;

een nieuwe, circulaire economie;

een levendige meerkernige metropool;
energievernieuwing, geen fossiele brandstoffen meer;
bereikbare provincie, geen files;

gezonde en aantrekkelijke leefomgeving.

Het omgevingsbeleid krijgt vorm via een opgave gerichte aanpak. Vanuit maatschappelijke opgaven
wordt er, samen met belanghebbenden, bepaald welke onderdelen van het omgevingsbeleid worden
toegepast. Op deze wijze wordt er een uitnodigend perspectief geboden, zonder een beoogde
eindsituatie te schetsen. Daarom omvat de Omgevingsvisie geen eindbeeld voor 2030 of 2050 maar wel
ambities die voortkomen uit actuele maatschappelijke opgaven.

oUW N -~

Uit de Omgevingsverordening zijn voor dit bestemmingsplan de wolgende artikelen relevant:

Artikel 6.10 stedelijke ontwikkelingen

De provinciale ladder voor duurzame verstedelijking is per 29 juni 2018 gelijk aan de ladder uit het Bro,
voor zover het gaat om ontwikkelingen binnen het bestaand stads- en dorpsgebied. Voor een toetsing
aan de ladder wordt dan ook verwezen naar paragraaf 2.1.2.

In dit bestemmingsplan worden de bestaande functies en gebouwen vastgelegd binnen het bestaand
stedelijk gebied. Tevens worden enkele grootschalige ontwikkelingen mogelijk gemaakt zoals twee
woontorens, een groot kantorencomplex en het optoppen van de bestaande bebouwing.
Parkeerplaatsen zijn ondergronds en de openbare ruimte wordt ingericht om te verblijven en bevat een
wvoetgangersverbinding tussen Pompenburg en Centraal station, de 'Luchtsingel'. De nieuwe
ontwikkelingen, in de vorm van hoogbouw, passen binnen de structuur en de identiteit van het gebied
zodat de ruimtelijke kwaliteit gelijk blijft.

Voor de ontwikkeling van het Schiekadeblok is de 'Nota van Uitgangspunten Schiekadeblok' vastgesteld
door de gemeenteraad op 28 mei 2020 (zie verder paragraaf 2.3.18). Hierin zijn de ambities en
randvoorwaarden geformuleerd voor de gebiedsontwikkeling.

Artikel 6.11 kantoren

Dit bestemmingsplan maakt de ontwikkeling van kantoren mogelijk in nieuw te bouwen gebouwen. Het
Schiekadeblok ligt binnen de grootstedelijke toplocatie wvoor kantoren en ligt naast treinstation
Rotterdam Centraal. In de Nota kantoren Rotterdam (zie 2.3.12) is aangegeven dat het Schiekadeblok
onderdeel uitmaakt van het Central Business District. Met de Provincie Zuid-Holland is afgestemd dat in
het Schiekadeblok 50.000m? kantooropperdakte kan worden toegevoegd. Zie 4.1.3.5 Kantoren voor een
nadere uitwerking van het totale nieuw toe te voegen kantoordoeropperdak over de verschillende
bestemmingen.

Artikel 6.13 detailhandel

In de gemeentelijke visie 'Detailhandel Rotterdam 2017 (zie 2.3.11) is Rotterdam Central
District/Schiekadeblok aangewezen als een gebied waar "winkels een rol hebben, maar niet de
boventoon voeren". Het Schiekadeblok is geen typisch winkelgebied waar de winkelfunctie de boventoon
voert maar waar winkels wenselijk zijn, zeker nu het Schiekadeblok wordt uitgebreid met nieuwe



kantoren en woningen.

Voor de plinten in het Schiekadeblok geldt het concept de Mixone (zie 2.3.16 Mixone Rotterdam
Central District). Dit houdt in dat er een mix van functies mogelijk is, waaronder detailhandel. In het
bestemmingplan wordt maximaal 2200 m? detailhandel mogelijk gemaakt voor detailhandelsvestigingen
met een maximale opperdakte van 350 m?, zie 4.1.3.2 Detailhandel. Dit is vastgelegd in de regels van
Gemengd - 1, Gemengd - 2 en Gemengd - 5.

2.3 Gemeentelijk beleid

2.3.1 Rotterdamse Omgevingsvisie 'De Veranderstad, Werken aan een wereldstad voor
iedereen’

Vastgesteld op 2 december 2021 door de gemeenteraad

Rotterdam kiest voor goede groei. Groei die bijdraagt aan het welzijn van de inwoners, aan een
duurzame samenleving en aan economische woruitgang. Groei die het Rotterdamse rijke erfgoed en
identiteit ondersteunt en versterkt waarbij we Rotterdammers betrekken in het proces van verandering.
Dit is essentieel om ervoor te zorgen dat we een aantrekkelijke stad zijn en blijven voor alle
Rotterdammers, want samen maken we de stad. Om richting te bepalen bij goede groei gebruiken we
ons kompas met de \ijf perspectieven: compact, gezond, inclusief, duurzaam en productief.

In de omgevings\visie wordt een aantal gebieden genoemd waar meerdere grote opgaven bij elkaar
komen en tegelijkertijd kansen liggen om veel stedelijke doelstellingen te realiseren. De ontwikkeling
Schiekadeblok ligt in het gebied 'Binnenstad'. Het bestemmingsplan draagt bij aan de doelstellingen van
de Omgevingsvisie door het verdichten van het gebied met woningen en kantoren dicht bij het OV
knooppunt Rotterdam Centraal. Vanwege een beperkt aantal parkeerplaatsen voor de nieuwe
ontwikkelingen en een wolledig autoluw binnenhof is er weinig ruimte voor de auto. De cultuurhistorisch
waardewolle na-oorlogse panden aan de Delftsestraat en het Schieblock worden behouden en krijgen
een ruime bestemming om de huidige bijzondere bedrijvigheid te behouden. Daarnaast wordt het gebied
dynamisch en aantrekkelijk om te verblijven door het bestemmen van (nacht)horeca en terrassen.

2.3.2 Woonvisie Rotterdam, koers naar 2030, agenda tot 2020

Vastgesteld op 15 december 2016 door de gemeenteraad
Addendum 'Thuis in Rotterdam' vastgesteld in 2019 door de gemeenteraad

De Woonvisie verwoordt de ambities om van Rotterdam een aantrekkelijke woonstad te maken voor
iedereen. Centraal in de opgave staat het beantwoorden van de groeiende waag naar wonen in
Rotterdam. Onlosmakelijk daaraan verbonden is de noodzaak om een betere balans in de
woningvoorraad te creéren, de kwaliteit van woningen en woonmilieus te versterken en te borgen dat het
voor iedereen en op een dagelijkse basis goed wonen is in de stad. In de Woonvisie zijn drie
hoofddoelen en daarbij horende prioriteiten gesteld.

Meer aantrekkelijke woonmilieus realiseren door:

* de toenemende woningwaag van huishoudens met een modaal of hoger inkomen, sociale stijgers
en young potentials te accommoderen;

* te zorgen voor een meer gedifferentieerd woningbestand in gebieden waar dit nu nog eenzijdig is en
waar de kwaliteit van het wonen onder druk staat;

* woonmilieus te versterken, met een duidelijke profilering en aandacht woor kindwiendelijkheid.

Zorgen voor een woningvoorraad met toekomstwaarde door:

* een goede woningkwaliteit te realiseren in de nieuwbouw en bestaande voorraad;
* ruimte voor tijdelijkheid, flexibiliteit, innovatie en experiment te bieden;
* energiezuinig en milieuwiendelijk wonen te bevorderen.

De basis op orde houden door:

* het borgen van wldoende aanbod van goedkope huurwoningen;
* betaalbaarheidproblemen aan te pakken bij de bron en met toepassing van maatwerk;
* goed zelfstandig wonen voor iedereen mogelijk te maken;



* toe te zien op goed verhuurschap en een transparante woningmarkt;
* woningeigenaren en bewoners aan te spreken op hun verantwoordelijkheid voor een ongestoord
woongenot in en om de woning.

Dit bestemmingsplan draagt bij aan de doelen uit de Woonvisie door ruimte te bieden voor toevoeging
van woningen op een bijzondere locatie.

2.3.3 Nieuw Rotterdams kwaliteitsbeleid wonen

Vastgesteld op 23 juni 2021 door college B&W

Het Kwaliteitsbeleid maakt onderdeel uit van de Vuistregels voor het bouwen in de Binnenstad,
Stadswijken en Uitbreidingswijken en kleine kernen.

Het Schiekadeblok valt binnen het woonmilieu '‘Compact centrum op twee oevers & hoogbouwzones'.
Voor dit woonmilieu geldt dat appartementen gemiddeld een gebruiksvioeropperdak van 50 m? hebben
en woningen nooit kleiner zijn dan 40m?2. Er wordt een minimaal gemiddelde woninggrootte gehanteerd,
om het mogelijk te maken woningen van verschillend formaat te realiseren. Ook kan het voorkomen dat
door bijwoorbeeld de vorm van de kavel enkele woningen kleiner of juist groter ontworpen worden.

In overleg met de gemeente is het mogelijk af te wijken van de gestelde gebruiksopperdakte in het
Schiekadeblok als de doelgroep studenten, jongeren of ouderen zijn en dat er een extra collectieve
functie wordt toegevoegd aan het plan of een extra kwaliteit aan gekozen collectieve functie wordt
toegewoegd.

2.3.4 Binnenstad als City Lounge, binnenstadplan 2008-2020

Vastgesteld op 4 december 2008 door de gemeenteraad
Vervallen en vervangen door de uitwerking van de omgevingsvisie, zie 2.3.5.

De verdere ontwikkeling van de binnenstad staat centraal in het stedelijk beleid van Rotterdam. De
verdichting die in de jaren tachtig is ingezet, zet versneld en versterkt door. De kernopgawe is: de
binnenstad ontwikkelen als een \itale kwaliteitsplek voor ontmoeting, verblijf en vermaak om zodoende
een essentiéle bijdrage te leveren aan de Rotterdamse Quality of life. Het binnenstadplan geeft een
vertaling van 'the City Lounge' voor onder andere Rotterdam Central District.

Dit bestemmingsplan draagt door middel van het bestemmen van ontwikkelruimte voor nieuwe kantoren
en woningen met een mix aan functies in de plint bij aan de wens om tot een city lounge te komen.

2.3.5 Een groene en vitale binnenstad voor iedereen, uitwerking omgevingsvisie, gebied
binnenstad

Vastgesteld op 7 december 2021 door college B&W

Het beleid met betrekking tot de 'City Lounge' richtte zich voornamelijk op het toevoegen van meer
programma met nadrukkelijke aandacht voor de stad op ooghoogte. De focus verschuift in het nieuwe
beleid naar een meer gezonde en leefbare binnenstad die (klimaat)adaptief is ingericht. De huidige druk
op de ruimte en de stijgende vastgoedprijzen wagen om meer sturing op het gebouwde programma.

Voor de binnenstad gelden de perspectieven uit de omgevingsvisie: compact, gezond, inclusief,
duurzaam en productief. Voor de binnenstad zijn zes aanwllende gebiedskeuzes gemaakt die richting
geven aan de inspanningen en investeringen van de gemeente en private partijen:

1. Metropolitane binnenstad: global meets local

2. Superdiverse binnenstad

3. Een dynamische binnenstad met ruimte voor rust en luwte
4. Straten voor mensen

5. Groene boulevards en stadspleinen

6. De Nieuwe Maas en haar oevers als centraal rivierpark

2.3.6 Hoogbouwvisie 2019

Vastgesteld op 12 december 2019 door de gemeenteraad

In de Hoogbouwvisie 2019 is de hoogbouwzone aangegeven die loopt van het Centraal Station tot aan
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de Wilhelminapier. Pompenburg en de omgeving Rijnhaven horen er ook bij. Hoogbouw is mogelijk tot
250 meter hoog. Er zijn ook drie andere gebieden waar hoogbouw is toegestaan tot 150 meter:
Feyenoord City, Hart van Zuid en de Alexanderknoop. Een gebouw valt onder de noemer 'hoogbouw' als
het meer dan 70 meter hoog is.

Hoogte

De uitnodigende uitstraling van de benedenverdieping is essentieel. De programmering van de
Rotterdamse laag moet een bijdrage leveren aan de stedelijke dynamiek en de continuiteit van het
stadsbeeld. Denk hierbij aan lobby's voor kantoren, entrees voor woningen, commerciéle en
maatschappelijke functies.

De hoogte van de Rotterdamse laag verschilt per plek in de stad. Aan de Delftsestraat is de bestaande
hoogte, de Rotterdamse laag, ongeveer 19 meter en ter plaatse van het Schieblock is dit 24 meter. Door
de Rotterdamse laag onderdeel te maken van het gebouw, is er een goede aansluiting op de
aangrenzende gebouwen en stimuleert dit de continuiteit van wanden, straten en pleinen.

De omvang van de bovenbouw wordt door twee invalshoeken bepaald: een percentage woor de maximale
oppendakte van hoogbouw en een absolute maat, gebaseerd op het programma (wonen of kantoren).
Naar bowven toe zal de hoeveelheid oppervakte afnemen. Door beperkingen op te leggen aan hoogbouw,
gerelateerd aan de maximale omvang van de bouwkawel, is er meer ruimte in de onderbouw om de
utilitaire zaken een goede plek te geven in het gebouw. Hierdoor is er meer ruimte om de ambitie van de
stad op ooghoogte goed vorm te geven.

Bowven de Rotterdamse laag (onderbouw grofweg tussen 15 tot 30 meter) mag maximaal 50 procent van
de totale onderbouw als toren bebouwd worden. Boven de Rotterdamse laag mag de diagonaal van de
toren niet groter zijn dan 56 meter. Door een diagonaal te gebruiken, wordt gestimuleerd dat er
daadwerkelijk torens worden gemaakt in plaats van andere gebouwwvormen. Bij gebouwen tussen de 70
en 150 meter heeft de toren vanaf 70 meter een diagonaal van 42 meter. Boven de Rotterdamse laag
(onderbouw) mag maximaal 50% van de totale onderbouw als toren bebouwd worden. De

De Perrontoren is maximaal 70 meter hoog en bebouwing onder de 70 meter hoogte wordt in de
Hoogbouwnisie niet als hoogbouw beschouwd. De Perrontoren hoeft daarom niet getoetst te worden aan
de woorwaarden uit de Hoogbouwvisie. De Schieblocktoren wordt maximaal 200 meter hoog. Alle
varianten van de Schieblocktoren voldoen aan de eis dat maximaal 50% van de onderbouw bebouwd
mag worden en de diagonaal is niet groter dan 56 meter.

Wind

Om envoor te zorgen dat het windklimaat binnen de grenzen blijft, zijn aan de voorkant van het
ontwerpproces oriénterende windonderzoeken verplicht. Deze metingen worden op basis van
wlumestudies gedaan en geven een eerste beeld waar zich mogelijke knelpunten bevinden. Vorm,
materiaal en hoogte kunnen op deze manier in een woegtijdig stadium onderzocht worden en de
uitkomsten kunnen worden meegenomen in het ontwerpproces.

In paragraaf 6.10 Windhinder is het globale onderzoek naar het windklimaat beschreven. In een latere
fase wordt op basis van het definitief ontwerp voor de (her)ontwikkeling van een locatie opnieuw een
windonderzoek gedaan. Beoordeling van het windklimaat vindt plaats volgens NEN 8100.

Bezonning openbare ruimte

De Hoogbouwnisie heeft nadere regels gesteld met betrekking tot de bezonning van de openbare ruimte.
Bij het toevoegen van hoogbouw moet een goed woon- en leefklimaat aanwezig blijven. Per plek kan de
inMoed van extra schaduw door de hoogbouw anders beoordeeld worden. Om onderscheid te maken in
de eisen die worden gesteld aan plekken in de stad en hoewveel vermindering er mag optreden in
zonuren, zijn twee typen ruimtes gedefinieerd. In de gebieden en plekken die zijn aangewezen als de
zogenaamde sunspot, mag géén vermindering van zonuren optreden binnen de aangewezen tijden.
Daarnaast zijn er representatieve ruimtes waar zon belangrijk is, maar waar wel enige vermindering in
zonuren mag optreden. Het overige gebied binnen de hoogbouwzone heeft een basiskwaliteit waar
maximaal 2 uur verslechtering van de bezonning mag optreden. Zie paragraaf 6.9 Bezonning voor de
bezonningsstudie van dit bestemmingsplan.
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2.3.7 Stedenbouwkundig plan Rotterdam Centraal District 2007

Vastgesteld op 5 februari 2008 door college B&W, op 12 juni 2008 behandeld in de gemeenteraad

Uit dit stedenbouwkundig plan is de leidraad voor de bezonning van de Provenierswijk nog steeds
actueel. De leidraad gaat uit van de maatgevende periode tussen 21 maart en 23 september. De extra
schaduw op de woningen van de Provenierswijk mag in deze periode maximaal 1 uur bedragen. Zie
paragraaf 6.9 voor de bezonningsstudie van dit bestemmingsplan.

2.3.8 Afwegingskader bezonning

Vastgesteld op 9 september 2021 door de gemeenteraad

In het Afwegingkader bezonning is beschreven hoe bij nieuwe ontwikkelingen de bezonning/
bezonningsafname kan worden afgewogen. Dit kader geldt voor heel Rotterdam met een nadrukkelijke
link met de voorgenomen verdichting in de stad. Het afwegingkader hanteert 21 september als
meetdatum (gelijk met de Hoogbouwisie) en heeft als uitgangspunt minimaal 2 uur zon voor een
woning. In het afwegingskader is expliciet opgenomen dat eerder gemaakte gebiedspecifiecke afspraken
over bezonning, zoals de effecten van bebouwing in het Rotterdam Central District op de Provenierswijk,
geen onderdeel van het afwegingskader zijn. Voor het bepalen van het effect op de bezonning van de
Prowvenierswijk als gewolg van de ontwikkeling van het Schiekadeblok blijft de leidraad uit paragraaf 2.3.7
leidend. Deze leidraad is voor de Provenierswijk gunstiger dan het Afwegingskader bezonning.

2.3.9 Horecanota Rotterdam 2017-2021

Vastgesteld door college B&W op 1 november 2016

In de Horecanota 2017-2021 staat de balans tussen levendigheid en een aantrekkelijk woon- en
leefklimaat centraal. De nota beschrijft het instrumentarium dat hieraan inwilling geeft. Gebiedsgericht
werken, een verdere vereenvoudiging van het vergunningstelsel, verfijning van het handhavingskader en
stimulering van eigen initiatief door experimenten zijn hiervan de elementen.

Belang voor de stad

Rotterdam is een levendige stad met een aantrekkelijke binnenstad, een groot cultureel aanbod en een
gevarieerde samenstelling van bewoners, ondernemers en bezoekers. Horeca speelt een cruciale rol:
een goede mix van kwaliteit en kwantiteit, een balans met andere stedelijke functies en openbare orde
en \eiligheid, bevordert de populariteit van Rotterdam. Bovendien levert de horecasector
werkgelegenheid op en stimuleert het de lokale economie. De aantrekkingskracht van de stad is de
afgelopen jaren toegenomen. Er wordt weer geld uitgegeven door bezoekers, Rotterdam wert de goede
lijstjes aan en is in 2015 uitgeroepen tot beste binnenstad van Nederland. Tegelijkertijd verdicht de
bewoning en is ruimte schaars. Het is dus van belang alles in goede banen te leiden en deze schaarse
ruimte optimaal te benutten. De positieve ontwikkelingen van Rotterdam weten sommige delen van de
stad onwldoende te bereiken vanwege de aanwezigheid van malafide ondernemingen, georganiseerde
criminaliteit en overlast. Dit waagt om extra aandacht en stevig optreden.

Visie en ambities

Met dit horecabeleid borduurt Rotterdam voort op de goede ontwikkelingen in onze stad. Met oog voor
ondernemerschap en aandacht voor een prettig woon- en leefklimaat voor onze bewoners zijn aan de
hand van een aantal uitgangspunten vier ambities bepaald waarmee Rotterdam inwilling geeft aan de
\visie op horeca woor de komende jaren.

De Horecanota 2017-2021 geeft inwlling aan de visie van Rotterdam ten aanzien van de horeca voor de
komende vijf jaar. De horecanota staat niet op zichzelf. Het is een kader dat samen met andere
gemeentelijke kaders en \isies moet zorgen voor het behoud en de verdere ontwikkeling van Rotterdam
als aantrekkelijke stad om in te wonen, te werken en te verblijven.

Uiteenzetting horecastelsel

Horeca kent enorm veel verschijningsvormen en dankzij creatieve ondernemers komen er naast hotels,
restaurants en cafés nog steeds meer vormen bij. In Rotterdam wordt onder horeca elk openbaar pand
of openbare ruimte verstaan waar je structureel en tegen betaling kan eten en drinken (of athalen) en/of
waar amusement of ontspanning wordt aangeboden. De exacte definitie is in de Algemene Plaatselijke

12



Verordening opgenomen onder het begrip: openbare inrichting.

De Horecanota ziet niet toe op alle vormen van openbare inrichtingen. Prostitutiebedrijven en
coffeeshops kennen vanwege hun bijzondere karakter eigen beleidsregels en aparte vergunningen.
Vestigingsvoorwaarden voor hotels zijn eveneens geen onderdeel van dit beleid. Een restaurant in een
hotel wel.

Exploitatievergunning

In Rotterdam bestaan meerdere categorieén exploitatievergunningen. De aard van de activiteiten die in
de horeca-inrichting worden aangeboden bepaalt welke categorie vereist is. Hoe uitbundiger de
bedrijfswoering van een horeca-inrichting, hoe uitgebreider de vereiste exploitatievergunning. Dit geeft
tevens de mogelijkheid om een deel van de ondernemers die beperkte en/of zeer lichte vormen van
horeca exploiteren wij te stellen van de vergunningplicht (categorie 0). Dit is de afgelopen jaren een
duidelijke lastenverlichting gebleken en sluit aan bij de high trust (high penalty) aanpak.

Naast bedrijven waar horeca de primaire bedrijfsvoering is, kent Rotterdam ook talloze bedrijven,
instellingen en clubhuizen waar horeca slechts een ondersteunende functie heeft. Ook hiervan kan een
groot deel gebruik maken van de wijstelling van de vergunningplicht. Omdat er op basis van landelijke
wetgeving, zoals de Winkeltijdenwet, ruimtelijke ordeningswetgeving en de Alcoholwet nu eenmaal
verschil zit tussen deze vormen van zeer lichte en/of ondersteunende horeca, onderscheiden we in
Rotterdam drie varianten die wijgesteld van de exploitatievergunningplicht mogen exploiteren;
exploitatiecategorie 0.

Basisvrijstelling

* Geopend tussen 07:00 en 22:00 wur;

» alleen achtergrondmuziek aanbieden;

» alleen een gevelzitplaats (max. 1m uit de gevel over de
breedte van de gavel) exploiteren;

= geen kansspelen, seks- en/of drugsgerelateerde activi-
teiten aanbieden enfof gelegenheid bieden tot hat roken
met gebruik van een waterpijp;

* de horeca-activiteiten passen binnen de bestemming
van het object;

= de openbare inrichting niet vergunningplichtig is op
grond van de Drank- en Horecawet.

Indien een horeca-inrichting een horecabestemming heeft, dan worden de basisvoorwaarden verruimd en
deels vervangen met onderstaande woorwaarden. De overige voorwaarden blijven gelijk.

Vrijstelling met horecabestemming

« (Geopend tussen 07:00 en 23:00 uur;

= een gevelterras exploiteren tot max. 3m uit de gevel over
de breedte van de gevel;

* alcoholische drank schenken indien zij in het bezit zijn
van een Drank- en Horecawstvergunning.

Ook als er geen sprake is van een horecabestemming kan het zijn dat er ruimere voorwaarden gelden.
Sommige instellingen en voorzieningen hebben traditiegetrouw een aanzienlijk horecadeel, maar waarbij
de openbare orde niet in het geding komt. Dit is een verzamelcategorie van instellingen en bijzondere
objecten (limitatief): muziek- en sportverenigingen, musea, theaters, filmhuizen, hotels/hostels,
rouwcentra, ziekenhuizen, bejaarden- en verzorgingshuizen, gebedshuizen, bedrijfskantines en instelling
woor hoger onderwijs. De overige voorwaarden blijven gelijk aan de basisvoorwaarden. (Voor muziek- en
sportverenigingen geldt dat uit de bestemming dient te wolgen dat sport en/of muziek de primaire functie
van het object is.)
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Vrijstelling voor bijzondere objecten & instellingen

» Geopend tussen 07:00 en 23:00 uur;

= een gevelterras exploiteren tot max. 3m uit de gevel over
de breedte van de gevel,

» alcoholische drank schenken indien zij in het bezit zijn
van een Drank- en Horecawetvergunning’.

Indien het woon- en leefklimaat in een straat of buurt onder grote druk staat, kan de burgemeester
verbieden dat horeca zich daar zonder vergunning vestigt. Dit gebeurt door middel van een
aanwijzingsbesluit dat voor bepaalde of onbepaalde tijd van kracht is. De aanwijzing wordt genomen op
basis van het Horecagebiedsplan (zie ook paragraaf 2.3.10) dat ter plaatse van kracht is, waarin ook
gemotiveerd is waarom het gebied wordt aangewezen. In die gevallen is altijd een exploitatievergunning
vereist om horeca-activiteiten te exploiteren, ook al is er sprake van één van de hierboven beschreven
situaties.

Wanneer een ondernemer meer of zwaardere activiteiten wil dan hierboven beschreven is een
exploitatievergunning noodzakelijk. Rotterdam hanteert hiervoor een duidelijk vergunningstelstel dat aan
de hand van losse activiteiten is opgebouwd. Dit wil zeggen dat de activiteiten worden vergund die in een
horeca-inrichting kunnen plaatsvinden. Het vergunningstelsel biedt onderemers op deze manier ruimte
voor verschillende horecaconcepten.

De combinatie van activiteiten die in een horeca-inrichting worden aangeboden bepaalt in welke
exploitatiecategorie de inrichting valt. Daarbij is relevant in hoeverre de activiteiten effect hebben op de
openbare orde en het woon- en leefklimaat in de omgeving van het horecabedrijf. Hoe meer effect, des te
zwaarder de exploitatiecategorie. Hoe zwaarder de categorie, des te zwaarder de toets bij
vergunningverlening. Elke ondernemer kan gebruik maken van de voor hem of haar geldende wrijstelling
van de exploitatievergunningplicht (categorie 0). Indien meer of zwaardere activiteiten worden
aangeboden is een exploitatievergunning vereist in de categorie 1 t/m 4+ (licht, regulier, middelzwaar,
zwaar, buiten categorie).

Gebiedsgericht werken

Een belangrijk, zo niet het belangrijkste onderdeel van de Horecanota is gebiedsgericht werken; kennis
uit de wijk is bepalend voor wat kan en wat niet. Deze werkwijze, waarbij maatwerk en flexibiliteit
centraal staan, heeft in de afgelopen jaren reeds z’n wuchten afgeworpen op het gebied van horeca.
Door per wijk of buurt een duidelijke visie en/of ambitie te hebben en daaraan vestigingsvoorwaarden te
stellen, kunnen bekende en nog onbekende horeca-ontwikkelingen worden beoordeeld en gerealiseerd.
Het horecagebiedsplan biedt het kader hienoor.

2.3.10 Horecagebiedsplan Centrum 2022-2024
Vastgesteld op 8 februari 2022 door B&W

De ambitie is om van het Schiekadeblok een eigenzinnige plek in de stad te maken voor wonen, werken
en verblijven. Het is een bruisende locatie met een mix aan horeca, cultuur en design waarvoor
Rotterdammers en bezoekers van de stad veel waardering hebben. Bij de ontwikkeling van het gebied
wil de gemeente hierop voortbouwen en tegelijkertijd inspelen op de groei van Rotterdam, waaronder de
vraag naar ruimte voor wonen en werken nabij het Centraal Station. Het Horecagebiedsplan gaat uit van
het voortbestaan van de huidige horeca en er wordt de mogelijkheid geboden om nieuwe horeca te
ontwikkelen tot en met categorie 2.

2.3.11 Detailhandel Rotterdam 2017

Vastgesteld op 29 juni 2017 door de gemeenteraad

Met het detailhandelsbeleid zet Rotterdam in op een krachtige, toekomstbestendige winkelstructuur,

waarbij de consument centraal staat. De binnenstad is het belangrijkste winkelgebied van Rotterdam en
draagt met al haar voorzieningen en kwaliteiten bij aan de aantrekkingskracht van Rotterdam als geheel.
City Lounge is de leidraad voor de ontwikkeling van de binnenstad; dat wil zeggen dat de binnenstad het
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visitekaartje van Rotterdam is. Detailhandel is één van de belangrijkste functies die de binnenstad voor
consumenten tot een recreatieve bestemming maakt maar het kan niet zonder de samenwerking met
andere woorzieningen zoals horeca, leisure, dienstverlening en een aantrekkelijke buitenruimte.

Begrenzing van de binnenstad als winkelgebied

Het centrum van Rotterdam is groter dan het gebied dat vanuit detailhandelsperspectief als de
binnenstad gedefinieerd wordt. Vanuit detailhandelsperspectief is een duidelijke begrenzing van de
binnenstad als winkelgebied belangrijk zodat optimaal beantwoord wordt aan uitgangspunten van
concentratie en profilering (aquablauwe gebieden).

Functionele Mixzones

Rond de binnenstad liggen verschillende gebieden waar winkels een rol hebben, maar niet de boventoon
voeren. Het zijn stedelijke en gemixte milieus, veelal gelegen aan stadsstraten. Het gaat in het centrum
om de Goudse Singel, Mariniersweg, Westblaak, Central District (paarse gebieden, zie uitsnede uit de
Detailhandelsnota). Beleidsmatig worden deze gebieden gedefinieerd als functionele mixzones. Het zijn
geen typische winkelgebieden waar de winkelfunctie de boventoon voert maar waar winkels wel een plek
hebben. Uitbreiding van het winkelbestand is in deze gebieden niet gewenst.

o

Uitsnede Detailhandelsnota

In 4.1.3.2 Detailhandel is aangegeven op welke manier detailhandel in dit bestemmingsplan is
opgenomen.

2.3.12 Nota kantoren Rotterdam

Vastgesteld 19 juni 2019 door B&W

De 'Nota Kantoren' volgt uit de 'Visie Werklocaties 2030' die eind 2009 door het college van B&W is
vastgesteld. De doelstelling van de nota is om tot 2030 richting te geven aan de ontwikkeling van de
Rotterdamse kantorenmarkt, met als bovenliggende doelen:

1. Het optimaal faciliteren van de (nieuwe) economie in gebieden en in vastgoed;
2. Een goede balans tussen waag en aanbod van kantoorruimte op stedelijk en gebiedsniveau;
3. Een verduurzaming van de kantorenwoorraad en -omgeving.

De Nota kantoren Rotterdam vormt de Rotterdamse uitwerking van de regionale strategie werklocaties
2019-2030 van de Metropoolregio Rotterdam Den Haag (MRDH). In de regionale strategie is een
programma afgesproken ten aanzien van nieuwbouw, transformatie en planreductie waarbinnen
gemeenten een eigen uitwerking ontwikkelen. In de Nota kantoren staat dat het Central Business
District, in lijn met de provinciale en regionale kantorenstrategie, als toplocatie zal worden versterkt. Het
Schiekadeblok valt binnen de afbakening van het 'Central Business District'. In dit gebied geldt vanuit de
Rotterdamse ladder voor een toekomstbestendige kantorenvoorraad geen norm voor uitbreiding van de
woorraad. In dit gebied wordt op alle initiatieven positief geadviseerd als deze ook positief zijn beoordeeld
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op de Ladder voor duurzame verstedelijking.

In dit bestemmingsplan wordt maximaal 50.000 m? kantoor mogelijk gemaakt. Dit is afgestemd met de
Provincie Zuid-Holland, zie 4.1.3.5 Kantoren.

2.3.13 Beleidsnota "Erfgoedagenda Rotterdam 2017-2020" en de Monumentenverordening
Rotterdam 2010

Beleidsnota "Erfgoedagenda Rotterdam 2017-2020, vastgesteld op 22 december 2016 door de
gemeenteraad

Monumentenverordening Rotterdam 2010, vastgesteld op 30 oktober 2010 door de gemeenteraad

In de beleidsnota Erfgoedagenda Rotterdam 2017-2020 wordt de visie op het Rotterdams gebouwde
erfgoed en de hieruit voortvioeiende ambities beschreven. Rotterdam verbindt de zorg voor behoud van
het gebouwd erfgoed met de hedendaagse opgaven van de stad. Ingezet wordt op bescherming, behoud
en hergebruik, en instandhouding van erfgoed. Steeds vaker wordt cultuurhistorie gekozen als
uitgangspunt voor (gebieds-)ontwikkelingen, waardoor de historische gelaagdheid van de stad behouden
blijft voor toekomstige generaties. Het wettelijke instrumentarium hiervoor is de Monumentenverordening
Rotterdam 2010. Zie 3.3 Monumenten en cultuurhistorie.

2.3.14 Stedelijk Verkeersplan Rotterdam, Aanpak Nul Emissie Mobiliteit, Rotterdamse
MobiliteitsAanpak

Stedelijk Verkeersplan Rotterdam (SVpR), vastgesteld op 11 mei 2017 door de gemeenteraad
Aanpak Nul Emissie Mobiliteit (NEM), vastgesteld op 5 november 2019 door B&W

Rotterdamse MobiliteitsAanpak (RMA), vastgesteld op 20 februari 2020 door de gemeenteraad
Verkeerscirculatieplan Binnenstad (VCP Binnenstad), vastgesteld op 15 december 2020 door B&W

De langetermijnvisie op mobiliteit uit het Stedelijk Verkeersplan Rotterdam zet in op een economisch
sterke, aantrekkelijke en gezonde stad. Vanuit deze \isie wordt de mobiliteitstransitie verder uitgewerkt
langs drie sporen, de zogenaamde drie Vs, in twee programmatische aanpakken.

Langs het spoor 'verschonen' stuurt de aanpak Nul Emissie Mobiliteit op het verschonen van
personenmobiliteit, goederenvenoer en het gemeentelijk wagenpark alsook het realiseren van meer
laad- en wilpunten voor deze woertuigen. Deze aanpak verstrekt de huidige exponentiéle trend waarbij
het aantal wlledig elektrische personenauto's in Nederland sinds 2017 jaarlijks verdubbeld alsook de
uitbreiding van 3.100 oplaadpunten in de stad nu tot ruim 10.000 over \ijf jaar. Deze verschoning van de
stedelijke mobiliteit gekoppeld aan de gestage afname van autogebruik in het centrum sinds 2000, zal
zowel de CO2-reductie voor 2030 zoals gesteld in de verschillende Klimaatakkoorden alsook het
verbeteren van de luchtkwaliteit tot de Europese gezondheidsnormen voor NO2 in de stad rond 2020
realiseren.

De Rotterdamse MobiliteitsAanpak (RMA) zal langs de sporen 'volumebeheersing' en ‘veranderen' in
samenhang met de aanpak Nul Emissie Mobiliteit de mobiliteitstransitie in de bredere zin vormgeven.
Het OV krijgt een prominentere rol in het centrum en de RET zal haar Voot wolledig verduurzaamd
hebben voor 2030. Daarnaast zal langzaam verkeer ruim baan krijgen, wordt parkeren in het centrum
verder ontmoedigd en zal de tweejaarlijkse verdubbeling van het aantal beschikbare deelauto's in
Rotterdam worden versneld. Verder zullen verschillende instrumenten worden ontwikkeld om de
mobiliteitstransitie toegankelijk te maken voor alle bewoners en de stadslogistiek opnieuw in te richten.
De nieuwe mobiliteitsmix die zal ontstaan in het centrum zal niet alleen de luchtkwaliteit verbeteren en
geluidshinder drastisch verlagen, maar ook anticiperend inspelen op de mobiliteitsopgaven van een
steeds groeiende stad.

Het Schiekadeblok zal een autoluw gebied worden. De huidige parkeerplaatsen op het maaiveld komen
te venallen om plaats te maken voor een kantorencomplex en twee torens en een openbaar plein. Het
mogelijk maken van een gering aantal ondergrondse parkeerplaatsen bij deze stevige
gebiedsontwikkeling gaat gepaard met het faciliteren van een eigentijdse mobiliteitsmix. Gedeeld
autogebruik, fietsfaciliteiten en het reeds aanwezige goede openbaar vervoer zijn hier onderdeel van.
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Het VCP Binnenstad laat zien hoe het verkeer zich de komende 10 jaar ontwikkelt in de binnenstad van
Rotterdam, als gewlg van autonome ontwikkelingen en maatregelen uit de ontwikkelstrategie van de
RMA. Het geeft inzicht in de effecten op verkeersstromen van voetgangers, fietsers, ov en auto's,
verdeeld over de verschillende netwerken in de binnenstad. Het VCP maakt het mogelijk om
maatregelen in samenhang tot elkaar te beschouwen. Over veel van deze maatregelen moet formele
besluitvorming nog plaatsvinden. Het VCP maakt niet alleen effecten zichtbaar daar waar een maatregel
plaatsvindt, maar ook de effecten van die maatregel op het netwerk als geheel. Hiermee geeft het VCP
belangrijke informatie over de mobiliteits-ontwikkeling in de stad en de binnenstad in het bijzonder. Bij
de uitwerking van concrete maatregelen geeft het VCP richting aan het ontwerp.

2.3.15 Structuurvisie Rotterdam Central District

Vastgesteld op 17 maart 2011 door de gemeenteraad

De structuunisie is gebaseerd op het stedenbouwkundig plan voor Rotterdam Central District uit 2008.
In het stedenbouwkundig plan is het ontwikkelperspectief voor RCD geschetst met een hoog
ambitieniveau. In de structuunvisie is de gefaseerde uitwerking van de ruimtelijke ontwikkeling
opgenomen. Ten behoewve van de structuunvisie is in 2011 een planm.e.r.procedure doorlopen. De m.e.r.
beschrijft de milieueffecten van de voorgenomen ontwikkelingen in relatie tot de huidige situatie.

De \isie biedt een ruimtelijk en programmatisch raamwerk voor de ontwikkeling van RCD dat nadien
uitgewerkt kan worden in bestemmingsplannen. De opgawe is als wlgt geformuleerd: 'uitbouwen van een
innovatief, aansprekend en gemengd stedelijk vestigingsmilieu van Rotterdamse signatuur in een
internationale context rond een mobiliteitknooppunt van de eerste orde'. De Mixone is hiervoor het
gemeenschappelijk ontwikkelperspectief. De nieuwe en bestaande gebouwen van RCD en de openbare
ruimte er omheen, het programma en de wolumes moeten in harmonie zijn. De inhoud van de gebouwen
is een mix van verschillende functies. Naast wonen en werken is er in het bijzonder in de Mixone ruimte
voor senice, dienstverlening, leisure, vergadering, tentoonstelling, ontmoeting etc.

Ten behoeve van deze structuunisie is PlanMER Rotterdam Central District opgesteld.

2.3.16 Mixone Rotterdam Central District

(onderdeel van Gebiedsvisie Weena Glocal City District)

In dit document wordt het toekomstbeeld voor het Rotterdam Central District geschetst. Gestreefd wordt
naar een attractief en levendig centraal stedelijk gebied, van internationale allure. Het gebied moet een
visitekaartje van Rotterdam worden, dat haar reputatie waarmaakt als ontmoetingspunt door volop
gebruik te maken van de potenties van het gebied in de vorm van optimaal openbaar vervoer en de
ligging in de binnenstad. Het moet een gemengd en goed toegankelijk gebied worden dat veel 'glocal’
bedrijven gaat huisvesten (bedrijven die geworteld zijn in Rotterdam en over wereldwijde netwerken
beschikken). De term Mixone is ontstaan door samentrekking van twee begrippen en wordt
uitgesproken als 'mixed zone'. In de wereld van cultuur en sport staat de mixed zone woor het gebied
waar kunstenaars en sporters de media en elkaar ontmoeten. Dat beeld is in een stedenbouwkundige
context geplaatst, en levert het beeld op van een gebied, waar op termijn sprake is van een 24-uurs
levendigheid. In paragraaf 4.1.3.1 Mixone is dit begrip uitgewerkt voor dit bestemmingsplan.

2.3.17 Rotterdam Central District_next step

Vastgesteld op 19 december 2017 door B&W

De gemeente heeft samen met de Vereniging RCD een actualisatie gemaakt van de gebiedsvisie voor
Rotterdam Central District. Inzet is de doorontwikkeling van RCD als Glocal District en de Mixone door
middel van drie thema's: Verbinden, Delen en Verduurzamen.

2.3.18 Nota van Uitgangspunten Schiekadeblok
Vastgesteld op 28 mei 2020 door de gemeenteraad

In het Schiekadeblok zijn verschillende eigenaren aanwezig. De gemeente is eigenaar van de openbare
ruimte en het grootste deel van het vastgoed in het gebied. Het monofunctionele programma
wederopbouwblok van vroeger heeft het afgelopen decennium een transformatie ondergaan. De gemene
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deler van de huidige bedrijven is creatief, cultureel, maatschappelijk: muziek, architectuur/design/film en
horeca. Bij de ontwikkeling van deze plek is het de kunst om een deel van deze aantrekkelijke rauwheid
te behouden terwijl er ander programma wordt toegewvoegd. Door de karakteristieke wederopbouwpanden
aan de Delftsestraat zoveel mogelijk te behouden, wordt een deel van de rauwheid gehandhaafd.
Natuurlijk moeten de panden grondig gerenoveerd en herontwikkeld worden. Zo krijgen de panden van de
Delftsestraat twee woorkanten: een aan de Delftsestraat en een aan de levendige groene Delftsehof. De
ambitie is te komen tot een gemixt gebied met een stedelijke architectuur en een ontmoetingsplek voor
de stad.

In de Nota van Uitgangspunten worden de ambities en randvoorwaarden voor het Schiekadeblok
toegelicht ten behoeve van de uitwerking van het stedenbouwkundig plan. In de Nota van uitgangspunten
zijn de ambities en randvoorwaarden voor het Schiekadeblok toegelicht aan de hand van zes pijlers,
zodat er een goede mix van programma ontstaat. Deze 6 pijlers zijn:

. Cultuurhistorie: behoud en herontwikkeling van panden met name aan de Delftsestraat.

. Verbindingen: toevoeging van een goede woetgangersverbinding tussen het Centraal station en
Pompenburg, als opwolger van de Luchtsingel.

. Plek woor de stad: Toeweging van een kwalitatief verblijfsgebied.

. Kwaliteit: Toekomstbestendige toewoeging aan de binnenstad.

. Programma: toevoeging grote hoeveelheid nieuw programma met name woningen.

. Identiteit: Toevoeging van werk- en woonruimtes voor early adopters en innovators.

De gemeenteraad heeft model 2a vastgesteld als uitgangspunt voor de uitwerking. Dit model behelst de
ontwikkeling van het Schiekadeblok met een mix van kantoren en woningen inclusief de spoorstrook.

Deze uitgangspunten zijn vertaald in het stedenbouwkundig plan, zie 4.1.2 Stedenbouwkundig plan
Schiekadeblok.

2.3.19 Welstandsparagraaf Central District

Vastgesteld op 30 september 2010 door de gemeenteraad

De welstandsparagraaf is geschreven om richting te geven aan de hoge ambities van de ontwikkeling
van Rotterdam Central District. "Duurzame stedelijke omgevingen zijn het resultaat van een innige
relatie tussen gebouwen, openbare ruimte en mensen. De gebouwen moeten een verrijking zijn van de
skyline van Rotterdam en een stimulans voor de Mixone door een nauwe band aan te gaan met de
straat en het publiek."

In de welstandsparagraaf zijn richtlijnen geformuleerd die het hoge architectonische niveau van de
nieuwbouw binnen het Rotterdam Central District vastleggen en die bijdragen aan het realiseren van
samenhang tussen de individuele gebouwen onderling. De bestaande en nieuwe gebouwen vormen
samen een ensemble (een samenhangend geheel) in plaats van een reeks van geisoleerde
architectonische hoogstandjes. Dit geldt in sterke mate voor de geometrie, de plinten en de luifels van
gebouwen maar ook voor de aangrenzende openbare ruimte en verblijfsklimaat.

Voor het Schiekadeblok wordt de welstandsnota aangepast naar aanleiding van het stedenbouwkundig
plan.
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Hoofdstuk 3 Beschrijving van het plangebied

3.1 Ontstaansgeschiedenis

Het bestemmingsplangebied maakt deel uit van een omvangrijk veengebied, waar in het zuidelijk deel
rond het begin van de jaartelling en in de eeuwen daarna klei is afgezet.

De woegste bewoningssporen in de directe omgeving dateren uit het laat Mesolithicum (8000-5500 voor
Christus) en het Neolithicum (5300-2000 voor Christus). Aardewerk en wurstenen werktuigen uit deze
tijd werden onder meer aangetroffen tijdens het archeologisch onderzoek in het tracé van de
Willemsspoortunnel in Rotterdam dat in de periode tussen 1988 en 1992 werd uitgevoerd.

Laat Mesolithische bewoningssporen zijn meer recentelijk ook aangetroffen onder het Centraal Station
van Rotterdam. Op een diepte van circa 7,50 meter beneden NAP en dieper zijn hier bewoningslagen
aangeboord op een in de ondergrond aanwezige donk. Een donk is een rivierduin dat aan het einde van
de laatste ijstijd werd gevormd (zo'n 10.000 jaar geleden). Deze rivierduinen werden als hogere en
drogere plaatsen in latere tijden, toen door de zeespiegelrijzing een groot deel van westelijk Nederland
vernatte, als woonplaats benut.

Bewoning uit de Bronstijd (2000-800 voor Christus) is uit de directe omgeving niet bekend. Sporen uit de
[Jzertijd (800 voor Christus-begin jaartelling) en de Romeinse tijd (begin jaartelling-450 na Christus)
komen in de omgeving van het bestemmingsplangebied wel voor. Ze zijn onder meer tijdens het
onderzoek in de Willemsspoortunnel gedocumenteerd.

Sporen van vroeg-middeleeuwse bewoning (ca. 450-1000 na Christus) zijn te verwachten op de
oewerafzettingen direct langs de Nieuwe Maas. Vondsten uit de 9%-10° eeuw zijn aangetroffen langs de
benedenloop van de Rotte en in de omgeving van het Hofplein. Ze kunnen gerelateerd worden aan de
voor het eerst in 1028 in historische bronnen genoemde nederzetting Rotta. Door het
bestemmingsplangebied liep tot circa 1900 een watertje, waarvan het kronkelig verloop teruggaat op een
(veel bredere) kleiige stroomgordel die al in de Vroege Middeleeuwen aanwezig was, als zijriviertje van
de Rotte. De oevers hiervan hebben archeologische potentie. Rotta ging in de 12¢ eeuw verloren door
owerstromingen. De overstromingen werden mede veroorzaakt door een maaivelddaling die het gewolg
was van de 10%-11®-eeuwse ontginningen van het gebied (ontwatering van het veen). Hierdoor werd het
land vatbaarder werd voor overstromingen. Vooral aan het einde van de 12¢ eeuw en in de 13® eeuw werd
in dit deel van Rotterdam daarom van noord naar zuid een reeks dijken aangelegd. Op en langs de
dijken concentreerde zich de bebouwing. Juist ten oosten van het bestemmingsplangebied lag er aan de
Hofdijk het 13®-eeuwse kasteel Weena, waarvan de grachten mogelijk aansloten op het bovengenoemde
zijriviertje van de Rotte. Rotterdam ontstond circa 1270, na de afdamming van de Rotte.

Vermoedelijk heeft vanaf het begin van de molenbemaling in de 15° eeuw, het toen in de wat hoger
gelegen stroomgordel gegraven watertje de functie van een voorboezem. Het voerde water van een
watermolen af naar de Schie. Deze watermolen lag net ten westen van het bestemmingsplangebied, ter
plekke van het huidige Delftseplein. Op de boezemkade was een aantal huiserven gesitueerd.

De bebouwing van het gebied werd wlledig verwoest tijdens het bombardement van Rotterdam in 1940.
Na 1945 is het gebied opnieuw bebouwd, waarbij het stratenpatroon werd veranderd. De bovenste laag

van de bodem bestaat uit een pakket oorlogspuin en ophoogzand met een minimale dikte van ongeveer
3 meter.

3.2 Archeologie

Rotterdam draagt sinds 1960 zorg voor het eigen archeologisch erfgoed en is in het bezit van een door
het rijk verleende opgravingsbevoegdheid. Het doel van de Rotterdamse archeologie is: (1) te zorgen
voor het behoud van archeologische waarden ter plaatse in de bodem; (2) te zorgen voor de
documentatie van archeologische waarden indien behoud ter plaatse niet mogelijk is; (3) te zorgen dat
de resultaten van het archeologisch onderzoek bereikbaar en kenbaar zijn voor derden.
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De gemeente Rotterdam bezit een Archeologische Waardenkaart (AWK) en een vastgestelde lijst met
Archeologisch Belangrijke Plaatsen (ABP's), die opgenomen zijn in de gemeentelijke
erfgoedverordening. Genoemde beleidsinstrumenten moeten een tijdige en wolwaardige inbreng van
archeologische belangen bij ruimtelijke ontwikkelingen waarborgen. Dit instrumentarium sluit aan op en
komt mede woort uit het rijksbeleid en het provinciale beleid dat naar aanleiding van het Europese
Verdrag van Malta' is ontwikkeld.

Het vaststellen, waarderen en documenteren van archeologische waarden vindt binnen de
archeologische monumentenzorg gefaseerd plaats. Na een bureau-onderzoek kan het nodig zijn een
archeologische inventarisatie in het veld uit te voeren. De resultaten van de inventarisatie kunnen
venwolgens leiden tot een aanwllend archeologisch onderzoek. De resultaten van laatstgenoemd
onderzoek vormen het uitgangspunt bij de keuze om een vindplaats te behouden, op te graven,
waarnemingen uit te voeren tijdens het bouwproject of geen verdere stappen te ondernemen.

Archeologische verwachting

In het gehele bestemmingsplangebied kunnen bewoningssporen en vondsten uit de prehistorie, de
Romeinse tijd en de Middeleeuwen voorkomen, waarmee bij de ontwikkeling van het terrein rekening
moet worden gehouden. Op de Archeologische Waarden- en Beleidskaart Rotterdam (AWK 2005) wordt
aan de locatie een zeer hoge archeologische verwachting toegekend. Dit heeft te maken met de ligging
van het bestemmingsplangebied in de stedelijke kern in de omvang van circa 1850 en met de kans op
de aanwezigheid van oudere bewoningssporen in de diepere ondergrond. Bij eventuele
(bouw)werkzaamheden in het gebied moet rekening gehouden worden met alle stratigrafische niveaus
met archeologische potentie (Mesolithicum-heden).

Het hele plangebied wordt bestemd als "Waarde - Archeologie". Hiervoor geldt een bouwregeling en een
omgevingsvergunning voor werken, geen bouwwerk zijnde, voor bouw- en graafwerkzaamheden die
dieper reiken dan 2,5 meter beneden NAP en die tevens een terreinopperdakte van meer dan 100
vierkante meter beslaan.

3.3 Monumenten en cultuurhistorie

3.3.1  Monumenten

Een rijksmonument kan een gebouw, water, terrein of een ander object zijn dat van nationaal belang is
vanwege de schoonheid, betekenis voor de wetenschap of de cultuurhistorische waarde. Bij een
monument gaat het om één gebouw of complex, zowel buiten als vanbinnen. Het is verboden om
wijzigingen aan te brengen aan een beschermd monument zonder vergunning.

Binnen het bestemmingsplangebied ligt een deel van een rijksmonument; het voormalige
Stationspostkantoor. Het Stationspostgebouw is gebouwd in de jaren 1955-1959 en is een ontwerp van
het architectenbureau E.H. en H.M. Kraaijvanger. Door veranderingen in het postbedrijf raakte het
gebouw in onbruik. In 2009 is het gebouw gerenoveerd tot verzamelgebouw 'Central Post' naar ontwerp
van Claus en Kaan Architecten. Central Post is een streng en modern geleed gebouw van zwaar beton
met aan de spoorzijde een overkapt laadperron voor posttreinen, en een betonnen oprit die het perron
voor auto’s toegankelijk maakt.

Het gebouw Central Post is opgenomen in het bestemmingsplan Rotterdam Central District. De oprit tot
het perron ligt binnen de bestemmingsplangrens van dit bestemmingsplan omdat het onderdeel is van
ontwikkellocatie 'de spoorstrook'. De oprit van Central Post is functioneel verbonden met het
monumentale gebouw. In de Nota van Uitgangspunten is aangegeven dat de oprit 'de wokkel', met
respect voor de cultuurhistorische waarde, wordt geintegreerd in het bouwplan voor de spoorstrook.

In het stedenbouwkundig plan is aangegeven dat de wokkel onderdeel uitmaakt van het
kantorencomplex en wordt overkraagd op een hoogte van 9 meter. In het verlengde van de huidige
logistieke functies op deze plek is hier onder andere ook de ingang van de ondergrondse parkeergarage
gedacht. Deze lusvormige oprit heeft monumentale waarde als onderdeel van het monumentale gebouw
Central Post. Transformatie en ontwikkeling is mogelijk met respect voor deze waarde. De hellingbaan
rust als een wrij element op een betonnen constructie en is aan de lage zijde gesloten en aan de hoge
zijde geopend. In de uitwerking zal gekeken worden wat de mogelijkheden zijn om de hellingbaan juist
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aan de lage zijde beter zichtbaar te maken. Naast het feit dat de constructie hiermee beter zichtbaar is,
is dit ook wvoor het windklimaat in het gebied een gewenste ontwikkeling.

In het bestemmingsplan is opgenomen dat het kantoor de wokkel mag overkragen op een hoogte van 9
meter. Hierdoor wordt de oprit wij gehouden van bebouwing en wordt het zicht niet belemmerd. Wel kan
het noodzakelijk zijn om 'in' of naast de wokkel bebouwing toe te staan ten behoeve van steunpunten/
constructie van de owverkraging. De draagconstructie wordt met respect voor het monumentale bouwwerk
geplaatst. Een eventuele draagconstructie is denkbaar, maar zal de architectonische waarde van de
wokkel niet moeten aantasten en mag niet worden geplaatst ter plaatse van de calamiteitenroute.
Hiervoor is een zeer terughoudende vormgeving wenselijk, maar de woorkeur gaat uit naar een
overkraging die werkelijk zonder kolommen wordt gebouwd. Wanneer de oprit architectonisch letterlijk
wordt verbonden met de nieuwbouw is het vanuit de monumentale waarden noodzakelijk dat de oprit in
het ensemble met het Stationspostkantoor leesbaar blijft.

3.3.2 Cultuurhistorie

In het kader van de modemisering van het rijksmonumentenbeleid (MOMO) is het vanaf 1 januari 2012
verplicht in het bestemmingsplan een goede cultuurhistorische paragraaf op te nemen. Per deze datum
is in het Besluit ruimtelijke ordening (Bro) opgenomen dat gemeenten bij het maken van
bestemmingsplannen rekening moeten houden met cultuurhistorische waarden. Dit besluit is gericht op
het scheppen van goede voorwaarden om de cultuurhistorische identiteit van een gebied meer te
benutten voor de inrichting van de ruimte en expliciet te betrekken bij ruimtelijke ontwikkelingen en
planvormingsprocessen. Het doel is enerzijds verbetering van de kwaliteit van de leefomgeving en
anderzijds behoud van het cultureel erfgoed. Het centrale thema is 'behoud door ontwikkeling'.

Gemeentelijk beleid

De inzet van cultuurhistorisch erfgoed en architectuur bij ontwikkelingen van de stad is één van de
kernbeslissingen uit de Stadsvisie Rotterdam 2030. Hiermee is cultuurhistorie, het opsporen van
bestaande kwaliteiten die de geschiedenis heeft voortgebracht en wvoortbouwen erop bij de actuele
opgawe van de stad, een structureel onderdeel van de Rotterdamse ruimtelijke planvorming. Om dit in de
praktijk tot uitvoering te brengen is sinds eind 2007 het B&W besluit van toepassing dat bij
gebiedsontwikkelingen cultuurhistorisch onderzoek wordt gedaan als blijkt (of verwacht wordt) dat er
cultuurhistorische waarden in een gebied aanwezig zijn. In het oFnderzoek worden de cultuurhistorische
waarden van een gebied benoemd, geanalyseerd en gewaardeerd.

3.3.3  Cultuurhistorische verkenning

Op 20 februari 2018 is de cultuurhistorische verkenning "Schiekadeblok en Rotterdam Central District"
vastgesteld door B&W.

Het bouwblok aan de Delftsestraat/Delftseplein/Schiestraat/Schiekade is tussen 1948 en 1960
wolgebouwd met diverse bedrijfs- en kantoorgebouwen. Het bouwblok aan de Delftsestraat vormt een
bijzonder wederopbouwensemble dat op basis van een perceelsgewijze ontwikkeling in een
maatsysteem van vier meter brede kawels is opgezet. Stevige hoek- en kopblokken verankeren het
bouwblok in de maat en schaal van de wederopbouwstad en werken als intermediair naar de grotere
gebouwen in de omgeving. In de Rotterdamse binnenstad is geen ander bouwblok te vinden dat op deze
manier is opgezet. De kwaliteit van de afzonderlijke panden varieert, maar samen vormen ze een
staalkaart van de wederopbouwarchitectuur. Deze ‘eenheid in verscheidenheid’ komt (nog) op enkele
plekken voor in de Rotterdamse binnenstad en is daarom van hoge cultuurhistorische waarde.

De zeldzame structuur met een relatief kleine korrelgrootte heeft geleid tot een gevarieerd gevelbeeld
van individuele gebouwen in verschillende gedaantes en bouwstijlen. Het materiaalgebruik wordt
gedomineerd door een combinatie van beton, baksteen en staal. De bebouwing uit de jaren tachtig en
negentig vormt hiermee een groot contrast door de enorme schaalsprong en het afwijkende
materiaalgebruik waarin gepolijst natuursteen en spiegelglas de boventoon voeren.

De nieuwe bebouwing die verrees vanaf 1980 tussen het Weena en de Delftsestraat heeft inMoed op de
verblijfskwaliteit van de Delftsestraat. Doordat de nieuwbouw van het Weena met de achterkanten naar
de oorspronkelijke bebouwing is gericht, is de straat als het ware ‘op de tweede rang’ komen te liggen.
De oorspronkelijke functies verdwenen langzaam uit het gebied. Aan de fabrieksgebouwen aan de
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Schiestraat was halverwege de jaren tachtig helemaal geen behoefte en zijn gesloopt. Het tijdelijk
beheer van de afgelopen jaren heeft leegstand in veel panden voorkomen en heeft een nieuwe laag aan
de gebruikersgeschiedenis toegewoegd. De keerzijde van het wachten op de sloop is dat een aantal
panden achterstallig onderhoud heeft opgelopen waardoor veel van de aanwezige kwaliteiten vertroebeld
zijn geraakt.

Beeldbepalende objecten
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De blauwe panden zijn in de cultuurhistorische verkenning aangeduid als beeldbepalende objecten. Van
links naar rechts zijn dit de panden aan het Delftseplein 36/Schiestraat 42-50, Delftseplein
38/39/Delftsestraat 33, Delftsestraat 25 en het Schieblock aan de Schiekade. De rode stippellijn geeft
het ensemble weer.

'Perronpand’ Delftseplein 36 Schiestraat 42-50
Architect: J.P.L. Hendriks, W. Van der Sluys, L.A. Van den Bosch 1954-1956

Dit gebouw is gebouwd als groothandel in kruidenierswaren en een deel van het gebouw werd gebruikt
door de PTT. Het pand vormt een van de ankerpunten van het Schiekadeblok. De aan- en afvoer van
goederen wvond aan de Delftsestraathof plaats en in het souterrain en in de uitbouw aan de achterzijde
bevonden zich diverse opslagruimten. Aan de voorzijde bevonden zich publieke ruimten voor de
ontvangst van fabrikanten en winkeliers. Op de eerste verdieping waren administratie, kantoren en
kantine ondergebracht. De bovenliggende verdiepingen, die in een L-vorm om de achterbouw zijn
gelegen, waren in zijn geheel in gebruik bij de PTT.

'‘Boekmanpand’ Delftsestraat 33, Delftseplein 38
Architect: H.A. Maaskant 1955-1958

Welke oorspronkelijke functies in het gebouw van de firma Boekman en Zonen hebben gezeten is niet
helemaal duidelijk. De flexibele indelingsmogelijkheden maakten dat het pand zich voor verschillende
functies leende. Architect Maaskant had ervaring met het ontwerpen van bedrijfsverzamelgebouwen
zoals het Industriegebouw Goudsesingel en het Groothandelsgebouw. Het Boekmanpand heeft een
L-vormige opzet met uitzondering van de begane grond die aan de achterzijde is uitgebouwd. De lange
poot van de L ligt aan de Delftsestraat en bevat de hoofdentree met achterliggend trappenhuis en
litkoker. Op de begane grond bewvond zich op de hoek een showroom met een eigen entree aan het
Delftseplein en enkele bedrijfsdeuren naar de achterliggende magazijnen.

‘Esvehapand’ Delftsestraat 25
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Architect: J.J.P. Oud i.s.m. H. Breur 1948-1950

Het gebouw voor Esveha, groothandel in kantoorartikelen, is het eerste gerealiseerde gebouw van het
Schiekadeblok. Een groot deel van het pand bestond dan ook uit magazijn. Als een van de weinige
panden aan de Delftsestraat werd het aan de achterzijde ontsloten woor expeditie van goederen. De
expeditiestraat werd vermoedelijk op verzoek van Esveha door het bouwblok gelegd. Opvallend aan het
ontwerp is dat het, in tegenstelling tot de meeste panden in het Schiekadeblok, veel meer oogt als een
kantoorgebouw met gelijkwaardige verdiepingen, dan een bedrijfsgebouw met toonzaal. De verschillende
functies, zoals winkel, kantoor, magazijn en dienstwoning, zijn niet afleesbaar aan de gewel, maar werd
door Oud bewust ondergeschikt gemaakt aan de betekenis die het gebouw zou innemen in het grotere
geheel van de stadsopbouw.

'Schieblock' Schiekade 185-205, Schiestraat 12-14
Architect: Bureau Verschoor en Schippers (W. Verschoor)1954-1960

Het gebouw kan worden gezien als een pendant van het tegenoverliggende Shellgebouw en vormt
daarmee een stadsentree naar het Hofplein vanuit het noorden. De pui op de begane grond is rondom
teruggelegd achter vierkante, met natuursteen strips beklede kolommen. De oorspronkelijk stalen pui is
nog grotendeels aanwezig en bestaat uit grote etalagevensters op een doorgaande lage borstwering op
enkele plekken onderbroken door een toegangsdeur. De begane grond kon in kleine eenheden worden
verhuurd. Het gebouw was lange tijd in gebruik als kantoor en daarna korte tijd als school. Met het oog
op de ontwikkelingen van het Rotterdam Central District wordt het gebouw op tijdelijke basis verhuurd.
Vanuit dit tijdelijke gebruik is het Schieblock ontstaan, een tijdelijke transformatie met de ambitie een
levendig verzamelgebouw te creéren. Het gebouw werd op bescheiden manier gerenoveerd en
aangepast. Het gebouw is onderdeel van een nieuwe route door het Schiekadeblok en via een luchtbrug
(de Luchtsingel) verbonden met de Hofbogen en het Pompenburg. Een deel van de eerste verdieping
werd hienvoor gesloopt. Op het dak werd een publiek toegankelijke ‘dakakker’ voor stadslandbouw
toegewoegd.

Aanbeveling cultuurhistorische verkenning

De cultuurhistorische verkenning beveelt aan om de wederopbouwarchitectuur van het Schiekadeblok
als prominente laag in het gebied zichtbaar te laten bij de transformatie van het gebied en zoweel
mogelijk uit te gaan van hergebruik van de huidige bebouwing. Bij de herontwikkeling van het gebied
zouden het kenmerkende maatsysteem van 4 meter en de perceelsgewijze opzet opnieuw gebruikt
kunnen worden. Het is belangrijk om de balans te vinden tussen behoud en vernieuwing waarbij het
wederopbouwensemble herkenbaar blijft.

Bestemmingsplan Schiekadeblok

In de Nota van Uitgangspunten die is vastgesteld door de gemeenteraad werd uitgegaan van behoud van
het merendeel van de panden in het ensemble. Er is nieuwbouw mogelijk als de aanvrager aannemelijk
heeft gemaakt dat op de plaats van het (gedeeltelijk) te slopen bouwwerk nieuwbouw zal plaatsvinden
met inachtneming van de, vanuit cultuurhistorisch oogpunt van belang zijnde, stedenbouwkundige,
bouwkundige, architectonische en ensemble waarden, die onder andere worden gevormd door de
situering, schaal, vorm en geleding van de bebouwing. In de Nota van Uitgangspunten is vastgelegd dat
het supenisieteam RCD beoordeelt of wordt wldaan aan de woorwaarden, samen met de commissie
welstand en monumenten.

In de Nota van Uitgangspunten staat dat voor de ontwikkeling van het Schiekadeblok het Perronpand
gesloopt mag worden en het Schieblock gedeeltelijk gesloopt. Dit is noodzakelijk om de bouw van
respectievelijk 200 woningen in de Perrontoren (70m hoog) en de Schieblocktoren met 450 woningen
(maximaal 200 meter hoog) mogelijk te maken. Extra woningbouw is een belangrijke politieke
doelstelling. Als de huidige bebouwing zou blijven staan, zijn zulke ingrijpende constructieve
maatregelen noodzakelijk dat er niks van de oorspronkelijke cultuurhistorische waarde overblijft. Ook
wordt het technisch gezien moeilijker en duurder om te bouwen waarbij het voor ontwikkelende partijen
niet meer haalbaar is de woningen in de gewenste segmenten te realiseren. Ook wordt de footprint van
het Perronpand versmald, ter plaatse van Delftseplein 37, waardoor de toegang tot het Delftsehof breder
wordt. Hiermee wordt een belangrijk uitgangspunt van het stedenbouwkundige plan en de Nota van
uitgangspunten verwezenlijkt om een fijnmaziger en royalere voetgangersroute te creéren.
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In het beeldkwaliteitsplan/welstandsrichtlijnen worden de wlgende aandachtspunten meegenomen voor
het gehele ensembile:

*  Houd de wederopbouwarchitectuur als prominente laag en als belangrijk onderdeel van de
ruimtelijke ontwikkeling van het gebied herkenbaar. De pandsgewijze opzet en het maatsysteem,
met een stramien van vier meter, zijn belangrijk. Dit wordt in de toekomstige nieuwbouw worden
benut als trait d'union tussen bestaande en toekomstige bebouwing.

* Refereer in de vormgeving van nieuwbouw aan de kenmerken van de wederopbouwpanden zoals die
aanwezig zijn in het Schiekadeblok.

* Houd de 'Rotterdamse Laag' herkenbaar. Dit is de huidige hoogte van de wederopbouwpanden. Het
Schiekadeblok is ontworpen als een gesloten bouwblok met een beperkte doordringbaarheid en een
rondom doorlopende gevelwand. Het bouwblok moet in zijn vorm en karakter herkenbaar blijven als
wederopbouwensemble. Het markeren van de hoeken aan de Schiestraat geeft houvast voor deze
herkenbaarheid, omdat ze de oorspronkelijke maat van het blok definiéren.

* Ga zoweel mogelijk uit van hergebruik van de bestaande gebouwen, met name de panden aan de
Delftsestraat. Dit houdt in dat voorgevel niet wordt aangetast - ter beoordeling van Welstand - en dat
het casco behouden blijft;

In dit bestemmingsplan zijn de beeldbepalende panden 'Boekmanpand' en 'Esvehapand' opgenomen
met de dubbelbestemming "Waarde-Cultuurhistorie". Deze panden worden daarmee beschermd tegen
sloop. Wel is het in het bestemmingsplan mogelijk om deze gebouwen met aandacht voor de
architectuur te transformeren. Beide panden mogen met maximaal 2 lagen worden opgetopt mits de
constructie die hiervoor nodig is geen grote impact heeft op de cultuurhistorische waarde. Bij het
optoppen is een setback verplicht van 2 meter aan de zijde van de Delftsestraat. Aan de zijde van het
Delftsehof is het toegestaan om de aanbouwen op te hogen tot 9 meter ten behoeve van het vormen van
een 'tweede woorkant' aan het Delftsehof.

In het bestemmingsplan is de nieuwe toren naast het Schieblock mogelijk gemaakt. Daarmee is de
sloop van een deel van het Schieblock niet per se noodzakelijk. Het Schieblock wordt op de verbeelding
opgenomen met de dubbelbestemming "Waarde-Cultuurhistorie”. Mocht het in de toekomst vanwege
constructieve eisen noodzakelijk zijn om een deel van de achterkant van het Schieblock te slopen dan
kan hiervoor, na afstemming met de gemeente en met een gedegen motivatie, een vergunning verleend
worden door burgemeester en wethouders.

In dit bestemmingsplan wordt het beeldbepalende pand 'Perronpand' niet opgenomen met een
dubbelbestemming. Er wordt voorzien dat het Perronpand wordt gesloopt om plaats te maken voor een
appartementencomplex van 70 meter hoog. In het bestemmingsplan is de huidige hoogte van het
Perronpand aangegeven als 'Rotterdamse laag', 19 meter, aangegeven voor de onderbouw. Een opbouw
moet minimaal 2 meter naar achteren liggen om de 'Rotterdamse laag' zichtbaar te houden. Langs de
Schiestaat en Delftseplein houdt het pand vast aan de oorspronkelijke rooilijn.

3.4 Huidig gebruik

De meeste gebouwen in het Schiekadeblok hebben hun oorspronkelijke functie verloren. Via
leegstandsbeheer hebben diverse creatieve ondernemers zich gevestigd in dit gebied, wat zorgt voor een
bijzondere dynamiek. Het Schieblock is getransformeerd van kantoor tot een verzamelgebouw met vele
creatieve ondernemers, verschillende horecagelegenheden en een informatiecentrum. De panden aan de
Delftsestraat en het Delftseplein zijn (tijdelijk) in gebruik als kantoor, horeca en bedrijf.

Een deel van het binnenterrein is (tijdelijk) in gebruik genomen door een openluchtbar en terrassen. Het
grootste deel van het binnenterrein is in gebruik als parkeerterrein. Ook de zone tussen de Schiestraat
en het spoor, 'de Spoorstrook' wordt gebruikt om te parkeren. Op de spoorstrook staat ook de oprit(de

wokkel) naar de parkeerruimte van gebouw Central Post.

In juni 2015 is de Luchtsingel officieel geopend. De 390 meter lange tijdelijke luchtbrug verbindt het
stationsgebied dwars door het Schiekadeblok met Rotterdam Noord. Aan de zijde van het station is
dwars door het pand aan Delftseplein 37 een doorgang gemaakt met het binnenterrein. Aan de oostzijde
is een doorgang gemaakt dwars door het Schieblock heen. Via deze route is voormalig station Hofplein
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en het tijdelijke park bij Pompenburg te voet bereikbaar. Op dit moment wordt gestudeerd op een
permanente luchtbrug. In het bestemmingsplan is daarom aan de zijde van de Schiekade de
bestemmingsplangrens verruimd om de nieuwe luchtbrug in de toekomst mogelijk te maken.
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Hoofdstuk 4 Planbeschrijving

41 Opzetvan het plan

41.1 Voorgeschiedenis

Het Schiekadeblok kent een bewogen voorgeschiedenis. In de planMER en de Structuunisie uit 2011
werd uitgegaan van een groot vastgoedprogramma (ruim 430.000 m? nieuwe kantoren en voorzieningen,
650 woningen) en een toename van 3800 parkeerplaatsen (in garages) in Rotterdam Central District.
Specifiek voor het Schiekadeblok was 240.000 m? ontwikkelruimte opgenomen voor kantoren,
voorzieningen en woningen tot 200 meter hoog en ondergronds parkeren waarbij de bestaande
gebouwen zouden worden gesloopt. Deze ontwikkeling is niet gerealiseerd. In 2015 is een groot deel
van de gronden en panden eigendom geworden van de gemeente. Daarop is de gemeente gestart met
een nieuwe planontwikkeling.

41.2 Stedenbouwkundig plan Schiekadeblok

Het stedenbouwkundig plan is een voorbeelduitwerking van de Nota van Uitgangspunten en is
vastgesteld door B&W op 18 januari 2022. Het stedenbouwkundig plan is een noodzakelijke tussenstap
om te komen tot goede regels voor de verschillende bouwplots. Het plan geeft zowel een ruimtelijke
uitwerking weer als de flexibiliteit die er nog is bij de uitwerking van de bouwplots. Op sommige plekken
is de bouwenwvelop uit het bestemmingsplan daarom ruimer getekend dan de voorbeelduitwerking uit het
stedenbouwkundig plan.

De stedenbouwkundige opzet heeft de wlgende uitgangspunten:

* Bestaande en nieuwe gebouwen vormen samen één groot blok rondom een centraal hof.

¢ Maximaal handhaven en transformeren bestaande panden en het bieden van ontwikkelingsruimte
voor het ecosysteem van gebruikers.

* Het hof wordt een nieuwe ontmoetingsplaats in de stad in een groene setting met bomen en
bescheiden events.

e Het concept van de luchtsingel wordt behouden. Een nieuwe definitieve looproute wordt structureel
ingepast en komt met een 35 meter lange loungetrap mooi aan het hof te staan.

*  Onder het hof en onder de spoorstrook komt een parkeergarage. Om in het hof volwaardige bomen
te laten groeien en om ruimte te bieden aan kabels en leidingen wordt de parkeergarage voorzien
van wldoende gronddekking.

¢ De Schiestraat krijgt betekenis als stadsstraat.

* In de spoorstrook komt nieuwbouw voor kantoorruimte met een royale plint met commerciéle
ruimtes.

¢ Twee torens met overwegend wonen verdichten het blok en markeren het Schiekadeblok in de stad.

*  Totale nieuwbouwontwikkeling omvat tussen 110.000 en 140.000 m? bvo.

Impressie uit het stedenbouwkundig plan



4.1.2.1 Het Perronpand

De meest westelijke toren is de vervanging (of transformatie) van huidige pand. De gewenste
ontwikkeling is een pand met een ruime plint voor een culturele hal en verschillende kleinschalige
voorzieningen. Daarboven is ruimte voor wonen, een hotel, kantoren en bedrijvigheid in een toren tot
maximaal 70 meter hoog.

4.1.2.2 De Schieblocktoren en het Schieblock

Het huidige gebouw kan worden gezien als een pendant van het tegenoverliggende Shellgebouw en
vormt daarmee een stadsentree naar het Hofplein vanuit het noorden. Het gebouw was lange tijd in
gebruik als kantoor. Met het oog op nieuwe ontwikkelingen wordt het gebouw op tijdelijke basis
verhuurd. Vanuit dit tijdelijke gebruik is het Schieblock ontstaan, een levendig verzamelgebouw voor
verschillende bedrijven. Het gebouw werd op bescheiden manier gerenoveerd en aangepast. Het gebouw
is onderdeel van een nieuwe route door het Schiekadeblok en \via de luchtbrug verbonden met de
Hofbogen en het Pompenburg. Een deel van de eerste verdieping werd hiervoor gesloopt. Op het dak
werd een publiek toegankelijke 'dakakker’ voor stadslandbouw toegevoegd. Door het gewijzigd
windklimaat in de toekomst moet de dakakker waarschijnlijk overdekt worden door middel van een kas.

Het uitgangspunt is het maximaal behoud van het Schieblock en hun gebruikers. Dit wordt gekoppeld
aan ruimte voor doorontwikkeling en ontplooiing. Het streven is om het bestaande Schieblock volledig te
handhaven. Gezien de technische complexiteit is dit echter niet te garanderen.

Aan de oostzijde van het Delftsehof is het mogelijk gemaakt om een toren te bouwen tot 200 meter
hoog. Dit kan een zelfstandig gebouw aan de Schiestraat zijn waarbij het op circa 5 meter van het
Schieblock staat met een lichte constructie als verbinding tussen beide gebouwen. Het blijft in het
bestemmingsplan ook mogelijk om de Schieblocktoren te ontwikkelen waarbij een deel van het
Schieblock wordt gesloopt en weer in oorspronkelijke stijl wordt teruggebouwd. Om de uitvoerbaarheid
van het bestemmingsplan te vergroten is deze keus gemaakt. De voorkeur bij een uitwerking zal sterk
gaan naar een variant waarbij het Schieblock gehandhaafd blijft. Het Schiekadeblok is opgenomen op de
verbeelding met een dubbelbestemming 'Waarde - Cultuurhistorie’. Als een deel van het bestaande pand
moet worden gesloopt ten behoeve van de nieuwbouw moet voor een sloopvergunning toestemming
worden gewaagd aan het gemeentebestuur.

4.1.2.3 Bestaande panden aan de Delftsestraat

De panden aan de Delftsestraat hebben een bijzondere structuur die zich nu nog steeds leent voor
uiteenlopende vormen van gebruik. Maximaal behoud van dit ensemble is het uitgangspunt en met name
ook van het gebruik door creatieve en innovatieve ondernemers en met verschillende vormen van horeca
In het bestemmingsplan zijn mogelijkheden voor optopping en uitbreiding aan de zijde van het Delftsehof
toegewvoegd zodat de panden twee voorzijden kunnen krijgen.

4.1.2.4 De spoorstrook

De spoorstrook wordt ingewuld door een ensemble van vier panden. Deze panden variéren in breedte en
worden individueel uitgewerkt binnen een overkoepelende compositie van verschillende wlumes naast
en op elkaar gestapeld. Op het maaiveld ligt een plint voor verschillende functies. Ten oosten van de
wokkel ligt op maaiveld tevens de ingang tot de parkeergarage van 2 lagen diep onder de spoorstrook.
Deze wordt onder de Schiestraat door verbonden met de parkeergarage onder het plein. Op hetzelfde
tracé van de inrit van de parkeergarages ligt op het maaiveld de calamiteitenroute van NS/ProRail.
Hiermee kunnen in geval van nood de sporen en perrons bereikt worden. Ter plaatse van de trafo/het
onderstation van ProRail dienen 2 parkeerplaatsen beschikbaar te zijn voor medewerkers van ProRail
voor onderhoud of calamiteiten.
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4.1.2.5 Buitenruimte

De Schiestraat wordt een stadstraat binnen het Schiekadeblok. Het huidige binnengebied (Delftsehof)
wordt een verblijfsplek want het parkeren is wolledig ondergronds. Als hart van het Schiekadeblok biedt
het hof ruimte en recreatie voor bewoners, gebruikers en bezoekers. De horecagelegenheden rondom
het hof hebben de mogelijkheid om een terras te maken. De Luchtsingel wordt ingepast en vormt zo een
structurele voetgangersroute die door het Schiekadeblok heen het station verbindt met Pompenburg en
verder.

4.1.3 Aanvullende uitgangspunten
4.1.3.1 Mixone

Een belangrijk onderdeel van het gebiedsconcept voor Rotterdam Central District is het realiseren van
de Mixone, zie ook paragraaf 2.3.16 Mixone Rotterdam Central District. De Mixone is bedoeld als plek
om te ontmoeten en te faciliteren waardoor het gebied een eigen identiteit en sfeer zal krijgen. De
Mixone heeft in RCD wooral betrekking op de begane grond en (meestal) de daarboven gelegen
verdieping. Soms ook de entresol of kelder. Maar het gaat ook om aantrekkelijke ontmoetingsplekken
hoger in de gebouwen (zoals bars of dakterrassen) die voor een breder publiek toegankelijk zijn. Om
een goede Mixone te realiseren is het wenselijk dat grote delen van de plinten een open en uitnodigend
karakter krijgen en een semi-publieke uitstraling krijgen. Dichte gewvels en senice-ruimtes moeten zowveel
mogelijk voorkomen worden. Hiertoe worden bij nieuwbouwlocaties voorwaarden geformuleerd door de
gemeente. In het bestemmingsplan zijn voor het mogelijk maken van de Mixone de wolgende functies in
de plint van de gebouwen opgenomen: horeca, recreatieve voorzieningen, dienstverlening en niet
geluidsgewoelige maatschappelijke voorzieningen.

4.1.3.2 Detailhandel

In de nota Detailhandel Rotterdam 2017 is opgenomen dat Rotterdam Central District (inclusief het
Schiekadeblok) valt onder de noemer 'functionele mix zones'. Rotterdam Central District is geen typisch
winkelgebied. Om die reden is ervoor gekozen om in de plint van slechts enkele bestemmingen nieuwe
detailhandel toe te voegen.

Detailhandel is mogelijk gemaakt in Gemengd - 1 (600 m? ), Gemengd - 2 (600 m? ) en Gemengd - 5
(1.000m?). Het maximale totaal is dan 2.200m?.

De uitbreiding van detailhandel die in het bestemmingsplan wordt voorgesteld, past binnen het
gemeentelijk detailhandelsbeleid omdat per pand geringe toewoegingen zijn toegestaan om de
levendigheid van de plint versterken maar waarbij de winkelfunctie zeker niet de boventoon zal voeren.
De toewoeging van detailhandel past tevens binnen de ontwikkelingsdoelstelling uit de Structuunisie
Rotterdam Central District. Rotterdam Central District zal in de toekomst verder verdicht worden zodat
er meer mensen gaan wonen en werken. Om deze mensen te kunnen voorzien in hun dagelijkse
behoeften is uitbreiding van detailhandel noodzakelijk. Grootschalige winkels zijn niet toegestaan en
daarom is de maximale grootte van een detailhandelsvestiging 350 m?2.

4.1.3.3 Horeca

In de Nota van Uitgangspunten staat dat in het gebied verschillende vormen van horeca mogelijk moeten
zijn inclusief terrassen op het centrale plein. Tevens is aangegeven dat er minimaal 1 gebouw met een
publieke/culturele trekker in de plint bestemd moet worden en dat een club/poppodium van minimaal
1.000 m? zorgwildig ingepast moet worden. Het poppodium heeft een looproute die geen owerlast
veroorzaakt bij de nabij gelegen woonbebouwing.

In het bestemmingsplan is horeca verdeeld in vier categorieén gebaseerd op de geluidbelasting die zij
kunnen veroorzaken:

* Horeca 1 (daghoreca)
Horecainrichtingen die geopend zijn tussen 07.00 uur en 23.00 uur, die al dan niet een terras
exploiteren gedurende de openingstijden en die alleen inpandig achtergrondmuziek ten gehore
brengen, met uitzondering van: het bedrijfsmatig exploiteren van zaalaccommodatie.

* Horeca 2 (avondhoreca zonder geluid)
inrichtingen die van zondag t/m donderdag geopend zijn tussen 07.00 uur en 01.00 uur en op vrijdag
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en zaterdag tussen 07.00 uur en 02.00 uur, die al dan niet een terras exploiteren gedurende de
openingstijden en die alleen inpandig achtergrondmuziek mogen produceren, met uitzondering van:
het bedrijfsmatig exploiteren van zaalaccommodatie.

* Horeca 3 (avondhoreca met geluid)
Horecainrichtingen die van zondag t/m donderdag geopend zijn tussen 07.00 uur en 01.00 uur en op
vrijdag en zaterdag tussen 07.00 uur en 02.00 uur, die al dan niet een terras exploiteren gedurende
de openingstijden en die inpandig meer dan achtergrondmuziek mogen produceren, met
uitzondering van: het bedrijfsmatig exploiteren van zaalaccommodatie.

* Horeca 4 (24 uurs horeca)
Horecainrichtingen die 24 uur per dag open mogen zijn, die al dan niet een terras exploiteren op
zondag t/m donderdag tussen 07.00 uur en 01.00 uur en op wrijdag en zaterdag tussen 07.00 uur en
02.00 uur en die inpandig meer dan achtergrondmuziek mogen produceren, met inbegrip van het
bedrijfsmatig exploiteren van zaalaccomodatie.

In het bestemmingsplan is het poppodium als Horeca 4 bestemd. Terplaatse van het huidige poppodium
inclusief het naastgegelegen pand is in de bestemming '‘Gemengd - 4' op de verbeelding aangegeven dat
hier een inrichting is toegestaan met 24 horeca en meer dan achtergrondmuziek.

In de bestemming 'Gemengd - 1' en 'Gemengd - 2' (in de plint van de Schieblocktoren) is het mogelijk
om in de plint een horecainrichting te vestigen t/m horeca 3. Hierbinnen is het mogelijk om de gewenste
'cultuurhal' te vestigen.

In alle plinten van alle gebouwen is daghoreca mogelijk.
Door deze indeling is het mogelijk om inzichtelijk te maken waar de toekomstige horeca zich mag
vestigen en op basis hiervan is het geluidonderzoek naar horecageluid ingericht, zie 6.3.7 Horeca

4.1.3.4 Wonen

In 2021 is het Nieuw Rotterdams kwaliteitsbeleid wonen vastgesteld. Het beleid heeft een belangrijk
doel: het realiseren van woonkwaliteit ten behoeve van een toekomstbestendige woningvoorraad.

De locatie van de ontwikkeling is van belang voor de bepaling van het woonmilieu. Die geeft een
ondergrens aan voor de gemiddelde woninggrootte. Appartementen zijn minimaal gemiddeld 55 m? en
zijn nooit kleiner dan 45 m?.

Om ontmoetingen te faciliteren is collectiviteit van belang. Hoe dit wordt ingewld is sterk afhankelijk van
bijvoorbeeld de locatie en doelgroep. Flexibiliteit is altijd van belang om in de toekomst een ander
programma mogelijk te maken en daarmee onnodige afvalstromen en kosten te beperken. Flexibiliteit
van de woning zelf zorgt ervoor dat de woning mee kan veranderen met de woonwensen van de bewoner.

4.1.3.5 Kantoren

Het Schiekadeblok is een van de weinige kantoorgebieden waar in Rotterdam ruimte wordt gemaakt
voor hieuwe kantoorruimte voor onder anderen het topsegment. De locatie is hier uvitstekend geschikt
voor nabij het station, zodat autobewegingen maximaal gereduceerd worden.

De bestaande panden aan de Delftsestraat huisvesten momenteel veel ondernemers die belang hebben
bij kleinschalige bedrijfs- praktijk- en kantoorruimte. In het Schiekadeblok is het doel kantoorruimte te
bieden voor verschillende doelgroepen: van topkantoren tot werkruimtes voor creatieve startups. Er wordt
woor het Schiekadeblok gezocht naar een interessante functiemix waarin de nu nog tijdelijke
kleinschalige innovatieve en culturele ondernemers, die hebben bijgedragen aan de 'placemaking' van
het gebied, worden gecombineerd met grotere kantoren die aansluiten bij het hoogstedelijke karakter
van de locatie.

Het provinciaal beleid gaat uit van een gelimiteerde toename van kantoren in Rotterdam. Afgesproken is
dat een toename van 50.000 m? nieuw kantoordoeropperdak past binnen het beleid aangezien het
Schiekadeblok een toplocatie voor kantoren is.

In de bestemming Gemengd - 1 is 4.000 m? kantoor toegestaan. Deze bestemming betreft de locatie
Perrontoren die momenteel voor 3000 m? in gebruik is als kantoor. In de toekomstige situatie mag de
kantoorcapaciteit worden vergroot tot maximaal 4.000 m?2.

De nieuwe Schieblocktoren inclusief het bestaande Schieblock is bestemd als Gemengd - 2. De
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onderbouw beslaat een deel van het bestaande Schieblock en het aanpalende kantoorgebouw. In de

regels is opgenomen dat hier maximaal 12.000 m? kantoren kan worden gevestigd waarvan 6.500 m?
bestaand kantooropperdakte is.

De spoorstrook wordt geheel bestemd voor maximaal 39.000 m? kantoren.

Het totaal grootschalige kantoorMoeropperdakte dat mogelijk is gemaakt is 45.500 m?.
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In de bestaande gebouwen aan de Delftsestraat is reeds 9.000 m? kleinschalige kantoorruimte
aanwezig. Deze panden krijgen in het bestemmingsplan de ruimte om 2 lagen op te toppen en de
achterkant uit te bouwen om een 'tweede voorkant' te maken van de bestaande bebouwing aan de zijde
van het binnenhof. In het bestemmingsplan is daarvoor aangegeven dat deze ruimtes kunnen worden
gewld met 4.500 m? kantoor. Dit is een theoretische toename omdat de gebouwen tevens kunnen
worden gebruikt voor hotel, horeca, bedrijfsruimten en praktijkruimtes zoals ateliers en oefenruimtes
voor muziek en dans. De bestemming Gemengd - 3 woorziet in maximaal 7.500 m? kantoor en de
bestemming Gemengd - 4 in maximaal 6.500 m? kantoor.

4.1.3.6 Verkeer en parkeren

Omdat het Schiekadeblok dichtbij het station ligt en uitermate geschikt is voor het toepassen van
deelmobiliteit, wordt maximaal gebruik gemaakt van aftrekposten uit de Beleidsregeling Rotterdam auto
en fiets. Ten oosten van de oprit naar Central Post ligt, op maaiwveld, de ingang tot de parkeergarage
onder de spoorstrook. Deze wordt onder de Schiestraat door verbonden met de parkeergarage onder het
plein. Onder de spoorstrook kan een garage van twee verdiepingen diep gerealiseerd worden evenals
onder de Perrontoren en onder het plein voor circa 230 parkeerplaatsen. De parkeerplaatsen op straat
worden zoveel mogelijk verwijderd. In de bestemmingen 'Gemengd - 1', 'Gemengd - 5' en Verkeer -
Verblijfsgebied' is een gezamenlijke ondergrondse parkeergarage mogelijk gemaakt.

Naast het parkeren in het plangebied, bestaat de mogelijkheid om maximaal 200 parkeerabonnementen
af te nemen in de parkeergarage Kruisplein. Deze parkeergarage is op acceptabele loopafstand van het
plangebied gelegen. Zo kan deze garage plaats bieden aan bestaande parkeerabonnementhouders of
anders dienen als overloop voor de toekomstige gebruikers van het Schiekadeblok.

Bezoekers van het Schiekadeblok parkeren buiten het plangebied op bestaande openbare
parkeerplaatsen in garages of op straat.

4.1.3.7 Bereikbaarheid

De bereikbaarheid van het gebied blijft ongewijzigd. Voor autoverkeer vormen Weena en Schiekade de
hoofdontsluiting. Via Poortstraat of de route Delftse Poort/Delftseplein bereikt men vervolgens het
Schiekadeblok. Het wegrijden verloopt ook langs Delftseplein/Delftse Poort. Voor fietsers en
voetgangers is er een fijnmaziger netwerk. Dit netwerk sluit aan op de hoofdroutes Weena en
Schiekade.

Autoverkeer dat wil parkeren in de parkeergarage van het Schiekadeblok, rijdt ter hoogte van de
Perrontoren de ondergondse parkeergarage in. De Schiestraat krijgt een autoluw karakter en wordt het
domein van fietsers en voetgangers. Logistiek verkeer voor het Schieblock en de Schieblocktoren is wel
toegestaan. In de ondergrondse parkeergarage worden circa 230 parkeerplaatsen gemaakt en
toegewezen aan bewoners en werknemers. Daar staat tegenover dat 200 bestaande parkeerplaatsen
voor abonnementhouders en 35 openbare parkeerplaatsen worden verwijderd. Bezoekers parkeren
buiten het gebied in de bestaande parkeenwoorzieningen zoals de Kruispleingarage.

Maatregelen uit de Rotterdamse Mobiliteits Aanpak (RMA) en het Verkeerscirculatieplan Binnenstad
(VCP) beperken de toename van autoverkeer op de invalswegen naar de binnenstad. Autoverkeer maakt
in 2030 gebruik van andere routes en schuift over het stedelijke en regionale netwerk van binnen naar
buiten. Dit komt hoofdzakelijk doordat nieuwe infrastructuur het mogelijk dat regionaal autoverkeer, dat
nu nog dwars door de stad rijdt, makkelijker gebruik kan maken van het regionale wegennet. Op een
aantal binnenstedelijke routes is dan zelfs een afname van autoverkeer mogelijk.

Daarnaast leidt een andere indeling van en snelheidsverlaging op de stedelijke wegen ertoe dat de
routes dwars door de stad minder aantrekkelijk worden ten opzichte van de routes rondom de stad. Zo
geldt voor het plangebied Schiekadeblok dat autoverkeer dat nu op Schiekade rijdt, in 2030 meer
gebruik zal maken van de route Statenlaan — Stadhoudersweg.

RMA- en VCP-maatregelen maken een herinrichting van Hofplein mogelijk. Een andere inrichting komt
niet alleen ten goede aan het mobiliteitssysteem van de binnenstad, maar versterkt ook de ruimtelijke
en programmatische ontwikkelingen op en rondom het plein.
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4.1.3.8 Modemisering

Het bestemmingsplan maakt de grondige renovatie en op- en achterbouw van de panden aan de
Delftsestraat mogelijk. De panden aan de Delftsestraat gaan hierdoor integraal deel uitmaken van het
toekomstige Schiekadeblok, zoals beschreven in de Nota van Uitgangspunten en het
Stedenbouwkundig plan.

Voor de uitwoering van deze plannen is eerder een voorkeursrecht gevestigd op grond van de Wet
woorkeursrecht gemeenten nu de gemeente geen eigenaar is van alle panden aan de Delftsestraat.

De gemeente gaat ervan uit dat zij met de private eigenaars tot overeenstemming zal komen over de
realisatie van het bestemmingsplan. Mocht dat niet lukken, dan wil de gemeente de panden verwerven
en indien nodig onteigenen. In dat scenario wil de gemeente enige discussie voorkomen over de wijze
van planuitwoering en benadrukken dat de gemeente een algehele modernisering van de panden
woorstaat inclusief aan- en uitbouw.

Om daar geen misverstanden ower te laten bestaan, zijn de panden als moderniseringsgebied in de zin
van artikel 3.5 van de Wro aangewezen.

4.2 Juridische planbeschrijving

421 Gemengd -1

De herontwikkeling van het Perronpand is bestemd als 'Gemengd - 1'. De plint is 9 meter hoog en daarin
zijn de functies uit de mixone toegestaan evenals lobby's van de woningen en kantoren. De plint mag in
€én, maar ook in twee verdiepingen worden uitgevoerd. De plint wordt gerekend tot de begane grond en
de eerste verdieping van het gebouw. Dit is relevant voor de functieindeling van het gebouw. De hoogte
van de onderbouw is 19 meter en sluit aan bij de bestaande panden van de Delfstestraat en het
Delftseplein. De verplichte rooilijn aan de westzijde en de noordzijde zorgt dat deze bebouwing bijdraagt
aan de ruimtewerking van de hof en aan de ervaring van de Schiestraat als een stadsstraat.

Op dit gebouw komt een schijfvormig woongebouw tot maximaal 70 meter hoogte. De perrontoren biedt
ruimte voor circa 16.000 m? bvo woningen boven de plint (maximaal 200 woningen) en maximaal 4.000
m? kantoren. Aan de zijde van het Delftsehof is een overkraging van de bovenbouw op 19 meter hoogte
mogelijk. Woningen zijn eveneens toegestaan vanaf 19 meter hoogte, dus in de bovenbouw.

Voor een deel van de gewvels van de woningen wordt een aanwllende isolatie-eis gesteld vanwege
horecageluid. De gewelisolatie is gedifferentieerd naar toetspunten, teneinde alleen extra isolatie voor te
schrijven waar dat nodig is. De tabel is opgenomen in Bijlage 5 bij de regels.

Ook voor het gebouwdeel waar horeca mag worden gerealiseerd, wordt een isolatie-eis gesteld voor de
uitstralende gevel. Tevens is bepaald dat de uitstralende gevel zich bevindt aan de pleinzijde van het
gebouw.

Er worden een luifel en uitstekende gebouwdelen in de aangrenzende bestemming mogelijk gemaakt,
om het terras te overkappen.

Onder het maaiwveld is een parkeergarage toegestaan van 2 lagen ter plaatse van de aanduiding
'parkeergarage’. In de kelder van 'Gemengd - 1' zijn horeca, praktijkruimtes en vergader- en
bijeenkomstfaciliteiten, technische ruimtes en fietsparkeren toegestaan.

De daken mogen worden gebruikt als dakterras, als groen dak en voor waterberging.
4.2.2 Gemengd -2

De bestemming 'Gemengd - 2' maakt de bouw van de nieuwe 'Schieblocktoren' mogelijk voor 450
woningen. De onderbouw van de toren heeft een slanke footprint die aan de zuidzijde inspeelt op de
mogelijkheid om de Luchtsingel goed aan te sluiten op de wetgangersroute. Aan de noordzijde is de
footprint ingesnoerd om ruimte te maken voor wind. Hier mag een open constructie gebouwd worden
mits dit het windklimaat op de Schiestraat niet negatief beinMoedt. De plint heeft een hoogte van 9
meter en hierin zijn de functies van de mixone mogelijk.

32



Rondom de toren is een verhoogd maaiveld met een trappartij mogelijk die de opmaat vormt tot de
Luchtsingel en aansluit op het verblijfsgebied op maaiwveld. Het maaiveld wordt met maximaal 5 meter
verhoogd. Onder de trap en onder het verhoogd maaiveld is de mogelijkheid om functionele ruimtes voor
onder andere techniek of een fietsenberging in te richten. De eerste Voer van het gebouw op het
verhoogd maaiveld wordt aangemerkt als begane grondvoer. De begane grondvoer ligt dus op
(maximaal) 5 meter (gemeten vanaf maaiveld). Dit is relevant voor de functieverdeling in het gebouw,
zoals opgenomen in lid 5.1. Voor de functieverdeling wordt onderscheid gemaakt tussen de begane
grondvoer en de eerste verdieping van het gebouw (sub a), vanaf de tweede verdieping van het gebouw
(sub b) en algemeen (sub ¢ t/m g).

De Schieblocktoren biedt ruimte aan circa 46.500 m? bvo woningen. In de 9 meter hoge plint worden
horeca of culturele-maatschappelijke voorzieningen mogelijk gemaakt evenals lobby's van de woningen
en kantoren. De plint ligt op het verhoogde maaiwveld. Het verhoogde maaiveld mag ook (deels) voor
terrassen worden gebruikt van nabijgelegen horecagelegenheden. De tussenliggende verdiepingen zijn
beschikbaar voor kantoorvoorzieningen. Vanaf 24 meter (gemeten vanaf maaiwveld) zijn woningen
toegestaan.

Om flexibiliteit voor de ontwikkelaar te behouden, zijn drie varianten mogelijk gemaakt voor de
'bovenbouw' van de toren. Deze varianten zijn aangegeven met de aanduidingen 'sba-1', 'sba-2' en
'sba-3'. Een combinatie van deze varianten is niet toegestaan. Met deze aanduiding is het mogelijk
gemaakt dat de maximale bouwhoogten zoals aangegeven op de verbeelding (respectievelijk 42 en 24
meter) mogen worden overschreden tot maximaal 200 meter. Daar waar op de verbeelding geen hoogte
is aangegeven of een hoogte van 5 meter geldt, mogen vanaf 42 meter hoogte de gronden als het ware
worden overkraagd.

Voor een deel van de gewels van de woningen wordt een aanwllende isolatie-eis gesteld vanwege
horecageluid. De gewelisolatie is gedifferentieerd naar toetspunten, teneinde alleen extra isolatie voor te
schrijven waar dat nodig is. De tabel is opgenomen in Bijlage 5 bij de regels.

Ook voor het gebouwdeel waar horeca mag worden gerealiseerd, wordt een isolatie-eis gesteld voor de
uitstralende gewel. Tevens is bepaald dat de uitstralende gevel zich bevindt aan de pleinzijde van het
gebouw.

Er worden een luifel en uitstekende gebouwdelen in de aangrenzende bestemming mogelijk gemaakt
om het terras te overkappen.

In Bijlage 4 bij de regels is aangegeven waar een dove gevel moet worden gerealiseerd als gewlg van
het overschrijden van de maximale ontheffingswaarde vanwege weg- en spoorwegverkeer.

Op de noordwestelijke hoek van de plot bevindt zich een deel van het gebouw waarvan het dak niet
toegankelijk kan zijn vanwege windgevaar. Ook op de dakakker zal het windklimaat verslechteren.
Windonderzoek toont aan dat een verantwoorde situatie mogelijk is. Bij de planuitwerking van de
Schieblocktoren zal het windklimaat een belangrijk thema zijn. Hiervoor is in het bestemmingsplan de
mogelijkheid opgenomen om de dakakker om te vormen tot een dakkas.

Ook het Schieblock valt binnen deze bestemming. Het Schieblock is een cultuurhistorisch waardevol
pand en is op de verbeelding opgenomen met de dubbelbestemming 'Waarde - Cultuurhistorie'. Het
Schieblock is maximaal 24 meter hoog. Op het dak staat een paviljoen van 1 verdieping met bijbehorend
terras. Op het dak van 24 meter hoogte mag een kas worden gebouwd van maximaal 6,5 meter hoog.

Voor het Schieblock wordt eveneens onderscheid gemaakt in de verschillende verdiepingen waar welke
functies zijn toegestaan (lid 5.1), met dien verstande dat de begane grondvoer zich gewoon op maaiveld
bevindt.

De daken mogen worden gebruikt als dakterras, als groen dak en voor waterberging.
4.2.3 Gemengd -3

De bestaande panden in de zuidwesthoek van het Schieblok zijn bestemd als 'Gemengd - 3'. Deze
panden zijn bestemd voor mixonefuncties op de begane grond en kleinschalige kantoren, bedrijfs- en
praktijkruimtes over alle verdiepingen. In deze bestemming is een hotel toegestaan van 180 kamers.
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Het '‘Boekmanpand', Delftsestraat 33, Delftseplein 38 en het 'Esvehapand, Delftsestraat 25 zijn
cultuurhistorisch waardewolle gebouwen en zijn bestemd met de dubbelbestemming 'Waarde -
Cultuurhistorie' die beschermd tegen sloop.

Aan de binnenzijde van het blok, de hof- of achterzijde van de panden, mogen de panden worden
uitgebreid aan het hof met 9 meter hoge achterhuizen. leder pand krijgt op deze wijze ook een entree
aan het Delftsehof. Delftsestraat 25, 27-29 en Delftsestraat 17-19 en Delftsestraat 9 hebben
uitbreidingsmogelijkheden aan de zijde van het Delftsehof. De bestaande panden mogen allemaal 7,5
meter worden opgehoogd. De ophoging ligt twee meter terug ten opzichte van de Delftsestraat.

Binnen de bestemming zijn twee onderdoorgangen verplicht. Aan de zijde van het Delftseplein is een
onderdoorgang verplicht van ten minste 6 meter breed. De onderdoorgang vanaf de Delftsestraat naar
het Delftsehof behoudt zijn huidige breedte en hoogte.

De daken mogen worden gebruikt als dakterras, als groen dak en voor waterberging.
4.2.4 Gemengd -4

De panden ten oosten van Delftsestraat 21-23 zijn bestemd als 'Gemengd - 4'. De bestaande panden
mogen allemaal 7,5 meter worden opgehoogd. De ophoging ligt twee meter terug ten opzichte van de
Delftsestraat. De daken mogen gebruikt worden als verblijffsruimte, als groen dak en voor waterberging.
Binnen deze bestemming is een vestiging voor nachthoreca (horeca 4) toegestaan ter plaatse van de
aanduiding 'horeca’. Minder zware horeca (horeca 1, 2 en 3) is hier ook toegestaan ter plaatse van de
aanduiding.

4.2.5 Gemengd-5

De spoorstrook is bestemd als 'Gemengd - 5'. Binnen deze bestemming zijn 39.000 m? kantoren
toegestaan bowven de plint de functies uit de mixone. Ook kunnen, uit het zicht, tegen het spoortalud
technische ruimtes en fietsparkeerplaatsen gerealiseerd worden. De verplichte rooilijn aan de zuidzijde
zorgt dat deze bebouwing bijdraagt aan de ruimtewerking van het hof en aan de ervaring van de
Schiestraat als een stadsstraat. Aan de oost- en zuidzijde van het gebouw zijn overkragingen
toegestaan, op minimaal 15 en 9 meter hoog vanaf het maaiveld. De meest in het oog springende
overkraging is de overbouwing van de wokkel. Ter plaatse van deze owverkraging is het wel mogelijk om
een constructieve elementen te bouwen te ondersteuning van de overkraging.

Ten oosten van de wokkel ligt op maaiveld de ingang tot de parkeergarage van 2 lagen diep onder de
spoorstrook. Deze wordt onder de Schiestraat door verbonden met de parkeergarage onder het plein.
Op hetzelfde tracé van de inrit van de parkeergarages ligt de calamiteitenroute van NS/ProRail. Hiermee
kunnen in geval van nood alle perrons bereikt worden. De calamiteitenroute is opgenomen met de
functieaanduiding 'specifieke vorm van verkeer - calamiteitenroute'. Binnen deze functieaanduidingen
gelden bouwbeperkingen om een ongehinderde toegang te garanderen.

4.2.6 Verkeersbestemmingen

Het Delftsehof en de Schiestraat hebben de bestemming "Verkeer - Verblijfsgebied' gekregen. Binnen
deze bestemming zijn ontsluitingswegen met de bijbehorende trottoirs, pleinen en openbaar groen
toegestaan. Binnen deze bestemmingen is ook de aanleg van nieuwe waterpartijen en watergangen en
waterberging mogelijk indien dit vanuit het oogpunt van waterbeheer wenselijk is. Ter plaatse van de
aanduiding 'parkeergarage’ is een ondergrondse parkeergarage toegestaan van 2 lagen diep.

Het Delftsehof mag worden gebruikt voor terrassen ter plaatse van de aanduidingen 'specifieke vorm van
horeca - terras 1 t/m 5'. De bezetting van de terrassen is gemaximeerd. Er is tevens een mogelijkheid
opgenomen om een deel van de terrassen te overkappen met een luifel. Het invallend stemgeluidniveau
vanwege alle terrassen op het plein is gemaximeerd tot 65 dB(A)-etmaalwaarde. Dit moet bij het
aanvragen van een horeca-exploitatievergunning en/of maatwerkvoorschrift Activiteitenbesluit
milieubeheer worden aangetoond.

De bestemming 'Verkeer - Parkeergarage' is gebruikt om de bovengrondse parkeergarage te
bestemmen die hoort bij Central Post. Hiervan ligt een klein deel binnen het bestemmingsplangebied
van dit bestemmingsplan.
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De Schiekade is de enige hoofdweg in het bestemmingsplan en ligt (voor dit deel) in het
bestemmingsplan 'Lijnbaankwartier-Coolsingel' en heeft de bestemming Verkeer - Wegverkeer'. Er is
een strook opgenomen in dit bestemmingsplan om zodoende de permanente Luchtsingel mogelijk te
maken. Deze strook heeft ook de bestemming Verkeer - Wegwerkeer'. De bestaande mogelijkheden
voor de Schiekade worden 1-op-1 overgenomen. Ter plaatse van deze bestemming is de aanduiding
'luchtbrug' opgenomen waarbinnen de permanente Luchtsingel met bijbehorende opgangen mogelijk
gemaakt is.

De gronden die vallen onder de bestemming "Verkeer - Spoorverkeer' zijn bestemd voor spoorbanen ten
dienste van het spoorwegverkeer met de bijbehorende voorzieningen.

In het bestemmingsplan zijn percelen opgenomen die in eigendom zijn van ProRail. Deze percelen
mogen zonder nadrukkelijke schriftelijke toestemming van ProRail niet worden gebruikt omdat deze
percelen benodigd zijn ten behoewve van de uitwoering van de wettelijke taak van ProRail en voor
eventuele toekomstige uitbreidingsplannen. De percelen van ProRail, alsmede de spoorbaan, dienen
door ProRail, haar aannemers of hulpdiensten te allen tijde onbelemmerd toegankelijk te zijn en te
blijyven met het materieel dat ook momenteel wordt gebruikt voor het uitvoeren van werkzaamheden en in
het geval van calamiteiten.

Voor het uitvoeren van werkzaamheden in de nabijheid van de spoorbaan dient rekening te worden
gehouden te met het bepaalde in artikel 19 van de Spoorwegwet. Voor initiatieven binnen het
beperkingengebied hoofdspoor is de gemeente het bevoegd gezag voor meervoudige aanvragen waarbij
vergunning alleen verleend kan worden nadat ProRail haar gemandateerde advies met instemming heeft
gegeven bij enkelvoudige aanwragen blijft de minister bevoegd gezag en zal ProRail namens de minister
vergunning verlenen.

Binnen de bestemmingen 'Verkeer-Verblijfsgebied’, 'Verkeer-Spoorverkeer' en 'Gemengd-5' is de
functieaanduiding 'specifieke vorm van verkeer - calamiteitenroute' op de verbeelding opgenomen. Ter
plaatse van deze aanduiding is het verboden om bouwwerken te plaatsen en is een minimale wvrije ruimte
gegarandeerd zodat er onbelemmerde toegang voor groot materieel tot het spoor mogelijk is.

4.2.7 Cultuurhistorie

De dubbelbestemming 'Waarde - Cultuurhistorie' werpt een drempel op tegen sloop. Eventuele
toekomstige sloopplannen voor de cultuurhistorische waardewolle bebouwing zijn dan uitsluitend
mogelijk als het gemeentebestuur een sloopvergunning verleent indien maatschappelijke, technische
dan wel economische overwegingen zwaarwegend genoeg zijn om een uitzondering te maken. Hiervoor
moet advies worden gewaagd aan de commissie voor welstand en monumenten. Daarbij moet een
nieuw bouwplan woldoende rekening houden met de cultuurhistorische waarden van de omgeving. In dit
bestemmingsplan zijn enkele cultuurhistorisch waardewlle planden opgenomen met een
dubbelbestemming.

4.2.8 Parkeerregeling

Op 1 juli 2018 zijn de stedenbouwkundige voorschriften uit de Bouwwverordening 2010 van de gemeente
Rotterdam, waaronder de woorschriften over parkeernormen, komen te venvallen. Dat betekent dat er
vanaf dat moment niet meer getoetst kan worden aan die wvoorschriften en er dus geen parkeernormen
meer gelden. Op dit moment geldt 'Beleidsregeling Parkeernormen auto en fiets gemeente Rotterdam
2022'. Deze beleidsregeling geeft parkeernormen voor zowel auto's als fietsen. Bij de
omgevingsvergunning voor het bouwen of voor het gebruiken van gronden of bouwwerken wordt een
parkeereis gesteld conform de gebiedsindeling die bij de beleidsregeling als bijlage is opgenomen. De
parkeereis moet in beginsel wlledig op eigen terrein worden opgelost. Er kunnen aanwllende
woorwaarden worden gesteld, bijvoorbeeld ten aanzien van de inpassing van de parkeervoorzieningen in
het gebouw of de omgeving, het laden en lossen etc. Van de parkeereis kan (geheel of gedeeltelijk)
worden afgeweken. Tevens kan er vrijstelling van de parkeereis worden verleend. In de beleidsregeling
wordt beschreven onder welke omstandigheden daar sprake van is.

Beleidsregeling

De op dit moment geldende “Beleidsregeling Parkeernormen auto en fiets gemeente Rotterdam 2022” is
via de wlgende link te raadplegen: https://zoek.officielebekendmakingen.nl/gmb-2021-484674.html
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Om aan dit beleid te kunnen toetsen is er in het bestemmingsplan in artikel 16 Voorwaardelijke
verplichting over parkeren een bepaling opgenomen waarin staat dat er alleen een omgevingsvergunning
woor het bouwen of gebruiken van gronden of bouwwerken mag worden verleend als sprake is van
woldoende parkeergelegenheid voor auto's en fietsen op basis van het geldende beleid ten aanzien van
parkeren in de gemeente Rotterdam. De bepaling is vormgegeven als een zogenaamde “dynamische
verwijzing”. Dat wil zeggen dat er alleen wordt geregeld dat er voldoende parkeergelegenheid moet zijn
voor fietsers en auto's conform het in de gemeente Rotterdam geldende parkeerbeleid. In de bepaling
wordt niet expliciet verwezen naar de hiervoor genoemde beleidsregeling. Dat is een bewuste keuze. Op
het moment van tot stand komen van dit bestemmingsplan is de “Beleidsregeling Parkeernormen auto
en fiets gemeente Rotterdam 2022 het geldende beleid waaraan getoetst moet worden. Dit beleid kan
in de toekomst echter wijzigen. Om ook aan een eventuele wijziging van het beleid van de gemeente
Rotterdam te toetsen, zonder dat het bestemmingsplan daarvoor aangepast moet worden, is de
beleidsregeling niet expliciet genoemd of bijgevoegd. Met de bepaling is bedoeld dat er bij het verlenen
van een omgevingsvergunning woldoende parkeergelegenheid moet zijn voor auto's en fietsen op basis
van parkeerbeleid van de gemeente Rotterdam dat geldt op het moment van verlenen van de
omgevingsvergunning.

In Stedenbouwkundig Plan Schiekadeblok is een indicatieve berekening gemaakt voor het bepalen van
het aantal benodigde parkeerplaatsen. Op basis van het nieuw toe te voegen Vioeropperdak en
gebruikmakend van de aftrekposten vanwege de nabijheid van het OV en mobiliteitsconcepten is
bepaald dat 185 parkeerplaatsen nodig zijn. In het bestemmingsplan is een parkeergarage mogelijk
gemaakt voor circa 230 auto's en wldoet daarmee aan de parkeerregeling.

4.2.9 Wetgevingszone - moderniseringsgebied

In artikel 17.2 Wetgevingszone - moderniseringsgebied is bepaald dat een aantal panden aan de
Delftsestraat zijn aangewezen als moderniseringsgebied als bedoeld in artikel 3.5 van de Wet
ruimtelijke ordening. Dit artikel bepaalt dat in een bestemmingsplan gebieden kunnen worden
aangewezen waarbinnen de daar aanwezige bouwwerken dienen te worden gemoderniseerd of
vervangen door gelijksoortige bebouwing van gelijke of nagenoeg gelijke bouwmassa. In dit geval zal van
vervanging geen sprake zijn, maar van modernisering wel.

4.2.10 Hoog-risico biologische laboratoria

Hoog-risico biologische laboratoria zijn in beginsel niet toegestaan binnen de maatschappelijke
bestemming/bedrijfsbestemmingen 'Gemengd -1' tot en met 'Gemengd - 5'. Daartoe is in de algemene
gebruiksregels in artikel 19.2 Hoog-risico biologische labortoria van het bestemmingsplan een
verbodsbepaling opgenomen. Het betreft hoog-risico biologische laboratoria die onder de werking van het
bij dit plan gewegde beleidskader "Beleidskader hoog-risico biologische laboratoria
Rotterdam-Rijnmond" vallen en genoemd zijn in artikel 4.4 onder k, categorie 4, onderdeel C van Bijlage
I van het Besluit omgevingsrecht. In geval van het werken met genetisch gemodificeerde organismen zijn
dat alle categorieén van fysische inperking op inperkingsniveaus lll en IV, zoals genoemd in Bijlage 4
van het Besluit genetisch gemaodificeerde organismen milieubeheer 2013. Kort gesteld zijn het
laboratoria met biologische weiligheidsklasse 3 of hoger.

Na nadere afweging is het wel mogelijk om een hoog-risico laboratorium toe te staan. Burgemeester en
wethouder kunnen daarvoor bij omgevingsvergunning afwijken. Ook daartoe is in de regels een bepaling
opgenomen. Bij de afweging wordt een advies van de GGD/VRR betrokken. Deze instanties geven een
advies op basis van het "Beleidskader hoog-risico biologische laboratoria Rotterdam-Rijnmond". Aan de
hand van het beleidskader kan worden beoordeeld of de risico's van een hoog-risico biologisch
laboratorium woldoende beheersbaar zijn bij calamiteiten en of een hoog-risico biologisch laboratorium al
dan niet wenselijk is op de voorgenomen locatie.

Benadrukt wordt dat de verbodsbepaling alleen betrekking heeft op nieuwe hoog-risico laboratoria in de
zin van nieuwvestiging of een uitbreiding van een bestaand hoog-risico laboratorium. Dit laatste kan de
uitbreiding van een bestaande hoog-risico biologische laboratorium in omvang betreffen, maar ook de
uitbreiding van een biologisch laboratorium met een laag risicoprofiel naar dat met een hoog-risicoprofiel
(een uitbreiding qua gebruik). Opgemerkt zij daarbij dat reeds vergunde hoog-risico biologische
laboratoria (waarbij de vergunning nog niet wolledig is benut) onder de bestaande situatie vallen en niet
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onder de verbodsbepaling.

4.2.11 Werken aan huis

In de woorschriften is een regeling voor werken aan huis opgenomen. Deze regeling gaat uit van een zo
groot mogelijke flexibiliteit in toegestane bedrijfsactiviteiten, mits de omgeving geen gevaar loopt en
geen onevenredige hinder ondenindt van de activiteit. De bedrijfsactiviteiten zijn toegestaan in alle
woningen, ongeacht het type woning of het gebied waar de woning staat. De belangrijkste voorwaarden
zijn dat maximaal 30% van de woning voor beroeps-/bedrijfsactiviteiten mag worden gebruikt en dat de
woning er aan de buitenkant als woning uit blijft zien. Reclame-uitingen aan de buitenzijde van de
woning zijn niet toegestaan. Verder worden detailhandelsactiviteiten en bedrijfsmatige reparatie en
onderhoud aan motorvoertuigen nadrukkelijk uitgesloten.
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Hoofdstuk 5 Water

51 Beleidskader

5.1.1 Rijksbeleid

In 2014 is de deltabeslissing ruimtelijke adaptatie genomen. Rijk, provincies, gemeenten en
waterschappen hebben hierin de gezamenlijke ambitie vastgelegd dat Nederland in 2050 zo goed
mogelijk klimaatbestendig en waterrobuust is ingericht. Bij (her)ontwikkelingen mag geen extra risico op
schade en slachtoffers ontstaan voor zover dat redelijkerwijs haalbaar is.

5.1.2 Provinciaal beleid

De visie 'Rijke Groenblauwe Leefomgeving' is een van de bouwstenen woor de toekomstige Provinciale
Omgevingsvisie. Het geheel van waterlopen, cultuurhistorie en natuur wordt in de visie opgevat als
verweven, een groenblauw netwerk dat ingezet wordt als verbinder tussen landschap, cultuurhistorisch
erfgoed, ecologie, recreatie en economie. De provincie wil het groenblauwe netwerk inzetten om het
leef- en vestigingsklimaat in de steden te verbeteren door (groenblauwe) verbindingen te leggen tussen
de stadscentra en de buitengebieden.

In de bijbehorende uitvoeringsagenda heeft provincie Zuid-Holland een prioritering aangebracht in de
ambities uit de \isie en een strategische agenda met hoofdopgaven benoemd. De grootste opgawe ligt in
de stadscentra van Den Haag en Rotterdam. Voor Rotterdam zijn voor het beleidsveld water vooral de 2e
en 3e hoofdopgave van belang; Transitie naar een groen en waterrijk stedelijk landschap en
infrastructuur & Aantrekkelijk en gezond verbinden in een waterrijk Zuid-Holland.

5.1.3 Hoogheemraadschap van Schieland en Krimpenerwaard

Het beleid van het Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenerwaard (HHSK) is vastgelegd in
het waterbeheerplan HHSK 2016-2021, de Keur van HHSK, peilbesluiten en de leggers. HHSK streeft
naar een doelmatig en duurzaam waterbeheer, zodat de inwoners weilig en aangenaam kunnen wonen,
werken en recreéren. Hierbij staat het hoogheemraadschap in directe verbinding met de omgeving en is
alert bij het signaleren van de veranderingen en speelt daarop tijdig in. Belangen worden zichtbaar tegen
elkaar afgewogen en bestuurlijke keuzes zijn transparant.

De kaderrichtlijnwater-doelstellingen moeten uiterlijk in 2027 worden bereikt. VVoor de periode 2016-2021
is in het KRW-plan 2016 — 2021 vastgelegd hoe het Hoogheemraadschap van Schieland en de
Krimpenerwaard de waterkwaliteit wil verbeteren voor de Kaderrichtlijnwaterlichamen in hun gebied.

Het waterbergingsbeleid bij ruimtelijke ontwikkelingen heeft tot doel om ongewenste effecten van
verhardingstoename op het watersysteem te voorkomen. Een belangrijk ongewenst effect is de
versnelde afvoer van neerslag. Het beleid beschrijft op welke wijze het effect van ruimtelijke
ontwikkelingen op de waterberging wordt bepaald en hoe ongewenste gewlgen van deze ontwikkelingen
kunnen worden gecompenseerd.

HHSK maakt onderscheid in drie typen ruimtelijke ontwikkelingen: kleine (tot 500 m?
verhardingstoename), middelgrote (> 500 m? verhardingstoename en bruto planopperdak < 10 ha) en
grote (> 10ha bruto planopperak). Aanwillende waterberging ter compensatie van verhardingstoename
dient voorafgaand aan het aanbrengen van de verharding te worden gerealiseerd en waterberging moet
algemeen en te allen tijde beschikbaar zijn. De voorkeurswolgorde voor realisatie van waterberging is: 1.
binnen het plangebied, 2. binnen het peilgebied, 3. benedenstrooms. Specifieke omstandigheden
kunnen aanleiding zijn om in samenwerking tussen ontwikkelaar en HHSK tot een alternatieve
oplossing te komen om de negatieve effecten van een verhardingstoename te compenseren.
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5.1.4 Gemeentelijk beleid

Het Rotterdams Weerwoord

Het college van B&W heett in februari 2019 het Rotterdams Weerwoord vastgesteld. Als stad in de delta
van Nederland met een dalende bodem is Rotterdam kwetsbaar voor de gewolgen van
klimaatverandering. Klimaatadaptatie, het aanpassen van Rotterdam aan die verandering, is nodig. Om
hevige regenval, maar ook langdurige droogte en hitte, grondwateronder- en overlast en bodemdaling aan
te pakken zijn sneller en meer ingrepen noodzakelijk in openbaar gebied en op particulier terrein. Door
nu actie te ondernemen, kan schade in de toekomst worden beperkt.

De belangrijkste versterkingen zijn:

* Vergroening van de stad als adaptatiemaatregel om hitte tegen te gaan, draagt ook bij aan de
vertraging van neerslag.

* Venvangen van verharding door groen of doorlatende verharding vergroot de opnamecapaciteit van
neerslag én zorgt voor aanwllling van het grondwater. Dit is goed voor gebieden met (te) lage
grondwaterstanden.

* Waterbergende voorzieningen op gebouwen combineren met verkoelende maatregelen (groen dak)
draagt bij aan reductie van wateroverlast en hitte. Zonnepanelen op groene daken hebben een
hogere opbrengst.

* Hoger aanleggen van vitale voorzieningen reduceert zowel risico's van overstroming vanuit de rivier
als door extreme neerslag.

De belangrijkste belemmeringen zijn:

* Meer bomen en groen in de stad zorgt voor een grotere waterwaag die de gewolgen van droge
perioden versterken.

* Vervangen van verharding door groen of doorlatende verharding vergroot de opnamecapaciteit van
neerslag én zorgt voor aanwlling van het grondwater. Dit is nadelig voor gebieden met (te) hoge
grondwaterstanden.

Het Gemeentelijk Rioleringsplan Rotterdam 2021-2025 'Van buis naar buitenruimte’

Het Gemeentelijk Rioleringsplan (GRP) meerjarenbeleidsplan dat alle aspecten op het gebied van de
grondwater- en rioleringstaken van de gemeente Rotterdam behandelt. Het plan is in overleg met de
waterkwaliteitsbeheerders opgesteld. Voor de planperiode 2021-2025 heeft Rotterdam \ijf doelen
geformuleerd:

* Doelmatig inzamelen en transporteren van stedelijk afvalwater voor de wlksgezondheid, een
aantrekkelijke leefomgeving en circulaire stad.

* Klimaatbestendig stedelijk watersysteem door het voorkomen van wateroverlast door doelmatig
inzamelen, transporteren en verwerken van hemelwater.

* Robuust grondwatersysteem door het voorkomen of beperken van structureel nadelige gewolgen van
een hoge of lage grondwaterstand door doelmatige maatregelen in openbaar gebied.

* Actief communiceren en participeren met Rotterdammers en bedrijven over het stedelijke
watersysteem.

* Innovatie, digitalisering en automatiseren.

Waterveiligheid

Het gemeentelijk wateneiligheidsbeleid is geborgd in de beleidsnotitie Waterweiligheid (vastgesteld op
29 mei 2018) Waterweiligheid in de Rotterdamse delta heeft permanente aandacht nodig en zal in de
toekomst nog meer aandacht nodig hebben als gewlg van klimaatverandering. Binnen de gemeente
dient watenweiligheid op de juiste wijze meegenomen te worden bij de ruimtelijke plannen en
bouwontwikkelingen.

Verordening Beheer Ondergrond Rotterdam (VBOR; wijziging van 27-06-2021)

In de VBOR zijn de woorschriften opgenomen voor de aansluiting (niet gemeentelijke) perceeleigenaren
op het gemeentelijk riool. Artikel 20 van de VBOR is de Rotterdamse uitwerking van artikel 3.5 van de
Waterwet waarin geregeld is dat perceeleigenaren zelf verantwoordelijk zijn voor de verwerking van
neerslagwater dat op hun perceel valt. Gemeente Rotterdam eist via de VBOR dat woor nieuwe situaties,
bij verharde opperiakken groter dan 500 m?, 50 mm regenwaterberging wordt gerealiseerd. Deze 50 mm
waterberging moet na een regenbui binnen maximaal 50 uur weer beschikbaar zijn.
Neerslaghoeveelheden groter dan 50 mm mogen door de perceeleigenaar aan het gemeentelijk riool of
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aan de openbare ruimte worden aangeboden.

Dus bij een ontwikkeling met meer dan 500 m? verhardingstoename is 50 mm neerslagbuffering
verplicht. Dit Rotterdamse beleid staat los van het waterschapsbeleid voor watercompensatie bij
verhardingstoename. Afstemming en combineren van maatregelen is wel gewenst.

Watersensitive Rotterdam

De beweging Water Sensitive Rotterdam koppelt gebiedsopgaven en projecten aan de water- en
klimaatopgaven in de stad. Op deze manier wordt gewerkt aan het realiseren van de ambities uit de
Rotterdamse Adaptatiestrategie. Het koppelen is hierbij essentieel. Elke verandering in Rotterdam is
een kans om met partijen in de stad actief, de gestelde ambities inwlling te geven. Dit betekent onder
meer:

* Samen met initiatiefnemers nagaan op welke wijze wederzijdse toegevoegde waarde gecreéerd kan
worden ten aanzien van de water- en klimaatopgaven;

* Maatregelen nemen in de haarvaten van het watersysteem, om zodoende de robuustheid te
vergroten;

* De zichtbaarheid van water- en klimaatmaatregelen waarderen, om het waterbewustzijn en de
aantrekkelijkheid van de stad, te vergroten.

5.2 Waterhuishouding en klimaatbestendigheid

5.2.1 Opperviaktewater

In het bestemmingsplangebied is geen opperiaktewater meer aanwezig dat verbonden is met het
stedelijke watersysteem. Direct naast het plangebied is onder de Schiekade een lange duiker aanwezig
welke, in functioneel opzicht, de met oorlogspuin gedempte Rotterdamse Schie vervangt. Het
plangebied ligt in peilgebied GPG-178. Meest nabij gelegen opperdaktewater in dit peilgebied is de
Westersingel. Met behulp van een gemaal wordt het opperdaktewater van de Westersingel op een vast
peil gehandhaafd: het opperdaktewater wordt direct op de Nieuwe Maas afgewoerd. Bij een te laag peil of
bij verversing van het opperdaktewater, zoals na een owerstort, wordt water ingelaten vanuit de
Coolhaven en de Delftse Vaart. De locatie Schiekadeblok is wrijwel geheel verhard op een groenstrook
langs het spoor na.

Door de ontwikkelingen in het gebied zal mogelijk een achter Delftsestraat 25 gelegen onverhard perceel
van 210 m? worden verhard. Dit is minder dan 500 m? dus er is geen compensatieopgave.

Er is door het bestemmingsplan geen nieuw oppendaktewater voorzien. Als het afkoppelen van
hemelwater op de juiste wijze wordt uitgevoerd, hebben de ontwikkelingen geen inMoed op het
opperdaktewater in de omgeving.

5.2.2 Grondwater

Voor grondwater liggen er veel peilbuizen in de omgeving van het plangebied. De gemiddelde
ontwateringsdiepte is in het plangebied ruim groter dan de vereiste 0,80 meter. In de huidige situatie is
er geen sprake van wateroverlast.

In de directe omgeving van het plangebied zijn zeer veel ondergrondse objecten aanwezig zoals:
dempingen met oorlogspuin, parkeergarages, een spoortunnel, een metrostation en de metrotunnels.
Van een ongestoorde grondwaterstroming is in het plangebied geen sprake. Er worden daarom door het
plan geen effecten op de huidige grondwaterstand verwacht.

5.2.3 Afval- en hemelwater

Het Schiekadeblok ligt binnen riooldistrict 9 (Centrum). In dit gebied ligt voornamelijk een gemengd
ricolstelsel. Dit houdt in dat zowel regenwater als huishoudelijk afvalwater wordt opgevangen en via één
rioolstelsel naar een rioolwaterzuiveringsinstallatie (RWZl) wordt afgevoerd. Dit betekent dat wijwel alle
neerslag wordt afgevoerd door rioolgemaal Westersingel naar RWZI Dokhaven. Het Centraal Station
heeft een verbeterd gescheiden rioolstelsel waarbij het regenwater afgevoerd wordt naar de
Essenburgsingel.

In het Functioneel Advies FA0915 (Schieblok e.o.) uit 2017 wordt geadviseerd een aantal zeer oude
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rioolstrengen te vervangen en het hemelwaterriool te verlengen zodat de noordwesthoek van het
plangebied hierop aangesloten kan worden. De rioolvervanging en verlenging moeten nog uitgevoerd
worden.

Voor de nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen is het scheiden van schoon en wiil water verplicht, de
gemeente Rotterdam eist daarbij het verwerken van hemelwater op het eigen terrein. Als uitgangspunt
geldt hierbij het bergen van 50 mm. Dit leidt tot vermindering van wilwateroverstorten wat de
waterkwaliteit in de stad ten goede komt en zorgt ervoor dat er minder water wordt afgevoerd naar de
RwZl.

Na bergen op eigen terrein zal het water alsnog vertraagd afgevoerd moeten worden. Voor de
ontwikkelingen in het plangebied kan dat bijvoorbeeld door te kiezen voor het laten afstromen van
regenwater naar opperdaktewater in de omgeving. Voor de materiaalkeuze van de bebouwing gelden
randvoorwaarden, aangezien verontreiniging van afstromend hemelwater voorkomen moet worden.
Uitloogbare materialen vormen een belasting voor de waterkwaliteit, deze zijn niet onvoorwaardelijk
toepasbaar.

In de bestemmingen Gemengd - 1, Gemengd - 2 en Gemengd - 5 voor de nieuwbouw is opgenomen
hoeveel m3 water op eigen terrein zal moeten worden opgevangen. Geadviseerd wordt tijdig een overleg
te organiseren tussen de ontwikkelende partij, de rioolbeheerder en met het waterschap over de
concrete inwlling van de bergingseis.

Verder stimuleert de gemeente toepassing van groene daken. Groene daken houden hemelwater tijdelijk
vast en verminderen en vertragen de afwoer ervan. Groene daken worden niet meegeteld als compensatie
voor de verharding.

Een deel van de ontwikkelingen betreft functieverandering van bestaande gebouwen. Ook hier is de
eerste keus om afval- en hemelwater gescheiden te verwerken.

Vanwege de door het plan mogelijk gemaakte nieuwe ontwikkelingen en de daardoor toenemende
rioolbelasting moet FA0915 geactualiseerd worden. Aansluitend dient een rioolplan te worden
opgesteld. Geadviseerd wordt om hiervoor tijdig een overleg te organiseren tussen de ontwikkelende
partij, de waterbeheerder en de rioolbeheerder.

5.2.4 Waterkwaliteit

Vanwege een beperking van de capaciteiten van de riolering, rioolgemalen en de RWZl en om
waterowerlast op straat te beperken, liggen er riooloverstorten tussen riolering en opperMaktewater. Deze
treden in werking bij hevige regen, wanneer de aanwoer naar het riool hoog is en de capaciteit te beperkt
is. Dit heeft als gewolg dat op die locaties rioolwater, verdund met neerslag, op opperdaktewater wordt
geloosd. Zo ook in het riooldistrict waar het Schiekadeblok in ligt. Door deze overstorten wordt de
kwaliteit van het opperdaktewater negatief beinMoed. Zowel een toename van de frequentie (met
dezelfde wiillast per gebeurtenis) of een toename van de willast per gebeurtenis, heeft een negatief
effect op de waterkwaliteit. Omdat in het Schiekadeblok geen opperdaktewater is, hebben de
ontwikkelingen geen inMoed op de waterkwaliteit in het plangebied.

5.2.5 Waterkeringen en waterveiligheid

In het plangebied zelf liggen geen waterkeringen. Het plangebied ligt geheel binnendijks, binnen de
primaire waterkeringen. De primaire waterkeringen worden zo ontworpen dat iedereen die achter de
waterkering woont, kan rekenen op een beschermingsniveau van ten minste 10-5 per jaar (d.w.z. de
kans op owerlijden als gewlg van een overstroming voor een individu niet groter is dan 1 op 100.000
jaar). Dit uitgangspunt is vertaald in een norm per dijktraject. Voor de primaire waterkering, die het
plangebied beschermt, betekent dit dat de kans op overstromen per jaar vastgesteld is op 1: 100.000.
De ontwikkelingen in het gebied hebben geen significante inMoed op het weiligheidsrisico door
overstromingen.
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5.2.6 Klimaatbestendigheid

Het klimaat verandert. Steeds hevigere buien en langdurige hitte wisselen elkaar af. Dit vvaagt om een
nieuwe omgang met water en groen in de stad. Voor het Schiekadeblok liggen er kansen om een
bijdrage te leveren aan deze opgave.

Het plangebied is nu wlledig verhard en er is geen opperdaktewater aanwezig. Ook in de omgeving van
het plangebied is weinig opperdaktewater aanwezig. Het plangebied ligt in een gebied met een
kwantitatieve wateropgave. Deze opgave tot 2050 voor is circa 24 hectare vergroenen en afkoppelen van
de riolering. Deze opgawe stijgt naarmate de klimaatscenario's worden aangepast.

Het plangebied is zeer gewoelig voor hittestress. Door de ontwikkelingen, het toevoegen van een groot
bouwwolume, zal de 's zomerse hittestress toenemen. Met de nieuwe ontwikkeling in het plangebied is
er door middel van het groene Delftsehof en de potentie voor het maken van groene daken wordt -zij het
beperkt- bij gedragen aan deze opgave. Voordat een inrichtingsplan voor de openbare ruimte wordt
gemaakt, wordt een programma van eisen opgesteld. In dit programma van eisen zullen
klimaatbestendigheid en hittestress een thema zijn.

De watertoets is bijgevoegd in Bijlage 1 Watertoets,
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Hoofdstuk 6 Milieu

6.1 Inleiding

Rotterdam is een compacte stad. Compact bouwen biedt aan de ene kant grote voordelen voor milieu
en duurzaamheid op een hoger schaalniveau (minder mobiliteit, minder aantasting van natuurlijk en
landelijk gebied). Aan de andere kant kan door compact bouwen de milieubelasting in de stad
toenemen. Dit wordt de paradox van de compacte stad genoemd. Rotterdam moet bovenal een leefbare
stad zijn. Een woonomgeving met weinig milieuhinder is één van de aspecten die de leefkwaliteit
bepalen naast bijwoorbeeld voorzieningen, bereikbaarheid, kwaliteit van de publieke ruimte en sociale
weiligheid. In het bestemmingsplan moet in het kader van een goede ruimtelijke ordening een afweging
worden gemaakt van de wijze waarop milieubelastende en milieugevoelige bestemmingen ten opzichte
van elkaar moeten worden gesitueerd. De essentie en het gewicht van milieuonderwerpen is afhankelijk
van het gebied, de opgawve en eventuele wettelijke eisen. De gemeente Rotterdam is verplicht om bij de
woorbereiding van het bestemmingsplan te onderzoeken welke (milieu)waarden bij het plan in het geding
zijn en wat de gewlgen van het plan zijn voor deze waarden. Voor de meeste milieuthema's bestaat
nationale milieuwetgeving. Een voorbeeld hiervan is de Wet geluidhinder. Daarnaast is er voor sommige
milieuthema's Rotterdams beleid aanwezig. De voor dit plan relevante thema's worden hieronder verder
uitgewerkt.

6.2 Milieuzonering

Bij goede ruimtelijke ordening hoort het voorkomen van voorzienbare hinder door bedrijven en andere
activiteiten. Hiervoor bestaan voor nieuwe situaties geen wettelijke normen. In het Rotterdamse beleid
voor milieuzonering wordt gebruik gemaakt van indicatieve gebiedstypen en een bedrijvenlijst die is
opgesteld door de Vereniging van Nederlandse Gemeenten (VNG-publicatie Bedrijven en
milieuzonering).

De VNG-uitgave geeft informatie over milieuhinder van wrijwel alle bedrijfstypen en andere activiteiten.
Hierin zijn voor de milieuaspecten geur, stof (luchtkwaliteit), geluid en gevaar indicatieve afstanden
bepaald. De aard van de hinder is bepalend voor de waag in hoeverre tussen een belastende en een
gewoelige functie verweving mogelijk is, dan wel ruimtelijke scheiding noodzakelijk is. De VNG-uitgave
bevat een tabel met de indicatieve afstanden. Hiermee kan de waag worden beantwoord welke afstand
aanvaardbaar is tussen een nieuw bedrijf en woningen en tussen nieuwe woningen en bedrijven, of welke
bedrijven aanvaardbaar zijn in een gebied met functiemenging.

Bij gebieden met functiemenging kan gedacht worden aan stadscentra, winkelcentra,
horecaconcentratiegebieden, zones langs stedelijke wegen, woongebieden met kleinschalige en
ambachtelijke bedrijvigheid, gebieden nabij industrieterreinen. In deze gebieden is een combinatie van
wonen en werken vaak mogelijk. Vaak aanpandig, bij lichte bedrijvigheid, of naast elkaar, bij de iets
zwaardere bedrijven en met aandacht voor de ontsluiting bij bedrijven met een verkeersaantrekkende
werking.

De gemeente Rotterdam bestemt in haar bestemmingsplannen de functies zoals agrarische doeleinden,
kantoren, detailhandel, horeca, maatschappelijke voorzieningen, sport of recreatie als zodanig en niet
als bedrijfsbestemming. In de bijgevoegde bedrijvenlijst zijn deze bestemmingen dan ook niet
opgenomen. Voor het inpassen van die functies wordt echter wel gebruik gemaakt van de VNG-uitgave.

6.2.1 Plangebied

Voor de gebiedstypering wordt gebruik gemaakt van de kaart bij het document Bedrijven en
Milieuzonering Rotterdam. Rotterdam Central District, met inbegrip van het Schiekadeblok, is getypeerd
als een gemengd woongebied. In een gemengd woongebied, dat gelijk is aan een overgangsgebied, zijn
bedrijven mogelijk tot en met categorie 3.1.

indicatieve afstand tussen indicatieve afstand in een

woningen en bedrijven overgangs.gebied

Categorie
bedrijven
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2 30 meter
3.1 50 meter 30 meter
3.2 100 meter 50 meter
4.1 200 meter 100 meter
4.2 300 meter 200 meter
5.1 500 meter 300 meter

In het bestemmingsplan worden bedrijven tot en met categorie 2 toegestaan. De bedrijvenlijst is
opgenomen in bijlage 3 van de regels. In de praktijk kunnen bedrijven tot en met categorie 2 door de
beperkte omvang meestal zonder problemen gecombineerd worden met woningen, of zijn problemen
goed te voorkomen/verhelpen door het nemen van maatregelen. Een uitzondering hierop vormen de
wlgende bedrijfsactiviteiten: groothandels in vuurwerk en munitie en de handel in auto's en motorfietsen,
reparatie- en senicebedrijven. Dit zijn ook activiteiten in milieucategorie 2, maar worden vanwege de
verkeersaantrekkende werking niet als passend gezien. Daarom zijn deze bedrijven niet toegestaan.

In het Schiekadeblok zijn geen bedrijfsactiviteiten en andere activiteiten aanwezig die vanwege de
indicatieve afstanden voor milieuhinder van inMoed zijn op de locaties waar woningen kunnen worden
gerealiseerd.

6.3 Geluid

Bij het ontwikkelen van een nieuw ruimtelijk plan is het belangrijk rekening te houden met
geluidsbronnen en de mogelijke hinder of overlast daarvan voor mensen. De basis voor het beoordelen
van geluid is de Wet geluidhinder, hierin liggen de normen vast wvoor geluid afkomstig van de industrie,
weg- en spoorwegverkeer. Voor dit plan zijn de wettelijke geluidbronnen wegverkeer en railverkeer
relevant. Verder is het geluid van het emplacement inzichtelijk gemaakt. De normen voor horecalawaai
zijn opgenomen in het Activiteitenbesluit.

Volgens de Wet ruimtelijke ordening dient in het kader van goede ruimtelijke ordening sprake te zijn van
een goede leefkwaliteit, of leefomgevingskwaliteit. Deze begrippen zijn niet duidelijk omlijnd en kennen
vele invalshoeken. In paragraaf worden alle geluidbronnen in en om het Schiekadeblok gezamenlijk
beschouwd.

6.3.1 Verkeersmodel

De ontwikkeling van het Schiekadeblok bestaat uit het toevoegen van kantoren, woningen en gemixte
functies op de onderste lagen van de nieuwe bebouwing. Deze nieuwe functies genereren
verkeersbewegingen door bewoners, werknemers en bezoekers die met de auto het gebied bezoeken
en verlaten. Om een goed onderzoek te kunnen doen naar de effecten van het verkeer op de nieuwe
woningen, is een verkeersmodel gemaakt. Dit verkeersmodel is gebaseerd op het bestaande verkeer
inclusief alle omringende ontwikkelingen. In het verkeersmodel zijn de ontwikkelingen die mogelijk zijn
gemaakt in bestemmingsplan Rotterdam Central District opgenomen en de ontwikkelingen waarvan de
planvorming op dit moment in uitvoering is: Pompenburg, Rise en Lumiére. Op deze manier is in beeld
gebracht wat de verkeersbewegingen zijn in de toekomstige situatie als alle ontwikkelingen tot stand
zijn gekomen.

De toename van verkeer als gewlg van ontwikkeling van het Schiekadeblok is gebaseerd op de toename
van nieuwe woningen en kantoren. Dit is een worst case aanname. Omdat het aantal parkeerplaatsen
beperkt is, zullen niet alle woningen of werklocaties kunnen beschikken over een parkeerplaats hetgeen
een dempend effect heeft op het aantal verkeersbewegingen.

In het Schiekadeblok wordt het parkeren op het maaiveld wlledig vervangen door parkeren in een
ondergrondse parkeergarage die bereikbaar is via het begin van de Schiestraat. De Schiestraat en het
Delftse Hof blijven daardoor autoluw. In de parkeergarage zullen ongeveer 230 parkeerplaatsen
beschikbaar zijn voor de bewoners en de werknemers. Als gewlg van de nieuwe ontwikkeling en de
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nieuwe parkeergarage stijgt het aantal verkeersbewegingen op de Poortstraat. De Poortstraat is de
toevoerweg vanaf het Weena. Op de Poortstraat rijden in 2020 1697 voertuigen per etmaal en dit stijgt
naar 3499 voertuigen in 2031. Een deel van de voertuigen rijdt via de Delftsestraat naar de Schiekade
maar de bewoners en bezoekers van het Schiekadeblok rijden door naar de Schiestraat waar de ingang
van de nieuwe parkeergarage is. Op de hoek Delftseplein/Schiestraat stijgt het aantal
verkeersbewegingen van 812 voertuigen in 2020 naar 2540 woertuigen in 2031. Auto's die vertrekken
vanaf de Schiestraat verlaten het gebied via Delftseplein - Delftse Poort.

Wegen in en rondom het Schiekadeblok
6.3.2 Wegverkeer

Als in een zone langs een weg nieuwe situaties mogelijk worden gemaakt, dan moet een akoestisch
onderzoek worden uitgevoerd. De breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken, het
stedelijk gebied en de maximum snelheid. In het akoestisch onderzoek zijn de wlgende wegen
beschouwd: Weena, Pompenburg, Schiekade, Coolsingel, Hofplein, Poortstraat, Defltseplein, Delftse
Poort, Heer Bokelweg, Schiestraat, Delfstestraat, Couwenburg en de Raampoortstraat.

Op de gewels van de onderzochte geluidgevoelige gebouwen, de Perrontoren en de Schieblocktoren, is
per bouwlaag berekend wat de geluidbelasting is. Er is rekening gehouden met het gegeven dat de
onderste bouwlagen geen geluidgevoelige bestemmingen herbergen.

De geluidbelastingen vanwege Pompenburg, Coolsingel, Poortstraat, Delftse Poort, Delftsestraat,
Couwenburg en Rampoortstraat zijn onderzocht en liggen onder de woorkeurswaarde van 48 dB.

De woorkeurswaarde van 48 dB op de Schieblocktoren wordt overschreden vanwege de Schiekade, het
Hofplein, het Weena en de Heer Bokelweg, maar de maximaal toegestane waarde van 63 dB wordt niet
overschreden. De voorkeurswaarde wordt bij de Perrontoren niet overschreden.

Trams

Door het plangebied rijden de tramlijnen 4, 7, 8, 20, 21, 23, 24 en 25. De tramrails liggen op de
Schiekade, het Hofplein, Weena, Pompenburg, de Heer Bokelweg, Delftseplein en de Poortstraat
grotendeels in grasbaan, en op de Coolsingel in asfaltbeton. Ter hoogte van de tramhaltes en kruisingen
liggen de rails in DAB, beton of straatstenen.

30 km/uur wegen
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Uit indicatief onderzoek is gebleken dat de geluidbelastingen als gewlg van 30 km/u-wegen met
maximale verkeersintensiteiten van 600 mwvt/etmaal1 bij klinkers, 900 mwvt/etmaal bij klinkers in
keperverband en 1400 mvt/etmaal bij asfalt, over het algemeen kleiner dan of gelijk zijn aan 53 dB
(inclusief aftrek artikel 110g Wgh). Deze wegen worden niet in het geluidonderzoek betrokken.
Relevante 30 km/uur-wegen zijn: het Delftseplein, de Delftsestraat en de Poortstraat. De Schiestraat
wordt een 30 km/uur weg. De maximale geluidbelasting op de gevel vanwege de het Deftseplein is 57
dB en vanweg de Schiestraat 56 dB.

6.3.3 Railverkeer

De Perrontoren en de Schieblocktoren liggen Makbij het Centraal Station en het spoor. Het
railverkeerslawaai overschrijdt bij beide woontorens de woorkeurswaade van 55 dB.

De maximale geluidbelasting hangt af van de mate van afscherming door de (al dan niet aanwezige)
kantoren langs het spoor. Bij de Perrontoren bedraagt de maximale geluidbelasting 60 dB met kantoren
langs het spoor en 67 dB zonder kantoren. De maximale toegestane geluidbelasting van 68 dB wordt
niet overschreden.

Bij de Schieblocktoren is de maximale geluidbelasting 70 dB met kantoren langs het spoor. Bij de
berekening zonder kantoren is de maximale geluidbelasting 71 dB. In beide gevallen wordt de maximaal
toegestane geluidbelasting (68 dB) overschreden. De owerschrijding vindt plaats vanaf de eerste
woonlaag op 24 meter hoogte tot ongeveer 57 meter hoogte. Op deze verdiepingen worden wel
woningen bestemd maar mogen alleen onder de voorwaarden dat de woningen worden uitgevoerd met
een dowve gevel worden bewoond. In de regels is in 5.3.1 Woningen opgenomen dat wonen op deze
verdiepingen alleen is toegestaan als de woningen worden uitgevoerd met een dove gewel of als met een
akoestisch onderzoek is aangetoond dat er geen overschrijding is van de maximale ontheffingswaarde
vanwege spoorweglawaai (68 dB).

Dove gevels Schieblocktoren

Een deel van de owverschrijding zal verdwijnen door de afschermende werking van de nieuwe kantoren op
de spoorstrook. Verder is het middels een slim ontwerp van de gevel of indeling van het gebouw
mogelijk om toch woningen op deze verdiepingen te maken, dat zal bij het verlenen van de
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omgevingsvergunning getoetst worden.

Vlak bij het Schiekadeblok ligt metrohalte Rotterdam Centraal en de ondergrondse verbinding met
metrohalte Stadhuis. Conform de Regeling zonekaart spoorwegen geluidhinder hebben deze metrolijnen
een geluidszone van 25 meer. Omdat de metro in een tunnel onder de grond langs het Schiekadeblok
loopt, wordt de geluidsbelasting door het tunnellichaam afgeschermd. Metrolawaai is daarom niet van
belang voor dit bestemmingsplan.

6.3.4 Emplacement

Het Schiekadeblok ligt nabij het emplacement Rotterdam Centraal. Voor het emplacement is een
Wabo-vergunning verleend en daarom is het geluid onderzocht en beoordeeld. Voor beide woontorens
wordt de maximale afwegingswaarde van 55 dB(A) niet overschreden.

6.3.5 Reflectie

In het plan wordt een groot langgerekt gebouw mogelijk gemaakt langs het spoor. Op deze wand kan
het geluid terugkaatsen op de woningen ten noorden van het spoor. De inMoed de reflectie van het plan
op de omgeving is daarom in dit onderzoek bepaald. Er is berekend dat de maximale geluidbelasting
0,5 dB toeneemt op woningen met een geluidbelasting boven de voorkeurswaarde. Een dergelijke
geluidtoename is woor het gehoor niet merkbaar en zal geen effect hebben op de hinderlijkheid van het
geluid.

6.3.6 Hogere waarde

Als de woorkeurswaarde overschreden wordt, is onderzoek noodzakelijk naar maatregelen die de
geluidsbelasting terug te dringen. Indien het niet haalbaar blijkt de geluidsbelasting terug te dringen tot
de workeurswaarde biedt de Wet geluidhinder de mogelijkheid een hogere waarde vast te stellen. De
motivering van dit besluit moet woldoen aan het Rotterdamse Ontheffingsbeleid Wet Geluidhinder.

Met het bestemmingsplan moet een goede leefomgevingskwaliteit voor bewoners worden gerealiseerd.
Het ontwerp van het plan moet zodanig zijn dat er sprake is van een minimalisering van het aantal
gehinderden. In het proces tot het verlenen van een hogere grenswaarde wordt eerst bezien of bron- of
overdrachtsmaatregelen effectief en uitvoerbaar zijn. Op deze centrale locatie in Rotterdam is dat niet
het geval. De bebouwing op de spoorstrook heeft een dempend effect maar doordat deze bebouwing
veel lager is dan de Schieblocktoren, is het effect maar beperkt.

Dit bestemmingsplan is gebaseerd op de Nota van Uitgangspunten die in mei 2020 is vastgesteld door
de gemeenteraad. De opgave woor de gebiedsontwikkeling is om een hoog stedelijk, levendig gebied te
realiseren. Naast kantoren, een hotel en creatieve bedrijvigheid zijn in dit gebied ook diverse
horecagelegenheden en terrassen bestemd. Om tegemoet te komen aan de woningbouwopgawe in
Rotterdam zijn in het bestemmingsplan twee woontorens bestemd. De torens bevatten een aantal lagen
met niet-geluidgevoelige functies met daarboven woningen. Omdat sprake is van een hoge
geluidbelasting zullen de woningen met grote zorg ontworpen moeten worden om prettig te kunnen
wonen op deze plek. Het gaat om drie soorten geluid: wegverkeerslawaai van de
Schiekade/Weena/Hofplein (oost), spoorlawaai (noord) en horecalawaai op de gevels grenzend aan het
plein. Omdat de woningen voornamelijk éénzijdig georienteerd zullen zijn en alle zijden van de
gebouwen geluidbelast zijn, is het niet mogelijk om een geluidluwe gevel of buitenruimte voor elke
woning te maken. Daarmee wldoet het bestemmingsplan niet aan de criteria uit het Ontheffingsbeleid
voor het verkrijgen van een hogere waarde. Hieronder is gemotiveerd dat door specifieke
locatiekenmerken van het gebied en aanwllende akoestische maatregelen toch sprake is van een
goede leefomgevingskwaliteit.

Leefomgevingskwaliteit

Het Schiekadeblok is een hoogstedelijke ontwikkeling nabij het centraal station Rotterdam. Het station
was één van de Nederlandse sleutelprojecten om duurzame gebiedsontwikkeling te stimuleren. Wonen
en werken nabij een OV-knooppunten is een belangrijke kwaliteit en heeft als effect dat er minder
verkeersbewegingen zijn. In het Schiekadeblok is het aantal parkeerplaatsen beperkt en bovendien
wlledig ondergronds. Hoogstedelijk wonen is voor veel dynamische stadsbewoners een kwaliteit. Het
Schiekadeblok wordt een gemengd stedelijk woongebied met horeca en culturele voorzieningen,
kantoren en bedrijvigheid. Door woningen te bouwen in hoge dichtheden nabij het spoor, weg en horeca
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houdt in dat woningen meer owerlast zullen hebben van geluid. Daarom worden er maatregelen getroffen
om dit te verzachten.

In de regels is opgenomen dat elke woning een privébuitenruimte heeft. Ook al is de buitenruimte
geluidbelast, een privébuitenruimte vormt een belangrijke toevoeging aan de woonkwaliteit. In de regels
is tevens opgenomen dat in/op de Schieblocktoren een collectieve geluidluwe buitenruimte wordt
gemaakt van minimaal 450 m? (artikel 4.2.3) en de Perrontoren een collectieve geluidiuwe buitenruimte
van 200 m? (artikel 5.2.3).

Bij de uitwerking van de torens na het vaststellen van het bestemmingsplan zijn er nog verschillende
mogelijkheden om rekening te houden met de hoge geluidbelasting. Dit kan bijvoorbeeld door een
gunstige oriéntatie van de woningen, een gunstige indeling van de toren en/of de woningen of door
gebruik te maken van loggia's. Een voorwaarde voor het verkrijgen van een omgevingsvergunning voor de
bouw van beide woontorens is dat de aanwager aantoont dat in de ontwerpfase rekening is gehouden
met het aspect geluid. De aanwager zal moeten aantonen dat is gestreefd om door middel van een slim
ontwerp om te woldoen aan het Rotterdams Ontheffingsbeleid Wet geluidhinder (artikel 4.4 en 5.4).

Het college van burgemeester en wethouders heeft wlgens artikel 83 van de Wet geluidhinder de
bevoegdheid om een hogere waarde vast te stellen. De onderbouwing van dit voornemen, het
ontwerpbesluit, wordt tegelijkertijd met het ontwerp bestemmingsplan ter inzage gelegd.

De hogere waarden die worden aangevraagd zijn voor de situatie zonder spoorstrook. Als de
spoorstrook wordt gebouwd dan neemt de geluidbelasting op noordzijde van de Schieblocktoren en de
Perrontoren af.

locatie bestemming |bron wegverkeer railverkeer
Perrontoren |Wonen spoor (met spoorstrook) - 60
spoor (zonder spoorstrook) - 67
Schieblock- |Wonen Schiekade (+tram) 60 -
Hofplein (+tram) 52 -
toren Weena (+tram) 50 -
Heer Bokelweg (+tram) 49 -
Spoor (met/zonder spoorstrook) - 68

Het akoestisch onderzoek Wet geluidhinder is opgenomen in Bijlage 3 Akoestisch onderzoek Wgh.
6.3.7 Horeca

6.3.7.1 Uitgangspunten onderzoek

Naast onderzoek naar de wettelijke geluidbronnen is er ook onderzoek gedaan naar de inMoed van
horecagelegenheden op de woningen. Dit onderzoek is bijgevoegd in Bijlage 4 Akoestisch onderzoek
horecageluid.

Voor horeca-inrichtingen gelden standaard grenswaarden voor de geluidbelasting ter hoogte van de
gewels van geluidgewvoelige bestemmingen in de omgeving, zoals woningen. Deze normen zijn
opgenomen in artikel 2.17 van het Activiteitenbesluit milieubeheer. Dit gaat over muziekgeluid, maar ook
over het geluid van installaties, laden en lossen en onder voorwaarden over stemgeluid van terrassen.
Het Schiekadeblok wordt ontwikkeld tot een levendig gebied waar horeca en wonen dichtbij elkaar
liggen. Vanwege deze mix is onderzocht wat de ruimtelijk impact is van de horeca op de woningen en
onder welke omstandigheden horeca kan worden toegestaan. Tegelijkertijd wordt op voorhand gekeken
welke isolatie-eisen aan woningen moeten worden gesteld, zodat de binnenwaarde van de woningen
gegarandeerd kan worden ondanks de geluidbelasting van de horeca.

In de Nota van Uitgangspunten is opgenomen dat in het gebied verschillende vormen van horeca
mogelijk moeten zijn inclusief terrassen op het centrale plein. Tevens is aangegeven dat er minimaal 1
gebouw met een publieke/culturele trekker in de plint bestemd moet worden en dat een club/poppodium
van minimaal 1000 m? zorgwildig ingepast moet worden. In dit onderzoek naar horeca is één locatie voor
horeca t/m horeca 4 (poppodium), twee locaties voor horeca t/m horeca 3 en voor de owerige plinten
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horeca 1, inclusief gewvelterrassen als uitgangspunt genomen. Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd
door adviesbureau Peutz. De typen horeca, openingstijden van de horeca en het terras en de situering
van de horeca inclusief terras zijn als uitgangspunten door de gemeente aan Peutz gepresenteerd.
Peutz heeft op basis van expert judgement aannames gedaan voor het muziekgeluid binnen in de
inrichting en het stemgeluid op de terrassen. Tevens is onderzoek gedaan naar het achtergrondgeluid in
het plangebied.

Dit heeft geresulteerd in de wlgende uitgangspunten:

Nachthoreca

De nachthorecagelegenheid is gesitueerd op de locatie van poppodium Annabel in de kelder en op de
begane grond en heeft een 24-uursexploitatie zonder gedefinieerde openingstijden, maar is doorgaans
geopend tot minimaal 05.00 uur. De exploitatie op deze locatie bestaat uit een café met terras en een
tweetal zalen voor optredens in verschillende muziekgenres. Het terras is hierbij tot uiterlijk 02.00 uur
geopend.

Voor het (muziek)geluidniveau in de zalen wordt uitgegaan van 103 dB(A), conform het 'Derde convenant
preventie gehoorschade versterkte muziek', d.d. 5 december 2018, wat tevens is ondertekend door de
vereniging van Nederlandse poppodia en festivals. Voor het spectrum wordt hierbij uitgegaan van een
standaard housemuziekspectrum. Voor het muziekgeluidniveau in het café wordt op basis van ervaring
met vergelijkbare projecten uitgegaan van 95 dB(A), met een afname van 2 dB ter hoogte van de gevel
van het café. Hierbij wordt uitgegaan van een standaard popmuziekspectrum.

Om de (muziek)geluidemissie door een poppodium op deze locatie zoveel als mogelijk te beperken,
wordt uitgegaan van zwaar isolatiepakket. In het rapport wordt een worstel gedaan voor de gewelisolatie
van zowel de wandconstructie als de dakconstructie. Deze isolatie heeft tot gewolg dat het invallend
muziekgeluidniveau maximaal 36 dB(A) bedraagt op onderste woonlaag van de (geprojecteerde)
zuidgewel van Schieblocktoren. Deze voorwaarde is opgenomen in de planregels.

Avondhoreca Perrontoren

De avondhoreca in de Perrontoren is gesitueerd op de begane grond. De gevel kan tot 9 meter hoog
worden. Dit kan één hoge verdieping worden of het wordt opgedeeld in twee verdiepingen van totaal 9
meter hoog. Voor deze instelling is tevens avondhoreca-exploitatie met terras voorzien met
openingstijden tot uiterlijk 02.00 uur. In de zaal wordt uvitgegaan van een muziekgeluidniveau van circa
95 dB(A), met een afname van 2 dB ter hoogte van de gevel van het café. Hierbij wordt uitgegaan van
een standaard popmuziekspectrum. Het behoort ook tot mogelijkheden om horeca in de kelder te
exploiteren.

Om de (muziek)geluidemissie door een inrichting op deze locatie zoveel als mogelijk te beperken, wordt
uitgegaan van een verplichte gevelwering van een reductie van Ry, = 41 dB(A). Deze eis geldt voor de
uitstralende gewel. De uitstralende gevel bevindt zich aan de oostzijde van het gebouw (de pleinzijde).
Deze woorwaarden zijn opgenomen in de planregels.

Avondhoreca Schieblocktoren

De avondhoreca in de Schieblocktoren is gesitueerd op de begane grond van de Schieblocktoren waarbij
er een café met terras kan worden gerealiseerd. Het café zal tot uiterlijk 02.00 uur zijn geopend. In het
café wordt uitgegaan van een muziekgeluidniveau van circa 95 dB(A), met een afname van 2 dB ter
hoogte van de gevel van het café. Hierbij wordt uitgegaan van een standaard popmuziekspectrum.

Om de (muziek)geluidemissie door een inrichting op deze locatie zoveel als mogelijk te beperken, wordt
uitgegaan van een verplichte gevelwering van een reductie van Ry, = 41 dB(A). Deze eis geldt voor de
uitstralende gewel. De uitstralende gevel bevindt zich aan de westzijde van het gebouw (de pleinzijde).
Deze woorwaarden zijn opgenomen in de planregels.

Terrassen

De terrassen zijn geopend tot uiterlijk 02.00 uur (op wrijdag en zaterdag) voor horeca 2 t/m 4 en tot 23.00
voor horeca 1. De terrassen liggen aan de rand van het plein voor de gewvels van de verschillende
horecagelegenheden met een totaal oppervak van circa 2.000 m?.

Voor de terrassen is uitgegaan van een totale terrasbezetting van maximaal 1.050 personen met de
wlgende verdeling:
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e maximaal 200 personen behorend bij de verschillende daghorecagelegenheden (horeca 1) verspreid
over het plein;

¢ maximaal 300 personen bij de avondhoreca (horeca 3) in de Schieblocktoren;

¢ maximaal 200 personen bij de avondhoreca (horeca 3) in de Perrontoren;

e circa 300 personen bij de nachthorecagelegenheid (horeca 4);

e circa 50 personen op de huidige locatie van de horecagelegenheid op het dak van het Schieblock.

De maximale terrasbezetting is geborgd in de planregels.

Voor het bronvermogen van de personen op het terras wordt uitgegaan van 69 dB(A) per persoon in de
dagperiode en in de range van 72 tot 75 dB(A) per persoon in de avond- en nachtperiode met een
spreektijd van 50%. Het bronvermogen in de dagperiode is vergelijkbaar met het bronvermogen van
personen die spreken met stemwverheffing. Het bronvermogen voor de avond- en nachtperiode komt
overeen met personen die luid tot zeer luid spreken. Een spreektijd van 50% betekent dat van elke twee
personen die aanwezig zijn op het terras er constant één aan het woord is. Het totale bronvermogen van
het stemgeluid bedraagt hiermee circa 96 dB(A) in de dagperiode, en circa 99 tot 102 dB(A) in de
awond- en nachtperiode, verdeeld over alle terrassen.

daghoyeca op BG en

op BG | op +24m

~ ‘daghoreca nachthoreca”
Op BG enin:
de kelder |-

Verdeling horeca over het Schiekadeblok

Overig
Voor de owverige uitgangspunten (laden/lossen, technische installaties etc.) wordt verwezen naar het
rapport.

Goed woon- en leefklimaat
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Als uitgangspunt voor een goed woon- en leefklimaat is aangehouden dat de gecumuleerde
binnenwaarde als gewlg van horecageluid (muziekgeluid en stemgeluid) maximaal 35
dB(A)-etmaalwaarde bedraagt. Dit is een strengere norm dan de norm uit het Activiteitenbesluit die
bepaalt dat de binnenwaarde 35 dB(A)-etmaalwaarde is per inrichting.

Het invallend stemgeluidniveau vanwege alle terrassen is gemaximeerd op 65 dB(A)-etmaalwaarde. Dit
is niet als uitgangspunt genomen in het onderzoek van Peutz, maar het is een norm die is opgelegd
naar aanleiding van de resultaten, aangezien de 65 dB(A)-etmaalwaarde wordt overschreden op de gevel
van de onderste woonlagen van beide torens vanwege de geprogrammeerde terrasbezetting zonder
realisatie van luifels.

Er zijn verschillende maatregelen voorgeschreven teneinde deze uitgangspunten te halen.
6.3.7.2 Resultaten Schieblocktoren

De gecumuleerde geluidbelasting op de Schieblocktoren ten gewolge van alle horecagelegenheden
bedraagt ten hoogste 65-68 dB(A)-etmaalwaarde op de zuidelijke gevel maximaal 66-69
dB(A)-etmaalwaarde op de westelijke gevel. Hierbij is het stemgeluid vanaf de terrassen in de
awondperiode maatgevend voor de geluidbelasting.

De 3 dB marge heeft te maken met het bronvermogen van de personen op de terrassen (72 of 75 dB(A)
per persoon).

De gecumuleerde muziekgeluidbelasting op de gewels van woningen bedraagt ten hoogste 38 dB(A). Er
vindt geen owverschrijding plaats van de grenswaarden in het Activiteitenbesluit milieubeheer vanwege
muziekgeluid. Dit komt doordat er voorwaarden worden gesteld aan de (gewel)isolatie van de
horecagelegenheden.

6.3.7.3 Resultaten Perrontoren

De maximale gecumuleerde etmaalwaarde op de Perrontoren bedraagt maximaal 65 - 68 dB(A) op de
oostelijke gevel. Hierbij is het stemgeluid vanaf de terrassen in de avondperiode maatgevend.

De 3 dB marge heeft te maken met het bronvermogen van de personen op de terrassen (72 of 75 dB(A)
per persoon).

Er kan een reductie van maximaal 3 dB(A) worden bewerkstelligd door een luifel te realiseren boven het
terras. Dit bestemmingsplan maakt een luifel mogelijk van 14 meter diep. Er kan eveneens een kleine
reductie worden bewerkstelligd door de gewel in twee verdiepingen uit te voeren.

De muziekgeluidbelasting op de gevels van woningen bedraagt ten hoogste 40 dB(A). Er vindt geen
overschrijding plaats van de grenswaarden in het Activiteitenbesluit milieubeheer vanwege muziekgeluid.
Dit komt door dat er voorwaarden worden gesteld aan de (gewel)isolatie van de horecagelegenheid.

6.3.7.4 Maatregelen

Als gewlg van de resultaten van het onderzoek, worden verschillende maatregelen voorgeschreven
teneinde een goed woon- en leefklimaat te garanderen.

Zo is er woor gekozen om per locatie categorieen horeca vast te leggen in de planregels - inclusief
openingstijden-, alsook de positionering van de terrassen voor te schrijyen en een maximale
terrasbezetting. Tevens is bepaald dat op de terrassen geen muziek ten gehore mag worden gebracht.
Er is voor gekozen om terrassen enkel mogelijk te maken aan de randen van het plein, zodat er nog een
geluidreductie kan worden bewerkstelligd door het realiseren van luifels.

Ook wordt voorgeschreven dat de panden waar horeca in wordt gerealiseerd grondig moeten worden
geisoleerd teneinde de emissie van muziekgeluid terug te dringen.

Een andere maatregel is dat het stemgeluidniveau van alle terrassen gezamenlijk is gemaximeerd op 65
dB(A)-etmaalwaarde op de gewels van de woningen. Dit vanwege de constatering dat het stemgeluid van
de terrassen maatgevend is voor de geluidbelasting op de gewels van de woningen.

Het sluitstuk is de woorgeschreven isolatie voor de gewels van onderste woningen. In de regels wordt een
isolatie-eis voorgeschreven voor de woningen in beide torens (artikel 4.2.3 en 5.2.3). De verplichte
isolatie is opgenomen in Bijlage 5 Benodigde gewelisolatie woningen.
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Deze combinatie maakt het mogelijk dat de gecumuleerde geluidbelasting in de woningen de
binnenwaarde van 35 dB(A)-etmaalwaarde niet overschrijdt en zelfs een gecumuleerde binnenwaarde
van 30 dB(A)-etmaalwaarde kan bewerkstelligen. Een goed woon- en leefklimaat is daarmee
gegarandeerd.

6.4 Trillingen

Bij de realisatie van de woningen op locaties nabij het spoor zal aandacht besteed moeten worden aan
trillinghinder en contactgeluid. Trillingen ten gewolge van de passages van treinen zijn goed op te vangen
door constructieve maatregelen bij de ontvanger. Hoe trillingshinder inzichtelijk gemaakt moet worden
en kan worden getoetst, is aangegeven in de Handreiking Nieuwbouw en Spoortrillingen van het
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat. In de regels van de bestemmingen voor nieuwe woningen, is
toegewvoegd dat een omgevingsvergunning voor het bouwen van gebouwen kan alleen worden verleend
wanneer er is aangetoond dat wordt voldaan aan de streefwaarden uit de SBR richtlijn deel B met
betrekking tot het aspect trillingshinder.

6.5 Luchtkwaliteit

Met betrekking tot de luchtkwaliteit zijn in het bestemmingsplan twee aspecten van belang. Ten eerste
dient nagegaan te worden wat de gewlgen zijn van het plan voor de (Iokale) luchtkwaliteit. Daarnaast
dient te worden nagegaan of de gewenste bestemming past bij de aanwezige luchtkwaliteit. Dit geldt
vooral voor bestemmingen die gevoelig zijn voor een verminderde luchtkwaliteit zoals scholen,
kinderopvang, bejaardenhuizen, maar ook woningen. Volgens Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen van de Wet
milieubeheer (Wet luchtkwaliteit) zijn grenswaarden opgenomen voor de wlgende stoffen; zwaweldioxide,
stikstofdioxide, stikstofoxiden, zwevende deeltjes (fijnstof), lood, koolmonoxide en benzeen. De
grenswaarden voor stikstofdioxide en fijnstof worden in Nederland op bepaalde plaatsen overschreden.
Vooral langs drukke wegen in stedelijk gebied. Aan de andere grenswaarden wordt voldaan.

De kern van de Wet luchtkwaliteit is het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). In
de gebieden waar de normen voor luchtkwaliteit niet worden gehaald, verbeteren de betrokken overheden
met gebiedsgerichte programma's de luchtkwaliteit. Het NSL bevat zowel ruimtelijke ontwikkelingen die
de luchtkwaliteit verslechteren als maatregelen die de luchtkwaliteit verbeteren. Het NSL moet ernvoor
zorgen dat overal de grenswaarden worden gehaald. Een groot deel van de maatregelen uit het NSL
wordt nu al uitgewoerd. Het NSL is op 1 augustus 2009 in werking getreden.

Tegelijk met de Wet luchtkwaliteit is het Besluit niet in betekenende mate bijdragen
(luchtkwaliteitseisen) in werking getreden. De wet maakt onderscheid tussen ruimtelijke projecten die in
betekenende mate bijdragen aan de luchtverwiiling en projecten die daaraan niet in betekenende mate
bijdragen. Het besluit regelt de grens daartussen. Het NSL bepaalt de grens tussen wel of niet in
betekenende mate op 3% van de grenswaarde. Ruimtelijke ontwikkelingen worden getoetst aan de
grenswaarden voor luchtkwaliteit bij de vaststelling van een ruimtelijk plan. Ontwikkelingen die niet in
betekenende mate bijdragen hoeven niet meer te worden getoetst aan de grenswaarden. De
gemeenteraad kan een bestemmingsplan vaststellen als:

* er door de (ontwikkelingen in) het plan geen grenswaarden worden overschreden;

* de concentratie in de buitenlucht van de desbetreffende stof door het plan verbetert of ten minste
gelijk blijft;

* ersprake is van een beperkte toename van de concentratie van de desbetreffende stof en deze
toename wordt gecompenseerd door een met het plan samenhangende maatregel of effect;

* het plan niet in betekenende mate bijdraagt aan de luchtverwiling;

* de in het plan opgenomen ontwikkelingen passen binnen het NSL, of een programma voor het
verbeteren van de luchtkwaliteit dat door een ander bestuursorgaan dan het Rijk is opgesteld.

Rotterdams beleid

Om de luchtkwaliteit in Rotterdam te verbeteren en de ontwikkeling van de stad blijvend mogelijk te
maken is de Rotterdamse strategie voor Besluit luchtkwaliteit vastgesteld, uitgewerkt in de Rotterdamse
aanpak luchtkwaliteit. Daarin worden verschillende maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren
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beschreven. Zo is een slechte luchtkwaliteit bij nieuwbouw een belangrijk aandachtspunt.
Herstructurering is alleen mogelijk als dat resulteert in netto minder blootgestelde inwoners. In
overschrijdingsgebieden is nieuwbouw niet toegestaan.

Rotterdam kent een Beleidsregel buitenklimaat: Luchtkwaliteit bij scholen en kinderopvang. De
beleidsregel is van toepassing op scholen voor basisonderwijs en voortgezet onderwijs en kinderopvang.
Deze beleidsregel heeft tot doel het tegengaan van blootstelling van kinderen aan te hoge concentraties
van schadelijke stoffen in de buitenlucht. De beleidsregel heeft betrekking op de gronden binnen 100
meter vanaf de rand van een snelweg en binnen 50 meter vanaf de rand van een drukke binnenstedelijke
weg met meer van 10.000 motorvoertuigen per etmaal. De beleidsregel is bedoeld om toe te passen bij
het opstellen van nieuwe bestemmingsplannen en omgevingsvergunningen voor het afwijken van het
bestemmingsplan. Toepassing van de beleidsregel in een plan wil zeggen dat er binnen de belaste zone
in principe geen nieuwe bestemmingen worden toegekend waarbinnen scholen en kinderdagverblijven
mogelijk zijn.

6.5.1 Plangebied

Een van de projecten die in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) is
opgenomen is het project Rotterdam Centrum. Dit in-betekenende-mate (IBM) project is niet één grote
ruimtelijke ontwikkeling, zoals bij de meeste andere NSL-projecten wel het geval is, maar een
samenwvoeging van alle nieuwbouwprojecten (bestemmingsplannen, bouwplannen) die sinds 2009 in het
centrum van Rotterdam zijn gerealiseerd of tot 1-1-2023 (ontwerpplannen) zijn voorzien. Op die datum
treedt de Omgevingswet in werking en houdt het NSL op te bestaan. Omdat het verkeer in deze
projecten van en naar de nieuwe bebouwing over dezelfde wegen rijdt en deze projecten ongeveer in
dezelfde periode worden gerealiseerd is het wettelijk verplicht om deze projecten voor wat betreft
luchtkwaliteit als één project te beschouwen. Een bestemmingsplan dat één of meerdere van deze
projecten mogelijk maakt mag daarom een beroep op het NSL-project Rotterdam Centrum, voor zover er
nog ruimte voor stedenbouwkundige programma's beschikbaar is. Voor NSL projecten geldt dat er niet
getoetst wordt aan de grenswaarden voor luchtkwaliteit.

In onderstaande tabel is de toegekende NSL programmaruimte voor het IBM project Rotterdam Centrum
weergegeven en omgerekend naar verkeersbewegingen.

Programma Factor verkeersbewegingen Aantal verkeersbewegingen per
dag
5.000 woningen 3,68 per woning per dag 18.400
315.000 m? kantoren 1,17 per 100 m? per dag 3.686
145.000 m? voorzieningen 8,12 per 100 m? per dag 11.774
Totaal beschikbaar 33.860

Door de gemeente Rotterdam wordt een boekhouding bijgehouden van de reeds toegekende
programmaruimte voor projecten die gerealiseerd zijn sinds 2009 en projecten waarvoor
programmaruimte is gereserveerd zoals de ontwikkeling van het Schiekadeblok.

De ontwikkeling Schiekadeblok heeft in de Nota van Uitgangspunten een omvang van maximaal 140.000
m? b.v.0. Ook wordt er bestaand programma gesloopt. In ieder geval 6.000 m? (4.000 m? kantoor en
2.000 m? voorzieningen) ter plaatse van de Perrontoren, en mogelijk 5.500 m? kantoor ter plaatse van de
Schieblocktoren. Omdat van een worst-case benadering wordt uitgegaan is alleen de sloop van de
Perrontoren in de NSL-boekhouding opgenomen. De mogelijke sloop ter plaatse van het Schieblock is
niet in de boekhouding opgenomen.

In de boekhouding van het NSL is voor dit bestemmingsplan een wlgend programma opgenomen:
»  Schieblocktoren: 450 woningen, 4.000 m? kantoren

(1.703 verkeersbewegingen per etmaal)
e Perrontoren: 200 woningen en 5.400 m? voorzieningen

(1.174 verkeersbewegingen per etmaal)
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e Spoorstrook: 38.000 m? kantoor en 1.000 m? voorzieningen
(526 verkeersbewegingen per etmaal)

e Ophoging Delftsestraat: 3.500 m? voorzieningen en 3.500 m? kantoren
(325 verkeersbewegingen per etmaal)

De Beleidsregel buitenklimaat: Luchtkwaliteit bij scholen en kinderopvang is van toepassing omdat op
het Weena meer dan 10.000 motorvoertuigen per etmaal rijden aan het einde van de planperiode.
Binnen 50 meter van het Weena zijn geen kinderdagverblijven gevestigd en worden ook nergens
toegestaan in de regels.

De ontwikkeling Schiekadeblok is opgenomen in de boekhouding van het NSL en daarom hoeft er niet
te worden getoetst op de grenswaarden voor luchtkwaliteit. Alle NSL-projecten worden in samenhang
bekeken en de effecten worden bestreden door Rotterdamse aanpak Luchtkwaliteit. De omringende
ontwikkelingen vallen niet onder het NSL en het effect van deze plannen zullen moeten worden berekend
en getoetst aan de Wet luchtkwaliteit. Omdat dat het Schiekadeblok en de omringende plannen uitgaan
van een ander toetsingskader zijn de effecten niet in samenhang bekeken.

6.5.2 Conclusie

De ontwikkelingen die het bestemmingsplan Schiekadeblok mogelijk maakt voldoen aan het IBM project
Rotterdam Centrum en daarmee aan de Wet luchtkwaliteit. Tevens wldoet het bestemmingsplan aan de
Beleidsregel buitenklimaat.

6.6 Externe veiligheid

Externe weiligheid gaat over risico's voor de omgeving als gewolg van handelingen met gevaarlijke stoffen,
zoals productie, op- en owverslag en transport. Rotterdam, met zijn haven en \ele industri€le activiteiten,
is bij uitstek een stad waar externe weiligheid een grote rol speelt. Daarnaast vindt in de regio veel
transport van gevaarlijke stoffen plaats. Dat Rotterdammers daardoor gemiddeld een groter risico lopen
betrokken te raken bij een incident met gevaarlijke stoffen is evident. Verantwoord omgaan met die
risico's is een belangrijke opgave voor Rotterdam. Het reduceren en beheersen van deze risico's is het
terrein van externe weiligheid.

Externe weiligheid heeft betrekking op inrichtingen (risicowlle bedrijven), transport (water, weg, spoor en
buisleidingen) en luchthavens. In het Besluit externe weiligheid inrichtingen (Bevi) worden
veiligheidsnormen opgelegd aan bedrijven die een risico vormen voor personen buiten het bedrijfsterrein.
Venwoerders van gevaarlijke stoffen over de Rijksinfrastructuur (weg, spoorweg en water) moeten gebruik
maken van het Basisnet, het hiervoor landelijk aangewezen netwerk. De wetgeving over het Basisnet is
vastgelegd in een stelsel van wetten en regels die samen de "Wet Basisnet" worden genoemd. Voor de
ruimtelijke ordening in relatie tot het Basisnet zijn het Besluit externe weiligheid transportroutes en de
Regeling Basisnet van belang.

In de wetgeving zijn grenswaarden vastgelegd voor het plaatsgebonden risico (PR) en een oriénterende
waarde voor het groepsrisico (GR). Deze hebben als doel zowel individuen als groepen burgers een
minimum beschermingsniveau te garanderen tegen een ongeval met gevaarlijke stoffen. Het PR is de
kans dat iemand overlijdt door een ongeval met gevaarlijke stoffen in zijn omgeving. Dit risico zegt iets
over de kans op een ongeval met dodelijke slachtoffers. Het GR is de kans dat meerdere personen
tegelijk dodelijk slachtoffer worden van een ongeval met gevaarlijke stoffen in hun omgeving. Daarbij
wordt bijvoorbeeld gerekend met tien, honderd of duizend slachtoffers tegelijk. Dit risico zegt iets over
de omvang van een ongeval en de maatschappelijke ontwrichting. Het GR kent geen wettelijke normen
of grenswaarden, maar een oriéntatiewaarde en een verantwoordingsplicht door het bevoegd gezag.

Rotterdams beleid

De wetgever biedt gemeenten beleidsvrijheid om groepsrisicobeleid te formuleren dat recht doet aan
lokale omstandigheden. In Rotterdam is dit vastgelegd in het Beleidskader Groepsrisico (2011). Daarin
streeft Rotterdam voor stad en haven naar een situatie waarbij het groepsrisico voor alle nieuwe
ruimtelijke ontwikkelingen en/of uitbreiding van risicowlle activiteiten zo laag mogelijk is. Bij voorkeur
een situatie die de oriéntatiewaarde niet overschrijdt. Deze ambitie krijgt vorm door, ongeacht de hoogte
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van het GR ten opzichte van de oriéntatiewaarde, te streven om het GR niet toe te laten nemen, waarbij
een afname de woorkeur geniet. Indien dit niet realistisch is wordt door middel van maatwerk gestreefd
naar een zo laag mogelijk GR. Bij een toename van het groepsrisico als gewlg van een plan, of een
overschrijding van de oriénterende waarde is advies nodig van de Veiligheidsregio Rotterdam Rijnmond
(VRR).

Uitvoeringsovereenkomst tussen het Rijk en de gemeente Rotterdam
Uitvoeringsovereenkomst tussen Rijk en Rotterdam Voor de ontwikkelingen in het RCD is een
structuunvisie en een milieueffectrapport (MER) gemaakt. Als onderdeel van het MER is een extern
weiligheidsonderzoek verricht.

Het RCD behoort tot de Nationale Sleutelprojecten (NSP) van het Rijk. Dit zijn grote infrastructurele
spoorprojecten in gebieden waar ook grote gebiedsontwikkelingen plaatsvinden. In de
Uitvoeringsovereenkomst (UOK) van 31 maart 2006 is tussen het Rijk en Rotterdam een bestuurlijke
afspraak gemaakt over de maximale hoogte van het groepsrisico. Afgesproken is dat het groepsrisico
voor het RCD gebied niet hoger zal zijn dan 5,4 maal de oriénterende waarde met een
inspanningverplichting van 15% reductie. Zie Bijlage 6 Uitwoeringsovereenkomst.

De afspraken uit de bestuursovereenkomst zijn door de Minister van VROM in een brief van 13 augustus
2008 nogmaals bevestigd aan de toenmalige Wethouder Baljeu van Rotterdam. De Minister schrijft in
die brief dat de in de UOK afgesproken risicoruimte randvoorwaardelijk zal gelden voor het Basisnet
Spoor. Door het Ministerie van I&M is op 3 februari 2011 aan Rotterdam schriftelijk medegedeeld dat
indien het Basisnet wettelijk wordt vastgelegd, het groepsrisico valt binnen de afspraken in de UOK.
Door het college van B&W is op 27 september 2011 een expliciet besluit genomen ten aanzien van het
groepsrisico van de RCD gebiedsontwikkeling. Het college heeft besloten dat het toekomstige
groepsrisico na realisatie van de bouwlocaties van RCD niet meer mag bedragen dan 5,2 maal de
oriénterende waarde, gelet op het belang van de ontwikkelingen en de maatregelen op het gebied van
zelfredzaamheid en hulpverlening.

6.6.1 Onderzoek externe veiligheid

Door het centrum van Rotterdam loopt de spoorverbinding tussen Dordrecht en Gouda. Het station
Rotterdam Centraal wordt, behalve voor passagierstreinen, ook gebruikt voor doorgaande
goederentreinen, een deel daarvan vervoert gevaarlijke stoffen. Bij het opstellen van dit bestemmingsplan
is de externe eiligheidssituatie van het spoorvenvoer van gevaarlijke stoffen van belang.

Voor de berekeningen voor externe weiligheid is geinventariseerd hoeveel mensen aanwezig zullen zijn in
het studiegebied naast het spoor. Daarbij, zijn naast de ontwikkeling Schiekadeblok, ook de
ontwikkelingen in het naastgelegen Rotterdam Central District en Pompenburg meegenomen. Op deze
manier zijn de berekeningen gebaseerd op het maximale aantal aanwezigen in de toekomst.

Het onderzoek is bijgevoegd in Bijlage 5 Onderzoek externe weiligheid.

Plaatsgebonden risico

Het plaatsgebonden risico (de maximale PR 10-6contour) is athankelijk van het transport en daarmee
onafhankelijk van de ruimtelijke omgeving en heeft dus in alle situaties van dit onderzoek dezelfde
waarde.

Het plafond van het plaatsgebonden risico wordt gemeten vanaf het midden van het spoor en begrenst
de gebruiksruimte van het vervoer. Het PR plafond van dit spoor spoortracés Rotterdam-Lombardijen tot
Rotterdam-CS en Rotterdam-CS tot Rotterdam-Blijdorp) bedraagt wlgens de Regeling basisnet
maximaal 7 meter (gemeten uit het midden van het spoor). Aangezien de spoorbundel in het plangebied
breder is dan 7 meter is er in de bestaande situatie geen knelpunt ten aanzien van (beperkt) kwetsbare
objecten en ook niet ten aanzien van de ontwikkelingen in dit bestemmingsplan.

Groepsrisico

De maatgevende kilometer spoorlengte woor het groepsrisico loopt van de noordelijke tunnelmond van de
Willemsspoortunnel tot aan de westzijde van het station (Statenweg/Henegouwerlaan). Het groepsrisico
wordt nagenoeg wolledig bepaald door de populatie binnen de 108 contour. Dit wil zeggen dat, in het
fictieve geval, er geen populatie binnen 108 contour aanwezig zou zijn het groepsrisico minder dan 0,1
maal de oriéntatiewaarde bedraagt. Het groepsrisico in de huidige situatie bedraagt 0,47 maal de
oriéntatiewaarde. Het groepsrisico stijgt naar 1,33 maal de oriéntatiewaarde als gewlg van de
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ontwikkelingen in het Schiekadeblok. Een doorkijk naar de toekomst waarbij ook nog de ontwikkeling
van Pompenburg is meegenomen, laat zien dat het groepsrisico stijgt naar maximaal 3,2 maar de
oriéntatiewaarde.

Plasbrandaandachtsgebied

Naast de risicoberekeningen wordt door middel van een plasbrandaandachtgebied ook rekening
gehouden met de effecten van een ongeluk met de meest vervoerde gevaarlijke stoffen. Dat zijn de zeer
brandbare Moeistoffen zoals benzine. Deze stoffen hebben een relatief beperkte effectafstand waarmee
bij bouwplannen op een reéle manier rekening gehouden kan worden. Een deel van het Schiekadeblok,
de spoorstrook’, ligt binnen het plasbrandaandachtsgebied. Het plasbrandaandachtsgebied is een zone
van 30 meter naast het spoor. Om te mogen bouwen binnen deze zone zijn extra brandwerende
maatregelen noodzakelijk zijn op grond van het Bouwbesiluit. In artikel XX is dit opgenomen

Zeer kwetsbare bestemmingen
In het "Externe weiligheidsbeleid" (2013) van de Veiligheidsregio Rotterdam Rijnmond (VRR) is een
onderscheid gemaakt tussen beperkt kwetsbare, kwetsbare en zeer kwetsbare objecten.

Volgens het Besluit externe weiligheid inrichtingen (Bew) (artikel 1, eerste lid, onderdeel I) worden zowel
een groot kantoorgebouw (groter dan 1500 m?) als een kinderdagwverblijf als kwetsbare objecten
aangemerkt. Dit terwijl vanuit zelfredzaamheid een wezenlijk verschil bestaat tussen kantoorpersoneel
en kinderen in de leettijd van O tot 8 jaar.

Om daar een nuance in te maken wordt door de VRR onderscheid gemaakt in de functie die een
bestemming heeft. Zo wordt door de VRR een kantoorpand als kwetsbaar aangemerkt en een
kinderdagverblijf als "zeer" kwetsbaar. Dit vanwege het verschil in de mate van zelfredzaamheid van de
beide gebruikersgroepen.

Zelfredzaamheid bij rampen en crises wordt als wlgt gedefinieerd: "zelfredzaamheid is het vermogen van
burgers om zichzelf en anderen te helpen voor, tijdens en na crises". De geoperationaliseerde definitie
is als wlgt verwoord: "Preventieve en repressieve handelingen van burgers om zichzelf voor te bereiden
op, en zichzelf en anderen in weiligheid te brengen tijdens een fysiek onweilige situatie'.

Onder zelfredzame personen worden doorgaans de wlgende personen verstaan:

- Werkzame personen in en rondom gebouwen (bedrijven, verzorgingstehuizen, inrichtingen,
instellingen, scholen (leeftijd van 16 jaar en ouder))

- Scholieren en studenten (leeftijd van 12 jaar en ouder)

- Leerlingen regulier basisonderwijs (leeftijd van 8 t/m 12 jaar)

- Personen die zich buiten bevinden en zich zonder hulp van derden kunnen redden c.q. uit het
effectgebied weg kunnen vuchten.

Onder beperkt/niet-zelfredzame personen kunnen doorgaans de wolgende personen worden verstaan:

- Kinderen in de leettijd van 0 tot 8 jaar (KDV/MKD + speciaal en regulier onderwijs).
- Leerlingen van speciaal en aangepast basisonderwijs (4 t/m 13 jaar).

- Patiénten in (gesloten en/of open) psychiatrische inrichtingen.

- Patiénten en bewoners van zieken-, verpleeg- en verzorgingstehuizen;

- Minder validen: alle leeftijden (geestelijk en lichamelijk).

De VRR hanteert in de externe weiligheidsadvisering in ieder geval de wolgende uitgangspunten:

- De VRR vindt het niet wenselijk om "zeer" kwetsbare objecten binnen de 100% letaliteitcontour
(A-zone) van het worstcase scenario (hitte- en drukeffecten) toe te staan. Personen die
beperkt/niet-zelfredzaam zijn kunnen niet op eigen gelegenheid het gebouw en het gebied ontvuchten.
Hierdoor is de kans dat deze personen gewond raken of komen te overlijden groter dan personen die wel
zelfredzaam zijn.

- De VRR vindt het niet wenselijk om (beperkt) kwetsbare objecten binnen de 100% letaliteitcontour
(A-zone) van het meest geloofwaardige scenario (hitte- en drukeffecten) zonder noodzakelijke
maatregelen toe te staan.

- De VRR vindt het niet wenselijk om binnen de 100% letaliteitcontour (A-zone) van het worstcase
scenario (toxisch) bestemmingen met grote groepen mensen die buiten verblijven te realiseren
(sportwvelden, recreatie- en evenemententerreinen). Door de ontwikkelsnelheid van het incident is er voor
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de aanwezige personen een beperkte Muchtmogelijkheid.

De 100% letaliteitcontour bepaalt het gebied waar 100% van de aanwezigen kan komen te owerlijden als
gewolg van een incident met gevaarlijke stoffen. In dit bestemmingsplan ligt de 100% letaliteitcontour op
140 meter van de rand van het spoor. Dit betekent dat voor alle bestaande en nieuwe gebouwen binnen

deze zone er geen bestemmingen zijn toegestaan waar personen zijn ondergebracht die beperkt of niet
zelfredzaam zijn.

In het bestemmingsplan Schiekadeblok worden geen bestemmingen toegestaan waar
beperkt/niet-zelfredzame personen verblijven.

6.6.2 Advies Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond

Op 24 augustus 2021 is het advies van de Veiligheidsregio (VRR) ontvangen. Hieronder wolgt een
samenvatting van de geadviseerde maatregelen. De wolledige brief is opgenomen als Bijlage 2 Advies
Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond.

De VRR stelt dat voor het bepalen van het effect en voor het bepalen van maatregelen met betrekking tot
zeer kwetsbare bestemmingen wordt uitgegaan van de 1% letaliteitscontour (LC01) van het worst case
scenario. En dat voor het bepalen van het resteffect en voor het bepalen van gewenste maatregelen voor
(beperkt) kwetsbare bestemmingen de 1% letaliteitscontour van het meest geloofwaardige scenario is
gebruikt.

De VRR kan zich vinden in de uitwerking van de paragraaf 'Verantwoording groepsrisico' van de
toelichting op het bestemmingsplan en de maatregelen die daarin worden beschreven. Wel adviseert de
VRR nog de wlgende aanwllende maatregelen:

Omgevingsmaatregelen

Het is van belang dat de hulpdiensten in geval van een incident op het spoor, met eventuele escalatie
richting de omliggende objecten, op kunnen treden. Daarvoor dienen de objecten in het effectgebied
(tweezijdig) bereikbaar te zijn voor hulpdiensten en dient er voldoende bluswater aanwezig te zijn. Voor
de verdere uitwerking hiervan wordt verwezen naar de 'Handleiding advies bluswater en bereikbaarheid'
van de VRR.

Bouwkundige maatregelen
Construeer de te realiseren gebouwen met een verblijfsgebied-voer hoger dan 70 meter boven
meetniveau conform de 'Handreiking brandweiligheid in hoge gebouwen'.

Organisatorische maatregelen

Draag zorg voor dat de BHV-organisaties van de verschillende gebruikers van het Schiekadeblok op de
hoogte zijn van de aanwezige risico's en een duidelijk beeld hebben van het handelingsperspectief voor
de aanwezigen bij het optreden van deze risico's. Gezien het feit dat het Schiekadeblok een groot
aantal gebruikers heett, is het van belang dat de BHV-organisaties elkaar informeren en ondersteunen
tijdens een incident.

Draag zorg voor een goede woorlichting en instructie van de aanwezige personen zodat men weet hoe te
handelen tijdens een calamiteit door middel van de campagne "Goed voorbereid zijn heb je zelf in de
hand". Doorgaans is schuilen in een (nabijgelegen) gebouw de beste optie; sluit ramen en deuren,
schakel het ventilatiesysteem af, blijf weg bij ramen en schuil bij voorkeur in dat deel van het gebouw
dat zo ver mogelijk van het incident af is gelegen. Op de website "www.rijnmondweilig.nl" staat meer
informatie over wat te doen in geval van een incident.

6.6.3 Verantwoording groepsrisico

De verantwoording van het groepsrisico vindt plaats conform het Beleidskader Groepsrisico Rotterdam.
Hierin is opgenomen dat er een 'zware' verantwoording noodzakelijk is bij ontwikkelingen waarbij het
groepsrisico groter is dan 1 maal de oriéntatiewaarde. Het groepsrisico van de huidige situatie is 0,47
maal de oriéntatiewaarde. Als gewolg van de ontwikkelingen in dit bestemmingsplan stijgt het
groeprisico naar 1,33 maal de oriéntatiewaarde.

Door het college van B&W is op 27 september 2011 een expliciet besluit genomen ten aanzien van het
groepsrisico van de gehele gebiedsontwikkeling in de omgeving van het station Rotterdam Centraal
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(destijds het gebied RCD genoemd, niet te verwarren met het plangebied RCD waarvoor in maart 2021
door de Raad een bestemmingsplan heeft vastgesteld). Het college heeft besloten dat het toekomstige
groepsrisico na realisatie van alle bouwlocaties binnen het gebied RCD, waar het Schiekadeblok een
onderdeel van is, niet meer mag bedragen dan 5,4 maal de oriénterende waarde, gelet op het belang van
de ontwikkelingen en de maatregelen op het gebied van zelfredzaamheid en hulpverlening.

In het bestemmingsplan zijn functies waar zeer kwetsbare groepen verblijven, uitgesloten. De
zelfredzaamheid van werknemers in het gebied is groot. De zelfredzaamheid van de bewoners van de
woontorens is ook groot. Er zullen ook jonge kinderen in de woontorens verblijven maar er mag vanuit
worden gegaan dat zij daar onder toezicht van een wolwassene zijn.

Om de effecten van een incident op het spoor te verkleinen zijn extra eisen opgelegd aan de
verschillende gebouwen.

* Inregel 18.1.1 is opgenomen dat kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten binnen 120 meter vanaf
het spoor een centraal afsluitbaar ventilatiesysteem en lekwerende voorzieningen bij raam- en
deuropeningen, dan wel een tijdelijke Muchtruimte dienen te hebben. Daarmee wordt de
zelfredzaamheid van de mensen die in deze gebouwen verblijven vergroot.

* Het kantorencomplex (Gemengd-5) ligt binnen het plasbrandgebied. Aan de regels van deze
ontwikkeling is toegevoegd dat het bouwwerk moet voldoen aan de constructieve eisen uit artikel
2.4 tot en met 2.10 van de Regeling Bouwbesluit 2012. Deze eisen gelden tot 30 meter vanuit het
spoor en vanaf het maaiveld tot minimaal 30 meter hoog. Hierbinnen valt onder andere ook dat er
minimaal 1 uitgang van het gebouw van het spoor afgekeerd dient te zijn. Deze eisen zorgen ervoor
dat in geval van een ongeval op het spoor, waarbij een plasbrand ontstaat, het gebouw zodanig
ontworpen is dat iedereen het tijdig en wveilig kan ontvuchten.

* In de bestemming 'Gemengd-1', 'Gemengd-2' en 'Gemengd-5' is opgenomen dat er een uitgang
moet zijn die van het spoor af gericht is.

Het bestemmingsplan en het onderzoek naar externe weiligheid zijn besproken in het Dienstbreed
externe weiligheidsoverleg (DEVO) en is akkoord bevonden. Hiermee is het groepsrisico van dit
bestemmingsplan wolgens het bestuur van Rotterdam verantwoord. Het groepsrisico als gewolg van de
ontwikkeling Schiekadeblok en Pompenburg kan stijgen naar 3.2 maal de oriénterende waarde. Ook in
deze bestemmingsplannen worden extra maatregelen voorgesteld om de effecten van een ongeval op
het spoor te verkleinen. Binnen het plasbrandaandachtsgebied worden constructieve eisen gesteld en
binnen de 100% letaliteitscontour worden geen bestemmingen waar zeer kwetsbare groepen verblijven,
toegestaan. De VRR is reeds in een wroeg stadium betrokken bij de planvorming.

6.7 Bodem

De kwaliteit van de bodem wordt gewaarborgd in de Wet Bodembescherming. De bodemkwaliteit kan
van inMoed zijn op de beoogde functies, of financiéle haalbaarheid van een bestemmingsplan. De bodem
zelf kan ook verschillende functies hebben, zoals een archeologische-, of aardkundige waarde,
energie-opslag, waterberging, drinkwaterwinning. Deze functies worden indien relevant eerder in deze
toelichting beschouwd. In deze paragraaf staat de kwaliteit van de bodem centraal. Ter bescherming van
toekomstige gebruikers worden bij nieuwe bestemmingen, of veranderingen van de huidige
bestemmingen bepaalde eisen gesteld aan de kwaliteit van de bodem. Dat betekent dat soms
onderzoek moet worden gedaan naar de bodemkwaliteit. Indien daaruit blijkt dat er sprake is van een
(vermoedelijk) ernstige bodemwverontreiniging wordt in deze paragraaf aangegeven hoe daar in relatie met
de beoogde bestemming mee wordt omgegaan. Daaruit zal moeten blijken dat de beoogde bestemming
haalbaar is.

6.7.1 Conclusie

Uit Indicatieve Bodemkwaliteitkaart Rotterdam blijkt dat in het Schiekadeblok de contactzone (de
bovenste meter van de bodem) slechts zeer licht verontreinigd is. De bodem tussen 1 en 2 meter
beneden het maaiveld is mogelijk licht verontreinigd. Op de site van de DCMR is te zien dat op
verschillende locaties in het verleden bodemonderzoek is gedaan in het gebied. Hieruit volgt dat er op
enkele locaties sprake is van verontreinigde grond zonder gezondheidsrisico's in de huidige situatie.
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Het bestemmingsplan voorziet in nieuwbouw waarvoor ingrepen in de bodem nodig zijn. Bij het
aanvragen van een omgevingsvergunning is nader bodemonderzoek noodzakelijk en indien nodig moet
de verontreinigde grond worden afgevoerd of gesaneerd.

Het milieuaspect bodemverontreiniging speelt geen rol bij de functiewijzigingen van bestaande panden
en vormt geen belemmering voor het bestemmingsplan.

6.8 Natuur

De Europese Unie heett richtlijnen opgesteld om de biodiversiteit te behouden. Nederland heeft hieraan
uitwerking gegeven in de Wet Natuurbescherming. De Wet natuurbescherming kent geen procedurele
vereisten bij het opstellen van ruimtelijke plannen. In de toelichting van het bestemmingsplan dient te
worden gemotiveerd dat het plan uitvoerbaar is binnen de kaders van de Wet natuurbescherming. Bij
vaststelling van het bestemmingsplan dienen de resultaten van het natuuronderzoek derhalve bekend te
zijn om hier uitsluitsel over te kunnen geven.

De aard van het bestemmingsplan bepaalt in zekere mate de manier van toetsing. In bepaalde gevallen
maakt een bestemmingsplan concrete ontwikkelingen mogelijk die getoetst moeten worden. Andere
bestemmingsplannen zijn consoliderend van aard. Het bestemmingsplan maakt echter altijd indirect
(kleine) ontwikkelingen mogelijk. Bij ruimtelijke ontwikkelingen dient daarom tijdig voorafgaand aan de
werkzaamheden een flora- en faunaonderzoek te worden uitgevoerd naar de specifieke effecten van de
betreffende ontwikkeling op potentieel aanwezige beschermde flora en fauna.

6.8.1 Beschermde natuurgebieden

Het Schiekadeblok ligt niet in of direct grenzend aan onderdelen van het Natuurnetwerk Nederland
(NNN) of een belangrijk weidevogelgebied. En ook niet binnen een op de Natuurkaart Rotterdam
aangewezen groenstructuur.

Het Natura 2000-gebied Oude Maas ligt het dichtst bij het plangebied. De afstand tot het plangebied is
ongeweer 9,5 kilometer. Op 11,5 kilometer afstand ligt het Natura 2000-gebied buiten Boezems
Kinderdijk.

De sloop, aanleg en het gebruik van de ontwikkelingen binnen het bestemmingsplan Schiekadeblok
kunnen leiden tot een toename van de stikstofdepositie in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden.
Dichtstbijzijnde stikstofgevoelige habitats liggen op circa 24 kilometer ten zuidoosten (Biesbosch) of
circa 20,5 km ten westen van het plangebied (Solleveld & Kapittelduinen). Met het programma AERIUS
Calculator 2022 is een berekening uitgevoerd voor de beoogde eindsituatie met bijhorende
verkeersgeneratie en de aanlegfase, om inzicht te geven in de eventuele bijdrage van stikstofdepositie
binnen Natura 2000-gebieden.

Uit de voortoets blijkt dat het bij het slopen in het worst case scenario 886 kg NO, wordt uitgestoten.
Tijdens de aanlegfase wordt in totaal 1510 kg NO, uitgestoten. Tijdens de gebruiksfase is er wel uitstoot
van NO, door het verkeer maar geen uitstoot van de nieuwe gebouwen omdat die niet worden verwarmd
door middel van aardgas.

De conclusie is dat er zowel in de sloop- en aanlegfase als in de gebruiksfase in de omliggende Natura
2000-gebieden geen bijdrage van stikstofdepositie is als gewlg van de emissie van het plan, ofwel niet
meer dan 0,00 mol/haljr.

De ontwikkelingen van het bestemmingsplan Schiekadeblok hebben gezamenlijk geen negatieve
gewlgen voor de instandhoudingsdoelstellingen voor Natura 2000-gebieden. Van verslechtering van de
kwaliteit van de natuurlijke habitats en habitats van soorten of een significant verstorend effect op
soorten waarvoor de gebieden zijn aangewezen, is geen sprake. De wvoortoets is bijgevoegd in Bijlage 7
Voortoets.

59



6.8.2 Beschermde soorten

In februari 2021 is een verkennend veldonderzoek uitgevoerd naar de natuurkwaliteit en -kwantiteit van
het plangebied en is gelet op de aanwezigheid van en potenties voor beschermde soorten. Het rapport is
bijgevoegd in Bijlage 8 Flora- en faunatoets. De effecten op in het plangebied aanwezige beschermde
flora en fauna door toekomstige, nu nog niet woorziene, ruimtelijke ingrepen die passen binnen de
huidige bestemmingen dienen woorafgaand aan de uitwering getoetst te worden. Hierbij is te denken
aan sloopwerkzaamheden, renovatiewerkzaamheden (zoals gewelisolatie, vervangen van het dak,
boeiborden of kozijnen), herinrichting van het terrein, het herinrichten van de groenstructuren of
verandering.

Jaarrond beschermde nesten

In de natuurdatabase zijn in het bestemmingsplangebied geen waarnemingen van vogels met jaarrond
beschermde nesten aanwezig. Direct grenzend aan het plangebied zijn waarnemingen bekend van
foeragerende slechtvalk. Daarnaast zijn op verdere afstand van het plangebied waarnemingen bekend
van huismus. Huismus is tevens aanwezig in kleine clusters rondom het Centraal Station van
Rotterdam. De exacte locatie van de verblijfplaatsen van de vogels is niet bekend. Nader onderzoek naar
vaste rust- en verblijfplaatsen en leefgebied van huismus is noodzakelijk

De bebouwing binnen het bestemmingsplangebied is potentieel geschikt voor vaste rust- en
verblijfplaatsen van vogels met jaarrond beschermde nesten in gebouwen, zoals huismus. In de
bebouwing zijn meerdere openingen bij boeiborden, regenpijpen en grotere spleten tussen overgangen
van materialen aanwezig die door de soort gebruikt kunnen worden als vaste rust- en verblijfplaats.
Daarnaast zijn mogelijk vogelnestkasten aanwezig op de bebouwing of daktuin. Essentieel functioneel
leefgebied voor huismus kan aanwezig zijn in de bomen en het groen binnen het plangebied van het
Schiekadeblok of de taluds van het spoor.

Voor overige vogels met een jaarrond beschermde verblijfplaatsen in gebouwen is het
bestemmingsplangebied ongeschikt wegens de stedelijke ligging of afwezigheid van geschikte
voortplantingsplaatsen. De aanwezige hoogbouw is ongeschikt wvoor slechtvalk. Er zijn geen geschikte
randen of nestkasten op de dakrand aanwezig die door deze soort gebruikt kunnen worden als
verblijfplaats. Voor de gierzwaluw ontbreken geschikte openingen met een goede aanviegroute en zijn
er geen mogelijkheden tot kolonievorming aanwezig wegens de ligging in hoofdstedelijk gebied en een
tevens woor de soort ongeschikte aangrenzende bebouwing

Het plangebied is ongeschikt voor vaste rust- en verblijfplaatsen van vogels met jaarrond beschermde
nesten in bomen. Hoge bomen in de vorm van populieren zijn binnen het plangebied aanwezig echter
ontbreken hier horsten of geschikt nestgelegenheden voor soorten zoals ransuil, buizerd, sperwer en
havik. Tevens zijn de bomen aanwezig in een enkele rij zonder beschutting en binnen hoogstedelijk
gebied zonder nabijgelegen foerageergebied.

Niet jaarrond beschermde nesten

In het plangebied is broedhabitat aangetroffen voor soorten waarvan de nesten niet jaarrond beschermd
zijn. In het bestemmingsplangebied kunnen soorten verwacht worden zoals spreeuw, zwarte roodstaart,
koolmees, pimpelmees, boomkruiper, zwarte kraai en ekster. Deze kunnen tot broeden komen in de
bebouwing, mogelijk aanwezige nestkasten en de aanwezige populieren. Ten tijde van het veldbezoek
was een ekster bezig met nestbouw in een in een plantenbak aanwezige lei-esdoorn.

Schadelijke effecten door uitwoering van de werkzaamheden op bezette woortplantingsplaatsen van
algemene vogels en categorie 5 soorten vogels (jaarrond beschermd als zwaarwegende feiten of
ecologische omstandigheden dat rechtvaardigen) zijn te voorkomen door onder andere buiten het
broedseizoen te werken (buiten grofweg de periode 1 maart — 31 juli). Deze periode kan langer of korter
zijn op basis van de soort en de weersomstandigheden. Indien er binnen het broedseizoen gewerkt
wordt, is voorafgaand aan de werkzaamheden een inspectie door een deskundig ecoloog noodzakelijk.
Bij het aantreffen van een broedgeval zullen werkzaamheden moeten worden uitgesteld en/of mag in een
ruime afstand rondom de nestlocatie niet worden gewerkt, dit is afhankelijk van de soort en zal worden
bepaald door de ecoloog.

(Algemene) broedvogels
Het bestemmingsplangebied is geschikt voor diverse boom-, struweel- en gebouwbroedende
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vogelsoorten. Waargenomen in het bestemmingsplangebied zijn onder andere kleine mantelmeeuw,
merel en Turkse tortel.

6.8.3 Soorten Habitatrichtlijn

Vieermuizen

Volgens de natuurdatabase van de Gemeente Rotterdam zijn in het bestemmingsplangebied geen
waarnemingen van eermuizen bekend. Verspreid over de omgeving van het plangebied zijn wel
waarnemingen bekend. Ten oosten van het plangebied, aan de Haagseveer en de Goudsesingel zijn
waarnemingen bekend van foeragerende gewone dwergMeermuizen en baltsende ruige
dwergveermuizen. Tevens zijn ten noorden van het spoor, ter hoogte van de Provenierssingel,
waarnemingen bekend van foeragerende gewone dwergvMeermuizen en baltsende gewone
dwergveermuizen. De meeste gegevens zijn afkomstig vanuit onderzoeken uitgevoerd in het kader van
de flora- en faunawet of Wet natuurbescherming voor specifieke plangebieden. Deze waarnemingen
geven daarom geen compleet beeld van de aanwezige populaties ieermuizen en verblijfplaatsen.

Het bestemmingsplangebied is geschikt voor vaste rust- en verblijfplaatsen en woortplantingsplaatsen
van gebouwbewonende Meermuizen. In de bebouwing zijn openingen aanwezig zoals open stootvoegen,
openingen onder waterslagen, wijkende gevelbeplating, openingen onder boeiborden, metalen dakstrips,
openingen rondom kozijnen, openingen rondom regenpijpen en spleten en scheuren in de muren.

Hier is potentie voor (massa-) winter-, zomer-, paar- en kraamverblijfplaatsen van gewone
dwergveermuis, ruige dwergMeermuis, tweekleurige Mieermuis en laatvieger. Het
bestemmingsplangebied is ongeschikt voor vaste rust- en verblijfplaatsen van boombewonende
vieermuizen. In de binnen en direct aan het gebied grenzende bomen zijn geen holten zoals
spechtengaten of diepe scheuren aangetroffen die door ieermuizen als verblijfplaats gebruikt kunnen
worden.

Binnen het bestemmingsplangebied bevinden zich structuren die geschikt zijn als essentiéle Viegroute
en/of essentieel foerageergebied. Met name de rij populieren binnen het gebied heeft de potentie als
essentiéle Viegroute, essentieel foerageergebied en als essentieel onderdeel van mogelijk in de
bebouwing aanwezige vaste rust- en verblijfplaatsen van vieermuizen (onderdeel van baltsterritoria). De
hoge populieren kunnen daarnaast geschikt zijn als hop-over, over het spoor voor ten noorden gelegen
foerageergebieden.

Vissen
Het bestemmingsplangebied is ongeschikt voor beschermde vissen. Open water is geheel afwezig.

Grondgebonden zoogdieren

Het bestemmingsplangebied is ongeschikt voor vaste rust- en verblijfplaatsen van grondgebonden
zoogdieren, opgenomen in de Habitatrichtlijn. Het plangebied is niet gelegen in of grenzend aan
groengebieden als rivieren, bossen of anderzijds natuurlijke terreinen.

Reptielen en amfibieén

Het bestemmingsplangebied is ongeschikt voor soorten reptielen en amfibieén van de Habitatrichtlijn.
Geschikt habitat voor rugstreeppad in de vorm van zand- of veengronden met ondiepe, visarme of visloze
poelen of slootjes ontbreekt. Geschikt habitat voor zandhagedis, heikikker of kamsalamander in de vorm
van zandgronden, ondiepe poelen, veenweidegebied met sterk begroeide oevers of bospoelen is afwezig.
Het plangebied ligt tevens buiten het natuurlijk verspreidingsgebied van deze soorten.

Overige soortgroepen

Ovwerige Habitatrichtlijnsoorten worden op basis van habitatvereisten en bekende verspreidingsgegevens
niet verwacht binnen het bestemmingsplangebied. Het overgrote deel van het bestemmingsplangebied
ligt binnen stedelijk gebied en/of buiten het natuurlijk verspreidingsgebied van deze soorten.

61



6.8.4 Nationaal beschermde soorten

Grondgebonden zoogdieren

Het bestemmingsplangebied is ongeschikt als voor nationaal beschermde grondgebonden zoogdieren
waarvoor geen wvrijstelling geldt in de provincie Zuid-Holland. Geschikt habitat in de vorm van
aaneengesloten bosgebied, nat veenweidegebied of anderzijds ecologisch beheerde terreinen ontbreekt
wegens de hoogstedelijke ligging. Tevens is rondom het plangebied geen functioneel leefgebied voor
dergelijke soorten aanwezig. Het gebied is nagenoeg wolledig verhard.

In het bestemmingsplangebied kunnen mogelijk Nationaal beschermde grondgebonden zoogdieren
worden verwacht waanvoor in de provincie Zuid-Holland een vrijstelling geldt. Dit betreffen met name
muizen zoals huisspitsmuis. Geschikt habitat voor deze soort is aanwezig in het schaars aanwezige
groen. Tevens kunnen deze soorten inpandig aanwezig zijn.

Vaatplanten

Het bestemmingsplangebied is potentieel geschikt voor beschermde vaatplanten, te weten schubvaren.
Binnen het bestemmingsplangebied zijn op meerdere locaties muurdelen met hoge aantallen
muunarens aangetroffen. Ten tijde van het veldbezoek werden enkel muurvarens aangetroffen, echter is
aanwezigheid van schubvaren niet uitgesloten. Nader onderzoek naar de groeiplaats van de schubvaren
is noodzakelijk.

Vissen
Het bestemmingsplangebied is ongeschikt voor beschermde vissen. Open water is geheel afwezig.

Reptielen en amfibieén

Het plangebied is ongeschikt voor nationaal beschermde reptielen en amfibieén zowel wijgesteld als niet
vijgesteld van ontheffing. Geschikte woortplantingswateren zijn in en direct rondom het
bestemmingsplangebied afwezig en geschikte groenstructuren om te schuilen zijn eveneens afwezig.

Overige soortgroepen
Owerige nationaal beschermde soorten worden op basis van habitatvereisten en bekende
verspreidingsgegevens niet verwacht binnen het bestemmingsplangebied.

6.8.5 Bomen

In het plangebied zijn geen bomen met een bijzondere beschermingswaarde aanwezig.
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6.8.6 Conclusie

In het bestemmingsplangebied zijn potenties aanwezig voor vogels met jaarrond beschermde vaste
rust- en verblijfplaatsen aanwezig, te weten huismus.

In het bestemmingsplangebied zijn potenties aanwezig voor de Habitatrichtlijnsoorten gewone
dwergveermuis, ruige dwergMeermuis, tweekleurige Mieermuis en laatvieger.

In het bestemmingsplangebied zijn potenties aanwezig wor de Nationaal beschermde soort
schubvaren. Deze is niet wrijgesteld van ontheffingsplicht.

In het bestemmingsplangebied zijn potenties aanwezig voor van ontheffing wijgestelde Nationaal
beschermde zoogdieren.

Door de voorgenomen ontwikkelingen kunnen groeiplaatsen van schubvaren, vaste rust- en
verblijfplaatsen en/of essentieel functioneel leefgebied van huismus en vaste rust- en verblijfplaatsen
en/of essentieel functioneel leefgebied van gebouwbewonende ieermuizen verloren gaan. Nader
onderzoek naar groeiplaatsen van schubvaren en van vaste rust- en verblijfplaatsen en leefgebied van
huismus is noodzakelijk. Voor Meermuizen dient nader onderzoek uitgevoerd te worden voor de soorten
gewone dwergveermuis, ruige dwergveermuis, tweekleurige ieermuis en laatMieger voor de functies
zomer- kraam-, paar-, (massa-) winterverblijfplaats en essentieel functioneel leefgebied zijnde
foerageergebied en Miegroute. Voor de mogelijk aanwezigheid van beschermde muurflora, ieermuizen
en jaarrond beschermde nesten van huismus wordt redelijkerwijs verwacht dat indien noodzakelijk een
ontheffing kan worden verkregen door middel van het nemen van de juiste maatregelen.

Het bestemmingsplangebied is geschikt voor vaste rust- en verblijfplaatsen voor Nationaal beschermde
soorten die in de provincie Zuid- Holland zijn wijgesteld van ontheffingsplicht.

Nader onderzoek naar Nationaal beschermde soorten wijgesteld van ontheffing is niet noodzakelijk, wel
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geldt te allen tijde de zorgplicht. De zorgplicht houdt in dat indien mogelijk schadelijke effecten zoveel
mogelijk dienen te worden woorkomen. Te denken valt aan het ongeschikt maken van het terrein
wvoorafgaand aan de werkzaamheden, het verplaatsen van dieren naar weilige locaties buiten het
werkgebied indien zij voorafgaand of tijdens de werkzaamheden worden aangetroffen, of het werken in
€én richting waarbij de dieren een Mucht mogelijkheid hebben.

Bij de daadwerkelijke realisatie van de nieuwe ontwikkelingen zullen ambities worden meegegeven aan
de marktpartijen om natuurinclusief te bouwen. Ook voor de inrichting van de Delftsehof zal bij het
Programma van Eisen een natuurinclusieve ambitie worden meegegeven. Platte daken met groene
inrichting, voorzieningen aan gewels en ook de Delftse Hof bieden immers mogelijkheden.

Geadviseerd wordt om bij renovatie of nieuwbouw gebouwen geschikt te maken voor medebewoning
door bijwoorbeeld ieermuizen, gebouwbewonende vogels of bijen (natuurinclusief bouwen).

*  De nieuwbouw (woontoren) is geschikt voor plaatsing van nestkasten voor slechtvalk.

e Het areaal daktuin en groene daken kan in de nieuwe situatie vergroot worden.

* Het bestemmingsplangebied is sterk verhard. Groene ruimten en beplantingen zijn, buiten
plantbakken, nagenoeg niet aanwezig. Er kan voor gekozen worden om meer locaties in te richten
met beplantingen zoals lage bomen of struiken.

¢ Het bestemmingsplan, met inbegrip van bovenstaande, is 'aanvaardbaar' vanuit het oogpunt van de
Wet natuurbescherming.

6.9 Bezonning

Voor de geplande bebouwing binnen bestemmingsplan Schiekadeblok is een bezonningsonderzoek
uitgevoerd in de ontwerpfase van het stedenbouwkundig plan voor het Schiekadeblok. Doel van het
onderzoek is de schaduwwerking van de geplande hoogbouw te toetsen aan de bezonningscriteria van
de Hoogbouwisie 2019 van de gemeente Rotterdam. In verband met specifieke criteria voor de
bezonning van de woningen in de Provenierswijk is tevens de bezonning van de bestaande woningen in
de Prowenierswijk onderzocht.

]
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De Prowenierswijkregel moet worden toegepast voor het toetsen van de effecten van de bezonning van
ontwikkelingen in het gebied Rotterdam Central District. Bij het bepalen van de effecten van het
Schiekadeblok, zijn de ontwikkelingen in bestemmingsplan Rotterdam Central District meegenomen.
Hiermee zijn de cumulatieve schaduweffecten van de nu planologisch mogelijk gemaakte projecten met
hoogbouw zoals het Tree House op het Delftseplein en de uitbreidingsmogelijkheden van Delftsepoort en
Unilever in beeld gebracht.
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De effecten van de nieuwe ontwikkelingen in de nabijheid van het Schiekadeblok zullen worden
onderbouwd aan de hand van het Afwegingskader bezonning. Omdat de Prowvenierswijkregel en het

Afwegingskader bezonning niet vergelijkbaar zijn, is er geen cumulatief bezonningsonderzoek uitgevoerd

voor alle ontwikkelingen in de omgeving.

In het bezonningsonderzoek zijn om te beginnen 2 grove modellen berekend. Het verschil tussen beide
modellen is de locatie van de toren op of achter het bestaande Schieblock. De afmetingen van de twee

modellen zijn af te lezen in onderstaande figuren.
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Op een later moment is er nog een derde model toegevoegd aan het onderzoek, model 3.
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model 3

De resultaten van de onderzoeken zijn opgenomen in paragrafen 6.9.1 en 6.9.2.

6.9.1 Conclusie Hoogbouwvisie

Voor gebouwen hoger dan 70 meter is in Rotterdam de Hoogbouwvisie 2019 van toepassing. Hierin is
een rekenmethode voor bezonning beschreven. Bij de toetsing wordt gerekend met door de gemeente
opgestelde referentiemodellen. In deze modellen is de planologische bebouwingssituatie geprojecteerd
voor de referentiejaren 2011 en 2019. De eisen woor bezonning in de Hoogbouwvisie richten zich op de
bezonning op gebiedsniveau in de openbare ruimte. Hiervoor zijn 3 verschillende aspecten gedefinieerd
met een eigen toetsingskader: sunspots, representatieve ruimtes en openbare ruimte met een
basiskwaliteit. Zie ook 2.3.6 Hoogbouwvisie 2019.
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Sunspot - geen verslechtering Representatieve ruimte - geringe verslechtering

In het bestemmingsplan Schiekadeblok en in de directe nabijheid liggen geen 'sunspots' waar géén
verslechtering mag plaatsvinden. De nieuwbouw die mogelijk wordt gemaakt in dit bestemmingsplan
heeft geen inMoed op de sunspots.

In gebieden met de aanduiding 'representatieve ruimte' mag op de toetsingsdata 21 juni en 21
september een geringe verslechtering van de bezonning plaats vinden en geldt een eis voor een
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minimale gemiddelde bezonningsduur. De schaduwwerking van de geplande hoogbouw woldoet aan de
eisen voor gebieden met de aanduiding 'representatieve ruimte'.

De Prowvenierswijk valt buiten het te toetsen gebied van de Hoogbouwvisie. Gezien de ligging in het
potentiéle inMoedsgebied van de te toetsten hoogbouw is de Provenierswijk voor de wolledigheid in de
beoordeling van het gebied met een 'basiskwaliteit' meegenomen. De witte gebieden op de
bovenstaande kaart zijn locaties met een basiskwaliteit. Hier mag maximaal 2 uur extra in de schaduw
vallen op de data 21 juni en 21 september. De schaduwwerking van de geplande hoogbouw woldoet aan
de eisen woor gebieden met een 'basiskwaliteit'.

6.9.2 Conclusie Provenierswijkregel

De leidraad voor de bezonning van de Provenierswijk gaat uit van de maatgevende periode tussen 21
maart en 23 september. De extra schaduw op de woningen van de Provenierswijk mag in deze periode
maximaal 1 uur bedragen. De bezonningsduur ter plaatse van de woningen in de Provenierswijk is
getoetst aan de hand van meetpunten op de voor- en achtergevels van individuele woningen. De
meethoogte bedraagt 0,75 meter boven oerniveau.

In het bezonningsonderzoek is geconcludeerd dat voor de modellen 1 en 2 de woningen aan Schiekade
161 aan de achterzijde meer dan 1 uur extra schaduw krijgen. Hierdoor voldoen de doorgerekende
modellen niet aan de Provenierswijkregel. Bij alle andere woningen in de Provenierswijk blijft de
schaduw binnen de grens van maximaal 1 uur.

Voor model 3 geldt dat deze wldoet aan de Provenierswijkregel en binnen de grens van maximaal 1 uur
blijft.

In het onderzoek is door Peutz aangegeven welke aanpassingen doorgevoerd moeten worden voor de
modellen 1 en 2 zodat ook de woningen aan de Schiekade 161 woldoen. Hierop is het ontwerp van

modellen 1 en 2 van de Schieblocktoren en de spoorstrook aangepast. De benodigde aanpassingen zijn
weergegeven in de figuur hieronder en luiden als wolgt:

Om te wldoen aan aanpassing A is een gedeeltelijke verlaging van de bebouwing van ca. 1 meter
vereist. In het onderzoek is uitgegaan bebouwing op de spoorstrook van 52,2 meter hoog. De hoogte van
deze bebouwing is in het bestemmingsplan gemaximeerd op respectievelijk 45 en 39 meter. Hiermee
wordt ruim voldaan aan aanpassing A.

Om te wldoen aan aanpassing B is - bij beide modellen - vereist dat de aangegeven hoek van de
bovenbouw van de toren minder scherpt wordt. De bebouwingsmogelijkheid in het bestemmingsplan is
hierop aangepast.
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Verder wordt opgemerkt dat in modellen 1 en 2 is gerekend met een hoogte van 204,1 meter. In model 3
is gerekend met een hoogte van 201 meter. De maximale bouwhoogte bedraagt 200 meter.

De modellen, inclusief de benodigde aanpassingen, zijn zorgwildig vastgelegd in het bestemmingsplan.
Hiermee is geborgd dat de verschillende varianten van de bebouwing op de spoorstrook en van de
Schieblocktoren in alle gevallen passen binnen de norm van de Provenierswijkregel.
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De drie verschillende toren varianten zijn vastgelegd met de specifieke bouwaanduidingen sba-1 (model
1), sba-2 (model 2) en sba-3 (model 3). Een ontwerp dat niet binnen één van deze modellen past, past
ook niet in het bestemmingsplan. De bijbehorende planregels zijn vastgelegd in lid 5.2.2.

Het bezonningsonderzoek is bijgevoegd in Bijlage 9 Bezonningsonderzoek.

-
MODEL Bestemmingsplan g

/

MODEL 1

(sba-1)

MODEL 2
(sha-2)

\ .‘
¥ |
: \
" \ )
“\

6.10 Windhinder

De windhinder is onderzocht op basis van een 1:300 schaalmodel van het Schiekadeblok van de
geplande bebouwing in een windtunnel. Hiermee is het te verwachten windklimaat in de directe
omgeving van de geplande bebouwing beoordeeld. Voor de beoordeling van het windklimaat is uitgegaan
van de Nederlandse norm NEN 8100:2006 Windhinder en windgevaar in de gebouwde omgeving.

6.10.1 Conclusie

In de bestaande bebouwingssituatie is op de meeste plaatsen in en rond het plangebied sprake van een
goed of soms matig windklimaat. Op twee plekken krijgt het windklimaat een beoordeling slecht, dat is

bij de bestaande bebouwing ter hoogte van Central Post en bij de benzinepomp aan de oostzijde van de
Schiekade.

Schieblocktoren
Er zijn twee scenario's voor de positie van de Schieblocktoren onderzocht. De situatie waarbij de
Schieblocktoren niet op het Schieblock staat maar direct ten westen daarvan blijkt voor het windklimaat
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het best uit te pakken. Desondanks is aan de noordzijde van de Schieblocktoren, in de Schiestraat, een
slecht windklimaat te verwachten. De optimalisatie van het windklimaat wordt bereikt door het onderste
deel van de Schieblocktoren tot circa 65 meter hoogte 8 meter in zuidelijke richting te verschuiven. De
valwind ten gewlge van de Schieblocktoren komt dan bij de dominante windrichting zuidwest deels op
het verhoogde maaiveld bij de noordwesthoek van de Schieblocktoren waardoor een slecht windklimaat
en een beperkt risico op windgevaar in de lager gelegen Schiestraat wijzigt naar een matig windklimaat.

De verschuiving van het onderste deel van de Schieblocktoren is op de verbeelding aangegeven met
'specifieke bouwaanduiding - 4. In de regels is aangegeven dat ter plaatse van deze bouwaanduiding
een bouwhoogte geldt van 5 meter, met dien verstande dat de gronden vanaf 40 meter overkraagd
mogen worden ten behoewve van een toren. Op deze manier is bredere opening geborgd. Wel is er in de
regels een afwijkingsmogelijkheid opgenomen om de opening minder breed te maken, indien
aangetoond kan worden dat het windklimaat niet verslechterd.

Op het verhoogde maaiveld dient nabij de noordwesthoek zeer plaatselijk rekening gehouden te worden
met een slecht windklimaat. Dit kan met maatregelen in de vorm van bijworbeeld een scherm nader
worden verbeterd. In de doorgang door het Schieblock richting de Luchtsingel is plaatselijk sprake van
een als slecht te beoordelen windklimaat en een beperkt risico op windgevaar. Doordat dit wordt
veroorzaakt door luchtdrukverschillen als gewolg van de Schieblocktoren is met plaatselijke maatregelen
nauwelijks een verbetering van het windklimaat te verkrijgen, anders dan de doorgang dicht te zetten
met een sluisconstructie of tourniquet (draaideur). Dit vereist aandacht bij de uitwerking. In de regels is
geborgd dat met onderzoek inzicht wordt geboden in de mogelijke gewolgen van windhinder in de
omgeving van het gebouw en de eventueel daaruit voortMoeiende maatregelen die moeten worden
genomen en/of aan te leggen worzieningen. Het college kan indien nodig voorwaarden verbinden aan de
vergunning.

Dakakker

Op de dakakker is door de situering naast de Schieblocktoren sprake van een toename van windhinder.
Met behulp van 3 meter hoge schermen is een deel van de verslechtering te compenseren maar er blijft
ook dan een matig tot slecht windklimaat te verwachten. Het heeft nauwelijks effect de schermen te
verhogen. In regel 5.2.2 is een aangeven dat op het dak een kas mag worden geplaatst.

Plein

Op het centrale plein is op de meeste plaatsen een goed windklimaat voor de categorie 'doorlopen' te
verwachten. Bij toekomstige windgewoelige functies zal met het slentercriterium, zonder additionele
afscherming, zeer plaatselijk op het plein sprake zijn van een matig windklimaat. Met de toevoeging van
de geplande begroeiing of schermen is een beoordeling 'goed' op het plein ook met dit criterium
haalbaar. Dit wordt meegenomen bij het ontwerp van de inrichting van de buitenruimte.

Perrontoren

In de Schiestraat is aan de noordzijde van de Perrontoren plaatselijk sprake van een matig windklimaat.
Dit geldt ook voor de westgewvel van de Perrontoren en in de onderdoorgang ten zuiden van deze toren.
De breedte van de onderdoorgang heeft geen effect op het plaatselijke windklimaat.

Ter plaatse van de bestaande onderdoorgang van de Delftsestraat naar het centrale plein blijft ten
gewlge van een gunstige oriéntatie ten opzichte van de dominante windrichting een goed windklimaat
aanwezig in de geplande situatie.

Het windonderzoek is bijgevoegd in Bijlage 10 Windonderzoek.

Luchtsingel

Op de Luchtsingel is in de bestaande situatie aan de oostzijde van de Schiekadeblok plaatselijk sprake
van een (zeer) matig windklimaat. Ten gewolg een geringe verslechtering in de geplande situatie is
zonder nadere maatregelen sprake van een slecht windklimaat. Dit kan effectief worden voorkomen met
een plaatselijke afscherming, dit is onderdeel van het ontwerp van de nieuwe Luchtsingel.

In verband met het globale karakter van het onderzoek in deze fase is in de weergave van de
meetresultaten uitgegaan van minst strenge beoordelingscriterium voor doorlopen. Voor windgewoelige
functies zoals gebouwentrees (hoofdentrees) en verblijfsgebieden wordt geadviseerd een beoordeling
goed voor slenteren te hanteren. In een latere fase wordt op basis van het definitief ontwerp voor de
(her)ontwikkeling van een locatie opnieuw een windonderzoek gedaan.
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6.11 Duurzaamheid en energie

Voor de gebiedsontwikkeling in dit plangebied is ook duurzaamheid een thema. Rotterdam streeft naar
een goede balans tussen sociale (people), ecologische (planet) en economische (profit) belangen bij het
nemen van beslissingen en het uitvoeren van activiteiten. De Rotterdamse Woningkwaliteit' (RWK) is
een eenwoudig systeem van aanwllende kwaliteiten op het Bouwbesluit 2012 en bestaat uit de zes
thema's opperdakte, \eiligheid, toegankelijkheid, duurzaamheid, flexibiliteit en comfort. Algemeen kan
worden opgemerkt dat de beoogde woningen worden gebouwd conform het huidige Bouwbesluit.
Daardoor dient wldaan te worden aan de hierin opgenomen duurzaamheidseisen. Dit betekent onder
andere dat de woningen gasloos worden uitgevoerd. De ambitie ligt echter hoger. Voor dit plangebied
gaat specifieke aandacht gaat uit naar energietransitie, klimaatadaptieve omgeving en
mobiliteitstransitie.

Duurzaamheid is onder andere zodanig bouwen, renoveren en beheren dat, gedurende de hele kringloop
van het bouwwerk en de gebouwde omgeving, het milieu en de menselijke gezondheid zo min mogelijk
negatieve effecten ondeninden. Het begrip duurzaamheid speelt op verschillende schaalniveaus een rol,
zowel op het niveau van de stad, de wijk als het gebouw.

Om bij deze gebiedsontwikkeling een bijdrage te kunnen leveren aan het klimaatprogramma van
Rotterdam is op gebiedsniveau en op gebouwniveau rekening te houden met de duurzaam
bouwen-principes en de energieprestatie-eisen. In het proces van het gaan samenwerken met
marktpartijen om de woningbouw, de kantoorontwikkeling en de renovatie en transformatie van de
bestaande bouw te realiseren zullen deze thema's een rol spelen. Het zijn thema's die niet of slechts in
geringe mate een plek hebben in de planregels van dit bestemmingsplan. Zij zullen een plek krijgen in
onder andere selectiedocumenten voor marktpartijen of op andere wijze. In relatie tot energieprestatie
leent deze ontwikkeling bijvoorbeeld zich uitstekend voor het slim omgaan met warmte- en
koudebehoefte. Tijdens de ver(bouw) zal aandacht moeten worden besteed aan compact en tevens
flexibel bouwen, en het toepassen van gerecyclede en tevens emissieloze bouwmaterialen. Aan
klimaatadaptie en over mobiliteitstransitie is in vorige hoofdstukken aandacht besteed.

6.12 Vormvrije m.e.r.-beoordeling

Het instrument milieueffectrapportage wordt gebruikt om het milieubelang een volwaardige plaats te
geven in de besluitvorming. De basis hiervan ligt in de EU richtlijn m.e.r. De richtlijn is van toepassing op
de milieueffectbeoordeling van openbare en particuliere projecten die aanzienlijke gewolgen voor het
milieu kunnen hebben. De Europese regelgeving is in de Nederlandse wetgeving geimplementeerd in de
Wet milieubeheer en in het Besluit milieueffectrapportage (Besluit m.e.r.).

6.12.1 Ontwikkeling Schiekadeblok

De planvorming voor herontwikkeling van het Schiekadeblok is jaren geleden begonnen. In maart 2011 is
de structuunvisie Rotterdam Central District en het bijbehorende plan-MER vastgesteld. Voor de
uitwerking van het deelgebied Schiekadeblok is destijds gestart met een bestemmingsplan en een
project-MER waarin enkele varianten zouden worden onderzocht. Hiervoor is een Notitie reikwijdte en
detailniveau gepubliceerd in november 2011. De ontwikkeling ging uit van de sloop van alle bestaande
bouwwerken en de nieuwbouw van 240.000 m? bvo voorzieningen, kantoren en woningen. Dit plan is
door de kredietcrisis nooit tot wasdom gekomen.

In 2018 is de cultuurhistorische verkenning "Schiekadeblok en Rotterdam Central District" vastgesteld
en daarmee steeg de aandacht voor de cultuurhistorische waarde van het ensemble en de
beeldbepalende panden. Voor de herontwikkeling van het Schiekadeblok is vervolgens de Nota van
Uitgangspunten de keuze gemaakt om een groot deel van de bestaande panden te behouden. Het
stedenbouwkundig plan dat in grote lijnen de onderlegger is woor dit bestemmingsplan is tot stand
gekomen na uitgebreid milieuonderzoek. Door de resultaten van dit onderzoek zijn het programma en de
wolumes maximaal geoptimaliseerd. Het grootste deel van de bestaande panden wordt behouden en
daarmee is het totaal programma voor het Schiekadeblok een stuk lager dan in de plan-MER in 2011 is
onderzocht. In dit bestemmingsplan worden in totaal circa 140.000 m? nieuwe voorzieningen, waaronder
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werkruimtes, kantoren (circa 50.000 m?) en woningen (maximaal 650) en circa 230 ondergrondse
parkeerplaatsen (9.000 m?) mogelijk gemaakt.

Het Schiekadeblok is bijzondere locatie in de stad, dicht bij het Centraal Station, metrohaltes, trams en
bussen. Het Schiekadeblok leent zich voor het gebruik van het OV en deelmobiliteit. Daarom is voor
deze ontwikkeling gekozen om een parkeergarage te maken met slechts 230 parkeerplaatsen en
huidige parkeerplaatsen op het maaiveld te verwijderen. Ook bestaat de mogelijkheid om de auto te
parkeren in de Kruispleingarage. De bereikbaarheid van het gebied blijft ongewijzigd. Voor autoverkeer
wvormen Weena en Schiekade de hoofdontsluiting. Via Poortstraat of de route Delftse Poort/Delftseplein
bereikt men vervolgens het Schiekadeblok. Het wegrijden verloopt ook langs Delftseplein/Delftse Poort.
Voor de bewoorrading is de mogelijkheid om de route Poortstraat, Delftsestraat, Schiekade, Schiestraat
te gebruiken. Voor fietsers en voetgangers is er een fijnmaziger netwerk. Dit netwerk sluit gaan op de
hoofdroutes Weena en Schiekade. De Schiestraat wordt een autoluwe weg.

Het grootste deel van de gebouwen en grond is in handen van de gemeente waardoor er door middel van
een tenderprocedure voorafgaand aan de verkoop van de grond veel ruimte om de ontwikkelaar uit te
dagen voor een plan met extra ambitie en kwaliteit.

6.12.2 m.e.r.-beoordeling

Om te bepalen of het bestemmingsplan m.e.r.-(beoordelings)plichtig is, is het programma getoetst aan
de Nederlandse en Europese wetgeving. De bovengenoemde mogelijkheden moeten worden gezien als
een stedelijke ontwikkeling zoals omschreven in het Besluit m.e.r. kolom 1, opgenomen in het
onderdeel D 11.2: De aanleg, wijziging of uitbreiding van een stedelijk ontwikkelingsproject met inbegrip
van de bouw van winkelcentra of parkeerterreinen.

De bedrijfsvloeropperdakte van nieuwe ontwikkelingen in het bestemmingsplan is minder dan
200.000 m? en het aantal te realiseren woningen is lager dan 2000. Het bestemmingsplan is om die
reden niet formeel m.e.r.-beoordelingsplichtig.

Mogelijk is de ontwikkeling van het Schiekadeblok wel m.e.r.-plichting als belangrijke nadelige gewolgen
op het milieu het gewolg zijn. In de bovenstaande paragrafen zijn alle milieuonderzoeken en de
resultaten beschreven.

6.12.3 Effecten van het ontwikkeling op het milieu

Voor het bepalen van de effecten van de ontwikkeling op het milieu is ook gekeken naar de
ontwikkelingen in de directe omgeving van het Schiekadeblok. Aan de oostzijde wordt gewerkt aan de
herontwikkeling van Pompenburg, aan de zuidzijde zijn grote woningbouwontwikkelingen en aan de
westzijde is het bestemmingsplan Rotterdam Central District vastgesteld met ruimte voor nieuwe
ontwikkelingen. Er is geen samenhang tussen deze ontwikkelingen met betrekking tot de fasering en
financiering, ook is er geen onderlinge afhankelijkheid, de nieuwbouwplannen kunnen afzonderlijk van
elkaar worden ontwikkeld. Door de nabijheid van de verschillende ontwikkelingen hebben ze wel
gezamenlijk effect op het verkeersmodel en op de populatiegegevens. In dit bestemmingsplan is gebruik
gemaakt van het verkeersmodel waarin alle nieuwe ontwikkelingen in de omgeving van het
Schiekadeblok zijn opgenomen zodat gerekend wordt met de maximale toename van verkeer. In het
verkeersmodel zijn de ontwikkelingen die mogelijk zijn gemaakt in bestemmingsplan Rotterdam Central
District opgenomen en de ontwikkelingen waarvan de planvorming op dit moment in uitvoering is:
Pompenburg, Rise en Lumiére. Voor het berekenen van het groepsrisico zijn de ontwikkelingen in
bestemmingsplan Rotterdam Central District, Schiekadeblok en Pompenburg bij elkaar opgeteld en
onderbouwd.

Geluid

Uit de akoestisch onderzoeken is gebleken dat het Schiekadeblok door het spoor, de Schiekade en de
horeca een geluidbelast gebied is. Aan de zijde van het spoor wordt de maximale ontheffingswaarde
owverschreden. In de regels is opgenomen dat woningen alleen zijn toegestaan met een dove gevel of als
met een akoestisch onderzoek kan worden aangetoond dat het ontwerp van de woningen zodanig is dat
er geen owverschrijding van de maximale ontheffingswaarde meer op gevel is. De toekomstige
ontwikkelaar wordt hierdoor uitgenodigd om een slim ontwerp te maken. Omdat de woningen eenzijdig
georiénteerd zullen zijn, is het niet mogelijk dat elke woning een geluidluwe zijde heeft. De woningen
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wldoen niet aan het Ontheffingenbeleid en er is gebruik gemaakt van de mogelijkheid om af te wijken
van het beleid. Als compensatie voor de geluidbelaste gevel en buitenruimte wordt in beide woontorens
een collectieve geluidluwe buitenruimte gemaakt. Bovendien wordt in de regels gesteld dat een
omgevingsvergunning voor bouwen slechts wordt verleend indien met een studie is aangetoond dat is
gestreefd naar een optimale inrichting van de woningen in het gebouw waarbij aandacht is besteed aan
de hoge geluidbelasting ter plaatse. Ook hier wordt de ontwikkelaar uitgedaagd om een gebouw te
ontwerpen met aandacht voor de akoestische situatie.

Om de gewenste horeca en terrassen in de toekomst woldoende ruimte te bieden, is in het
bestemmingsplan opgenomen aan welke eisen de isolatie van de horeca moet woldoen maar ook aan
welke eisen de gewels van de nieuwe woningen moeten wvoldoen.

De geluidbronnen om de nieuwe woningen zorgen voor nadelige effecten in de vorm van een hoge
geluidbelasting op de gevel van de gebouwen. Op deze locatie is het belang van het toevoegen van
nieuwe woningen erg groot en daarom is ervoor gekozen om wvoornamelijk te kijken naar een goede
binnenwaarde voor de woningen.

Trillingen

In dit bestemmingsplan is in de regels opgenomen dat alleen een vergunning voor het bouwen van
woningen kan worden verleend als is aangetoond dat wordt wldaan aan de streefwaarden uit de SBR
richtlijn deel B met betrekking tot het aspect trillingshinder. Hierdoor zijn er geen nadelige effecten te
verwachten.

Luchtkwaliteit

De ontwikkeling van het Schiekadeblok valt onder het Nationaal Samenwerkingsprogramma
Luchtkwaliteit. Het NSL bevat zowel ruimtelijke ontwikkelingen die de luchtkwaliteit verslechteren als
maatregelen die de luchtkwaliteit verbeteren. In de Rotterdamse aanpak luchtkwaliteit worden
verschillende maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren beschreven. Netto zijn er geen nadelige
effecten te verwachten.

Externe veiligheid

De ontwikkeling van het Schiekadeblok ligt buiten de contour van het plaatsgebonden risico. Het
groepsrisico stijgt van 0,47 maal de oriéntatiewaarde naar 1,33 maal de oriéntatiewaarde en uiteindelijk
stijgt het groepsrisico naar maximaal 3,2 maar de oriéntatiewaarde als alle ontwikkelingen langs het
spoor gereed zijn. De stijging van het groepsrisico valt binnen maximale stijging van 5,4 maal de
oriénterende waarde die in de Uitweringsovereenkomst (UOK) is afgesproken. De stijging van het
groepsrisico is verantwoord door het uitsluiten van functies waar zeer kwetsbare groepen verblijven. Om
de kans op grote effecten te verkleinen zijn via de regels allerlei maatregelen opgelegd waar nieuwe
gebouwen langs het spoor aan moeten woldoen. Het nadelige effect is dat het groepsrisico stijgt maar
dit is mogelijk binnen de gemaakte afspraken.

Bodem

De bodem ter plaatse van het Schiekadeblok is in de huidige situatie zeer licht verontreinigd. Er is geen
reden om aan te nemen dat de nieuwe ontwikkeling zal leiden tot bodemverwiling dus er zijn geen
nadelige effecten te verwachten.

Water

De ontwikkellocatie is wrijwel wlledig verhard waardoor er geen compensatieopgave in het gebied is voor
de nieuwbouw. Voor de nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen eist de gemeente dat 50 mm hemelwater op
eigen terrein wordt opgevangen. In de regels is opgenomen hoeveel m3 dit per nieuwbouwlocatie is,
daarmee hebben de ontwikkelingen geen nadelige effecten op het opperdaktewater in de omgeving.

Natuur

Door de voorgenomen ontwikkelingen kunnen groeiplaatsen van schubvaren, vaste rust- en
verblijfplaatsen en/of essentieel functioneel leefgebied van huismus en vaste rust- en verblijfplaatsen
en/of essentieel functioneel leefgebied van gebouwbewonende leermuizen verloren gaan. Hiervoor zal
nader onderzoek moeten worden gedaan en mogelijk mitigerende maatregelen worden getroffen voordat
er een omgevingsvergunning verleend kan worden.

Bij de ontwikkeling van concrete bouwplannen en bij de inrichting van de Delftsehof wordt de ambitie
meegegeven om natuurinclusief te bouwen. Het is op voorhand niet te zeggen of er nadelige gewolgen
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optreden, nader onderzoek zal dit moeten uitwijzen. De herinrichting van de buitenruimte biedt ook veel
kansen om nieuwe natuur toe te voegen.

Bezonning

De ontwikkeling van het Schiekadeblok voldoet aan de bezonningsregel voor de Provenierswijk. Door het
toewoegen van hoogbouw neemt de bezonning af, maar in totaal zal nergens meer dan een uur extra
schaduw zijn vanwege de ontwikkelingen in het gebied Rotterdam Central District. Er zijn geen
onaanvaardbare nadelige gewlgen te verwachten. De bouwmogelijkheden in het bestemmingsplan
Rotterdam Central District zijn in samenhang met het Schiekadeblok bekeken.

Windhinder

In de huidige situatie is in het Schiekadeblok sprake van een goed tot matig windklimaat. Door het
toevoegen van twee torens wordt in de noordwesthoek het windklimaat slechter. In de regels is
aangegeven dat ter plaatse van de Schiestraat een brede opening verplicht is. In de regels is ook ruimte
geboden om de dakakker af te dekken met een kas en om luifels aan de gebouwen te maken.
Bowendien is in de regels opgenomen dat voordat een omgevingsvergunning voor het bouwen van een
gebouw met een hoogte van 30 meter of meer verleend kan worden de aanwager een
windhinderonderzoek dient te overleggen conform NEN 8100. Dit onderzoek moet inzicht bieden in de
mogelijke gewolgen van windhinder in de omgeving van het gebouw en de eventueel daaruit
woortvoeiende te nemen maatregelen en/of aan te leggen woorzieningen voor het definitieve ontwerp. Er
zijn geen nadelige gewolgen te verwachten.

Duurzaamheid en energie

De nieuwe gebouwen worden gebouwd conform het huidige Bouwbesluit en woldoen aan de daar in
opgenomen duurzaamheidseisen. Bij de ontwikkeling van het Schiekadeblok spelen duurzaamheid en
energie op verschillende schaalniveaus een rol. Voor beide thema's zijn de ambities hoog maar om de
ontwikkelaars in de uitwerking de ruimte te geven, is in het bestemmingsplan niet voorgeschreven aan
welke ambitie of prestatie de gebouwen moeten woldoen. Dit zal een belangrijk selectiecriterium zijn bij
de tenderprocedure. Er zijn voor duurzaamheid en energie geen nadelige gewolgen te verwachten.

Cultuurhistorie

Ten behoeve van de ontwikkeling Schiekadeblok is een uitgebreide cultuurhistorische verkenning
opgesteld. In tegenstelling tot het eerste plan voor de herontwikkeling waarbij alle bestaande bebouwing
gesloopt zou worden, is bij de huidige planvorming gekozen voor behoud van het grootste deel van de
bebouwing.

Voor de bouw van nieuwe woningen is afgewogen dat het Perronpand en mogelijk een deel van de
achterkant van het Schieblock gesloopt mogen worden. Behoud van de huidige gebouwen zou leiden tot
ingrijpende constructieve maatregelen waarbij de cultuurhistorische waarde aangetast wordt. De bouw
van nieuwe woningen wordt technisch lastiger en duurder waardoor het niet meer haalbaar is in de
gewenste segmenten te bouwen. De vorm van de nieuwe bebouwing is met oog voor het oorspronkelijke
stedenbouwkundige ensemble ontworpen. Ook de hoogte van de bestaande bebouwing wordt versterkt
door de onderbouw van de nieuwe torens van gelijke hoogte te maken.

Door de mogelijk op te nemen om cultuurhistorisch waardewolle panden te slopen is dit een nadelig
effect voor het aspect cultuurhistorie. Maar dit is zeer goed afgewogen tegen de wens voor nieuwe
woningbouw. De nadelige effecten worden deels voorkomen door het stedenbouwkundig ontwerp dat
recht doet aan het oorspronkelijke ensemble.

Het college heeft, tegelijk met het besluit tot terinzagelegging van het ontwerpbestemmingsplan, een
m.e.r.-beoordelingsbesluit genomen. De strekking van dit besluit is dat er, gezien de vormwije m.e.r.-
beoordeling, vanwege het bestemmingsplan Schiekadeblok geen grote negatieve effecten

op het milieu worden verwacht. Daarom heeft het college besloten dat er voor dit bestemmingsplan
geen milieueffectrapport zal worden opgesteld. Het m.e.r.-beoordelingsbesluit is als bijlage bij het
ontwerpbestemmingsplan ter inzage gelegd, zie Bijlage 11 M.e.r-beoordelingsbesluit.
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Hoofdstuk 7 Handhaving

In veel gevallen zijn illegale bebouwing en gebruik voor de gemeente niet direct kenbaar. Veelal komt de
gemeente daar achter nadat door belanghebbenden is geklaagd over owverlast. Inspectie ter plaatse en
raadpleging van het ter plaatse geldende bestemmingsplan leert pas dan of er sprake is van strijd met
de gegeven bestemming en of daartegen kan worden opgetreden.

Op grond van gemeentebeleid, neergelegd in het Beleidsplan Naleving Omgevingsrecht 2017 - 2021,
wordt bij de huidige aanpak eerst gekeken of het gebruik/bouwwerk kan worden gelegaliseerd. Als
legalisatie niet mogelijk of wenselijk is, zal de overtreder doorgaans met een dwangsom worden
gesommeerd om binnen een bepaalde periode een einde te maken aan de owertreding.
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Hoofdstuk 8 Financiéle uitvoerbaarheid

Artikel 6.12 lid 2 Wet ruimtelijke ordening bepaalt dat de gemeenteraad verplicht is een exploitatieplan
vast te stellen indien het verhaal van kosten van grondexploitatie niet anderszins is verzekerd, dat wil
zeggen ofwel via gemeentelijke gronduitgifte ofwel via een anterieure overeenkomst met grondeigenaren.

In het plangebied zijn enkele percelen in eigendom bij particuliere eigenaren waarmee de gemeente
geen anterieure overeenkomst van grondexploitatie heeft gesloten. Op deze percelen is de Wet
wvoorkeursrecht gemeenten gevestigd. Tevens zijn deze gronden aangemerkt als moderniseringsgebied.

Op grond van Artikel 7c lid 10 van het Besluit uitwoering Crisis- en herstelwet kan de gemeenteraad bij
vaststelling van het bestemmingsplan besluiten af te wijken van artikel 6.12, eerste en derde lid, van de
Wet ruimtelijke ordening, met dien verstande dat een exploitatieplan door burgemeester en wethouders
kan worden vastgesteld bij een omgevingsvergunning voor het bouwen. In dit bestemmingsplan wordt
hiervan gebruik gemaakt. Het gehele plangebied is aangewezen als exploitatiegebied, door middel van
de aanduiding 'overige zone - exploitatiegebied'.
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Hoofdstuk 9 Maatschappelijke uitvoerbaarheid

9.1 Participatie

Het bestemmingsplangebied is al vele jaren onderwerp van studie naar een beste gebiedsontwikkeling
met daarbij behorende participatie. Participatie over de in dit bestemmingsplan ingezette vorm van
gebiedsontwikkeling heeft plaatsgevonden sinds 2019. Sinds 2019 zijn er diverse
klankbordbijeenkomsten geweest en enkele participatiebijeenkomsten met respectiewelijk bewoners en
ondernemers geweest. Adviezen uit deze bijeenkomsten zijn meegewogen in het planvormingsproces.
Ondernemers en bewoners hebben tot nu toe positief gereageerd op de plannen. De huidige bewoners
willen dat het gebied levendig blijft met een rauw randje, hechten veel belang aan een groene
buitenruimte en willen zo min mogelijk overlast van (nacht)horeca. Ondernemers hechten zeer aan het
ondernemersklimaat in het Schiekadeblok. Tegelijkertijd begrijpen zij ook dat er met de ontwikkeling
zaken veranderen.

In oktober/november 2021 zijn de gebiedscommissie Centrum en de wijkraden Provenierswijk,
Agniesebuurt en Oude Noorden geinformeerd over het concept stedenbouwkundig plan. Over het
onderwerp “combinatie wonen met uitgaansleven” is een expertmeeting geweest tussen
horecaondernemers, gemeente Rotterdam, DCMR, geluidstechnisch bureau, vertegenwoordiging
bewoners en Vereniging RCD. Uit de reacties blijkt dat er draagMak is voor de gebiedsontwikkeling.

In 2022 is een toelichting gegeven aan een groep van bewoners van de Provenierswijk.

Reacties uit het wettelijk vooroverleg zijn verwerkt. Tijdens het wettelijk vooroverleg is het concept
bestemmingsplan ook toegezonden aan belanghebbende eigenaren.

Ten tijde van de terinzagelegging van het ontwerpbestemmingsplan, zal eenieder gedurende zes weken,
in de gelegenheid worden gesteld een zienswijze in te dienen met betrekking tot het
ontwerpbestemmingsplan.

Gedurende de periode van terinzagelegging zal een informatieavond georganiseerd worden waar een
ieder wagen kan stellen met betrekking tot het terinzageliggende ontwerpbestemmingsplan.

9.2 Vooroverleg

In het kader van het overleg bij de voorbereiding van bestemmingsplannen, als bedoeld in artikel 3.1.1
van het Besluit ruimtelijke ordening is het concept ontwerpbestemmingsplan toegezonden aan:

* GS, Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, directie Ruimte en Milieu
* Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenerwaard
* VRR, Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond

* TenneT, Zuid-Holland, beheerder hoogspanningsnet

» Stedin, regionale netbeheerder gas en elektriciteit

* K.P.N. Telecom

* N.V. Nederlandse Gasunie

* Ministerie van Defensie, dienst gebouwen, werken en terreinen

* Ministerie van Economische Zaken, Landbouw en Innovatie

* Rijkswaterstaat West-Nederland

¢ Luchtverkeersleiding Nederland

¢ ProRail

* Evides

¢ Bureau Oudheidkundig Onderzoek Rotterdam (BOOR)

* Metropoolregio Rotterdam Den Haag

*  Monet, beheerder telecommunicatiemasten

* VWS Pipelinecontrol

e Warmtebedrijf Rotterdam

* Rijksdienst voor Cultureel Erfgoed
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* NS
Er is een reactie ontvangen van de in de wlgende paragrafen genoemde overlegpartners.

9.2.1 Hoogheemraadschap Schieland en de Krimpenerwaard

Het Hoogheemraadschap laat weten dat ze het concep ontwerpbestemmingsplan hebben bekeken en
dat de met het waterbeheer verbonden belangen wldoende gewaarborgd. Zij hebben geen bezwaar
tegen de vaststelling van het bestemmingsplan ‘Schiekadeblok’.

9.2.2 Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond

De VVR heeft gereageerd in het kader van het voorowverleg. De reactie is bijgevoegd in Bijlage 2 Advies
Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond. De opmerkingen zijn verwerkt en beschreven in paragraaf 6.6.2.

9.2.3 Luchtverkeersleiding Nederland

De Luchtverkeersleiding concludeert dat de locatie Schiekadeblok zich niet bevindt in het deel van het
toetsingsMak welke enkel van toepassing is op windturbines en zien geen aanleiding om te reageren.

9.2.4 ProRail

e Beleidskader

In hoofdstuk 5 (Water) wordt aangehaakt bij het beleidskader van decentrale overheden zoals het
Hoogheemraadschap. Echter wordt nergens in het concept ontwerpbestemmingsplan aangehaakt bij
het wettelijk kader en beleidskader van het Ministerie van Infrastructuur en Milieu en/of ProRail met
betrekking tot de beperkingen die gelden voor (gebruik van) bebouwing in de nabijheid van de
hoofdspoorweginfrastructuur. ProRail verzoekt dit ook te verwerken in het bestemmingsplan.

Reactie:
De wolgende tekst is opgenomen in 4.2.6:

Voor het uitvoeren van werkzaamheden in de nabijheid van de spoorbaan dient rekening te worden
gehouden te met het bepaalde in artikel 19 van de Spoorwegwet. Voor initiatieven binnen het
beperkingengebied hoofdspoor is de gemeente het bevoegd gezag voor meervoudige aanvragen waarbij
vergunning alleen verleend kan worden nadat ProRail haar gemandateerde advies met instemming heeft
gegeven bij enkelvoudige aanvragen blijft de minister bevoegd gezag en zal ProRail namens de
minister vergunning verlenen.

¢ Emplacement

In verband met het in de nabijheid gelegen emplacement Rotterdam CS, waarvoor een
omgevingsvergunning milieu is verleend, verzoekt ProRail om het aspect Industrielawaai (met in
achtneming van de verleende omgevingsvergunning milieu) te onderzoeken en de resultaten van het
onderzoek te verwerken in het onderhavige bestemmingsplan.

Reactie:
Het emplacement is akoestisch onderzocht en de resultaten worden toegevoegd aan paragraaf 6.4.

* Luchtsingel

In paragraaf 3.4 'Huidig gebruik' staat beschreven dat met het concept ontwerpbestemmingsplan de
Luchtsingel over de Schiekade planologisch mogelijk wordt gemaakt. ProRail mist echter een
samenhang met de eveneens door uw gemeente gewenste permanente Luchtsingel over de
sporenbundel heen en verzoekt om aan te geven hoe deze beide ontwikkelingen zich tot elkaar
verhouden.

Reactie:

De huidige Luchtsingel is een tijdelijk bouwwerk, gebouwd tussen 2012 en 2014. De tijdelijke
constructie loopt tegen het einde van zijn levensduur. Uit onderzoek bleek dat er in de toekomst
behoefte is om de looproute in stand te houden. Op dit moment wordt er onderzoek gedaan naar een
permanente Luchtsingel als verbinding tussen de nieuwe ontwikkelingen in het Schiekadeblok en
Pompenburg en de overzijde van het spoor. In bestemmingsplan Schiekadeblok is ervoor gekozen om
de aansluiting van de Luchtsingel tot aan Pompenburg in elk geval ruimtelijk mogelijk te maken door de
aanduiding op de verbeelding. Ter plaatse van Pompenburg zal te zijner tijd de Luchtsingel ook ruimtelijk
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mogelijk gemaakt worden ten behoeve van een permanent bouwwerk.

Met ProRail heeft een eerste afstemming plaatsgevonden over de technische aspecten van bouwen bij
en over het spoor.

¢ Onderstation

In de toelichting, paragraaf 4.1.2 Stedenbouwkundig plan Schiekadeblok, lijkt het onderstation (OS) van
ProRail aan het einde van de Schiestraat (bij de keerlus naast de Schiekade) wordt wrijgehouden van
bebouwing en/of overkraging. In de tekst van paragraaf 4.2.5 is echter te lezen dat aan alle zijden van
het betreffende gebouw owerkragingen worden toegestaan op minimaal 9 meter vanaf maaiveld. ProRail
verzoekt de gemeente om de tekst van paragraaf 4.2.5 hierop aan te passen. Overkraging boven het
onderstation dan wel het direct daarom heen gelegen terrein kan ProRail niet toestaan.
Werkzaamheden aan het onderstation vereisen bereikbaarheid voor kranen geschikt voor zware lasten
en dat impliceert hoge kranen. Een overkraging belemmert die bereikbaarheid en is daarom niet
toegestaan.

Reactie:
In overleg met ProRail is uitgelegd dat de overkaging niet over het onderstation valt. ProRail is akkoord
met de wijze waarop de overkraging nu op het verbeelding staat en de afstand tot het onderstation.

* Overkraging

Op de verbeelding in de legenda de aanduiding 'sba-ok: specifieke bouwaanduiding overkraging'
opgenomen. Het is voor ProRail niet duidelijk waar in het gebied 'sba-ok' de overkraging zich exact
bevindt en verzoekt aan te geven hoe hoog en hoe ver de overkraging buiten de gevel strekt.

Reactie:

Aan de noord-, oost- en zuidzijde in op de verbeelding van het conceptontwerpbestemmingsplan een
overkraging toegestaan. Aan de westzijde is een overbouwing toegestaan van de oprit naar de
parkeerplaats achter Central Post. In het ontwerpbestemmingsplan wordt de overkraging aan de
noordzijde geschrapt, aan de oostzijde verandert de vorm en de hoogte (nu: sba-ok4) en aan de
zuidzijde blijft een overkraging bestaan van 2,5 meter diep (nu: sba-ok3). De overbouwing aan de
westzijde, over de 'wokkel' wordt aangegeven met de aanduiding "overbouwing" (nu: sba-ob). Hiervoor is
gekozen om een duidelijk onderscheid te maken tussen een kleine overkraging en de flinke omvang van
de overbouwing.

¢ Overkraging eigendom ProRail

De demarcatielijn is te allen tijde de eigendomsgrens van Railinfratrust BV/ProRail BV. Op of boven dit
eigendom mag in beginsel niet worden gebouwd, ook niet met een owverkraging. In het overleg van 22
april 2021 hebben vertegenwoordigers van ProRail (de heren Verberne en Honselaar) dit ook aangegeven
aan de aanwezige gemeenteambtenaren. Kortweg komt het erop neer dat ProRail op voorhand
terughoudend is met het toestaan van overkragingen van onze eigendommen in verband met mogelijke
conflicten met spoorse belangen (onder andere bereikbaarheid van hulpdiensten en benodigd
ruimtegebruik voor toekomstige uitbreidingsplannen om blijvend onze wettelijke spoorbeheertaak te
kunnen uitvoeren). Om die reden staat ProRail overkraging van voornoemd onderstation sowieso niet
toe. Met betrekking tot de gewenste overkraging buiten het gebied dat nodig is voor (de bereikbaarheid
van) het onderstation, is het voor ProRail onmogelijk om toestemming geven en wil hierover in gesprek
blijven. Pas bij de indiening van concrete plannen voor overkraging van onze eigendommen, kunnen zij
de plannen inhoudelijk toetsen op strijdigheid met het beheer en eventuele toekomstige
spooruitbreidingen.

Reactie:
Zoals in bovenstaande reactie is aangegeven, wordt de overkraging aan de noordzijde van 'Gemengd - &'
geschrapt.

¢ Calamiteitenroute

In de toelichting, paragraaf 4.1.2.4 wordt benoemd dat de calamiteitenroute van NS/ProRail is
opgenomen in het concept ontwerpbestemmingsplan. ProRail ondersteunt dat nadrukkelijk. ProRail
verzoekt om expliciet aan te duiden dat de calamiteitenroute zich op het huidige maaiveldniveau dient te
bevinden.

Reactie:
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In de tekst in paragraaf 4.1.2.4 is toegevoegd dat de calamiteitenroute op het maaiweld dient te liggen.
* Verkeer - Spoorverkeer

In paragraaf 4.2.6 Verkeersbestemmingen wordt stilgestaan bij de verkeersbestemmingen "Verkeer -
Verblijfsgebied" en "Verkeer - Wegverkeer". ProRail constateert dat de bestemming "Verkeer -
Spoorverkeer" niet wordt benoemd en verzoekt aan te geven wat hienvoor de achterliggende reden is.

Reactie:

Een korte beschrijving van de bestemming "Verkeer-Spoorverkeer" is per abuis niet opgenomen. De
tekst in paragraaf 4.2.6 zal worden aangewuld met:

De gronden die vallen onder de bestemming "Verkeer - Spoorverkeer” zijn bestemd voor spoorbanen
ten dienste van het spoorwegverkeer met de bijbehorende voorzieningen.

¢ Verbeelding

De calamiteitenroute valt in de bestemmingsviakken GD5 (artikel 8), V-VB (artikel 10) en V-PG. ProRail
constateert dat de artikelnummers op de verbeelding niet correct zijn en verzoekt deze aan te passen.
Tevens blijkt uit de verbeelding niet duidelijk waar de calamiteitenroute precies loopt. ProRail verzoekt
de verbeelding op dit punt te verbeteren.

Reactie:

De artikelnummers in de legenda van de verbeelding worden aangepast zodat de bestemmingen
corresponderen met het juiste artikel. De calamiteitenroute is op de verbeelding aangegeven met de
aanduiding "calamiteitenroute”.

e Specificaties calamiteitenroute

Artikel 8.1, sub e luidt: "een calamiteitenroute, ter plaatse van de functieaanduiding 'specifieke vorm van
verkeer - calamiteitenroute', tevens bestemd voor toegangsweg naar een parkeergarage;" ProRail heeft
de exacte specificaties van de calamiteitenroute aangeleverd. Die specificaties zouden opgenomen
moeten worden in de woorschriften. De wrije ruimte moet wldoen aan de wolgende specificaties: 3,50
meter breed en 4,20 meter hoog. Boogstralen en lasten zoals zijn voorgeschreven door de
Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond en maken onderdeel uit van hun Handleiding advies bluswater en
bereikbaarheid VRR.

Reactie:

De oppenMakte van de aanduiding 'calamiteitenroute’ is opgenomen op de verbeelding en wldoet aan de
vereiste breedte en boogstraal. In de regels van bestemming 'Gemengd - 5' is onder 8.2.3 sub a.
opgenomen dan ter plaatse van de functieaanduiding 'specifieke vorm van verkeer - calamiteitenroute'
bouwwerken niet zijn toegestaan tot een hoogte van 9 meter, daarmee is de minimale hoogte van 4,2
meter gegarandeerd. Eenzelfde regel wordt toegevoegd in de bestemmingen 'Verkeer-Spoorwegverkeer'
en 'Verkeer-Verblijfsgebied'. Tevens is in de leden 8.2.3, 10.2.3 en 11.2.2 opgenomen: ter plaatse van
de functieaanduiding 'specifieke vorm van verkeer - calamiteitenroute’, dient een obstakelvrije doorgang
gegarandeerd te zijn van 4,2 meter hoog en 3,5 meter breed, ten behoeve van een calamiteitenroute’.

De gewenste draaglast en minimale breedte verharding wordt niet opgenomen in de regels van het
bestemmingsplan, dit komt aan de orde bij de uitvoering.

In de toelichting zijn een beschrijving van de calamiteitenroute en de gewenste specificaties opgenomen
onder 4.2.6 Verkeersbestemmingen.

* Overkraging spoorse bestemming in relatie tot de NS

Artikel 8.2.2 onder e maakt een overkraging over de spoorse bestemming planologisch mogelijk. Naar
mening van ProRail is dit echter strijdig met overige bepalingen uit het onderhavige
ontwerpbestemmingsplan. Bowvenal is de maakbaarheid ervan nog niet rond, omdat Railinfratrust/ProRail
niet op woorhand kan instemmen met een overkraging boven haar grondeigendom ter plaatse. Zie in dat
kader ook onze bovenstaande opmerkingen bij paragraaf 4.1.2. Opgemerkt dient te worden dat
bovendien ter plaatse een exclusief overbouwingsrecht geldt van NS (tot 500 meter uit kopse kant
buitenste perron van station Rotterdam Centraal). Indien Railinfratrust/ProRail alsnog zou willen
instemmen met een overkraging van haar grondeigendom, dan dient Railinfratrust/ProRail hiervoor eerst
aan NS te verzoeken om schriftelijk afstand te doen van haar overbouwingsrecht over dit deel van de
hoofdspoorweginfrastructuur. Het is onzeker of NS hier haar medewerking aan wenst te verlenen.
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Reactie:

De owerkraging van het kadastraal eigendom van ProRail wordt in het ontwerpbestemmingsplan niet
mogelijk gemaakt en wordt geschrapt van de verbeelding. De regeling blijft bestaan voor de
overkragingen aan de oost- en zuidzijde van 'Gemengd - 5'. Zie ook de reactie onder het punt
'‘Overkraging'.

e Spoorfunctie

In artikel 9 is een deel van de spoorbaan bestemd. De spoorfunctie dient hier gewaarborgd te blijven.

Artikel 9 Verkeer - Spoorverkeer
9.1 Bestemmingsomschrijving

De voor Verkeer - Spoorverkeer aangewezen gronden zijn bestemd voor:
a. spoorbanen ten dienste van het spoorwegverkeer, met de bijbehorende voorzieningen, alsmede
groen, water, ontsluitingswegen en -paden, calamiteiten routes e.d.

9.2 Bouwregels
9.2.1 Algemeen

Op de voor Verkeer - Spoorverkeer bestemde gronden mag niet worden gebouwd, behoudens:

a. de in lid 9.1 bedoelde spoorbanen, kunstwerken, zoals viaducten, bruggen en duikers en overige
voor het functioneren vanhet spoorwegverkeer nodige bouwnwerken, geen gebouwen zijnde;

b. bouwmnerken, geen gebouwen zijnde, zoals bovenleidingen, seinpalen, overwegbomen,
straatmeubilair, reclame-inrichtingen, geluidswerende voorzieningen e.d.

9.2.2 Bebouwingsnormen
Bouwwerken, geen gebouwen zijnde, mogen niet hoger zijn dan 15 meter.

In artikel 9.1 worden "bijbehorende voorzieningen" niet nader omschreven. Uit artikel 9.2, stelt ProRail,
zou men kunnen afleiden dat hieronder ook wordt verstaan "kunstwerken, en overige voor het
spoonerkeer nodige bouwwerken, geen gebouwen zijnde". Op zich hoeft "bijbehorende voorzieningen"
niet per se gedefinieerd te worden, het geeft ook ruimte om dit niet te strikt in te kaderen. Maar nu lijken
artikel 9.1 en artikel 9.2.1 niet erg op elkaar aan te sluiten (men zou de opsomming dan verwachten bij
9.1, en een "kale" verwijzing bij 9.2.1,).

Artikel 9.2 laat zien dat de bestemming van de spoorse gronden ("Verkeer - Spoorverkeer") geen andere
bebouwing toelaat dan spoorse bouwwerken. Overkraging van het spoor door een naastgelegen gebouw
voor bewoning en kantoren past daar wlgens ProRail niet onder. Deze bestemming dient gerespecteerd
te worden. Bowvendien is niet duidelijk of bedoeld is om onderscheid te maken tussen de in 9.2.1 lid a
genoemde "owerige voor het functioneren van het spoorwegverkeer nodige bouwwerken, geen gebouwen
zijnde" en de in 9.2.1 lid b genoemde "bouwwerken, geen gebouwen zijnde, zoals (..)", aangezien zowel
lid a als b beide tot doel hebben deze bebouwing toe te staan (uit te zonderen van het in de aanhef
openomen bouwwverbod). Gezien het vorenstaande verzoekt ProRail om een nadere toelichting en
eventuele aanpassing.

Reactie:
Na owverleg met ProRail is dit artikel verduidelijkt en is deze opmerking niet meer van toepassing.

* Bouwbeperking calamiteitenroute
Artikel 10 (mbt V-VB) zegt het wolgende over de bebouwingsmogeliikheden:

10.2.1 Algemeen
Op de voor 'Verkeer - Verblijfsgebied bestemde gronden mag niet worden gebouwd, behoudens (..)

Er is geen bouwbeperking ter plaatse van de calamiteitenroute. Omdat een aantal bouwwerken niet is
uitgesloten (zie de opsomming onder "behoudens") is het wijhouden van de calamiteitenroute van
obstakels niet gegarandeerd. Beter zou zijn de calamiteitenroute in te tekenen op de verbeelding, en op
te nemen dat deze wij dient te blijven van bebouwing (inclusief plaatsing van nutsvoorzieningen en
straatmeubilair) en daarbij de minimumafmetingen op te nemen van de doorgangsroute (breedte e.d.).

Reactie:
De calamiteitenroute is op de verbeelding opgenomen met een aanduiding. Aan het artikel 'Verkeer -
Verblijfsgebied' (en aan het artikel 'Verkeer-Spoorverkeer') is toegevoegd: een calamiteitenroute, ter
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plaatse van de functieaanduiding 'specifieke vorm van verkeer - calamiteitenroute' en 'ter plaatse van de
functieaanduiding ‘specifiek e vorm van verkeer - calamiteitenroute’, dient een obstakelvrije doorgang
gegarandeerd te zijn van 4,2 meter hoog en 3,5 meter breed, ten behoeve van een calamiteitenroute’.

* Parkeergarage

In de regels geen artikel gekoppeld aan de enkelbestemming V-PG. Uit artikel 10 (V-VB) blijkt dat
bedoeld is voor de parkeergarage een bouwaanduiding te maken (zie artikel 10.1 lid j) in plaats van een
enkelbestemming. Verbeelding en regels corresponderen hier niet met elkaar. Vanwege het ontbreken
van regels voor de enkelbestemming V-PG, en het ontbreken van een duidelijke afscheiding waar het
bestemmingsvak V-VB eindigt en het bestemmingsvak V-PG begint, neemt ProRail aan dat voor het
gehele grijs gearceerde deel (links van de bestemming GD- 5), de enkelbestemming V-VB met
bijbehorende regels geldt.

Reactie:

De bestemming 'Verkeer - Parkeergarage' is op de verbeelding aangegeven voor een heel klein deel van
de bestaande gebouwde parkeergarage van Central Post. De aanduiding 'parkeergarage’ binnen de
bestemming "Verkeer - Verblijfsgebied' is de nieuw te bouwen ondergrondse parkeergarage onder het
centrale plein en de spoorstrook.

Voor de parkeergarage van Central Post is een artikel opgenomen in de regels.
e  Vrijwaringszone - spoor
In artikel 16 zijn algemene regels opgenomen voor een zone rondom het spoor.

16. 1 vrijwaringszone - spoor
16.1.1 Bouwregels

Ter plaatse van de aanduiding "vrijwaringszone - spoor mag, in afwijking van hetgeen elders in deze
regels is bepaald, niet worden gebouwd, behoudens voor (ondergrondse) spoorbanen met bijbehorende
voorzieningen, zoals metrotunnels/metrostations e.d. ten behoeve van het metro-/sneltram- en
treinverkeer.

De hiervoor genoemde "Vrijwaringszone - spoor" ontbreekt echter op de verbeelding en dient te worden
opgenomen.

Reactie:

Deze gebiedsaanduiding is gebruikt voor het aanduiden van de ondergrondse metrotunnel in
bestemmingsplan Rotterdam Central District. Binnen de bestemmingsplangrenzen van het
Schiekadeblok ligt geen metrotunnel dus het artikel wordt verwijderd.

De gronden die voor het spoor bestemd zijn, zijn bestemd als 'Verkeer - Spoonerkeer'. Deze
bestemming biedt woldoende bescherming en een extra aanduiding is dus niet nodig.
e Bureau Spoorbouwmeester

ProRail verzoekt aan artikel 16.1.3 ook Bureau Spoorbouwmeester toe te voegen als adviseur voor het
College van Burgemeester en Wethouders.

Reactie:

Dit artikel wordt verwijderd naar aanleiding van bovenstaande reactie en daarmee is dit onderdeel van de
reactie van ProRail niet langer relevant.

e Artikel 17.2 en 17.3

De beoogde overkraging van de spoorse bestemming verhoudt zich niet met artikel 17.2 (Bouwvak) en
17.3 (Maximum bebouwingspercentage).

Reactie:

De owverkraging die mogelijk was binnen 'Gemengd - 5' aan de zijde van het spoor is geschrapt en
daarmee is dit onderdeel van de reactie van ProRail niet langer relevant.

* Artikel 18

De beoogde owerkraging van de spoorse bestemming verhoudt zich niet met artikel 18 Algemene
afwijkingsregels mede omdat de gebruiksmogelijkheden van aangrenzende gronden en bouwwerken
onevenredig worden aangetast.
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Reactie:

De owverkraging die in het concept ontwerpbestemmingsplan binnen 'Gemengd - 5' aan de zijde van het
spoor is geschrapt in het ontwerpbestemmingsplan en daarmee is dit onderdeel van de reactie van
ProRail niet langer relevant.

9.2.5 Bureau Oudheidkundig Onderzoek Rotterdam (BOOR)

BOOR stelt dat de paragraaf over archeologie nog actueel en correct is, alleen op pagina 12 dient de
verwijzing naar de Archeologieverordening gewijzigd te worden naar Erfgoedverordening.

Reactie
In paragraaf 3.2 is Archeologieverordening gewijzigd in Erfgoedverordening.

9.2.6 Rijksdienst voor Cultureel Erfgoed

De Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed heeft begrip voor de ontwikkelopgawve in de spoorstrook en ziet
vanuit die opgave mogelijkheden voor nieuwbouw naast en uitkragend boven de 'wokkel' mits dit
bijzondere element van het Stationspostkantoor als zodanig te ervaren blijft en de architectonische en
monumentale waarden niet worden aangetast. Dit geldt ook voor de eventuele aanleg van een fietsers-
en woetgangerstunnel. Ten aanzien van de oprit (wokkel) in relatie tot ontwerpbestemmingsplan
Schiekadeblok worden de wlgende opmerkingen gemaakt:

¢ Hoogte overbouwing '‘Gemengd - 5

Het uitgangspunt om het nieuwe bouwdeel te overkragen over de wokkel wordt door de RCE
gerespecteerd. Met de hoogte van 9 meter tussen maaiveld en plafond is woldoende wije ruimte om de
kwaliteiten van de wokkel los te blijven zien.

Reactie:
De minimale hoogte van 9 meter is in lid 8.2.2 Bebouwingsnormen geborgd.

¢ Afstand tot de bestaande gevel

De afstand tussen de nieuwe gevel en de ‘wokkel' waarover de uitkraging gaat plaatsvinden is relatief
klein. RCE verzoekt hier meer afstand te bewaren, ofwel met de vormgeving van de gevel rekening te
houden met de architectonische waarde van de wokkel.

Reactie:

In het ontwerpbestemmingsplan is de afstand tot de wokkel en de nieuwe gewvel van Gemengd - 5 (op
maaiveldniveau) vergroot met twee meter. In plaats van 6 meter afstand, is de afstand nu 8 meter.
Hierdoor ontstaat meer visuele ruimte voor het monument en is meer ruimte beschikbaar om een
draagconstructie te plaatsen.

¢ Draagconstructie

Een eventuele draagconstructie in of naast de wokkel is denkbaar, maar zal de architectonische waarde
van de wokkel niet moeten aantasten. Hiernvoor is een zeer terughoudende vormgeving wenselijk, maar
de woorkeur gaat uit naar een overkraging die werkelijk zonder kolommen wordt gebouwd.

Reactie:

Een overkraging zonder kolommen van een gebouw van deze omvang is helaas niet mogelijk. Een
terughoudende vormgeving van draagconstructie kan niet worden opgenomen in het bestemmingsplan,
maar dit wordt opgenomen in een (nog op te stellen) beeldkwaliteitplan. Het beeldkwaliteitsplan zal
tegen die tijd worden voorgelegd aan de RCE.

¢ Ontwerponderzoek

Wanneer de wokkel aanleiding biedt aan architecten om de nieuwbouw letterlijk en/of figuurlijk te
verbinden, zal een zorgwildig en gedetailleerd ontwerponderzoek moeten plaatsvinden. Het is vanuit de
monumentale waarden noodzakelijk dat de wokkel in het ensemble met het Stationspostkantoor
leesbaar blijft.

Reactie:

In het bestemmingsplan is een open ruimte onder de overbouwing meegenomen, met slechts ruimte
woor constructieve elementen. Dit mede in verband voor een beter windklimaat. Het bestemmingsplan
maakt het niet mogelijk de ruimte ter plaatse van de wokkel te bebouwen.
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Samenvatting

Voor het Schiekadeblok in het Centrum van Rotterdam wordt een nieuw bestemmingsplan
opgesteld. Het plangebied heeft een hoogstedelijk karakter en is vrijwel geheel verhard.

Ontwikkelingen

Enkele gebouwen worden gesloopt. Er worden 42.399 m? kantoren, ca. 690 woningen, een
ondergrondse parkeerplaats, een beperkte hoeveelheid horeca en voorzieningen en een centrale
verblijffsruimte toegevoegd. Het totale programma omvat uiteindelijk 50.000 m? kantoren en 690
woningen door een toename met 126.000 m? BVO.

Oppervlaktewater

In het plangebied is momenteel geen oppervlaktewater aanwezig. Het gebied heeft een
wateropgave. In het bestemmingsplan is geen bestemming water aangegeven. De ontwikkelingen
hebben geen invloed op de hoeveelheid of kwaliteit van het opperviaktewater.

Grondwater

In het plangebied is geen grondwateroverlast. Er worden geen nieuwe ondergrondse objecten
mogelijk gemaakt die de nu aanwezige grondwaterhuishouding kunnen verstoren. Er worden geen
effecten op de grondwaterstand verwacht.

Riolering: afval- en hemelwater

Het plangebied heeft een gemengd rioolstelsel. Voor de nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen is het
scheiden van schoon en vuil water verplicht. Daarbij moet 50 millimeter neerslag op eigen terrein
kunnen worden geborgen. De ontwikkelingen leiden naar schatting tot een toename van de
rioolbelasting met ongeveer 17 m? afvalwater per uur. Voor het definitief bepalen van de afvoer van
afval- en hemelwater dient een rioolplan te worden opgesteld.

Waterkwaliteit
De ontwikkelingen hebben geen invioed op de waterkwaliteit in het plangebied.

Waterkeringen en waterveiligheid

In of nabij het plangebied liggen geen waterkeringen. Het plangebied ligt geheel binnendijks en heeft
een overstromingskans van kleiner dan 1;100.000 jaar. Bij een eventuele overstroming blijft het
gebied deels droog. De ontwikkelingen in het plangebied hebben geen significante invioed op het
veiligheidsrisico door overstromingen.

Klimaatkansen

Het plangebied ligt in een gebied met een wateropgave. Daarnaast is het plangebied zeer gevoelig
voor hittestress. Door het toevoegen van veel bouwvolume neemt het risico van hittestress nog toe.
Het standaard toepassen van dak- en gevelgroen en een zo groen mogelijke inrichting van de
centrale verblijfsruimte wordt toegepast als mitigatie voor het hittestress risico. Geadviseerd wordt in
de centrale verblijffsruimte een gecombineerd waterelement en neerslagbuffer te realiseren.
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Inleiding

Voor het Schiekadeblok in het Centrum van Rotterdam stelt de gemeente Rotterdam een nieuw
bestemmingsplan op. In de toelichting van het bestemmingsplan wordt een waterparagraaf
opgenomen. Dit wateronderzoek geeft een beeld van de effecten van het plan op de
waterhuishouding en vormt daarmee een advies voor genoemde waterparagraaf.

De ligging en begrenzing van het plangebied zijn in Figuur 1-1 weergegeven.

N
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D Bestemmingsplangrens. S <
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Figuur 1-1 Bestemmingsplangebied Schiekadeblok

Dit rapport is in concept ter advies aan de waterbeheerders van het gebied aangeboden waarna de
adviezen in de definitieve versie zijn doorgevoerd. In bijlage 1 is het volledige advies van de
beheerders weergegeven.

Voor Schiekadeblok gaat het om de volgende beheerders:
¢ Hoogheemraadschap van Schieland en Krimpenerwaard — waterbeheerder;
¢ Gemeente Rotterdam (Stadsbeheer, afdeling Water) — rioolbeheerder.
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2 Planbeschrijving bestemmingsplan

Het plangebied ligt tussen de Schiekade, Delftsestraat, Delftseplein en het spoor. De plangrens is

opgenomen in Figuur 1 1. Voor de locatie Schiekadeblok is op dit moment geen bestemmingsplan
van kracht.

Water, groen en verhard opperviak

In het bestemmingsplangebied is geen oppervlaktewater aanwezig. De locatie Schiekadeblok is
vrijwel geheel verhard op een klein perceeltje achter Delftsestraat 25 en een ca 7 meter brede
groenstrook langs het spoor na. Deze strook is in beheer bij ProRail en valt buiten de rooilijn van de
toekomstige bebouwing.

Het Schieblok aan de westzijde van het plangebied heeft een groen dak; de DakAkker (Figuur 2-1).
De DakAkker functioneert als proefopstelling om te experimenteren met groene daken. Ook het pand
Delftseplein 36 heeft een gedeeltelijk groen dak.
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| Figuur 2-1 DakAkker op het Schieblok

2.1 Mogelijk gemaakte ontwikkelingen
In het plangebied wordt het door de raad vastgestelde ontwikkelmodel 2a mogelijk gemaakt.
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Programma per gebouw Model 2a

Schiekadetoren
Voorzieningen plint schiskadetoren [Zlagen]
Fietsparkeren  onder dek schiskadetoren

R~

508
860

Voor de waterhuishouding zijn de volgende voorgenomen ingrepen in het plangebied relevant:
- Realisatie van een centrale verblijfsruimte van 3000 m2. Deze centrale hof zal een
gedeeltelijk groene inrichting krijgen.

Kantoren sohieblok extension [achter schieblok) 1235
Kantoren sokkel sohiskadetoren 3932
/2%((\ ‘wonen Schiskadetoren 200m S6v 43,840
‘wonen entree plint schiekadetoren 320
57.355
Perrontoren
Woorzieningen plint perrontoren [3lagen) 2730
Fietsparkeren  ondergronds in perrontoren [11aag) 330
‘wonen Pemantoren 16.558
women entree plint perontoren 860
20.868
m >
48m Spoorstrook
Woorzieningen plirt spoorstrock (1laag) 1.000
Fietsparkeren  in spoorzone achter plint 470
m Kartaren spoorzone boven plint 32733
Kartoren spoorzone setback toplagen 9187
70m K antoren spoorzone plint 1252
44.642
Totaal nieuvbouw 122.865
(Zonder hoteloptopping Delf aat)
Optopping Delftsestraat: 3400m2
Hotel 150 kamers: £100m2

- Mogelijke sloop van Delftseplein 37. Of dit pand ook daadwerkelijk gesloopt gaat worden is
onzeker. Hoe de entree voor de centrale verblijfsruimte vormgegeven gaat worden is nog

niet besloten.

- Sloop van het “Perronpand” aan Delftseplein 36 (circa 6000 m2 met vooral kantoren) en

bouw van de lage woontoren (Perrontoren).

- Optoppen van Delftsestraat 33-38 met 3400 m? tot een gebouw van in totaal 6100 m? BVO

ten behoeve van een hotel met 150 kamers.
- Sloop van het pand Schiestraat 12-14.

- Gedeeltelijke sloop van het Schieblok en de bouw van de hoge woontoren (Schietoren).

- Mogelijke aanleg van een fietstunnel in de noordwestelijke hoek van het plangebied.

- Ondergronds parkeren onder de centrale verblijffsruimte en onder de te bouwen kantoorzone

langs de spoorbaan (Spoorstrook).

Door het bestemmingsplan wordt de realisatie van 690 woningen, 4238 m2 voorzieningen, 3400 m?2
hotel (totaal circa 150 bedden), 42.339 m? BVO-kantooroppervlak en 6635 m? ondergronds parkeren

mogelijk gemaakt.

Dit is een toename van 68.508 m2 woonoppervlak, 4.238 m2 voorzieningen, 3.400 m2 hotel en 42.399

m2 BVO-kantooroppervlak ten opzichte van de huidige situatie.
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3.1

3.2

3.3

Beleidskader

In dit hoofdstuk wordt kort het beleidskader geschetst dat voor dit wateradvies relevant is. Het gaat
hierbij vooral om het beleid van het hoogheemraadschap en de gemeente. In bijlage 2 is een
uitgebreid overzicht van het overkoepelende beleid (rijksbeleid en provinciale beleid) opgenomen.

Landelijk

Ruimtelijke adaptatie

In 2014 is de deltabeslissing ruimtelijke adaptatie genomen. Rijk, provincies, gemeenten en
waterschappen hebben hierin de gezamenlijke ambitie vastgelegd dat Nederland in 2050 zo goed
mogelijk klimaatbestendig en waterrobuust is ingericht. Bij (her)ontwikkelingen mag geen extra risico
op schade en slachtoffers ontstaan voor zover dat redelijkerwijs haalbaar is.

Provincie Zuid-Holland
Visie en Uitvoeringsagenda Rijke Groenblauwe Leefomgeving, Zuid-Holland investeert in een
gezonde en aantrekkelijke leefomgeving [1].
De aanleiding voor het opstellen van deze provinciale visie is de komst van de Omgevingswet. De
Visie Rijke Groenblauwe Leefomgeving is een van de bouwstenen voor de toekomstige Provinciale
Omgevingsvisie. Het geheel van waterlopen, cultuurhistorie en natuur wordt in de visie opgevat als
verweven, een groenblauw netwerk dat ingezet wordt als verbinder tussen landschap,
cultuurhistorisch erfgoed, ecologie, recreatie en economie. De provincie wil het groenblauwe netwerk
inzetten om het leef- en vestigingsklimaat in de steden te verbeteren door (groenblauwe)
verbindingen te leggen tussen de stadscentra en de buitengebieden. Drager van deze verbindingen
zijn de historische watersystemen. Voor Rotterdam zijn in de Visie de Rotte en de Schie expliciet
benoemd. Een achterliggend doel is herstel van de band van de inwoners van Zuid-Holland met hun
leefomgeving.
In de bijbehorende uitvoeringsagenda [2] heeft provincie Zuid-Holland een prioritering aangebracht
in de ambities uit de visie en een strategische agenda met hoofdopgaven benoemd. De grootste
opgave ligt in de stadscentra van Den Haag en Rotterdam.
Voor Rotterdam zijn voor het beleidsveld water vooral de 2¢ en 3¢ hoofdopgave van belang;

- Transitie naar een groen en waterrijk stedelijk landschap en infrastructuur.

- Aantrekkelijk en gezond verbinden in een waterrijk Zuid-Holland.

Hoogheemraadschap van Schieland en Krimpenerwaard

Met mensen en water, Waterbeheerplan 2016-2021 [3]

Het beleid van het Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenerwaard (verder HHSK) is
vastgelegd in het waterbeheerplan HHSK 2016-2021, de Keur van HHSK, peilbesluiten en de
leggers. Rode draad in het plan is een doelmatig en duurzaam waterbeheer in directe verbinding met
de omgeving.

Wateradvies Dossiernummer Versie Datum Pagina
Schiekadeblok - Definitief v1-3 mei 2021 9van 32



R~

HHSK streeft naar een doelmatig en duurzaam waterbeheer, zodat de inwoners veilig en
aangenaam kunnen wonen, werken en recreéren. Hierbij staat het hoogheemraadschap in directe
verbinding met de omgeving en is alert bij het signaleren van de veranderingen en speelt daarop
tijdig in. Belangen worden zichtbaar tegen elkaar afgewogen en bestuurlijke keuzes zijn transparant.
Het Hoogheemraadschap gaat doelmatig om met de beschikbare middelen en schuift problemen niet
door naar de toekomst. Het door burgers en bedrijven opgebrachte belastinggeld wordt doelmatig en
zorgvuldig besteed.

KRW-plan 2016 — 2021 [4]

De kaderrichtlijnwater-doelstellingen moeten uiterlijk in 2027 worden bereikt. Deze periode is
verdeeld in verschillende planperiodes. Voor de periode 2016-2021 is in het KRW-plan 2016 — 2021
vastgelegd hoe het Hoogheemraadschap van Schieland en de Krimpenerwaard de waterkwaliteit wil
verbeteren voor de Kaderrichtlijnwater lichamen in hun gebied.

Beleid waterberging bij ruimtelijke ontwikkelingen [5]

Het waterbergingsbeleid bij ruimtelijke ontwikkelingen heeft tot doel om ongewenste effecten van
verhardingstoename op het watersysteem te voorkomen. Een belangrijk ongewenst effect is de
versnelde afvoer van neerslag. Het beleid beschrijft op welke wijze het effect van ruimtelijke
ontwikkelingen op de waterberging wordt bepaald en hoe ongewenste gevolgen van deze
ontwikkelingen kunnen worden gecompenseerd.

HHSK maakt onderscheid in drie typen ruimtelijke ontwikkelingen: kleine (tot 500 m?
verhardingstoename), middelgrote (> 500 m? verhardingstoename en bruto planopperviak < 10 ha)
en grote (> 10ha bruto planoppervlak). Figuur 3-1 geeft dit weer in een beslisboom. De compensatie-
eis wordt door HHSK berekend.
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3.4

I Beslishoom beleid waterberging bij ruimtelijke ontwikkelingen
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HHSK, 2012

Figuur 3-1 Beslisboom beleid waterberging bij ruimtelijke plannen (bron: HHSK)

HHSK beschrijft in het beleid onder andere de volgende toetsingscriteria:

Aanvullende waterberging ter compensatie van verhardingstoename dient voorafgaand aan het
aanbrengen van de verharding te worden gerealiseerd;

Waterberging moet algemeen en te allen tijde beschikbaar zijn;

De voorkeursvolgorde voor realisatie van waterberging is: 1. binnen het plangebied, 2. binnen het
peilgebied, 3. benedenstrooms.

Specifieke omstandigheden kunnen aanleiding zijn om in samenwerking tussen ontwikkelaar en
HHSK tot een alternatieve oplossing te komen om de negatieve effecten van een
verhardingstoename te compenseren.

Gemeente Rotterdam

Rotterdams Weerwoord [7]

Het college van B&W heetft in februari 2019 het Rotterdams Weerwoord vastgesteld. Het Weerwoord
is het Rotterdamse antwoord op de klimaatverandering. Als stad in de delta van Nederland met een
dalende bodem is Rotterdam kwetsbaar voor de gevolgen van klimaatverandering. Klimaatadaptatie,
het aanpassen van Rotterdam aan die verandering, is nodig. Want de gevolgen van extremer weer
raken iedereen. Om hevige regenval, maar ook langdurige droogte en hitte, grondwateronder- en
overlast en bodemdaling aan te pakken zijn sneller en meer ingrepen noodzakelijk in openbaar
gebied en op particulier terrein. Door nu actie te ondernemen, kan schade in de toekomst worden
beperkt. Tegelijk is flexibiliteit nodig om de aanpak bij te kunnen stellen op basis van nieuwe
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inzichten. Het Rotterdams Weerwoord richt zich vooral op maatregelen op wijkniveau. In 2019 wordt
samen met de waterschappen gewerkt aan uitvoeringsafspraken.

De belangrijkste versterkingen zijn:

e Vergroening van de stad als adaptatiemaatregel om hitte tegen te gaan, draagt ook bij aan de
vertraging van neerslag.

e Vervangen van verharding door groen of doorlatende verharding vergroot de opnamecapaciteit
van neerslag én zorgt voor aanvulling van het grondwater. Dit is goed voor gebieden met (te)
lage grondwaterstanden.

e Waterbergende voorzieningen op gebouwen combineren met verkoelende maatregelen (groen
dak) draagt bij aan reductie van wateroverlast en hitte. Zonnepanelen op groene daken hebben
een hogere opbrengst.

e Hoger aanleggen van vitale voorzieningen reduceert zowel risico’s van overstroming vanuit de
rivier als door extreme neerslag.

De belangrijkste belemmeringen zijn:

e Meer bomen en groen in de stad zorgt voor een grotere watervraag die de gevolgen van droge
perioden versterken.

e Vervangen van verharding door groen of doorlatende verharding vergroot de opnamecapaciteit
van neerslag én zorgt voor aanvulling van het grondwater. Dit is nadelig voor gebieden met (te)
hoge grondwaterstanden.

Van buis naar Buitenruimte; Gemeentelijk Rioleringsplan Rotterdam 2021-2025, [8]

Het Gemeentelijk Rioleringsplan (GRP) Rotterdam 2021-2025 is een wettelijk verplicht

meerjarenbeleidsplan, dat alle aspecten op het gebied van de grondwater- en rioleringstaken van de

gemeente Rotterdam behandelt. Het plan is in overleg met de waterkwaliteitsbeheerders opgesteld.

Voor de planperiode 2021-2025 heeft Rotterdam vijf doelen geformuleerd:

o Doelmatig inzamelen en transporteren van stedelijk afvalwater voor de volksgezondheid, een
aantrekkelijke leefomgeving en circulaire stad.

o Klimaatbestendig stedelijk watersysteem door het voorkomen van wateroverlast door doelmatig
inzamelen, transporteren en verwerken van hemelwater.

¢ Robuust grondwatersysteem door het voorkomen of beperken van structureel nadelige gevolgen
van een hoge of lage grondwaterstand door doelmatige maatregelen in openbaar gebied.

e Actief communiceren en participeren met Rotterdammers en bedrijven over het stedelijke
watersysteem.

¢ Innovatie, digitalisering en automatiseren.

Om deze doelen te realiseren steunt het GRP op 3 pijlers:
¢ Slim beheer; Renoveren, Repareren, Beheren.
o Klimaatgerichte normering voor de verwerking van neerslag.
e Gebiedsgericht samenwerken.

In het plan is een streefbeeld opgenomen voor de lange termijn. Door de mondiale en regionale
ontwikkelingen ziet Rotterdam er in 2050 anders uit en heeft dan andere behoeften. Het
afvalwatersysteem kan bijdragen in het aanvullen van de tekorten die zullen ontstaan. Energie,
warmte, grondstoffen en gezuiverd zoet water, die vrijkomen bij de be- en verwerking van
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afvalwaterstromen, worden teruggewonnen en hergebruikt. Rotterdam sluit op deze manier
kringlopen van grondstoffen, energie en water. De belangrijkste aanpassing voor de lange termijn is
ontvlechten van het bestaande stedelijke watersysteem: zo veel mogelijk waterstromen scheiden. Dit
is het basisprincipe van de kringloop en voor droge voeten. Deze lange termijn visie is verder
uitgewerkt door de werkgroep Lange termijn Visie van RoSa (Rotterdamse samenwerking in de
afvalwaterketen) [9].

Rotterdam sluit (afval)waterkringloop

warmte
decentraal

centrale afvalwaterzuivering

Figuur 3-2 Streefbeeld (afval)waterkringloop [8]

Om de lange termijn visie waar te kunnen maken is het belangrijk dat bij nieuwe ontwikkelingen al
wordt ingezet op het scheiden van afvalwater — en hemelwater. De huidige ondergrondse
voorzieningen hebben onvoldoende capaciteit voor de verwachte klimaatveranderingen. Rotterdam
heeft nieuwe ideeén nodig om de oplossingen te vinden in de bovengrondse ruimtelijke inrichting van
de stad. Afstemming en samenwerking met ontwerpers, ingenieurs, private partijen en partners in
waterbeheer is hierbij cruciaal. Hierbij wordt in het plan uitgegaan van een gebiedsgerichte aanpak.
Voor het Centrum en het rustig stedelijk gebied wordt gestreefd naar de realisatie van voldoende
waterberging en vertraging van de afvoer van hemelwater. Afkoppelen van verhard opperviak en
aanleg van gescheiden stelsels worden kleinschalig en doelmatig ingezet. De hoofdstromen voor de
inzameling en het transport van afvalwater en hemelwater blijven gemengde systemen.

Waterveiligheidsbeleid gemeente Rotterdam [10]

Het gemeentelijk waterveiligheidsbeleid is geborgd in de beleidsnotitie Waterveiligheid binnen de
gemeente Rotterdam [10]. B&W hebben dit beleid op 29 mei 2018 vastgesteld. Waterveiligheid in de
Rotterdamse delta heeft permanente aandacht nodig, en zal in de toekomst nog meer aandacht
nodig hebben als gevolg van klimaatverandering. Binnen de gemeente dient waterveiligheid op de
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juiste wijze meegenomen te worden bij de ruimtelijke plannen (bestemmingsplannen, MER,
gebiedsvisies) en bouwontwikkelingen.

Watersensitive Rotterdam [11]

De beweging Water Sensitive Rotterdam koppelt gebiedsopgaven en projecten aan de water- en

klimaatopgaven in de stad. Op deze manier wordt gewerkt aan het realiseren van de ambities uit de

Rotterdamse Adaptatiestrategie. Het koppelen is hierbij essentieel. Elke verandering in Rotterdam is

een kans om met partijen in de stad actief, de gestelde ambities invulling te geven. Dit betekent

onder meer:

e Samen met initiatiefnemers nagaan op welke wijze wederzijdse toegevoegde waarde gecreéerd
kan worden ten aanzien van de water- en klimaatopgaven;

e Maatregelen nemen in de haarvaten van het watersysteem, om zodoende de robuustheid te
vergroten;

e De zichtbaarheid van water- en klimaatmaatregelen waarderen, om het waterbewustzijn en de
aantrekkelijkheid van de stad, te vergroten.

Hemelwater wordt in deze benadering als een grondstof beschouwd welke we, waar mogelijk, lokaal

moeten benutten. Hierdoor kunnen transportafstanden en -middelen voor het afvoeren en toevoeren

van water gereduceerd worden.
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4.1

Huidige waterhuishouding en klimaatbestendigheid

Dit hoofdstuk geeft een beschrijving van de huidige waterhuishouding binnen het plangebied.
Ingegaan wordt op de aspecten oppervlaktewater, grondwater, afval- en hemelwater, waterkwaliteit,
waterkeringen en waterveiligheid. Het hoofdstuk wordt afgesloten met een paragraaf over
klimaatbestendigheid.

Oppervlaktewater

In het bestemmingsplangebied is geen oppervilaktewater meer aanwezig dat verbonden is met het
stedelijke watersysteem. Direct naast het plangebied is onder de Schiekade een lange duiker
aanwezig welke, in functioneel opzicht, de met oorlogspuin gedempte Rotterdamse Schie vervangt.
Het plangebied ligt in peilgebied GPG-178. Meest nabij gelegen oppervlaktewater in dit peilgebied is
de Westersingel. Met behulp van een gemaal wordt het oppervlaktewater van de Westersingel op
een vast peil gehandhaafd: het oppervlaktewater wordt direct op de Nieuwe Maas afgevoerd. Bij een
te laag peil of bij verversing van het oppervlaktewater, zoals na een overstort, wordt water ingelaten
vanuit de Coolhaven en de Delftse Vaart. De locatie Schiekadeblok is vrijwel geheel verhard op een
groenstrook langs het spoor na.

Figuur 4-1 geeft een overzicht van het oppervlaktewatersysteem in en rondom het
bestemmingsplangebied.

D Bestemmingsplangrens
== Duiker

. Opperviaktewater

| == Hoofdwateroop

Figuur 4-1 Oppervlaktewatersysteem
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4.2

4.3
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Grondwater

Voor grondwater liggen er veel peilbuizen in de omgeving van het plangebied. De ligging van de
peilbuizen met de gemiddelde ontwateringsdiepte (afstand tussen maaiveld en grondwaterpeil) zijn
weergegeven in Figuur 4 2. De gemiddelde ontwateringsdiepte is in het plangebied ruim groter dan
de vereiste 0,80 meter. In de huidige situatie is er geen sprake van wateroverlast.

In de directe omgeving van het plangebied zijn zeer veel ondergrondse objecten aanwezig zoals:
dempingen met oorlogspuin, parkeergarages, een spoortunnel, een metrostation en de metrotunnels.
Van een ongestoorde grondwaterstroming is in het plangebied geen sprake.
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Figuur 4-2 Locatie peilbuizen en gemiddelde ontwateringsdiepte (gegevens uit grondwateratlas,
2016)

Riolering: afval- en hemelwater

Het Schiekadeblok ligt binnen riooldistrict 9 (Centrum). In dit gebied ligt voornamelijk een gemengd
rioolstelsel. Dit houdt in dat zowel regenwater als huishoudelijk afvalwater wordt opgevangen en via
één rioolstelsel naar een rioolwaterzuiveringsinstallatie (RWZI) wordt afgevoerd. Dit betekent dat
vrijwel alle neerslag die er valt, via het rioolsysteem bij de AWZI terecht komt. Het afval- en
regenwater wordt afgevoerd door rioolgemaal Westersingel en wordt uiteindelijk naar AWZI
Dokhaven getransporteerd. Het Centraal Station heeft een verbeterd gescheiden rioolstelsel waarbij
het regenwater afgevoerd wordt naar de Essenburgsingel.
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4.4

4.5
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[ Bestemmingsplangrens

4 Onderbemaling

— Drainagestelsel
Gemengd
Opperviaktewaterstelsel

— regenwaterstelsel

. ol H

Figuur 4-3 Overzicht rioleringssysteem

Waterkwaliteit

Vanwege een beperking van de capaciteiten van de riolering, rioolgemalen en de RWZI en om
wateroverlast op straat te beperken, liggen er riooloverstorten tussen riolering en oppervlaktewater.
Deze treden in werking bij hevige regen, wanneer de aanvoer naar het riool hoog is en de capaciteit
te beperkt is. Dit heeft als gevolg dat op die locaties rioolwater, verdund met neerslag, op
oppervilaktewater wordt geloosd. Zo ook in het riooldistrict waar het Schiekadeblok in ligt. Door deze
overstorten wordt de kwaliteit van het oppervlaktewater negatief beinvioed. Zowel een toename van
de frequentie (met dezelfde vuillast per gebeurtenis) of een toename van de vuillast per gebeurtenis,
heeft een negatief effect op de waterkwaliteit.

Waterkeringen en waterveiligheid

Waterkeringen
In het plangebied liggen geen waterkeringen.

Waterveiligheid

Het plangebied ligt geheel binnendijks, binnen de primaire waterkeringen. De primaire waterkeringen
worden zo ontworpen dat iedereen die achter de waterkering woont, kan rekenen op een
beschermingsniveau van ten minste 10 per jaar (d.w.z. de kans op overlijden als gevolg van een
overstroming voor een individu niet groter is dan 1 op 100.000 jaar). Dit uitgangspunt is vertaald in
een norm per dijktraject. Voor de primaire waterkering, die het plangebied beschermt, betekent dit
dat de kans op overstromen per jaar vastgesteld is op 1: 100.000 (Figuur 4-4).
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Figuur 4-4 Normen Primaire waterkering

De gevolgen van een overstroming binnendijks zijn afhankelijk van meerdere aspecten, zoals de
locatie waar de overstroming plaatsvindt, de afstand tot de waterkering en de maaiveldhoogtes in het

gebied. Om een indicatie van de risico’s te krijgen is er een landelijk informatiesysteem

overstromingen [12]. De maximale waterdiepte in het plangebied ten gevolge van een overstroming

is opgenomen in Figuur 4-5.
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4.6
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Figuur 4-5 Potentiéle waterdiepte bij doorbraak primaire kering

Doordat de berekening op een hoog abstractieniveau is uitgevoerd is het detailniveau van de kaarten
beperkt. Wel kan uit de kaart worden opgemaakt dat in het plangebied grotendeels droog blijft in
geval van een overstroming.

Klimaatbestendigheid
Uit de hiervoor beschreven paragrafen valt het volgende te concluderen met betrekking tot het
plangebied:

- Het plangebied is vrijwel volledig verhard;

- Eris geen oppervlaktewater aanwezig binnen het plangebied.

Ook in de omgeving van het plangebied is weinig oppervlaktewater aanwezig. Het plangebied ligt in
een gebied met een kwantitatieve wateropgave.
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Figuur 4-6 Wateropgave, afkomstig uit herijking Waterplan 2 [13]

De vele verharding leidt tot hogere temperaturen vergeleken met het omliggende platteland. (Figuur

4-7). Het plangebied is zeer gevoelig voor hittestress.
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Figuur 4-7 Stedelijk hitte-eiland effect, afkomstig uit atlas natuurlijk kapitaal [14]
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5.1

5.2

5.3

5.3.1

Effecten op de waterhuishouding en klimaatkansen

Dit hoofdstuk beschrijft per wateraspect de effecten die de ontwikkellocaties hebben op de
waterhuishouding. Het hoofdstuk wordt afgesloten met een paragraaf ‘klimaatkansen’.

Opperviaktewater

Door de ontwikkelingen in het gebied zal mogelijk een achter Delftsestraat 25 gelegen onverhard
perceel van 210 m? worden verhard. Dit is minder dan 500 m? dus er is geen compensatieopgave.
Er is door het bestemmingsplan geen nieuw oppervlaktewater voorzien. De ontwikkelingen hebben
geen invloed op het opperviaktewater in de omgeving.

Grondwater

Er vindt geen grootschalige toename van de verharding plaats.

Er worden nieuwe ondergrondse objecten mogelijk gemaakt in de vorm van 6635 m? ondergronds
parkeren en, mogelijk, een fietstunneltje. In de nabije omgeving van het plangebied zijn al diverse
kelders en parkeergarages onder gebouwen aanwezig. Daarnaast ligt er nabij het plangebied een
groot ondergronds metrostation en een spoortunnel. Van een natuurlijke grondwaterstroming is in het
plangebied geen sprake. Er worden daarom door het plan geen effecten op de huidige
grondwaterstand verwacht.

Riolering: afval- en hemelwater

Afvalwater

De ontwikkelingen in het bestemmingsplan zullen leiden tot een toename van vooral het aantal
woningen en kantoren. Op basis van het aantal woningen en het aantal vierkante meters kantoren is
een inschatting te maken van de verandering van de afvalwaterbelasting als gevolg van de
ontwikkelingen.

De inschatting van de verandering van de afvalwaterbelasting is gebaseerd op het maximale nieuw
mogelijk gemaakte programma. Namelijk; 690 nieuwe woningen, 4238 m2 nieuwe voorzieningen en
42.399 m? nieuwe BVO-kantoren.

Uitgangspunten afvalwater woningen, kantoren en industrie [15]:
e In een woning zijn gemiddeld 2,5 personen aanwezig die gemiddeld 12 liter afvalwater per
uur produceren gedurende 10 tot 12 uur per dag?;
e Hotels produceren gemiddeld 25 liter afvalwater per uur per bed?.
e Gemiddelde belasting kantoren: 0,5 m? per hectare/uur®
Voor voorzieningen en horeca is uitgegaan van een gemiddelde afvalwaterproductie van 0,4 liter/
m?/uur.

1 Uit module B2100 Leidraad Riolering.

2 Uit tabel 1.5 van bijlage 1 van module B2100 Leidraad Riolering.

3 Uit Module B2500 Leidraad Riolering, RIONED; Voor kantoren wordt meestal uitgegaan van een verwachte
belasting van 0,5 m3/uur per hectare.
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In tabel 5-1 is voor het plangebied de te verwachten toename van de productie van afvalwater
gegeven.

Tabel 5-1 daggemiddelde productie afvalwater plangebied

Ontwikkeling Productie afvalwater [m3/uur]
690 woningen* 9,5
Hotel met 150 bedden 3,8
42.399 m? kantoren 2,1
4.238 m? horeca en voorzieningen 1,7
Totaal: 17,1

5.3.2 Hemelwater
Voor de nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen is het scheiden van schoon en vuil water verplicht, de
gemeente Rotterdam wenst daarbij het verwerken van hemelwater op het eigen terrein. Als
uitgangspunt geldt hierbij het bergen van 50 mm. Overwogen moet worden in de centrale
verblijfsruimte een open waterberging te realiseren waar de neerslag na passage van de groene
daken tijdelijk kan worden opgeslagen. Dit leidt tot vermindering van vuilwateroverstorten, wat de
waterkwaliteit in de stad ten goede komt, en zorgt ervoor dat er minder water wordt afgevoerd naar
de RWZI. Geadviseerd wordt tijdig een overleg te organiseren tussen de ontwikkelende partij, de
rioolbeheerder en met het waterschap over de concrete invulling van de bergingseis van 50 mm.

Na bergen op eigen terrein zal het water alsnog vertraagd afgevoerd moeten worden. Voor de
ontwikkelingen in het plangebied kan dat bijvoorbeeld door te kiezen voor het laten afstromen van
regenwater naar oppervlaktewater in de omgeving. Voor de materiaalkeuze van de bebouwing
gelden randvoorwaarden, aangezien verontreiniging van afstromend hemelwater voorkomen moet
worden. Uitloogbare materialen vormen een belasting voor de waterkwaliteit, deze zijn niet
onvoorwaardelijk toepasbaar.

Verder stimuleert de gemeente toepassing van groene daken. Groene daken houden hemelwater
tijdelijk vast en verminderen en vertragen de afvoer ervan. Groene daken worden niet meegeteld als
compensatie voor de verharding.

Een deel van de ontwikkelingen betreft functieverandering van bestaande gebouwen. Ook hier is de
eerste keus om afval- en hemelwater gescheiden te verwerken.

5.3.3 Opstellen rioolplan
Voor het bepalen van de afvoer van afval- en hemelwater dient een rioolplan te worden opgesteld.
Geadviseerd wordt om hiervoor tijdig een overleg te organiseren tussen de ontwikkelende partij, de
waterbeheerder en de rioolbeheerder.

5.4 Waterkwaliteit
Er is geen opperviaktewater in het plangebied aanwezig. De ontwikkelingen hebben geen invioed op
de waterkwaliteit in het plangebied.

4 Theoretische maximale uurproductie woningen is 20,1 m3.
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Waterveiligheid
De ontwikkelingen in het gebied hebben geen significante invloed op het veiligheidsrisico door
overstromingen. Ook neemt de economische waarde niet significant toe.

Klimaatkansen

Het plangebied is zeer gevoelig voor hittestress. Door de ontwikkelingen, het toevoegen van een
groot bouwvolume, zal de ’'s zomerse hittestress nog toenemen. De toename van hittestress kan
gedeeltelijk worden beperkt door de groene inrichting van de centrale verblijfsruimte. In de centrale
hof zou met oog op de temperatuurhuishouding eigenlijk geen verharding moeten worden toegepast
waar deze niet functioneel noodzakelijk is. Ook kan in de centrale hof een open waterberging worden
aangebracht waar neerslag na passage van de groene daken tijdelijk kan worden vastgehouden
(invulling Rotterdams Weerwoord en GRP Van Buis naar Buitenruimte). Groene daken worden
standaard toegepast. Ook kan er zoveel mogelijk gevelgroen worden toegepast.

Het plangebied ligt in een gebied met een wateropgave.
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Bijlage 2 - Wettelijk- en beleidskader water
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Figuur 6-1 Schema waterregelgeving afkomstig van Helpdesk Water

Europese Kaderrichtlijn Water | Het beleid over de waterkwaliteit op Europees niveau is vastgelegd in de
(KRW) Europese Kaderrichtlijn Water. De KRW stelt doelen voor een goede
ecologische en chemische toestand van het oppervlakte- en grondwater in
2015. Nederland gaat deze doelen niet tijdig halen en heeft gebruik gemaakt
van de mogelijkheid om het bereiken van de doelen uit te stellen tot het jaar
2027. Om de doelen te bereiken worden per stroomgebied (Eems, Maas, Rijn
en Schelde) vijfjaarlijkse stroomgebiedbeheerplannen opgesteld. De eerste
planperiode liep van 2011-2015, de tweede planperiode van 2016- 2020.
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Europese Richtlijn Het doel van de ROR is het beperken van de negatieve gevolgen van
Overstromingsrisico's (ROR) | overstromingen voor de gezondheid van de mens, het milieu, het culturele
erfgoed en de economische bedrijvigheid. Concreet verplicht de ROR
lidstaten tot het maken van een voorlopige risicobeoordeling,
overstromingsgevaar- en overstromingsrisicokaarten en
overstromingsrisicobeheerplannen.

Nederland heeft gekozen voor een sobere, doelmatige aanpak wat wil zeggen
dat voor rapportage naar de EU geen nieuw beleid wordt ontwikkeld en wordt
uitgegaan van bestaande kennis. De overstromingsgevaar- en
overstromingsrisicokaarten zijn verbeterde en geactualiseerde versies van
eerder gemaakte kaarten en worden elke vijf jaar geactualiseerd.

In de overstromingsrisicobeheerplannen (ORBP-en) zijn alle doelen en
maatregelen opgenomen die eerder in nationale of regionale context zijn
vastgesteld en waarvoor bestuurlijk en publiek draagvlak bestaat. De ORBP-
en vormen een bijlage bij het NWP (Nationaal Waterplan).

Voor Nederland is de ROR een belangrijk juridisch instrument om doelen en
maatregelen ter beperking van overstromingsrisico's met de buurlanden af te
stemmen. Nederland stelt zich dan ook actief op in de Internationale
Rivierencommissie (Rijn, Maas, Schelde en Eems).

Nationaal Waterplan 2016- Het Nationaal Waterplan 2016-2021 is de opvolger van het Nationaal

2021 Waterplan 2009-2015 en vervangt dit plan én de partiéle herzieningen
hiervan. Op basis van de Waterwet is het Nationaal Waterplan voor de
ruimtelijke aspecten tevens een structuurvisie. Het NWP is zelfbindend voor
het Rijk. Het Rijk is in Nederland verantwoordelijk voor het
hoofdwatersysteem. In het Nationaal Waterplan legt het Rijk onder meer de
strategische doelen voor het waterbeheer vast. Het kabinet vraagt andere
overheden het NWP te vertalen in hun beleidsplannen.

Stroomgebiedbeheerplan Rijn | Het stroomgebiedbeheerplan Rijn is een bijlage bij het Nationaal Waterplan
2016 - 2021 2016 — 2021. Doel van het stroomgebiedsplan is het verbeteren van de
waterkwaliteit, zowel chemisch als ecologisch. Het plan beschrijft de huidige
toestand en maatregelen ter verbetering. Uitgangspunt is daarbij dat het gaat
om haalbare en betaalbare maatregelen.

Overstromings- Het overstromingsrisicobeheerplan Rijn is een bijlage bij het Nationaal
risciobeheerplan Rijn 2016- Waterplan 2016 — 2021. Het doel van dit plan is Nederlandse burgers en
2021 organisaties inzicht te geven in de manier waarop Nederland omgaat met het

overstromingsrisicobeheer. In het plan staan de doelen voor het beperken van
de overstromingsrisico’s in het stroomgebied van de Rijn en de maatregelen
om die doelen te bereiken. Doelen en maatregelen zijn toegespitst op

gebieden waar het risico van overstromingen significant is of kan zijn.
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Waterwet De Waterwet regelt in hoofdzaak het beheer van watersystemen, waaronder
waterkeringen, oppervlaktewater- en grondwaterlichamen. De wet is gericht
op het voorkomen dan wel beperken van overstromingen, wateroverlast en
waterschaarste, de bescherming en verbetering van kwaliteit van
watersystemen en de vervulling van maatschappelijke functies door
watersystemen. De kern van de Waterwet is integraal waterbeheer: gericht is
op alle aspecten van het watersysteem in hun onderlinge samenhang. De
nieuwe normen, voortkomend uit de Deltabeslissingen zijn vanaf begin 2017
opgenomen in de Waterwet.

Waterbesluit In het waterbesluit zijn verschillende aspecten van de Waterwet verder
uitgewerkt. Zo is opgenomen welke oppervlaktewaterlichamen in beheer zijn
bij het Rijk en zijn er algemene regels en een vergunningplicht uitgewerkt voor
gebruik van rijkswaterstaatwerken, het onttrekken van grondwater en voor het
lozen of onttrekken van water aan oppervlaktewater in beheer van het rijk.

Ook is in het waterbesluit de verdringingsreeks vastgesteld, die de rangorde
regelt bij watertekorten.

Deltabeslissingen Het Deltaprogramma heeft in 2014 voorstellen gedaan voor de
deltabeslissingen. Deltabeslissingen zijn hoofdkeuzen voor de aanpak van
waterveiligheid en zoetwatervoorziening in Nederland. De deltabeslissingen
geven richting aan de maatregelen die Nederland hiervoor inzet, op korte en
op lange termijn. De voorstellen voor deltabeslissingen zijn opgenomen in het
Deltaprogramma 2015. De kern daarvan is een nieuwe aanpak van zowel de
waterveiligheid als de zoetwatervoorziening. Daarnaast geven de
deltabeslissingen aan op welke manier we waterrobuust kunnen bouwen, om
te voorkomen dat nieuwe problemen met waterveiligheid en
zoetwatervoorziening ontstaan. Tot slot geven de deltabeslissingen richting
aan de concrete aanpak in de Rijn-Maasdelta, het IJsselmeergebied en de
kust. In aanvulling op de deltabeslissingen is de beslissing Zand opgesteld die
erop gericht is om met zandsuppleties bij te dragen aan een veilige,
economisch sterke, ecologisch robuuste en aantrekkelijke kust. Het kabinet
heeft de deltabeslissingen in het najaar van 2014 met de Tweede Kamer
besproken. Het Rijk heeft de deltabeslissingen als beleidsbeslissing
vastgelegd in het Nationaal Waterplan.

Advies Waterbeheer 21¢ eeuw | Dit advies is opgesteld om te anticiperen op de klimaatveranderingen, het
(WB21) stijgen van de zeespiegel, de bodemdaling en de verstedelijking. Doel is om in
de toekomst wateroverlast te voorkomen. Kernbegrip met betrekking tot de
waterkwantiteit is: water eerst vasthouden, eventueel bergen en dan pas
afvoeren. Voor de waterkwaliteit geldt: water schoon houden, scheiden en
zuiveren. Regenwater zoveel mogelijk afkoppelen van het riool is volledig

hiermee in lijn.
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Nationaal Bestuursakkoord
Water (NBW, 2003), NBW
actueel (2008) en Wet op de
Ruimtelijke Ordening (Wro)

In het NBW uit 2003 en de actualisatie in 2008 zijn de taken en
verantwoordelijkheden van gemeenten en waterschappen beschreven. Het
akkoord bevat concrete afspraken om de doelstellingen van het Waterbeheer
21e eeuw te bereiken. Bij elk structuurplan en bestemmingsplan moeten
vooraf de consequenties voor de waterhuishouding in kaart worden gebracht.
Dit gebeurd door middel van de watertoets. Deze is wettelijk verankerd in de
Wet op de Ruimtelijke Ordening. Bij negatieve gevolgen is de initiatiefnemer
verantwoordelijk voor het realiseren van compensatie.

Wet milieubeheer

Deze wet regelt in brede zin de bescherming van het milieu waaronder water.
In artikel 10.16 is de zorgplicht van de gemeente voor een doelmatige
inzameling en transport van afvalwater opgenomen. Om aan deze taak te
voldoen legt de gemeente een gemengd, een gescheiden of een verbeterd
gescheiden rioolstelsel aan. Naast het aanleggen van de leidingen heeft de
gemeente ook de taak/plicht de leidingen te onderhouden en indien nodig te
vervangen. Regenwater van particuliere terreinen wordt aangemerkt als
huishoudelijk afvalwater. Als het milieuhygiénisch verantwoord is, hoeft het
regenwater niet via de riolering te worden afgevoerd.

Besluit lozing afvalwater
huishoudens en Besluit
algemene regels voor
inrichtingen milieubeheer
(bedrijven)

Vanaf januari 2008 gelden algemene regels voor het lozen van grondwater en
hemelwater (m.u.v. IPPC bedrijven en landbouwbedrijven). De gemeente is,
via de DCMR Milieudienst Rijnmond, het bevoegde gezag. Hoe met
afvalwater, regenwater en grondwater wordt omgegaan zal worden
beschreven in het Gemeentelijk Rioleringsplan (GRP).

Besluit algemene regels
ruimtelijke ordening (BARRO)

In het BARRO zijn rijksregels ten aanzien van de ruimtelijke inrichting van
Nederland opgenomen. De keuze voor welke onderwerpen opgenomen zijn is
gemaakt in de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR). Deze
structuurvisie bundelt het nationale ruimtelijke en infrastructuurbeleid in 13
nationale belangen. De regels opgenomen in het BARRO hebben ondermeer
betrekking op het kustfundament, grote rivieren, ontwikkeling tweede
Maasvlakte en Rijksvaarwegen.

Besluit lozen buiten
inrichtingen

Het Besluit lozen buiten inrichtingen (2011) is gebaseerd op de Wet
milieubeheer, de Waterwet en de Wet bodembescherming.

Het bevat regels voor een groot aantal categorieén van lozingen die het
gevolg zijn van activiteiten die plaatsvinden buiten inrichtingen in de zin van
de Wet milieubeheer. Het besluit regelt onder andere de lozingen die
plaatsvinden vanuit de gemeentelijke zorgplichten. Invulling hiervan vindt

plaats in het gemeentelijk rioleringsplan (GRP).
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Beleidsregels voor het Langs kanalen, rivieren en havens wordt plaatsing van windturbines

plaatsen van windturbines op, |toegestaan bij een afstand van ten minste 50m uit de rand van de vaarweg.

in of over De rand van de vaarweg is niet altijd gelijk aan de oever. Binnen deze afstand
Rijkswaterstaatwerken wordt plaatsing alleen toegestaan als uit aanvullend onderzoek blijkt dat er

geen hinder voor wal —en scheepsradar optreed. De minimale afstand tot de
rand van de vaarweg is altijd ten minste de helft van de rotordiameter. Ook
mogen windmolens geen visuele hinder opleveren voor het
scheepvaartverkeer en het bedienen van kunstwerken.

Plaatsen van windturbines in het waterstaatswerk of de beschermingszone
van een waterkering wordt alleen toegestaan als de initiatiefnemer aantoont
dat deze geen negatieve gevolgen heeft voor de waterkerende functie.

Bouwbesluit Hierin worden eisen gesteld aan bouwwerken waaronder de riolering. Een dak
moet een regenwaterafvoer hebben die kan worden aangesloten op het
openbare riool. De norm NEN 3215 stelt eisen aan de afvoer- voorzieningen
op particulier terrein. Eisen en verantwoordelijkheden voor
afvoervoorzieningen op openbaar terrein zijn opgenomen in de gemeentelijke
aansluitverordening. In Rotterdam is dit de Leidingverordening.

Provinciaal Waterplan Het waterbeleid van de provincie Zuid Holland is opgenomen in de volgende

vastgestelde beleidsdocumenten:

e het waterbeleid met een ruimtelijke component staat in de Visie Ruimte
en Mobiliteit

e het beleid voor waterkwaliteit staat in de Voortgangsnota Europese
Kaderrichtlijn Water 2016-2021.

e Voor een klein aantal onderdelen blijft het provinciale waterplan 2010-
2015 ongewijzigd van kracht.

Het gaat daarbij om het waarborgen van de veiligheid tegen overstromingen,

het realiseren van mooi en schoon water, ontwikkelen van een duurzame

zoetwatervoorziening het realiseren van een robuust en veerkrachtig

watersysteem
Provinciale verordening Beleid omtrent buitendijks bouwen is opgenomen in de Provinciale
"Ruimte" verordening "Ruimte” (artikel 12: bouwen in buitendijks gebied). Dit artikel

verplicht gemeenten om in bestemmingsplannen voor buitendijks gebied
waarin nieuwe bebouwing mogelijk wordt gemaakt een inschatting te maken
van het slachtofferrisico van een eventuele overstroming, en om duidelijk te

maken hoe met dat risico wordt omgegaan.
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Gemeentelijk Rioleringsplan
2021-2025

Voor de planperiode 2021-2025 heeft Rotterdam vier doelen geformuleerd:

1. Doelmatig inzamelen en transporteren van stedelijk afvalwater
voor de volksgezondheid, een aantrekkelijke leefomgeving en
circulaire stad.

2. Klimaatbestendig stedelijk watersysteem door het voorkomen van
wateroverlast door doelmatig inzamelen, transporteren en
verwerken van hemelwater.

3. Robuust grondwatersysteem door het voorkomen of beperken van
structureel nadelige gevolgen van een hoge of lage
grondwaterstand door doelmatige maatregelen in openbaar
gebied.
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5. Innovatie, digitalisering en automatiseren.
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Behandeld door S. de Ruiter

Geacht College,

Op 21 juli 2021 heeft de heer Ekkelenkamp namens mewouw Van Bockxmeer, algemeen
directeur cluster Stadsontwikkeling van de gemeente Rotterdam, in het kader van het
vooroverleg bij bestemmingsplannen zoals bedoeld in artikel 3.1.1. van het Besluit ruimtelijke
ordening, het concept ontwerpbestemmingsplan “Schiekadeblok” wrijgegeven en de
Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond (VRR) verzocht hierop een advies uit te brengen.

De afdeling Risicobeheersing van de VRR brengt in het kader van fysieke weiligheid advies uit
over de mogelijkheden woor effectieve hulpwerlening, de zelf- en samenredzaamheid van de
aanwezigen en de continuiteit van de samenleving.

Dit wordt gedaan door middel van een analyse van de omgeving, waarbij risicobronnen,
mogelijke scenario’s en hun effecten worden beschouwd. Uiteindelijk kan dit zich vertalen in
omgevings-, bouwkundige, installatietechnische en/of organisatorische maatregelen.
Onderstaand treft u ons advies aan. In bijlage 1 vindt u een toelichting op de risicobronnen.
Graag verneemt de VRR uw besluit met betrekking tot de onderstaande adviespunten.

Situatiebeschrijving

Met het bestemmingsplan "Schiekadeblok" wordt een deel van de bestaande structuur en
bebouwing in het gebied vastgelegd. Voor de bestaande panden wordt precies vastgelegd
welke bestemmingen op die locatie mogelijk zijn. Het bestemmingsplan faciliteert tevens een
aantal nieuwe ontwikkelingen, waaronder de mogelijkheid tot het bouwen van een toren tot 200
meter hoog aan de oostzijde van het Delftsehof.

Advies

Voor het bepalen van het effect en voor het bepalen van maatregelen met betrekking tot zeer
kwetsbare bestemmingen wordt uitgegaan van de 1% letaliteitscontour (LC01) van het worst
case scenario. Voor het bepalen van het resteffect en voor het bepalen van gewenste
maatregelen voor (beperkt) kwetsbhare bestemmingen wordt de 1% letaliteitscontour van het
meest geloofwaardige scenario gebruikt.

De VRR kan zich vinden in de uitwerking van paragraaf 6.8.2 ‘Verantwoording groepsrisico’ van

de toelichting op het bestemmingsplan en de maatregelen die daarin worden beschreven. Wel
adviseert de VRR nog de wlgende aanwllende maatregelen:



Omgevingsmaatregelen
1. Hetis van belang dat de hulpdiensten in geval van een incident op het spoor, met
eventuele escalatie richting de omliggende objecten, op kunnen treden. Daarvoor dienen
de objecten in het effectgebied (tweezijdig) bereikbaar te zijn woor hulpdiensten en dient
er wldoende bluswater aanwezig te zijn. Voor de verdere uitwerking hiervan verwijs ik u
naar de ‘Handleiding advies bluswater en bereikbaarheid’ van de VRR.

Bouwkundige maatregelen
2. Construeer de te realiseren gebouwen met een verblijfsgebied-vioer hoger dan 70 meter
boven meetniveau conform de ‘Handreiking brandweiligheid in hoge gebouwen’.

Organisatorische maatregelen

3. Draag zorg woor dat de BHV-organisaties van de verschillende gebruikers van het
Schiekadeblok op de hoogte zijn van de aanwezige risico’s en een duidelijk beeld hebben
van het handelingsperspectief voor de aanwezigen bij het optreden van deze risico’s.
Gezien het feit dat het Schiekadeblok een groot aantal gebruikers heetft, is het van belang
dat de BHV-organisaties elkaar informeren en ondersteunen tijdens een incident.

4. Draag zorg woor een goede woorlichting en instructie van de aanwezige personen zodat
men weet hoe te handelen tijdens een calamiteit door middel van de campagne “Goed
voorbereid zijn heb je zelf in de hand”. Doorgaans is schuilen in een (nabijgelegen)
gebouw de beste optie; sluit ramen en deuren, schakel het ventilatiesysteem af, blijf weg
bij ramen en schuil bij voorkeur in dat deel van het gebouw dat zo ver mogelijk van het
incident af is gelegen. Op de website “www.rijnmondweilig.nl” vindt u meer informatie over
wat te doen in geval van een incident.

Voor wagen of nadere toelichting kunt u contact opnemen met de heer S. de Ruiter,
beleidsmedewerker van de afdeling Risicobeheersing van de VRR. Zijn e-mailadres is:
sietse.deruiter@wr-rr.nl.

Met wiendelijke groet,

het Bestuur van de Veiligheidsregio Rotterdam-Rijnmond,
namens deze,

Mw. A. van Daalen,
directeur Risico- & Crisisbeheersing

Bijlage 1: Achtergrond \eiligheidsadvies concept ontwerpbestemmingsplan Schiekadeblok
Kopie:

e OVD-BZ, Directie Veiligheid, Bestuursdienst Rotterdam
e Clustercoordinator DCMR, adviesloket-ROGEM@ dcmr.nl

-2.



Bijlage 1

Achtergrond veiligheidsadvies bestemmingsplan Schiekadeblok

Risicobronnen

In het plangebied en in de nabijheid ervan is een relevante risicobron aanwezig:
. Verwer van gevaarlijke stoffen over het spoortraject rondom Rotterdam Centraal.

Scenario’s

Onderstaand zijn de worst case- en meest geloofwaardige scenario’s inclusief gehanteerde
afstanden weergegeven.

Worst case:
1. Toxisch scenario op het spoortraject rondom Rotterdam Centraal.

Scenario: transporttoxische gassen (B2) spoor (WCS)

Vrijkomen toxisch gas: Door het bezw iken van een spoorketelwagon met toxische stoffen, komt de inhoud ervan
vri.. Mensen die de w orden blootgesteld aan de toxische stof kunnen hieraan overlijden of gew ond raken.

1 LC100 Alle blootgestelde mensen komen te overlijden 250 meter
2 LC50 50% van blootgestelde mensen komt te overlijden 350 meter
3 LCO01 1% van blootgestelde mensen komt te overlijden 750 meter
4 LBW Blootgestelde mensen kunnen overlijden 850 meter
5 AGW Irreversibele gezondheidsschade is mogelijk 3900 meter
[ Uitgangspunten - Falen spoorketelw agon gevuld met ammoniak

- Afstand vanuit de buitenzijde van de buitenste spoorbaan

- Blootstellingsduur 600 seconden
2. Warme BLEVE?! op het spoortraject rondom Rotterdam Centraal.

Scenario:transportbrandbare gassen (A) spoor (WCS)

Warm e-BLEVE: Door verhitting van een spoorketelwagon met LPG/propaan kan de tankw and bezwiken onder de
toegenomen druk. Het gevolgis een explosie in de vormvan een vuurbal met grote hittestraling. In de omgeving
van het incident zullen mensen overlijden; tot op grote afstand raken mensen gew ond en breken secundaire
branden uit.

1 35 kW/m2 | LC100 Alle blootgestelde mensen komen te overmden 140 meter
2 23 kKW/m2 | LC10 10% van blootgestelde mensen kont te overlijden 220 meter
3 12,5 kW/m2 | LCO1 1% van blootgestelde mensen komt te overlijden 330 meter
4 5 kW/m2 Blootgestelde mensen kunnen overlijden 600 meter
Uitgangspunten - BLEVE met LPG-spoorketelw agon

- Afstand vanuit het hart van de transportroute
- Overlijden op basis van een blootstellingsduur van 12 seconden
- Explosieduur van 12 seconden

1 BLEVE: Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion
-3-



Meest geloofwaardig:
1. Toxisch scenario op het spoortraject rondom Rotterdam Centraal.

Scenario: transporttoxische gassen (B2) spoor (MGS)

Vrijkomen toxisch gas: Door lekkage van een spoorketelw agon met toxische stoffen, komt de inhoud ervan vrij.
Mensen die de w orden blootgesteld aan de toxische stof kunnen hieraan overlijden of gew ond raken.

1 LC100 Alle blootgestelde mensen komen te overﬁden 40 meter
2 LC50 50% van blootgestelde mensen komt te overlijden 55 meter
3 LCO1 1% van blootgestelde mensen kont te overlijden 120 meter
4 LBW Blootgestelde mensen kunnen overlijden 130 meter
5 AGW Irreversibele gezondheidsschade is mogelijk 550 meter
Uitgangspunten - Lekkage spoorketelw agon gevuld met ammoniak (15 mm lek)

- Afstand vanuit de buitenzijde van de buitenste spoorbaan
- Bronsterkte 3 kilogram per seconde

2. Plasbrand op het spoortraject rondom Rotterdam Centraal.

Scenario: transportbrandbarevloeistoﬁen (C3) spoor (MGS)

Plasbrand: Door bezwiken van de tankw and van een spoorketelw agon met brandbare vloeistoffen en ontsteking
van de inhoud ervan, ontstaat een brandende vloeistofplas. Door de hittestraling overlijden mensen dichtbij en
kunnen secundaire branden uitbreken.

1 35 kw/m2 | LC100 Alle blootgestelde mensen komen te overﬁden 15 meter
2 23 kW/m2 | LC10 10% van blootgestelde mensen komt te overlijden 20 meter
3 12,5 kW/m2 | LCO1 1% van blootgestelde mensen komt te overlijden 30 meter
4 5 KW/m2 Blootgestelde mensen kunnen overliden 55 meter
Uitgangspunten - Falen spoorketelw agon gevuld met benzine

- Afstand vanuit de buitenzijde van de buitenste spoorbaan
- Overlijden op basis van een blootstellingsduur van 20 seconden

Zelfredzaamheid

De zelfredzaamheid geeft aan in welke mate de aanwezigen in staat zijn om zich op eigen
kracht in wveiligheid te brengen. In beginsel geldt dat schuilen in een gebouw de beste optie is.
Door ramen en deuren te sluiten, het ventilatiesysteem af te schakelen, weg te blijven bij ramen
(hittestraling en mogelijke scherfwerking) en te schuilen aan die zijde van het gebouw die zo ver
mogelijk van het incident is afgelegen, is het risico op verwondingen het kleinst. Op de website
“www.rijnmondweilig.nl” vindt u meer informatie over wat te doen in geval van een incident.
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Inleiding

Het Schiekadeblok in het centrum van Rotterdam wordt ontwikkeld. Er vindt nieuwbouw
plaats langs het spoor en op en naast de bestaande gebouwen wordt hoogbouw gerealiseerd.
Het blok bied ruimte aan een gemengde centrumbestemming waarbij in de torens aan het
Delftseplein en de Schiekade woningen kunnen worden gerealiseerd.

In dit kader wordt een nieuw bestemmingsplan opgesteld. Voor de vaststelling van een
bestemmingsplan dat realisatie van geluidgevoelige bestemmingen mogelijk maakt, moeten
de Wet geluidhinder (hierna Wgh) en de Luchtvaartwet in acht worden genomen.
Geluidgevoelige bestemmingen zijn onder andere woningen, ziekenhuizen, verpleeghuizen,
kinderdagverblijven en onderwijsgebouwen.

In Figuur 1 is het plangebied weergegeven. In hoofdstuk 2 wordt in meer detail ingegaan op
de te onderzoeken objecten.

Figuur 1  Plangebied bestemmingsplan Schiekadeblok
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Voor dit plan zijn de geluidbronnen wegverkeer en railverkeer wettelijk relevant.
Luchtvaartlawaai en industrielawaai zijn niet van belang. De locaties liggen namelijk niet
binnen de geluidzone van een luchtvaartterrein of een industrieterrein.

Emplacement Rotterdam centraal

Het plan is gelegen nabij het emplacement Rotterdam centraal. Voor het emplacement is een
Wabo-vergunning verleend. Geluid afkomstig van het emplacement is daarom onderzocht en
beoordeeld.

Ten behoeve van een goede ruimtelijke onderbouwing (GRO) van het bestemmingsplan en
conform het ontheffingsbeleid Wgh van gemeente Rotterdam wordt ingegaan op de invloed
van andere relevante niet-wettelijke geluidbronnen binnen of in de directe omgeving van het
plangebied op de beoogde locaties, zoals 30 km/u-wegen. Het bevoegd gezag (college van
burgemeester en wethouders) kan bij haar besluitvorming over het bestemmingsplan het
geluid afkomstig van deze niet-wettelijke geluidbronnen in overweging nemen.

In het plan wordt een lint van gebouwen gerealiseerd langs het spoor. Geluid op de woningen
ten noorden van het spoor zou kunnen toenemen ten gevolge van reflectie van het
spoorweggeluid. De invloed de reflectie van het plan op de omgeving is daarom in dit
onderzoek bepaald.

Ook horecalawaai, geluid van laden en lossen e.d. zijn voor dit plan relevant. Dit komt in een
separaat onderzoek aan de orde en is geen onderdeel van dit onderzoek.

De ontwikkeling ligt op relatief korte afstand tot de NS-sporen. Daarom is in dit onderzoek
kwalitatief ingegaan op mogelijke hinder bij of schade bij de beoogde woningen op de
ontwikkellocaties door trillingen als gevolg van de treinpassages.

Doel van het voorliggend onderzoek is om te bepalen of en onder welke voorwaarden de
beoogde woningen volgens de bepalingen van de Wgh en het gemeentelijk ontheffingsbeleid
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kunnen worden gerealiseerd. Hierbij worden, zoals hierboven vermeld, alleen de wettelijk
relevante geluidbronnen weg- en railverkeer beschouwd.

Het plan is beschreven in hoofdstuk 2. Hoofdstuk 3 geeft aan welke wetgeving en beleid
relevant zijn voor dit plan. Hoofdstuk 4 beschrijft de uitgangspunten. In hoofdstuk 5 zijn de
resultaten en de toetsing van de resultaten beschreven. Hoofdstuk 6 gaat in op mogelijke
maatregelen. De conclusie is opgenomen in hoofdstuk 7.
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Planbeschrijving

Het Schiekadeblok is een ontwikkellocatie in Rotterdam Central District. Het gebied wordt
begrensd door de Schiekade, het spoor, de Delftsestraat en het Delftseplein. Uitgangspunten
zijn de bouw van een circa 70 meter hoge toren aan het Delftseplein, een maximaal 200
meter hoge toren aan de Schiekade en op de spoorstrook bebouwing tot 60 meter hoog. De
hoge toren is gekoppeld aan het deels te behouden Schieblock-pand. De bestaande bebouwing
blijft deels bestaan. Het Delftsehof wordt getransformeerd naar een aangenaam
verblijfsgebied. In het gebied komen ongeveer 680 woningen (gesitueerd in de 2 torens),
48.500 m? extra kantoorruimte en 8.000 m? voor detailhandel, horeca en een
cultureel/maatschappelijk programma.

Onderstaand is een overzicht van de plankaart met bouwhoogtes weergegeven.

Figuur 2  plankaart met bouwhoogtes.

Het plan is voor het beoordelen van de geluidbelasting ingedeeld in verschillende
deelgebieden. Dit is grafisch weergegeven in onderstaande afbeelding.
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p
ot

Figuur 3  ontwikkelingen Schiekadeblok

In de westtoren en de Schietoren (oranje en rode vlakken) komen woningen.

Aan de Delftsestraat en de spoorzone (gele en groene vlakken) worden geen woningen
bestemd en zijn voor zover op dit moment bekend geen geluidgevoelige functies mogelijk. De
geluidbelasting op deze gebouwen is wel berekend maar wordt in dit rapport niet beoordeeld.
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Wetgeving en beleid

De vigerende Wet geluidhinder en het Rotterdamse beleid zijn beschreven in bijlage 1. Het
akoestisch onderzoek is uitgevoerd binnen de kaders van genoemde wetgeving en beleid. In
bijlage 1 is tevens een omschrijving gegeven van voorkomende akoestisch begrippen.

Voor de geluidbronnen wegverkeer (inclusief tramverkeer) en railverkeer is de Wgh van
toepassing. Tramverkeer valt binnen de Wgh onder wegverkeer. Uitzondering hierop zijn 30
km/uur-wegen. Deze zijn vrijgesteld van toetsing aan de Wgh.

Zones langs wegen (inclusief tramverkeer)

Alle wegen of stedelijke spoorwegen (trams) met een maximumsnelheid die hoger is dan 30
km/uur hebben een geluidzone. De zonebreedte langs een weg of tramweg is afhankelijk van
de ligging van de weg of tramweg in stedelijk of buitenstedelijk gebied en het aantal
rijstroken of tramsporen van die weg of tramweg. De voor dit onderzoek relevante wegen zijn
stedelijke wegen bestaande uit 2 of meer rijstroken. De relevante stedelijke zoneplichtige
wegen voor de onderzochte locaties zijn met hun zonebreedte in tabel 6 weergegeven (zie p.
18).

Zones langs spoorwegen

Ten noorden van het plangebied ligt het spoortraject Rotterdam-Dordrecht, juist ten oosten
van station Rotterdam Centraal. De geluidzone van deze spoorlijn is afhankelijk van de
hoogte van het geluidproductieplafond (GPP) op de betrokken referentiepunten (art. 1.4a
Besluit geluidhinder). De GPP’s langs de spoorlijn ter hoogte van het plangebied, variéren van
64,3 (gpp-punt 52514) tot 66,1 dB (gpp-punt 52516). De geluidzone langs deze spoorlijn
bedraagt derhalve maximaal 600 meter.

Als een bestemming als geluidgevoelig is aangemerkt, gelden de regels uit de Wgh. In de Wgh
worden onder andere woningen, ziekenhuizen, verpleeghuizen, kinderdagverblijven en scho-
len als geluidgevoelige bestemmingen aangemerkt. Dit bestemmingsplan maakt realisatie van
woningen mogelijk.
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Weg- en railverkeer

Voor de geluidbelasting wordt voor weg- en railverkeer de Lge, als dosismaat gebruikt, met als
eenheid dB. De L4en (Day-Evening-Night) gaat uit van een (gewogen) gemiddelde geluidniveau
gedurende het jaar. Omdat geluiden in de avond en nacht hinderlijker zijn dan overdag,
tellen die zwaarder mee. Voor deze dagdelen wordt 5 resp. 10 dB opgeteld in de berekening.

Emplacementen

Voor de geluidbelasting van een emplacement wordt voor de normstelling de etmaalwaarde
van het equivalente geluidniveau (Leaq) als dosismaat gebruikt, met als eenheid dB(A). De
Letmaal is de hoogste geluidbelasting van:

®  Ldag

o Laonda+5dB

e Lpacne + 10 dB

Omdat geluiden in de avond en nacht hinderlijker zijn dan overdag, tellen die zwaarder mee
en wordt 5 resp. 10 dB straffactor gehanteerd.

Voor wegverkeer geldt een bepaling uit Artikel 110g Wgh. Voordat de berekende geluidbelas-
ting wordt getoetst aan de voorkeursgrenswaarde mag, conform artikel 110g van de Wgh, een
correctie worden toegepast. Conform artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift Geluid
2012 is deze aftrek voor wegen waar 70 km/uur of harder gereden mag worden (meestal) 2 dB
en voor de overige wegen 5 dB. Omdat op de relevante wegen in dit onderzoek allemaal een
maximale snelheid is toegestaan van 50 km/uur, bedraagt de aftrek in alle gevallen 5 dB.

Op wegen waar ook trams rijden vindt de aftrek plaats op de geluidbelasting van de gehele
weg inclusief het tramgeluid.

Voor andere geluidbronnen dan wegverkeer (in dit geval railverkeer), en bij de bepaling van
de benodigde gevelisolatie om te kunnen voldoen aan de grenswaarden uit het Bouwbesluit,
wordt de geluidbelasting zonder aftrek gebruikt.

Door de aanwezigheid van kruispunten en snelheidsbeperkende maatregelen kan de geluid-
belasting vanwege het wegverkeer door het afremmen en optrekken toenemen. De Wgh
schrijft toepassing van een straffactor voor bij de berekende geluidbelasting in de situaties
waarbij sprake is van een met verkeerslichten geregeld kruispunt of snelheidsbeperkende
maatregelen waardoor de gemiddelde snelheid ten minste gehalveerd wordt.
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In Tabel 1 zijn de relevante voorkeurswaarden en maximaal toelaatbare geluidbelastingen
(met ontheffing) voor de geplande woningen in dit bestemmingsplan als gevolg van
wegverkeerslawaai (inclusief tramverkeerslawaai) en railverkeerslawaai weergegeven. Bij
overschrijding van de voorkeurswaarde is onderzoek naar maatregelen noodzakelijk en/of kan
ontheffing in de vorm van een hogere grenswaarde worden aangevraagd bij het college van
burgemeester en wethouders. De geluidbelasting op de gevel van de locaties mag de in de
Wgh genoemde maximale grenswaarde niet overschrijden.

Tabel 1 Grenswaarden voor de geluidbelasting binnen de geluidzone van een weg, spoorweg in

stedelijk gebied
Geluidgevoelige Voorkeurswaarde Maximaal toelaatbare geluidbelasting
bestemming [dB] (met ontheffing, in stedelijk gebied)
[dB]
Wegverkeer Railverkeer Wegverkeer Railverkeer
Woning 48 55 63 68

In Tabel 2 zijn de grenswaarden voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Laeq VooOr het
emplacement weergegeven.

Tabel 2  Geluidniveaus emplacement

Geluidbron periode Laeq
(dB(A))
emplacement Dag 50
Avond 45
nacht 40

Omdat de grenswaarde in de praktijk niet altijd kan worden gerealiseerd, kan op grond van
een bestuurlijk afwegingsproces soms een hogere geluidbelasting worden toegelaten. Een
hogere geluidbelasting mag in dat geval niet hoger zijn dan het referentieniveau van het
omgevingsgeluid. Uit geluidmetingen' is gebleken dat het referentieniveau ter plaats van het
plangebied in de avondperiode 47 dB(A) bedraagt en in de nachtperiode 45 dB(A). Gezien de
hoogte van het referentie geluidniveau kan vanwege het emplacement ProRail een
etmaalwaarde van maximaal 55 dB(A) toelaatbaar worden geacht.

1 “Concept Akoestisch onderzoek thv bestemmingsplan Schiekadeblok Rotterdam", Peutz bv, 7 januari
2022.
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Cumulatie wordt conform de Wgh toegepast indien de voorkeurswaarde op een locatie door
meerdere zoneplichtige geluidbronsoorten wordt overschreden. In dit onderzoek kan er bij
één of meerdere locaties sprake zijn van cumulatie van de geluidbronnen wegverkeer en
railverkeer.

In het kader van een goede ruimtelijke ordening wordt de geluidbelasting op het plan ook met
niet zoneplichtige geluidbronnen gecumuleerd. Voor dit plan zijn dat 30 km/u wegen en het
emplacement. Deze gecumuleerde geluidbelastingen worden in de praktijk door de afdeling
Bouw- en Woningtoezicht (BWT) van de gemeente Rotterdam gebruikt voor het beoordelen
van de geluidbelasting.

Daarnaast kan aan de hand van de gecumuleerde geluidbelasting een oordeel worden gegeven
over de akoestische kwaliteit van het plan. De GGD Rotterdam heeft hiervoor een classificatie
opgesteld overeenkomstig met de methode Miedema. Deze is in onderstaande tabel
weergegeven.

Tabel 3 Classificatie Akoestische kwaliteit.

Gecumuleerd geluid kwalificatie
Lcum
[dB]
<50 Goed
51-55 Redelijk
56-60 Matig
61-65 Tamelijk slecht
66-70 Slecht
> 71 Zeer slecht

Het ontheffingsbeleid is alleen van toepassing op nieuwe woningen waarvoor hogere waarden
moeten worden vastgesteld en geldt niet voor andere geluidgevoelige bestemmingen. In dit
rapport worden alleen de bronnen weg- en railverkeer en het emplacement beschouwd;
andere bronnen, zoals horecalawaai, worden in een aparte rapportage behandeld.

Eén van de belangrijkste criteria van het gemeentelijke ontheffingsbeleid is het creéren van
minimaal één geluidluwe gevel en indien van toepassing minimaal één geluidluwe buiten-
ruimte per woning. Conform dit beleid wordt een gevel als geluidluw aangemerkt indien de
geluidcumulatie van alle zoneplichtige (deel)bronnen binnen één bronsoort een bepaalde
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waarde niet overschrijdt. In onderstaande tabel is de grenswaarde voor een geluidluwe gevel
per bronsoort weergegeven.

Tabel 4 Grenswaarden geluidluwe gevels per bronsoort conform het Rotterdams ontheffingsbeleid

Geluidbron Grenswaarde  Toelichting
‘geluidluw’
Wegverkeer 53 dB De toetsing vindt plaats voor het totaal van alle wegen
na aftrek conform artikel 110g Wgh
Railverkeer 55 dB De toetsing vindt plaats voor het totaal van alle
spoorwegen

Conform het gemeentelijke ontheffingsbeleid alsmede ten behoeve van een Goede
Ruimtelijke Onderbouwing (GRO) van een ruimtelijk plan dient de geluidbelasting vanwege
niet-zoneplichtige geluidbronnen bij dat plan inzichtelijk te worden gemaakt.

Uit indicatief onderzoek is gebleken dat de geluidbelastingen als gevolg van 30 km/u-wegen
met maximale verkeersintensiteiten van 600 mvt/etmaal? bij klinkers, 900 mvt/etmaal bij
klinkers in keperverband en 1400 mvt/etmaal bij asfalt, over het algemeen kleiner dan of
gelijk zijn aan 53 dB (inclusief aftrek artikel 110g Wgh). Met de DCMR is in maart 2009
afgesproken dat dergelijke wegen niet in een geluidonderzoek betrokken hoeven te worden.

De geluidbelasting vanwege relevante 30 km/u-wegen met etmaalintensiteiten boven de
genoemde waarden wordt wel inzichtelijk gemaakt. Het college van burgemeester en
wethouders zal de geluidbelasting afkomstig van de niet-zoneplichtige geluidbronnen in
overweging nemen bij het vaststellen van een hogere waarde.

In Nederland bestaat tot op heden geen wetgeving voor het voorkomen van hinder of schade
door trillingen. De richtlijnen van de Stichting Bouwresearch (SBR) vormen het belangrijkste
toetsingskader voor trillingen.

In de “Handreiking Nieuwbouw en Spoortrillingen” van het Ministerie van Infrastructuur en
Waterstaat van mei 2019 zijn afstanden tot de NS-sporen genoemd waarbinnen trillinghinder
door NS-sporen moet worden onderzocht en getoetst. Binnen het plangebied bedraagt deze
afstand 100 meter aan weerszijden van de buitenste NS-spoorstaven.

2 Mvt = motorvoertuigen
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Wat richt- en grenswaarden betreft, gaat de voorkeur (op grond van jurisprudentie) uit naar
de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening als juridisch kader. In deze
handreiking worden richt- en grenswaarden naar gebiedstypologie onderscheiden. Voor het
bestemmingsplangebied worden, conform de Handreiking industrielawaai en
vergunningverlening, de richt- en grenswaarden voor stadscentra als juridisch kader
gehanteerd. Hierbij wordt de normstelling gerelateerd aan de woonfunctie. Dit betekent dat
in de dag-, avond- en nachtperiode de streefwaarden gelden zoals weergegeven in Tabel 5.

Tabel 5 Richt- en grenswaarden trillingen

Gebouwfunctie A1 A2 A3
(dag/avond/nacht) (dag/avond/nacht) (dag/avond/nacht)
Woning stadscentra 0.15/0.15/0.1 2.5/1.5/0.2 0.07/0.07/0.05
Waarbij:

A1 streefwaarden voor de trillingssterkte Vmax (de grootste momentane waarde van de
trillingssterkte - dimensieloos)

A2 hoogste streefwaarde voor de trillingssterkte Vmax

A3 streefwaarden voor de trillingssterkte Vper (de gemiddelde trillingssterkte over de
beoordelingsperiode - dimensieloos)

Bij deze waarden worden de volgende opmerkingen geplaatst:
e de waarde van de maximale trillingssterkte van de ruimte (Vmax) dient kleiner te zijn
dan A1, of;
¢ de waarde van de maximale trillingssterkte dient kleiner te zijn dan de waarde A2 én
de trillingssterkte over de beoordelingsperiode (Vyer) dient kleiner te zijn dan de
waarde A3.

Toelichting: Een trillingssterkte Vmax van bijvoorbeeld 0,06 in de nachtperiode voldoet aan de
streefwaarde. Een trillingssterkte Vmax van bijvoorbeeld 0,18 in de nachtperiode voldoet
alleen aan de streefwaarde als de Ve niet hoger is dan 0,05.

Uit de Geluidkaarten 2016 blijkt dat 376.000 Rotterdammers op een plek wonen met te veel
geluid. Hiervan zijn ruim 105.000 Rotterdammers (ernstig) gehinderd door geluid. Door de
geluidkaarten is de hinder door wegverkeer, railverkeer, luchtvaart en het industrielawaai
van gezoneerde industrieterreinen in kaart gebracht. Het stedelijk wegverkeer geeft de
meeste hinder (91.060 gehinderden). Om deze problematiek aan te pakken en om te voldoen
aan de wettelijke verplichting heeft Rotterdam het Actieplan geluid 2019-2023 opgesteld. Dit
actieplan richt zich met name op het wegverkeer.
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Bij de aanpak van geluid is in het Actieplan uitgegaan van een geluidbelasting van 53 dB, de
zogenaamde plandrempel, voor het gehele Rotterdamse grondgebied. De plandrempel is
afgeleid van een advies van de Wereld Gezondheidsorganisatie (WHO). Vanaf 53 dB treden
negatieve gezondheidsgevolgen op. In grote delen van de stad wordt de plandrempel van 53
dB overschreden. De plandrempel heeft betrekking op alle geluidbronnen afzonderlijk, dus
zonder cumulatie van verschillende geluidbronsoorten. Wat de plandrempel voor wegverkeer
betreft, is dat de gecumuleerde geluidbelasting van alle wegen zonder aftrek conform artikel
110g van de Wgh. De plandrempel is een signaalwaarde en wordt alleen gebuikt voor het
kiezen en afwegen van maatregelen in het kader van het actieplan.
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Uitgangspunten

De volgende gegevens zijn als uitgangspunt gehanteerd bij het onderzoek:

e Shapebestand van de bouwblokken met de naam 0211029_Schiekadeblok.shp,
2 november 2021;

e Shape-bestand “milieucijfers_mrdh24_3772_RCD_20211124” plus bijbehorend Excel-
bestand aangeleverd op 20-12-2021, met de intensiteiten, wegverhardingen en maximum
snelheden van de te onderzoeken wegen en trams, zie bijlage 3b en bijlage 3c.

e Op 7 februari is in overleg met de gemeente Rotterdam aangegeven dat de link
Schiestraat in de verkeersgegevens betrekking heeft op de inrit naar de toekomstige
parkeergarage. Het overgrote deel van de Schiestraat zelf wordt voetgangersgebied en is
alleen toegankelijk voor bestemmingsverkeer.

e Gegevens van panden, harde/zachte bodemgebieden en hoogtelijnen zijn afkomstig van
de EU-geluidkaart uit 2016 van de gemeente Rotterdam, en zijn met StreetView
gecontroleerd.

e De brongegevens (ligging, verkeersintensiteiten, snelheidsprofielen, bovenbouw, geluid-
schermen en plafondcorrectiewaarde) van de spoorlijnen ter hoogte van het plangebied
zijn afkomstig uit het online Geluidregister van ProRail
(http://www.geluidspoor.nl/geluidregisterspoor.html). Deze gegevens zijn op 12 april
2021 uit het geluidregister gedownload. Hierin zijn de laatste inzichten uit het MJPG-
project verwerkt.

e Rekenmodellen gebruikt voor de vergunning van het emplacement zijn aangeleverd door
de gemeente Rotterdam op 14 december 2021.

¢ De beschikkingen voor de vergunning verleend voor het emplacement zijn aangeleverd
door de gemeente Rotterdam op 25 januari 2022.

Voor het wegverkeerslawaai afkomstig van stedelijke wegen zijn de in tabel 6 genoemde
wegen van belang. In bijlage 3 is een uitgebreid overzicht opgenomen van de gebruikte
verkeersgegevens. In deze bijlage zijn voor het prognosejaar 2033 de weekdaggemiddelde
verkeersintensiteiten opgenomen die worden verwacht bij realisatie van alle mogelijke
ontwikkelingen van het bestemmingsplan (inclusief parkeervoorzieningen) en de wijde
omgeving van het plangebied. Deze gegevens moeten worden gebruikt bij een
geluidonderzoek naar wegverkeerslawaai. Niet alle aangeleverde wegen zijn onderzocht
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omdat de locaties niet binnen de geluidzones van deze wegen vallen of omdat ze voor de
locaties geen relevante 30 km/uur-wegen zijn. Tabel 6 geeft een globaal overzicht van de
etmaalintensiteit, de snelheid, het wegdektype en de zonebreedte per wegvak van de
relevante wegen die zijn onderzocht. De cursief weergegeven wegvakken zijn niet-
zoneplichtig.

Tabel 6 Verkeersgegevens relevante stedelijke wegen

Naam Gemiddelde etmaal- Snelheid Wegdek* Geluidszone

intensiteit 2033 (weekdag) [km/u] [m]

[mvt]*

Weena 19.130 - 24.520 50 DAB 350
Pompenburg 18.680 - 20.770 50 DAB 350
Schiekade 23.175 - 23.525 50 DAB 350
Coolsingel 14.135 - 14.340 50 DAB 200
Hofplein 16.800 - 21.065 50 DAB 350
Poortstraat 1.740 - 3.460 30 DAB
Delftseplein 1.525 30 KV
Delftse Poort 5.315 50 KV 200
Heer Bokelweg 9.830 - 12.560 50 DAB 350
Schiestraat** 2.540 30 KV
Delftsestraat 810 30 KV
Couwenburg 1.025 - 3.405 50 KV 200
Raampoortstraat 810 - 3.170 50 DAB/KV 200

* DAB = dicht asfaltbeton, KV = klinkers in keperverband

** De Schiestraat is nu nog een 50 km/u-weg, maar wordt 30 km/u. Daarom wordt deze niet meege-
nomen in de toetsing aan de grenswaarden, in het verkeersmodel is deze link over de gehele lengte van
de straat ingevoerd. In de toekomst loopt de verkeersstroom tot de ingang van de parkeergarage over
ongeveer 25 meter. De rest van de Schiestraat wordt voetgangersgebied en is alleen toegankelijk voor
bestemmingsverkeer (lage intensiteit).

*** betreft de afgeronde etmaalintensiteit van de totale verkeersstroom van de relevante wegvakken.

Door het plangebied rijden de tramlijnen 4, 7, 8, 20, 21, 23, 24 en 25. In bijlage 4 is de
ligging van de tramlijnen weergegeven.

De tramrails liggen op de Schiekade, het Hofplein, Weena, Pompenburg, de Heer Bokelweg,
Delftseplein en de Poortstraat grotendeels in grasbaan, en op de Coolsingel in asfaltbeton.
Ter hoogte van de tramhaltes en kruisingen liggen de rails in DAB, beton of straatstenen.

De tramintensiteiten en het snelheidsprofiel voor deze tramlijnen zijn weergegeven in bijlage
3d respectievelijk 3e.
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De voor dit bestemmingsplan relevante 30 km/uur-wegen zijn het Delftseplein, de Delftse-
straat en de Poortstraat. De Schiestraat is nu nog een 50 km/u-weg, maar wordt ook een 30
km/u-weg. Voor de bijbehorende gegevens zie tabel 6.

Bij de berekening van de geluidbelasting van wegen is een optrektoeslag meegenomen voor
de met verkeerslichten geregelde kruisingen binnen een afstand van 150 meter tot de
locaties. In bijlage 4 is te zien voor welke kruisingen een optrektoeslag is meegenomen in het
rekenmodel.

De toe te passen aftrek conform artikel 110g Wgh bedraagt 5 dB, aangezien de maximum
snelheid op deze wegen 50 km/uur of lager is.

De zonebreedte van de sporen ten noorden van het plangebied bedraagt maximaal 600 meter.
De locaties liggen binnen de geluidzone van dit spoortraject.

Weg- en railverkeerslawaai

Voor de wegen, tramlijnen en spoortrajecten is een rekenmodel gemaakt met behulp van het
programma WinHavik (versie 9.1.0 build 3) van DirActivity software. Het programma maakt
bij de berekeningen gebruik van het Royal Haskoning rekenharten voor wegverkeerslawaai en
railverkeerslawaai (versie 17.2.0 build 2). Het modelleren en rekenen is volgens SRMII
conform het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Een overzicht van het rekenmodel is
opgenomen in bijlage 4.

Emplacement

Ten behoeve van het emplacement zijn rekenmodellen gemaakt met als basis de door het
gemeente Rotterdam op 14 december 2021 aangeleverde modellen, en deze rekenen volgens
de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999 (HRMI 1999). Een overzicht van de
rekenmodellen is opgenomen in bijlage 10.
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Op de gevels van de onderzochte locaties zijn voor elke bouwlaag rekenpunten op 1,5 meter
boven de vloerhoogte gekozen. Per bouwlaag is uitgegaan van een hoogte van 3 meter. Er is
rekening gehouden met het gegeven dat de onderste bouwlagen van de Schietoren geen
geluidgevoelig bestemmingen zullen herbergen hier zijn rekenpunten gelegd vanaf 24 meter
hoogte.

Op de rekenpunten is de equivalente geluidbelasting berekend. Een overzicht van de
gehanteerde rekenpunten voor wegverkeer, railverkeer en het emplacement is weergegeven
in bijlage 4.
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Resultaten en toetsing

In bijlage 5 is een uitgebreid overzicht van de rekenresultaten opgenomen van de
zoneplichtige wegen en tramsporen bij de onderzochte locaties, inclusief de ontwikkelingen
zonder woningen langs de Delftsestraat en de spoorzone. De geluidbelastingen vanwege
Pompenburg, Coolsingel, Delftse Poort, Couwenburg en Raampoortstraat zijn onderzocht en
liggen ruim onder de voorkeurswaarde van 48 dB. Omwille van de overzichtelijkheid van de
presenteren resultaten zijn deze rekenresultaten niet opgenomen.

In tabel 7 is de maximaal berekende geluidbelasting voor de onderzochte locaties
(woontorens) weergegeven als gevolg van de zoneplichtige wegen en tramsporen. De
gepresenteerde resultaten zijn inclusief aftrek van 5 dB conform artikel 110g van de Wgh.

Tabel 7  Maximaal berekende geluidbelasting op onderzochte locaties per zoneplichtige weg (incl.
aftrek art. 110g Wgh)

Locatie Weg Rekenpunt Hoogte Lden Overschrijding [ja/nee]
rekenpunt [dB] Voorkeur Maximaal
[m] [48 dB] [63 dB]
Westtoren Alle Alle Alle <= 48 Nee Nee
Schiekade (+ tram) Schietoren [1] 34,5 60 Ja Nee
. Hofplein (+ tram) Schietoren [4] 40,5 52 Ja Nee
Schietoren .

Weena (+ tram) Schietoren [8] 130,5 50 Ja Nee
Heer Bokelweg (+tram)  Schietoren [16] 28,5 49 Ja Nee

Bij de Schietoren wordt de voorkeurswaarde van 48 dB overschreden vanwege verschillende
wegen. De maximaal toelaatbare geluidbelastingen vanwege een stedelijke weg voor
woningen (63 dB) wordt daarbij niet overschreden. Voor de woningen met een berekende
geluidbelasting hoger dan 48 dB moet een hogere waarde aangevraagd worden.

In bijlage 5 zijn de rekenresultaten opgenomen van de voor dit bestemmingsplan relevante 30
km/uur-wegen: het Delftseplein, de Poortstraat en de Schiestraat. De maximale
geluidbelasting op de ontwikkelingen met een woonbestemming is 57 dB vanwege het
Delftseplein (Westtoren op rekenpunt Delftpl [7] op 4,5 meter) en 56 dB vanwege de
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Schiestraat (Westtoren op rekenpunt Delftpl [10] op 1,5 meter). De geluidbelasting vanwege
de Poortstraat overschrijdt de voorkeurswaarde niet.

5.2 Railverkeerslawaai

In bijlage 6 is een uitgebreid overzicht van de rekenresultaten bij de onderzochte locaties,
inclusief  de  ontwikkelingen zonder  woonbestemming, weergegeven vanwege
railverkeerslawaai. In de onderstaande tabellen zijn de maximaal berekende geluidbelasting
voor de onderzochte locaties weergegeven als gevolg van railverkeerslawaai met en zonder
ontwikkeling spoorzone.

Tabel 8 Maximaal berekende geluidbelasting op onderzochte locaties met ontwikkeling spoorzone

Westtoren Rotterdam - Dordrecht Delftpl [9] 16,5
Schietoren  Rotterdam - Dordrecht Schietoren [16] 25,5 71 Ja Ja

Tabel 9  Maximaal berekende geluidbelasting op onderzochte locaties zonder ontwikkeling

spoorzone

Westtoren Rotterdam - Dordrecht =~ Westtoren [14] 16,5
Schietoren  Rotterdam - Dordrecht Schietoren [16] 25,5 70 Ja Ja

5.3 Emplacement

De maximaal berekende geluidbelasting overschrijdt de voorkeurswaarde op de woontorens.
Daarnaast wordt op de Schietoren de maximaal toegestane geluidbelasting overschreden.
Deze overschrijdingen doen zich voor op de noordgevel tot een hoogte van 57 meter.

In bijlage 10 is een uitgebreid overzicht weergegeven van de geluidbelastingen bij de
onderzochte locaties ten gevolge van het emplacement. In onderstaande tabel zijn de
maximaal berekende geluidbelastingen (etmaalwaarden) weergegeven voor zowel de situatie
met als zonder ontwikkeling spoorzone
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Tabel 10 Hoogst berekende etmaalwaarde vanwege emplacement met spoorzone

Locatie Reken- Hoogte Letm Overschrijding [ja/nee]
e Maximaal/afwegi
(m] streefwaarde | oxmad/aiweging
[dB(A)] [55dB(A)]
Westtoren Alle Alle <50 Nee Nee
Schietoren  Schietoren [16] 25,5 53 Ja Nee

Tabel 11  Hoogst berekende etmaalwaarde vanwege emplacement zonder spoorzone

Locatie Reken- Hoogte Letm Overschrijding [ja/nee]
punt Maximaal/afweging
streefwaarde
[dB(A)] [55dB(A)]
Westtoren Delfpl [14] 13,5 52 Ja Nee
Schietoren Schietoren [16] 25,5 54 Ja Nee

Maximaal geluidniveau (Lamax)

In de Wm-vergunning van het emplacement ProRail zijn er geen normen voor het maximaal
geluidniveau (Lamax) opgenomen. In dit onderzoek zijn in het kader van een goede ruimtelijke
ordening de maximale geluidniveaus als gevolg van de activiteiten op het emplacement op de
ontwikkelingen berekend. Een overzicht van het rekenmodel en een uitgebreid overzicht van
de rekenresultaten zijn in bijlage 10 opgenomen. Uit de rekenresultaten blijkt dat het
hoogste maximaal geluidniveau zonder spoorzone word berekend op de Schietoren, deze
bedraagt 77 dB(A) in de nachtperiode, met de ontwikkeling spoorzone wordt op hetzelfde
punt 79 dB(A) in de nachtperiode berekend als gevolg van extra reflectiebijdrage.

Geluidbelastingen (Lamax) boven de 70 dB(A) worden berekend tot een hoogte van 78 meter.

De ontwikkeling ligt binnen de onderzoekszone (100 meter) voor spoortrillingen vanwege de
NS-sporen.

Bij de realisatie van de beoogde woningen op de locatie zal aandacht besteed moeten worden
aan trillinghinder en contactgeluid. Trillingen ten gevolge van de passages van NS-treinen zijn
goed op te vangen door maatregelen aan de bron (bijvoorbeeld toepassing rubberen blokken
bij bovengrondse systemen), maatregelen in overdracht (bijvoorbeeld afstandsvergroting,
meer massa) en bij de ontvanger (gebouwimpedantie verhogen, zwaarder/stijver maken,
zwevende dekvloeren, afveren).

Bij het indienen van een bouwaanvraag voor een gebouw op de ontwikkellocatie moet worden
aangetoond dat aan de in tabel 4 gepresenteerde richt- en grenswaarden wordt voldaan.
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In bijlage 9 is een overzicht van het rekenmodel en de rekenresultaten opgenomen van het
effect van reflectie van de nieuwbouw (inclusief spoorzone) op de woningen ten noorden van
het spoor (Provenierswijk). Uit de rekenresultaten blijkt dat de geluidbelasting met maximaal
0,5 dB toeneemt op woningen met een geluidbelasting boven de voorkeurswaarde. Een
dergelijke geluidtoename is voor het gehoor niet merkbaar en zal geen effect hebben op de
hinderlijkheid van het geluid.

Er is op een aantal rekenpunten sprake van een overschrijding van de voorkeurswaarde
vanwege meerdere wegen en/of railverkeer. Daarom moet de cumulatie van meerdere
bronsoorten afgewogen worden.

In bijlage 7 is een uitgebreid overzicht weergegeven van de cumulatieve geluidbelastingen
vanwege wegverkeer en railverkeer. In de bijlage is de wettelijke gecumuleerde
geluidbelasting (zoneplichtige bronnen) in te zien op rekenpunten waar sprake is van een
overschrijding van de voorkeurswaarde door meer dan één geluidbron.

Daarnaast is de bovenwettelijke cumulatie weergegeven waarbij tevens 30 km/u wegen en
het emplacement zijn meegenomen.

De daarbij gebruikte (cumulatieve) geluidbelastingen vanwege wegverkeer zijn exclusief de
aftrek conform artikel 110g van de Wgh. De cumulatie is uitgevoerd conform Bijlage 1 van het
Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (RMG2012). Het geluid van het emplacement is voor de
correctie naar hinderlijkheid beschouwd als industrielawaai.

De cumulatieve geluidbelasting met en zonder spoorzone (voor zowel wettelijke als niet
wettelijk gezoneerde geluidbronnen is maximaal 68 dB op de Schietoren. De akoestische
kwaliteit van het plan kan daarmee geclassificeerd worden als “slecht”. Op de Westtoren is
de maximale cumulatieve geluidbelasting (voor de situatie zonder spoorzone) 65 dB en kan
daarmee geclassificeerd worden als tamelijk slecht.

De gecumuleerde geluidbelasting inclusief aftrek conform artikel 110g van de Wgh vanwege
de zoneplichtige wegen is weergegeven op in de laatste kolom van bijlage 5.
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In bijlage 8 van dit rapport is tevens de ligging van geluidluwe gevels grafisch weergegeven
zoals afgeleid uit de resultaten van de laatste kolom in bijlage 5.

Uit de resultaten blijkt dat de Schietoren alleen aan de westzijde beschikt over een
geluidluwe gevel. De overige zijden zijn voor het grootste deel niet geluidluw.

De Westtoren is vanwege wegverkeer geheel geluidluw.

In bijlage 8 is de ligging van geluidluwe en niet geluidluwe gevels vanwege railverkeerslawaai
grafisch weergegeven. Daarnaast is met paars weergegeven op welke punten de maximale
toelaatbare geluidbelasting wordt overschreden.

Uit de resultaten en de bijlage blijkt dat voor de situatie met spoorzone de noord en
oostzijde van de Schietoren niet geluidluw zijn. Daarnaast is de westzijde van de Westtoren
en een deel van de westzijde van de Schietoren niet geluidluw.

Uit de resultaten en de bijlage blijkt dat voor de situatie zonder spoorzone de noord en oost
en westzijde van de Schietoren niet geluidluw zijn. Daarnaast is de zuid, west en oostzijde
van de Westtoren niet geluidluw.

Voor een deel van de Schietoren moet de gevels aan de noordzijde doof worden uitgevoerd of
moeten aan deze gevelzijde geen geluidgevoelige bestemmingen worden toegelaten.

Uit de resultaten in bijlage 10 blijkt dat voor de situatie met spoorzone een deel van de
noord en oostzijde van de Schietoren niet geluidluw zijn. De Westtoren wordt afgeschermd en
is geluidluw.

Uit de resultaten in bijlage 10 blijkt dat voor de situatie zonder spoorzone de noord en oost
en een klein deel van de westzijde van de Schietoren niet geluidluw zijn. Daarnaast is de
noordzijde van Westtoren niet geluidluw.



Maatregelen
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Wet geluidhinder

Bij een overschrijding van de maximaal toelaatbare waarde op de gevel, zoals gedefinieerd in
artikel 1 van de Wgh, mogen geen geluidgevoelige bestemmingen in het bestemmingsplan
worden toegelaten. Dit betekent dat de geluidbelasting bij deze bestemmingen in ieder geval
moet worden beperkt tot de maximaal toelaatbare geluidbelasting. Tevens bestaat bij een
overschrijding van de voorkeurswaarde de verplichting om te onderzoeken of mogelijkerwijs
de geluidbelasting door middel van maatregelen tot de voorkeurswaarde teruggebracht kan
worden.

Actieplan geluid

Op de Schietoren is de cumulatieve geluidbelasting, zonder aftrek conform artikel 110g van
de Wgh, vanwege onderzochte zoneplichtige wegen hoger dan 53 dB, zie één na laatste kolom
van bijlage 5. De plandrempel van 53 dB wordt bij de Schietoren overschreden. In het kader
van het Actieplan geluid moeten geluidreducerende maatregelen ter beperking van de
geluidbelasting worden overwogen.

Mogelijke maatregelen

Bij het toepassen van maatregelen wordt onderscheid gemaakt tussen maatregelen aan de
bron, in de overdracht en bij de ontvanger. Een belangrijk criterium van het al dan niet
treffen van maatregelen is de doeltreffendheid of redelijkheid van de maatregelen.

Op de Schietoren wordt de voorkeurswaarde overschreden vanwege de Schiekade, het
Hofplein, de Heer Bokelweg en het Weena. De maximaal toelaatbare geluidbelastingen van-
wege een stedelijke weg voor woningen (63 dB) worden daarbij dus niet overschreden.

Als bronmaatregel kan gedacht worden aan vermindering van (vracht)verkeer, snelheids-
verlaging en/of toepassing van stillere wegdekken.

Gelet op de (toekomstige) ontwikkelingen binnen en in de directe omgeving van het plan-
gebied is een vermindering van (vracht)verkeer op de genoemde wegen niet aan de orde.
Tevens is gezien de verkeersfunctie van de wegen een snelheidsverlaging niet gewenst,
behalve de reeds voorgenomen en in de analyse verwerkte snelheidsverlaging van 50 naar 30
km/u op de Schiestraat.
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Op de wegen waardoor de voorkeurswaarde wordt overschreden ligt momenteel DAB. Het
wegverkeer op deze wegen is maatgevend ten opzichte van het aanwezige tramverkeer. Met
het toepassen van stillere asfalttypes, bijvoorbeeld akoestisch geoptimaliseerd steenmastiek-
asfalt (SMA-NL 8G+) op deze wegen, is het mogelijk een geluidreductie van 2 a 3dB te
bereiken. Door de bijdrage van de tram resulteert dit in een reductie van maximaal 2 dB. De
rekenresultaten van de wegen met stil asfalt is opgenomen in bijlage 5.

Door de aanleg van een stiller wegdek op deze wegen kan de geluidbelasting vanwege de
Schiekade en het Hofplein niet worden teruggebracht tot de voorkeurswaarde, vanwege de
overige zoneplichtige wegen wel. De doelmatigheid van deze maatregel moet nog onderzocht
worden, daarnaast zal deze moeten worden afgestemd tussen de projectontwikkeling en de
wegbeheerder. Op dit moment is daar nog geen instrument voor beschikbaar.

Hierbij kan worden gedacht aan afstandsvergroting en/of afschermende maatregelen. Binnen
de grenzen van het bestemmingsplan is er onvoldoende ruimte om door middel van een
afstandsvergroting een significante geluidreductie te realiseren.

De onderhavige wegen en tramsporen bevinden zich in een stedelijk gebied. Het plaatsen van
een geluidscherm langs deze wegen is vanuit verkeerskundig en stedenbouwkundig oogpunt
niet mogelijk/wenselijk.

Indien bron- en/of overdrachtsmaatregelen niet mogelijk of onvoldoende blijken te zijn om
de geluidbelasting tot de voorkeurswaarde te beperken, moet bij woningen met een geluid-
belasting hoger dan 53 dB (norm voor de geluidluwe gevel conform het ontheffingsbeleid
Rotterdam) door een akoestisch gunstige indeling van woningen een goed akoestisch klimaat
worden gecreéerd. Hierbij kan worden gedacht aan de situering van niet-geluidgevoelige
functies aan de wegzijde en de situering van geluidgevoelige ruimtes, met name (hoofd-)
slaapkamers, voor zover mogelijk aan de minst belaste gevels.

Conform het Bouwbesluit 2012 is de karakteristieke geluidwering van een uitwendige
scheidingsconstructie van een verblijfsgebied niet kleiner dan het verschil tussen de hoogst
toelaatbare geluidsbelasting en 33 dB. Het realiseren van een binnenwaarde van 33 dB in de
beoogde woningen is door middel van aanvullende geluidwerende gevelvoorzieningen
technisch en financieel haalbaar.

Ter bepaling van de benodigde gevelgeluidwering van de beoogde woningen kunnen in
principe de rekenresultaten van de zoneplichtige wegen uit bijlage 5 als uitgangspunt voor de
berekeningen worden gebruikt. Echter, het bevoegd gezag kan bij het toetsen van de aan-
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vraag voor een omgevingsvergunning voor de activiteit bouwen eisen dat de geluidbelasting
vanwege de relevante 30 km/uur-wegen bij het onderzoek naar de benodigde gevelgeluid-
wering moet worden betrokken. De cumulatieve geluidbelasting vanwege wegverkeer
inclusief 30 km/u wegen is opgenomen in bijlage 7.

Als gevolg van het railverkeer wordt de voorkeurswaarde voor woningen (55 dB)
overschreden. Daarnaast wordt de maximaal toegestane geluidbelasting vanwege
railverkeerslawaai op de Schietoren en op de gebouwen langs het spoor overschreden.

Hierbij kan worden gedacht aan het toepassen van een stillere bovenbouw, het toepassen van
raildempers, het akoestisch slijpen van rails, het vervangen van bestaand materieel en het
verlagen van de intensiteiten op het spoor. Het verlagen van de intensiteiten of het ver-
vangen van materieel is gezien de functie en het gebruik van de spoorlijn niet aan de orde.

Maatregelen op of aan hoofdspoorwegen vallen onder het domein van de spoorbeheerder, in
dit geval ProRail. Binnen het kader van dit bestemmingsplan kunnen op het gebied van maat-
regelen daarom geen eisen worden gesteld, tenzij hierover bestuurlijke overeenstemming
wordt bereikt.

Hierbij kan worden gedacht aan afstandsvergroting en/of afschermende maatregelen. Binnen
de grenzen van het bestemmingsplan is er onvoldoende ruimte om door middel van een
afstandsvergroting een significante geluidreductie te realiseren.

Langs de voor de locatie akoestisch relevante delen van het spoor staan momenteel geen
geluidschermen. Hier kan een geluidscherm worden geplaatst. Aangezien de nieuwe
ontwikkeling uit hoogbouw bestaat relatief dicht bij het spoor zal de schermwerking van zo’n
scherm op de hogere bouwlagen nauwelijks reductie geven. Een scherm langs het spoor van
8 meter hoogte (maximale hoogte van schermen gebruikelijk binnen de geluidsanering) geeft
vanaf 70 meter op de toren al nauwelijks meer een hoorbare geluidreductie (1 dB). Op de
lagere bouwlagen wordt de geluidbelasting wel gereduceerd met een maximum van 9 dB
geluidreductie. De geluidbelasting kan met een dergelijke maatregel niet tot de
voorkeurswaarde worden teruggebracht.

Voor het effect en doelmatigheid van een aanvullend geluidscherm is uitgebreid
geluidonderzoek nodig dat buiten de kaders van het akoestisch onderzoek voor dit
bestemmingsplan valt.
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Het plaatsen, verhogen en vervangen van geluidschermen direct langs het spoor is aan de
spoorbeheerder ProRail.

De realisatie van de bebouwing spoorzone geeft afscherming op achterliggende bebouwing en
draagt bij aan het creéren van een beter akoestisch klimaat door het realiseren van een
geluidluwe buitenruimte. Daarnaast wordt de geluidbelasting op de westtoren met

maximaal 7 dB terug gebracht.

Indien bron- en/of overdrachtsmaatregelen niet mogelijk of onvoldoende blijken te zijn om
de geluidbelasting tot de voorkeurswaarde te beperken, moet bij woningen met een geluid-
belasting hoger dan 55 dB (norm voor de geluidluwe gevel conform het ontheffingsbeleid
Rotterdam, zie tabel 4) door een akoestisch gunstige indeling van woningen een goed
akoestisch klimaat worden gecreéerd. Hierbij kan worden gedacht aan de situering van niet-
geluidgevoelige functies aan de spoorzijde en de situering van geluidgevoelige ruimtes, met
name (hoofd)slaapkamers, voor zover mogelijk aan de minst belaste gevels.

Op de bebouwing langs het spoor evenals een klein deel van de Schietoren wordt de maximaal
toegestane geluidbelasting overschreden (zie paarse punten in bijlage 8). Als deze
geluidbelasting niet tot de maximaal toelaatbare waarde teruggebracht kan worden, kan een
dove gevel worden toegepast. Een ‘dove gevel’ wordt niet getoetst aan de Wgh. Als
alternatief kan het bestemmingsplan zo worden ingericht dat geluidgevoelige functies niet
aan deze gevelzijden worden toegestaan.

Conform het Bouwbesluit 2012 is de karakteristieke geluidwering van een uitwendige
scheidingsconstructie van een verblijfsgebied niet kleiner dan het verschil tussen de hoogst
toelaatbare geluidsbelasting en 33 dB. Het realiseren van een binnenwaarde van 33 dB in de
beoogde woningen is door middel van aanvullende geluidwerende gevelvoorzieningen
technisch en financieel haalbaar.

De grenswaarde van 50 dB(A) wordt vanwege de activiteiten op het emplacement ProRail
overschreden. De hogere richtwaarde van 55 dB(A) zoals toegestaan door de gemeente
Rotterdam wordt daarbij niet overschreden.

De Wm-vergunning van het emplacement ProRail is op 6 april 2017 verleend. In het kader van
de vergunningsaanvraag is destijds binnen de inrichting conform de Best Beschikbare
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Technieken (BBT) maatregelen en voorzieningen getroffen ter beperking van de
geluidproductie. Gebleken is dat (verdergaande) bronmaatregelen ter beperking van de
geluidproductie niet mogelijk zijn.

Dit bedrijf heeft een milieuvergunning waarin haar bestaande (geluid)rechten middels
voorschriften zijn vastgelegd. In deze vergunning zijn op concrete beoordelingspunten en
beoordelingshoogtes grenswaarden vastgesteld. De geluidbelasting vanwege de inrichting
wordt getoetst aan de in de vergunning opgenomen grenswaarden ter plaatse van de in de
vergunning opgenomen beoordelingspunten.

Voor de geplande woningen zijn in de milieuvergunning geen geluidniveaus vastgelegd. In de
toekomst (bij de herziening van de milieuvergunning van het emplacement) zal in overleg met
ProRail de beschikking van het emplacement moeten worden aangepast waarbij een extra
vergunningsimmissiepunt (VIP) per ontwikkellocatie in de milieuvergunning van het
emplacement wordt opgenomen. Deze nieuwe en gewijzigde langtijdgemiddeld
beoordelingsniveaus (Lar, T) per VIP-punt zijn in onderstaande tabel weergegeven. De waarden
van deze punten zijn gebaseerd op de punten met de hoogste geluidbelasting in de nu
doorgerekende situatie zonder spoorzone. Deze punten kunnen eventueel gewijzigd worden
aan de geldende praktijksituatie van dat moment.

Tabel 12 voorgestelde waardes aanvullende VIP punten vanwege emplacement

Hoogte Dagperiode = Avondperiode Nachtperiode
Vergunningsemissiepunt
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Delfpl [14] 13,5 4 44 42
Schietoren [16] 25,5 42 44 44

Indien bron- en/of overdrachtsmaatregelen niet mogelijk of onvoldoende blijken te zijn om
de geluidbelasting tot de richtwaarde van 50 dB(A) te beperken, moet bij woningen met een
geluidbelasting hoger dan 50 dB(A) door een akoestisch gunstige indeling van woningen een
goed akoestisch klimaat worden gecreéerd. Hierbij kan worden gedacht aan de situering van
niet- geluidgevoelige functies aan de emplacementzijde en de situering van geluidgevoelige
ruimtes, met name (hoofd)slaapkamers, voor zover mogelijk aan de minst belaste gevels.

Conform het Bouwbesluit 2012 bedraagt de maximaal toegestane geluidbelasting vanwege een
industrieterrein (lees emplacement) in een verblijfsgebied 35 dB(A). Het realiseren van een
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binnenwaarde van 35 dB(A) in de beoogde woningen is haalbaar (standaard geluidwering
conform bouwbesluit is 20 dB).
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Conclusies en aanbevelingen

dBvision heeft in opdracht van de afdeling Bestemmingsplannen en Milieu van de gemeente
Rotterdam akoestisch onderzoek uitgevoerd naar het bestemmingplan Schiekadeblok. Het
bestemmingsplan maakt het mogelijk woningen te realiseren. Omdat deze functies nog niet
zijn gerealiseerd noch vergund, worden ze in het kader van de Wgh als een nieuwe situatie
aangemerkt. Deze locaties zijn daarom akoestisch onderzocht.

Voor het plan zijn weg- en railverkeerslawaai en het geluid van het emplacement van belang.
Bepaald is wat de geluidbelasting vanwege deze bronnen op de gevels van de locaties is en of
deze voldoet aan de eisen van de Wgh. Daarnaast is bepaald of het plan voldoet aan het
ontheffingsbeleid van de gemeente Rotterdam.

De geluidbelasting vanwege zoneplichtige wegen voldoet op de Westtoren aan de
voorkeurswaarden van 48 dB. Op de Schietoren wordt de voorkeurswaarde (48 dB)
overschreden vanwege de Schiekade, het Weena, de Heer Bokelweg en het Hofplein. De
maximaal toelaatbare geluidbelasting vanwege een stedelijke weg voor woningen (63 dB)
wordt daarbij niet overschreden. Maatregelen zijn gewenst.

De cumulatieve geluidbelasting, zonder aftrek conform artikel 110g van de Wgh, vanwege alle
onderzochte zoneplichtige wegen is op de Schietoren hoger dan 53 dB. De plandrempel van
53 dB, zoals genoemd in het Rotterdams Actieplan geluid 2019-2023, wordt op de Schietoren
overschreden.

Indien geen bron- en/of overdrachtsmaatregelen (kunnen) worden getroffen om de geluid-
belasting tot voorkeurswaarde terug te brengen, wordt geadviseerd om hogere waarden aan
te vragen bij het college van burgemeester en wethouders.

De voorkeurswaarde, evenals de plandrempel uit het actieplan geluid van de gemeente
Rotterdam, van 55 dB vanwege railverkeer wordt op de ontwikkelingen overschreden. De
maximaal toelaatbare geluidbelasting van 68 dB voor woningen wordt daarbij overschreden op
de Schietoren. Maatregelen zijn noodzakelijk.
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Indien geen bron- en/of overdrachtsmaatregelen (kunnen) worden getroffen om de geluid-
belasting tot voorkeurswaarde te beperken, wordt geadviseerd om hogere waarden aan te
vragen bij het college van burgemeester en wethouders. Daarnaast wordt geadviseerd voor
een deel van de Schietoren een dove gevel toe te passen of om aan deze gevels geen
geluidgevoelige functies toe te laten in het bestemmingsplan.

De grenswaarde van 50 dB(A) wordt vanwege de activiteiten op het emplacement ProRail
overschreden. De hogere richtwaarde van 55 dB(A) zoals toegestaan door de gemeente
Rotterdam wordt daarbij niet overschreden. Bij toekomstige vergunningen van Prorail kunnen
de nieuwe woningen worden meegenomen in de vergunning emissiepunten. De maximale
geluidbelastingen op deze punten is weergegeven in tabel 12. De realisatie van de Westtoren
en de Schietoren zal geen belemmering vormen voor de vergunninghouder van het
emplacement.

Er is onderzoek gedaan naar het effect reflectie van geluid op de woningen ten noorden van
het spoor. Uit de rekenresultaten is gebleken dat er sprake is van een kleine, niet hoorbare
toename van de geluidbelasting van 0,5 dB.

De ontwikkellocatie bevindt zich binnen de onderzoekszone voor trillingen vanwege het
spoor. Bij het indienen van een bouwaanvraag voor een gebouw op de locatie moet worden
aangetoond dat aan de in tabel 4 gepresenteerde richt- en grenswaarden wordt voldaan.

Indien geen bron- en/of overdrachtsmaatregelen worden getroffen, is het niet mogelijk om
de geluidbelasting vanwege het weg- en railverkeerslawaai tot de voorkeurswaarde te
beperken. In dat geval dienen de maximaal berekende geluidbelastingen als hogere waarden
te worden aangevraagd. De daarbij vast te stellen hogere waarden zijn in tabel 13
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tabel 13 weergegeven. Deze waarden dienen bij het college van burgemeester en wethouders
ten behoeve van het bestemmingsplan Schiekadeblok als hogere waarden te worden
aangevraagd.
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Tabel 13  Aan te vragen hogere waarden.

Locatie Bestemming Zoneringsplichtige bron Lden Lden
Wegverkeer* railverkeer

Westtoren Wonen Spoor (met spoorzone) - 60
Spoor (zonder spoorzone) ) 67

Schietoren Wonen Schiekade (+ tram) 60 -
Hofplein (+ tram) 52 -
Weena (+ tram) 50 -
Heer Bokelweg (+tram) 49 -
Spoor (met/zonder spoorz.) - 68**

* Deze waarden zijn inclusief de aftrek van 5 dB uit Artikel 110g Wgh

** De maximaal berekende geluidbelasting op deze locatie is tot een hoogte van 57 meter hoger dan de ten hoogste
toelaatbare geluidbelasting van 68 dB voor woningen vanwege railverkeerlawaai. In het bestemmingsplan moet worden
opgenomen dat op deze locatie het deel van de gevel een geluidbelasting hoger dan 68 dB als een dove gevel wordt
uitgevoerd of moet middels een nader akoestisch onderzoek worden aangetoond dat eventueel met maatregelen

(bijvoorbeeld toepassing van vliesgevel) de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting van 68 dB niet wordt overschreden.

De cumulatieve geluidbelasting met en zonder spoorzone (voor zowel wettelijke als niet
wettelijk gezoneerde geluidbronnen is maximaal 68 dB op de Schietoren. De akoestische
kwaliteit van het plan kan daarmee geclassificeerd worden als “slecht”. Op de Westtoren is
de maximale cumulatieve geluidbelasting (voor de situatie zonder spoorzone) 65 dB en kan
daarmee geclassificeerd worden als “tamelijk slecht”.

Wegverkeer

De Schietoren beschikt alleen aan de westzijde over een geluidluwe gevel. De overige zijden
zijn voor het grootste deel niet geluidluw. De Westtoren is vanwege wegverkeer in het geheel
geluidluw.

Het creéren van een geluidluwe gevel of buitenruimte vraagt met name voor de Schietoren
enige aandacht. Eén mogelijke oplossing is het toepassen van een bouwkundige maatregel,
zoals een afsluitbare loggia.

Railverkeer

Uit de resultaten blijkt dat voor de situatie met spoorzone de noord en oostzijde van de
Schietoren niet geluidluw zijn. Daarnaast is de westzijde van de Westtoren en een deel van
de westzijde van de Schietoren niet geluidluw.
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Voor de situatie zonder spoorzone blijkt dat de noord en oost en westzijde van de Schietoren
niet geluidluw zijn. Daarnaast is de zuid, west en oostzijde van de Westtoren niet geluidluw.

Het creéren van een geluidluwe gevel of buitenruimte vraagt met name voor eenzijdig
gerichte woningen enige aandacht. Eén mogelijke oplossing is het toepassen van een
bouwkundige maatregel, zoals een afsluitbare loggia.

Emplacement
Voor de situatie met spoorzone is een deel van de noord en oostzijde van de Schietoren niet
geluidluw zijn. De Westtoren wordt afgeschermd en is geluidluw.

Voor de situatie zonder spoorzone is de noordzijde tot 64 meter en een klein deel van de oost
en westzijde van de Schietoren niet geluidluw. Daarnaast is de noordzijde van de Westtoren
niet geluidluw.

Het creéren van een geluidluwe gevel of buitenruimte vraagt met name voor eenzijdig
gerichte woningen enige aandacht. Eén mogelijke oplossing is het toepassen van een
bouwkundige maatregel, zoals een afsluitbare loggia.
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Bijlage1l  Wetgeving en beleid

Conform de Wet geluidhinder (Wgh) dient bij het voorbereiden van de vaststelling of herziening van
een bestemmingsplan een akoestisch onderzoek verricht te worden. Het onderzoek wordt gedaan
indien het bestemmingsplan geluidgevoelige bestemmingen, waaronder woningen en scholen, binnen
de geluidzone van een weg, spoorweg of industrieterrein mogelijk maakt.

In de Wgh is een aantal zaken vastgelegd ten aanzien van de voorkeurswaarde en de maximaal
toelaatbare waarde voor gevels van woningen en andere geluidgevoelige gebouwen. In deze bijlage
wordt het wettelijke kader ten aanzien van wegverkeerslawaai, railverkeerslawaai en industrielawaai
beschreven.

Wet geluidhinder

Akoestische begrippen
In deze paragraaf wordt een omschrijving gegeven van de volgende begrippen:

Geluidgevoelige bestemmingen
Dove gevel

Geluidzone

Equivalent geluidniveau
Lden-waarde

Letmaa-waarde
Voorkeurswaarde
Binnenwaarde

Hogere waarde

Geluidgevoelige bestemmingen

Als een bestemming, dat kan een gebouw of een terrein zijn, als geluidgevoelig is aangemerkt, gelden
de regels uit de Wet geluidhinder. Geluidgevoelige bestemmingen zijn:
- woningen;
- andere geluidgevoelige gebouwen:
- onderwijsinstellingen;
- ziekenhuizen;
- verpleeghuizen;
- verzorgingstehuizen;
- psychiatrische inrichtingen;
- kinderdagverblijven.
- geluidgevoelige terreinen:
- woonwagenstandplaatsen;
- ligplaatsen in water bestemd voor woonschepen.

Dove gevel

Een dove gevel is een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met
een karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de geluidsbelasting
van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A), alsmede een bouwkundige constructie
waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits de delen niet direct grenzen aan



een geluidsgevoelige ruimte.
Geluidzone

De geluidzone is het aandachtsgebied waarbinnen akoestisch onderzoek moet plaatsvinden, indien er
zich geluidgevoelige gebouwen bevinden. Binnen de geluidzone gelden voor geluidgevoelige
gebouwen de normen van de Wgh.

Equivalent geluidniveau

Het equivalent geluidniveau is het energetisch gemiddelde geluidniveau over een periode (tijd). Voor
het bepalen van het equivalent geluidniveau gaat de Wgh uit van 3 perioden:

- dagperiode (7.00 uur - 19.00 uur);

- avondperiode (19.00 uur - 23.00 uur);

- nachtperiode (23.00 uur - 7.00 uur).

Lgen-waarde

De naam staat voor: level — day — evening — night. Dit is een energetisch gemiddeld geluidniveau over
alle perioden, waarbij in de avond 5 dB als straftoeslag wordt bijgeteld en in de nacht 10 dB. Deze
dosismaat heeft als eenheid de dB. Deze dosismaat wordt gehanteerd voor weg- en
railverkeerslawaai .

Letmaal -Waal’d e

De etmaalwaarde van het equivalente geluidniveau in dB(A) met betrekking tot een industrieterrein is
de hoogste van de volgende drie waarden: de waarde van het equivalente geluidniveau over de
periode 07.00-19.00 uur (dag), de waarde van het equivalente geluidniveau over de periode 19.00-
23.00 (avond) verhoogd met 5 dB(A) of de met 10 dB(A) verhoogde waarde van het equivalente
geluidniveau over de periode 23.00—-07.00 uur (nacht).

Deze dosismaat wordt voor industrielawaai gehanteerd.
Voorkeurswaarde

De voorkeurswaarde is de geluidbelasting die voor de verschillende geluidgevoelige bestemmingen
op basis van de Wgh in ieder geval toelaatbaar wordt geacht en waarvoor dan ook geen
geluidreducerende voorzieningen hoeven te worden getroffen.

Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting (maximaal toelaatbare waarde)

Dit is de maximale geluidbelasting binnen een geluidzone, die conform de Wgh en onder bepaalde
voorwaarden, op de gevel van geluidgevoelige gebouwen alsmede aan de grens van geluidgevoelige
terreinen, na verlening van een ontheffing toelaatbaar is.

Binnenwaarde

De geluidbelasting in de leefruimte van bijvoorbeeld een woning ten gevolge van de geluidbelasting
afkomstig van geluidbronnen van buiten de woning.

Hogere waarde

Als de voorkeurswaarde wordt overschreden en kleiner of gelijk is aan de te hoogste toelaatbare
geluidbelasting, kan een hogere waarde worden verleend. De hogere waarden worden verleend door
het college van Burgemeester & Wethouders (B & W) op basis van het gemeentelijke
ontheffingenbeleid Wgh. Hierin is een aantal voorwaarden opgenomen om een hogere waarde toe te
staan.



1.1.2 Wegverkeerslawaai
Geluidzone
Op basis van de Wgh hebben alle wegen en sporen een geluidzone. Woonerven en 30 km/uur
gebieden hebben echter geen geluidzone.De zonebreedte langs een weg of spoorweg is afhankelijk
van de ligging van de weg of de spoorweg in stedelijk of buitenstedelijk gebied en het aantal rijstroken.
De zonebreedte van wegen en sporen is in tabel 1.1 weergegeven.

Tabel 1.1: Breedte van geluidzones in binnenstedelijk en buitenstedelijk gebied

Aantal rijstroken of sporen Binnenstedelijk gebied Buitenstedelijk gebied
1of2 200m 250m
30of4 350m 400m
5 of meer 350m 600m*

* deze geluidzone geldt alleen voor wegen en niet voor sporen.

Grenswaarden
In tabel 1.2 is een overzicht gegeven van de grenswaarden voor de geluidbelasting bij nieuwe
geluidgevoelige bestemmingen ten gevolge van wegverkeer volgens de Wgh.

Tabel 1.2: Grenswaarden voor de geluidbelasting bij nieuwe geluidgevoelige bestemmingen binnen de geluidzone van

een weg
Geluidgevoelige Bestemming Voorkeurswaarde Max. hogere waarde Max. hogere waarde
vanwege een vanwege een
buitenstedelijke weg stedelijke weg
[dB] [dB] [dB]
W oning (nieuwbouw) 48 53/58Y 63
Woning (vervangende nieuwbouw) 48 58/632 68%
Ander geluidgevoelig gebouw 48 53 63
Geluidgevoelig terreinen 48 53 53

1) de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting voor een agrarische bedrijfswoning is in een buitenstedelijk gebied 58 dB, Wgh
artikel 83 lid 4.

2) in geval van vervanging van bestaande geluidgevoelige gebouwen door woningen is de ten hoogste toelaatbare
geluidbelasting voor de woningen gelegen buiten de bebouwde kom 58 dB en binnen de bebouwde kom 63 dB, Wgh,
artikel 83 lid 6 en lid 7

3) in geval van vervanging van bestaande geluidgevoelige gebouwen door woningen, Wgh, artikel 83 lid 5
Conform artikel 83 van de Wgh gelden de volgende voorwaarden voor het toepassen van

‘vervangende nieuwbouw’;

- de vervanging mag niet leiden tot een ingrijpende wijziging van de bestaande
stedenbouwkundige functie of structuur;

- de vervanging mag niet leiden tot een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij
toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste 100 woningen.



In tabel 1.3 is een overzicht gegeven van de grenswaarden voor de geluidbelasting voor woningen
vanwege een nieuwe (nog te projecteren) weg volgens de Wgh.

Tabel 1.3: Grenswaarden voor de geluidbelasting bij woningen binnen de geluidzone van een nieuwe weg

Status van de woning Voorkeurswaarde Max. hogere waarde Max. hogere waarde
vanwege een vanwege een
buitenstedelijke weg stedelijke weg
[dB] [dB] [dB]
Woning aanwezig of in aanbouw 48 58 63
Geprojecteerde woning 48 53 58
Geprojecteerde agrarische
58 58
bedrijfswoning

In tabel 1.4 is een overzicht gegeven van de grenswaarden voor de geluidbelasting bij andere
geluidgevoelige bestemmingen binnen de geluidzone van een nieuwe (nog te projecteren) weg

volgens het Besluit geluidhinder.

Tabel 1.4: Grenswaarden voor de geluidbelasting bij andere geluidgevoelige bestemmingen vanwege een nieuwe weg

Geluidgevoelig gebouw/bestemming Voorkeurswaarde Max. hogere waarde | Max. hogere waarde

vanwege een vanwege een
buitenstedelijke weg stedelijke weg

[dB] [dB] [dB]

Aanwezig of in
Ander geluidgevoelig 48 58 63
aanbouw
gebouw
nieuw 48 53 63
Geluidgevoelig terrein 48 53 53

Artikel 110g Wgh

Ter anticipatie op het steeds stiller worden van motorvoertuigen mag alvorens te toetsen aan de
geldende grenswaarden een aftrek worden toegepast op de berekende geluidbelasting. Deze aftrek

bedraagt:

a. 3 dB voor wegen waar de maximumsnelheid gelijk is aan, of hoger is dan 70 km/uur en de
geluidbelasting vanwege de weg zonder aftrek 56 dB is;
b. 4 dB voor wegen waar de maximumsnelheid gelijk is aan, of hoger is dan 70 km/uur en de
geluidbelasting vanwege de weg zonder aftrek 57 dB is;
c. 2 dBvoor wegen waar de maximumsnelheid gelijk is aan, of hoger is dan 70 km/uur en de
geluidbelasting afwijkt van de onder a en b genoemde waarden;

d. 5 dB voor de overige wegen;

Overigens mag de aftrek niet worden toegepast voor het bepalen van de in het Bouwbesluit

omschreven vereiste geluidwering.

Indien een spoorweg onderdeel is van een weg wordt de bovengenoemde aftrek toegepast op de

gecumuleerde geluidbelasting vanwege die weg en spoorweg.
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Railverkeerslawaai

Geluidzone

Spoortrajecten waarlangs een geluidzone geldt zijn in twee categorieén verdeeld, namelijk
lokale/regionale spoortrajecten en landelijke spoortrajecten

Geluidzone van locale/regionale spoortrajecten

Conform de Wet geluidhinder (artikel 106) geldt langs bepaalde spoortrajecten een geluidzone. Deze
spoortrajecten zijn met hun zonebreedte vastgesteld in de Regeling zonekaart spoorwegen
geluidhinder. Globaal betekent dit voor Rotterdam dat langs de metrolijnen en de RandstadRail een
geluidzone geldt van 100 meter breed. Waar de spoorlijn ondertunneld is bedraagt de zonebreedte 25
meter. Tevens geldt voor 3 spoortrajecten van de Havenspoorlijn, t.w. trajecten 691, 692 en 699 een
geluidzone 100 meter. Deze spoortrajecten zijn onderstaand weergegeven.

699 6386

692 v

cos 659

Geluidzone van landelijke spoortrajecten
Voor (landelijke) spoortrajecten waarvoor conform de Wet milieubeheer geluidproductieplafonds
(GPP’s) zijn vastgesteld, is de zonebreedte afhankelijk van de hoogte van het GPP op het betrokken

referentiepunt langs die spoorweg (artikel 1.4a van het Besluit geluidhinder). In de onderstaande tabel
is de breedte van de geluidzone weergegeven.

Tabel 1.5: zonebreedte spoorweg op geluidproductieplafondkaart

Hoogte geluidproductieplafond (GPP) Breedte van de geluidzone

[dB] [m]

<56 dB 100

56 dB < GPP <61 dB 200

61 dB < GPP < 66 dB 300

66 dB < GPP <71 dB 600

71dB <GPP <74 dB 900

>74dB 1200

Bij het bepalen van de zonebreedte wordt opgemerkt dat:

Indien zich langs een spoorweg een zone bevindt met verschillende breedten, geldt voor de
aansluiting van de verschillende zonedelen dat het breedste zonedeel verlengd dient te worden over
een afstand van 1/3 van de breedte van het betreffende zonedeel. Dit deel overlapt het aangrenzende
smallere zonedeel (art. 1.4a, 1 Bg).
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Indien bij een deel van een spoorweg een afschermende voorziening staat, die is opgenomen in het
register (art. 11.25 Wm), is de breedte van de zone langs het deel en aan de kant van de spoorweg
waar de voorziening staat gelijk aan de breedte van het breedste zonedeel direct naast de uiteinden
van de afschermende voorziening (art. 1.4a, 4 Bg).

Grenswaarden
In tabel 1.6 is een overzicht gegeven van de grenswaarden voor de geluidbelasting bij nieuwe

geluidgevoelige bestemmingen ten gevolge van wegverkeer volgens de Wgh.

Tabel 1.6: Grenswaarden voor de geluidbelasting bij nieuwe geluidgevoelige bestemmingen binnen de geluidzone van een

spoorweg
Geluidgevoelige Bestemming Voorkeurswaarde Max. hogere waarde
vanwege een spoorweg
[dB] [dB]
W oning (nieuwbouw) 55 68
Ander geluidgevoelig gebouw 53 68
Geluidgevoelig terrein 55 63

Industrielawaai

Geluidzone

Op grond van de Wgh moet rond alle industrieterreinen waarop minimaal één zogenaamde ‘grote
lawaaimaker’ zich kan vestigen, een geluidzone zijn vastgesteld. Buiten deze geluidzone mag de
geluidbelasting vanwege het betreffende industrieterrein de waarde van 50 dB(A) niet te boven gaan.
Wanneer geluidgevoelige gebouwen binnen de geluidzone van een industrieterrein vallen, moeten
deze gebouwen akoestisch worden onderzocht en aan de normen van de Wgh voldoen.

Grenswaarden
In tabel 1.7 is een overzicht gegeven van de grenswaarden voor de geluidbelasting bij nieuwe
geluidgevoelige gebouwen ten gevolge van industrielawaai volgens de Wgh.

Tabel 1.7: Grenswaarden voor de geluidbelasting bij nieuwe geluidgevoelige bestemmingen binnen de geluidzone

van een industrieterrein

Geluidgevoelige Bestemming Voorkeurswaarde Ten hoogste
toelaatbare
[dB(A)] geluidbelasting
[dB(A)]
Woning 50 55
W oning 50 60Y
Woning (vervangende nieuwbouw) 50 65?
Andere geluidgevoelige gebouwen bestaande uit
onderwijsgebouwen, ziekenhuizen of verpleeghuizen >0 %0
Andere geluidgevoelige gebouwen bestaande uit
verzorgingstehuizen, psychiatrische inrichtingen of 50 55
kinderdagverblijven
Geluidgevoelige terreinen 50 55

1) mettoepassing van zeehavennorm op grond van artikel 60 van de Wgh
2) in geval van vervangende nieuwbouw op grond van artikel 61 van de Wgh
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1.1.6

1.2

1.2.1

Zeehavennorm

Conform artikel 60 van de Wgh kan in een gebied gelegen binnen een bestaande zone van een
industrieterrein met activiteiten die zeehavengebonden zijn en die noodzakelijkerwijs in de open lucht
plaatsvinden, voor woningen waarvan de geluidbelasting in hoofdzaak wordt bepaald door die
activiteiten, een waarde worden vastgesteld van ten hoogste 60 dB(A), indien deze woningen worden
gebouwd in het kader van een herstructurering, of planmatige verdichting van een bestaand
woongebied, of wanneer de woningen worden gebouwd aansluitend aan het bestaande woongebied
en slechts sprake is van een beperkte uitbreiding van het bestaande woongebied.

Vervangende nieuwbouw
Conform artikel 61 van de Wgh gelden de volgende voorwaarden voor het toepassen van
‘vervangende nieuwbouw’;

- de vervanging mag niet leiden tot een ingrijpende wijziging van de bestaande stedenbouwkundige
functie of structuur,;

- de vervanging mag niet leiden tot een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij
toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste 100 woningen.

Cumulatie geluidbronnen

Wanneer geluidgevoelige locaties zijn gelegen in verschillende geluidzones en de voorkeurswaarde
vanwege meer dan één bronsoort wordt overschreden, dient de geluidbelasting te worden
gecumuleerd. De rekenmethode voor het cumuleren is beschreven in het “Reken en meetvoorschrift
geluid 2012". De als gevolg van artikel 110g Wgh bij wegverkeerslawaai toe te passen aftrek wordt bij
deze rekenmethode niet geéffectueerd.

Hogere waarde

Indien de geluidbelasting op de gevel, als gevolg van wegverkeer en/of industrieterreinen, hoger is
dan de voorkeurswaarde kan het college van Burgemeester en Wethouders onder in de Wet
geluidhinder en het gemeentelijk ontheffingenbeleid gestelde voorwaarden een hogere waarde
verlenen.

Ontheffingsbeleid Wgh Rotterdam

Het ontheffingsbeleid

De Wgh draagt een gemeente op om het vaststellen van een hogere waarde met argumenten te
motiveren. Hiertoe heeft de gemeente Rotterdam de nota ‘Ontheffingsbeleid Wet geluidhinder voor
bouw- en bestemmingsplannen in de gemeente Rotterdam’ vastgesteld. Het bestemmingsplan moet
aan dit beleid voldoen.

Het ontheffingsbeleid is alleen van toepassing op nieuwe woningen waarvoor hogere waarden moeten
worden vastgesteld. Dit beleid heeft als doel het voorkomen en/of minimaliseren van het aantal
geluidgehinderden in ruimtelijke plannen. Conform dit beleid moeten, afhankelijk van de planfase,
mogelijke maatregelen worden onderzocht, en indien mogelijk getroffen, om de geluidbelasting bij de
nieuwe woningen te beperken. Het ontheffingsbeleid houdt vast aan de volgende maatregelen in de
volgorde:

1) maatregelen aan de bron, en als dit niet (voldoende) kan
2) overdrachtsmaatregelen, en als dit niet (voldoende) kan
3) maatregelen bij de ontvanger.



1.2.2

Eén van de belangrijkste criteria van het gemeentelijke ontheffingsbeleid is het creéren van minimaal
één geluidluwe gevel en indien van toepassing minimaal één geluidluwe buitenruimte per woning. Dit
betekent dat hieraan bij de verdere uitwerking van de ontwikkellocaties aandacht moet worden
besteed.

Conform dit beleid wordt een gevel als geluidluw aangemerkt indien de geluidcumulatie van alle
zoneplichtige (deel)bronnen binnen één bronsoort een bepaalde waarde niet overschrijdt. In tabel 1.8
is de grenswaarde voor een geluidluwe gevel per bronsoort weergegeven.

Tabel 1.8: Grenswaarde geluidluwe gevel per bronsoort conform het ontheffingsbeleid Rotterdam

Geluidbron Grenswaarde ‘geluidluw’ Toelichting

Wegverkeer 53 dB De toetsing vindt plaats voor het totaal van alle wegen, na aftrek

conform artikel 110g Wgh

Railverkeer 55 dB De toetsing vindt plaats voor het totaal van alle spoortrajecten

Industrie 50 dB(A) De toetsing vindt plaats voor het totaal van alle industrieterreinen

Slechts bij uitzondering kan van het ontheffingsbeleid worden afgeweken. In dat geval dient te worden
gemotiveerd waarom maatregelen ter beperking van de geluidbelasting en/of realisatie van minimaal
één geluidluwe gevel niet of onvoldoende doeltreffend zijn.

30 km/uur wegen
30 km/uur wegen hebben conform de Wet geluidhinder geen geluidzone en vallen derhalve buiten het
toetsingskader van de Wet geluidhinder.

Echter, conform het gemeentelijke ontheffingsbeleid alsmede ten behoeve van een Goede Ruimtelijke
Onderbouwing (GRO) van een ruimtelijk plan dient de geluidbelasting vanwege deze niet-
zoneplichtige wegen bij dat plan inzichtelijk te worden gemaakt. Het college van burgemeester en
wethouders zullen de geluidbelasting afkomstig van de niet-zoneplichtige wegen in overweging nemen
bij het vaststellen van een hogere waarde.
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Overzicht linknummers wegvakken

L




Intensiteiten wegverkeer (cijfers prognose 2033):

LINKNR
745
769
770
77
772
773
774
775
776
781
782
784
786
824
923

18346
18347
19399
19400
19403
19404
19406
19407
31905
31906
33776
34603
34604
34618
34619

118581

118584

118585

NAAM
Heer Bokelweg
Couwenburg
Schiekade
Schiekade
Schiekade
Delftsestraat
Hofplein
Hofplein
Delftsestraat
Hofplein
Delftse Poort
Coolsingel
Coolsingel
Weena
Weena
WEENA
WEENA
Couwenburg
Couwenburg
Heer Bokelweg
Raampoortstraat
Heer Bokelweg
Heer Bokelweg
Weena
Weena
Weena
Poortstraat
Poortstraat
Weena
Weena
Hofplein
Coolsingel

Hofplein

verh SNEL etmaal

DAB
KV
DAB
DAB
DAB
KV
DAB
DAB
KV
DAB
KV
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
KV
KV
DAB
KV
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
KV
DAB

50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
30
30
50
50
50
50
50

7395
2235
23280
23175
23525
810
21065
20070
810
19010
5315
14340
14175
2940
16220
13610
13600
3405
1025
11575
3170
9830
9830
1175
1075
24520
1740
3460
17185
21065
19435
5220
16800

LV_DU33
502
152
1441
1434
1457
53
1316
1259
54
1187
355
879
869
191
1031
859
859
231
68
778
213
663
663
75
67
1556
93
235
1085
1332
1194
354
1022

MVDU33
5
2
66
66
66
2
51
45
2
47
10
48
48
2
26
27
27

16

12
12

33
39
43

43

ZVDU33

2

1
26
26
26

1
20
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LVAU33 MVAU33 ZVAU33 LV_GNU33 MVNU33 ZVNU33

232
70
746
742
754
25
681
652
24
614
164
455
450
99
534
444
444
107
31
359
99
306
306
39
35
805
139
109
562
689
714
163
625

2
1
18
18
18
1
14
12
0
13
3
13
12

1
12

12

0
0

43
12
206
205
208
4
188
180
4
170
27
126
124
27
148
123
123

155
190
171
28

146
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0
0
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665853
665854
666691
668936
668939
669468
669695
669780
696809
697716
697717
697718
697719
697720
697721
698207
698208

Weena
Weena
Pompenburg
Heer Bokelweg
Weena
Coolsingel
Pompenburg
Coolsingel
Pompenburg
Delftseplein
Delftseplein
Delftseplein
Delftseplein
Delftseplein
Schiestraat
Raampoortstraat

Raampoortstraat

DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
DAB
KV
KV
KV
KV
KV
KV
DAB
DAB

50

50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50

*DAB = dicht asfaltbeton, KV = klinkers in keperverband

1175
4860
5825
12560
24520
14135
20770
14340
18680
810
810
810
1020
1525
2540
810
810

75
310
377
842

1556
877

1324
879

1194

54
54
54
70
104
174
54
54

2 1 39 1 0 1 0 0

7
5
19
2
39
30
48
26

3
2
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195
388
805
454
685
455
617
24
24
24
2
48
80
24
24

2
2
D
12
10

=
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Overzicht linknummers tramverkeer:




Intensiteiten tramverkeer (prognose 2031):

352815
352821
352823
352824
352825
352826
352892
353111
353112
353113
353114
353115
353205
353206

Schiekade
Delftseplein
Delftseplein

Weena
Delftseplein
Delftseplein

Weena
Pompenburg

Hofplein
Weena

Hofplein

Hofplein
Weena
Weena

404
1228
1228
34
1228
1228
1194
334
404
1194
458
334
34
34

Bestemmingsplan Schiekadeblok |  dBvision
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Bijlage Snelheidsprofiel tram

Voor gescheiden trambanen geldt het onderstaande snelheidsprofiel
halte 20 km/h

bocht 20 km/h

snelheid afgelegde afstand

20 km/h Om

30 km/h 10m

40 km/h 50m

50 km/h 100m

60 km/h 175m

versnellen
van | tot gemiddelde snelheid (lengte lijnstuk
bij de halte of bocht 20 km/h -

halte 10m 25 km/h 10m
10m 50m 35 km/h 40m
50m 100m 45 km/h 50m
100m 175m 55 km/h 75m

vertragen
van tot gemiddelde snelheid [lengte lijnstuk
Om 30m 55 km/h 30m
30m 50m 45 km/h 20m
50m 65m 35 km/h 15m
65m 80m 25 km/h 15m

bij de halte of bocht 20 km/h -

Voor trambanen met gemengd verkeer geldt het onderstaande snelheidsprofiel
halte 20 km/h
bocht 20 km/h
Overige delen 40 km/h
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Bijlage 4:
overzicht rekenmodellen




dBvision

project Bestemmingsplan Schiekadeblok
opdrachtgever SO

WinHavik 9.1.0(build 3) (c) dirActivity-software VL [etmaal]

WH9110_Schiekadeblok.mdb 0 450

objecten
bodemabsorptie

bebouwing

I baanvak

rijlijn

I hulplijn

I tram

I scherp scherm
extrastomp scherm

I hardzachtlijn

I hoogtelijn met scherm

I hoogtelijn
optrektoeslag

+ waarneempunt gevel

/| omschrijvin

Bestemmingsplan Schiekadeblok

Akoestisch onderzoek
overzicht rekenmodel

schaal: 1:4500



dBvision

project Bestemmingsplan Schiekadeblok
opdrachtgever SO

—————R —

WinHavik 9.1.0(build 3) (c) dirActivity-software VL (aftrek per wnp per weg RMG2012/2014 art 3. 4Wu
WH9110_Schiekadeblok.mdb

50

objecten
[ bodemabsorptie

[ gebouw

[ bebouwing
N baanvak

[ rijlijn

I tram

I scherp scherm
[ extrastomp scherm

I hardzachtlijn
I hoogtelijn met scherm

I hoogtelijn
optrektoeslag
+ waarneempunt gevel

omschrijvin

Bestemmingsplan Schiekadeblok

Akoestisch onderzoek
overzicht rekenpunten Schietoren

schaal: 1:500



dBvision

project Bestemmingsplan Schiekadeblok
opdrachtgever SO

objecten
[ bodemabsorptie

[ gebouw

[ bebouwing
N baanvak

[ rijlijn

I tram

I scherp scherm
[ extrastomp scherm

I hardzachtlijn
I hoogtelijn met scherm

westtoren [14] I hoogtelijn
optrektoeslag
+ waarneempunt gevel

Delftpl [15]

westtoren [1]

|

omschrijvin

Bestemmingsplan Schiekadeblok

Akoestisch onderzoek
overzicht rekenpunten Westtoren

\;A /

WinHavik 9.1.0(build 3) (c) dirActivity-software VL (aftrek per wnp per weg RMG2012/2014 art 3.4Wu 50 schaal: 1:500
WH9110_Schiekadeblok.mdb
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Bijlage 5:
rekenresultaten wegverkeer




Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]

schietoren [1]

reken-
hoogte

[m]
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5

Laag

[dB(A)]
43,99
44,51
44,55
44,61
44,67
44,69
44,71
44,72
44,71
44,70
44,69
44,68
44,67
44,13
42,91
41,52
41,00
41,12
40,75
39,41
39,23
39,14
39,37
38,95
38,39
37,90
36,49
35,74
34,34

Lavond

[dB(A)]
40,97
41,47
41,51
41,57
41,63
41,65
41,66
41,67
41,66
41,66
41,65
41,63
41,62
41,07
39,84
38,42
37,86
37,98
37,59
36,19
35,97
36,01
36,33
35,92
35,36
34,89
33,45
32,70
31,25

Weena

L nacht

[dB(A)]
35,86
36,41
36,44
36,50
36,56
36,58
36,60
36,61
36,60
36,60
36,59
36,57
36,56
36,02
34,79
33,40
32,91
33,03
32,68
31,31
31,14
31,06
31,30
30,87
30,29

L DEN

[dB]
45,05
45,58
45,61
45,67
45,73
45,75
45,77
45,78
45,77
45,77
45,76
45,74
45,73
45,19
43,9
42,56
42,05
42,17
41,80
40,44
40,26
40,20
40,45
40,03
39,46
38,97
37,56
36,81
35,42

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
40,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
40,0
39,0
38,0
37,0
37,0
37,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
34,0
34,0
33,0
32,0
30,0

Laag

[dB(A)]
63,24
63,56
64,12
64,51
64,40
64,23
64,06
63,90
63,74
63,59
63,44
63,30
63,16
63,02
62,88
62,74
62,61
62,48
62,36
62,23
62,11
61,99
61,88
61,76
61,64
61,50
61,37
61,24
61,13
61,02
60,92
60,82
60,72
60,61
60,51
60,42
60,32
60,21
60,07
59,97
59,87
59,73
59,62
59,53
59,44
59,36
59,27
59,18
59,09
59,00
58,92

L avond

[dB(A)]
59,95
60,27
60,83
61,22
61,10
60,93
60,75
60,60
60,44
60,29
60,14
60,00
59,85
59,71
59,57
59,44
59,31
59,18
59,05
58,93
58,81
58,69
58,57
58,46
58,34
58,20
58,07
57,93
57,83
57,72
57,61
57,51
57,41
57,31
57,21
57,11
57,02
56,90
56,76
56,67
56,56
56,42
56,32
56,22
56,14
56,05
55,97
55,87
55,79
55,69
55,61

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
54,98
55,26
55,80
56,19
56,07
55,90
55,72
55,56
55,40
55,25
55,09
54,95
54,80
54,66
54,52
54,38
54,25
54,12
53,99
53,86
53,74
53,62
53,50
53,39
53,27
53,13
53,01
52,87
52,77
52,66
52,55
52,45
52,35
52,24
52,14
52,04
51,95
51,84
51,70
51,61
51,51
51,37
51,27
51,18
51,09
51,00
50,92
50,83
50,74
50,64
50,56

L DEN

[dB]
64,19
64,49
65,05
65,44
65,32
65,15
64,97
64,82
64,66
64,51
64,35
64,21
64,07
63,93
63,79
63,65
63,52
63,39
63,26
63,13
63,01
62,89
62,78
62,66
62,54
62,40
62,28
62,14
62,04
61,93
61,82
61,72
61,62
61,51
61,41
61,32
61,22
61,11
60,97
60,88
60,78
60,64
60,53
60,44
60,35
60,27
60,18
60,09
60,00
59,91
59,83

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
59,0
59,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0

Laag

[dB(A)]
51,10
53,39
53,69
53,80
53,93
54,00
54,06
54,11
54,13
54,13
54,11
54,11
54,08
54,06
54,03
54,02
53,99
53,72
53,38
53,28
53,21
53,16
52,81
52,69
52,64
52,59
52,54
52,41
52,37
52,29
52,25
52,13
52,05
51,98
51,92
51,88
51,76
51,68
51,64
51,60
51,58
51,55
51,47
51,43
51,40
51,28
51,18
51,14
51,11
51,08
50,99

L avond

[dB(A)]
47,85
50,18
50,48
50,59
50,72
50,79
50,84
50,87
50,89
50,89
50,87
50,87
50,85
50,82
50,80
50,78
50,76
50,48
50,16
50,06
49,99
49,94
49,62
49,50
49,46
49,41
49,36
49,23
49,19
49,11
49,06
48,94
48,87
48,80
48,74
48,70
48,58
48,51
48,47
48,43
48,41
48,38
48,30
48,26
48,23
48,09
48,00
47,95
47,93
47,89
47,81

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
42,78
45,16
45,44
45,54
45,65
45,71
45,77
45,80
45,82
45,83
45,81
45,80
45,77
45,75
45,72
45,70
45,68
45,39
45,07
44,97
44,90
44,85
44,52
44,43
44,39
44,34
44,29
44,16
44,11
44,04
43,99
43,87
43,80
43,73
43,67
43,62
43,51
43,44
43,39
43,35
43,33
43,30
43,22
43,18
43,15
43,02
42,93
42,88
42,86
42,82
42,73

L DEN

[dB]
52,03
54,37
54,66
54,77
54,89
54,95
55,01
55,05
55,07
55,07
55,05
55,05
55,02
55,00
54,97
54,96
54,93
54,65
54,32
54,22
54,15
54,10
53,77
53,66
53,62
53,57
53,52
53,39
53,34
53,27
53,22
53,10
53,03
52,96
52,90
52,85
52,74
52,66
52,62
52,58
52,56
52,53
52,45
52,41
52,38
52,25
52,16
52,11
52,09
52,05
51,96

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
47,0
49,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0

Laag

[dB(A)]
53,37
53,30
53,23
53,19
53,20
53,19
53,12
53,02
52,97
52,96
52,93
52,91
52,87
52,85
52,77
52,65
52,54
52,52
52,47
52,44
52,41
52,31
52,28
52,24
52,18
52,14
52,10
52,07
52,03
51,98
51,94
51,89
51,84
51,80
51,75
51,70
51,66
51,61
51,57
51,52
51,47
51,38
51,34
51,28
51,23
51,18
51,13
51,08
51,03
50,97
50,89

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
49,97
49,91
49,84
49,80
49,80
49,79
49,72
49,61
49,56
49,55
49,52
49,50
49,45
49,43
49,36
49,24
49,13
49,11
49,06
49,03
48,99
48,90
48,86
48,82
48,77
48,72
48,68
48,64
48,60
48,56
48,51
48,46
48,41
48,37
48,32
48,27
48,23
48,18
48,13
48,08
48,03
47,95
47,90
47,85
47,80
47,74
47,69
47,64
47,59
47,53
47,45

L nacht

[dB(A)]
43,8
43,8
43,7
43,7
43,7
43,7
43,6
43,5
43,4
43,4
43,3
43,3
43,3
43,2
43,2
43,1
43,0
42,9
42,9
42,8
42,8
42,7
42,7
42,6
42,6
42,5
42,5
42,4
42,4
42,3
42,3
42,2
42,2
42,1
2,1
42,0
42,0
41,9
41,9
41,8
41,8
41,7
41,6
41,6
41,5
41,5
41,4
41,3
41,3
41,2
41,1

L DEN

[dB]
53,83
53,77
53,71
53,66
53,66
53,65
53,57
53,47
53,41
53,40
53,37
53,35
53,30
53,28
53,20
53,09
52,98
52,96
52,91
52,87
52,84
52,74
52,70
52,66
52,61
52,56
52,52
52,48
52,44
52,40
52,35
52,30
52,25
52,20
52,15
52,10
52,06
52,01
51,96
51,91
51,86
51,78
51,73
51,67
51,62
51,57
51,51
51,46
51,41
51,35
51,26

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
64,4
64,8
65,7
65,7
65,7
65,7
65,7
65,4
65,4
65,4
64,5
64,5
64,5
64,5
64,5
64,5
64,5
63,6
63,5
63,5
63,5
63,5
63,5
63,5
63,5
62,6
62,6
62,0
62,0
62,0
62,0
62,0
62,0
62,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
59,4
59,8
60,7
60,7
60,7
60,7
60,7
60,4
60,4
60,4
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
58,6
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
57,6
57,6
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [1]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]

schietoren [10]

reken-
hoogte

[m

178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5

Laag

Lavond

Weena

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

38,16
44,46
45,86
45,78
46,13
46,56
46,86
47,26
47,58
47,89
48,48
49,03
49,50
49,93
50,35
50,60
50,84
51,08
51,34
51,61
51,79
51,89
52,00
52,01
52,04
52,08
52,10
52,14
52,15
52,23
52,24
52,23
52,29
52,31
52,27
52,24
52,20
52,19
52,15
52,10
52,07
52,05
52,05

34,99
41,35
42,79
42,71
43,06
43,49
43,79
44,19
44,51
44,81
45,40
45,95
46,42
46,83
47,25
47,49
47,73
47,9
48,23
48,50
48,68
48,78
48,89
48,89
48,92
48,97
48,98
49,02
49,03
49,11
49,13
49,11
49,17
49,18
49,15
49,11
49,07
49,05
49,01
48,94
48,90
48,87
48,87

30,09
36,33
37,73
37,66
38,02
38,44
38,74
39,15
39,46
39,77
40,36
40,92
41,39
41,81
42,23
42,48
42,72
42,95
43,21
43,49
43,66
43,77
43,88
43,90
43,93
43,97
43,99
44,03
44,04
44,12
44,14
44,12
44,18
44,20
44,17
44,13
44,10
44,08
44,04
44,00
43,97
43,94
43,95

L DEN

[dB]

39,21
45,50
46,91
46,83
47,19
47,61
47,91
48,32
48,63
48,94
49,53
50,08
50,55
50,97
51,39
51,64
51,88
52,12
52,38
52,65
52,83
52,93
53,04
53,05
53,08
53,13
53,14
53,18
53,19
53,27
53,29
53,27
53,33
53,35
53,32
53,28
53,25
53,23
53,19
53,14
53,11
53,08
53,09

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

34,0
41,0
42,0
42,0
42,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
45,0
45,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0

Laag

[dB(A)]
58,83
58,76
58,68
58,60
58,52
58,45
58,37
58,30
40,24
44,88
45,84
46,13
45,94
46,03
45,62
45,79
46,04
46,00
46,28
46,80
47,03
46,46
45,32
45,27
45,47
45,61
45,71
45,79
45,76
45,93
46,16
46,35
46,44
46,53
46,58
46,62
46,67
46,70
46,73
46,73
46,65
46,66
46,66
46,65
46,63
46,62
46,59
46,58
46,57
46,59
46,60

L avond

[dB(A)]
55,53
55,45
55,37
55,29
55,22
55,14
55,06
54,99
36,93
41,64
42,60
42,90
2,71
42,79
42,39
42,55
42,80
42,77
43,05
43,57
43,80
43,24
42,09
42,04
42,24
42,38
42,48
42,55
42,53
42,69
42,93
3,1
43,20
43,30
43,35
43,38
43,44
43,46
43,50
43,49
43,42
43,42
43,42
43,41
43,39
43,38
43,35
43,34
43,33
43,34
43,35

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
50,48
50,40
50,32
50,24
50,17
50,09
50,01
49,94
31,96
36,57
37,51
37,80
37,62
37,70
37,26
37,45
37,69
37,64
37,92
38,44
38,66
38,12
36,99
36,94
37,15
37,29
37,38
37,46
37,44
37,60
37,83
38,03
38,11
38,21
38,26
38,29
38,35
38,37
38,41
38,40
38,32
38,33
38,33
38,32
38,31
38,30
38,27
38,26
38,25
38,27
38,28

L DEN

[dB]
59,74
59,67
59,59
59,51
59,43
59,36
59,28
59,21
41,18
45,82
46,77
47,06
46,88
46,96
46,54
46,72
46,96
46,92
47,20
47,72
47,95
47,39
46,25
46,20
46,41
46,55
46,64
46,72
46,70
46,86
47,09
47,29
47,37
47,47
47,52
47,55
47,61
47,63
47,67
47,66
47,58
47,59
47,59
47,58
47,57
47,56
47,53
47,52
47,51
47,52
47,53

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
36,0
41,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
43,0
43,0
42,0
41,0
41,0
41,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0

Laag

[dB(A)]
50,87
50,78
50,74
50,63
50,59
50,55
50,50
50,46

34,67
36,67
36,81
36,97
37,03
37,06
37,04
37,02
37,01
37,00
36,98
36,83
36,81
36,05
36,03

L avond

[dB(A)]
47,68
47,59
47,55
47,43
47,39
47,35
47,30
47,26

31,11
33,07
33,21
33,36
33,40
33,42
33,40
33,39
33,37
33,36
33,35
33,17
33,15
32,32
32,30

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
42,61
42,51
42,47
42,37
42,33
42,28
42,24
42,19

L DEN

[dB]
51,84
51,75
51,71
51,60
51,56
51,51
51,47
51,42

35,30
37,31
37,45
37,62
37,68
37,71
37,69
37,67
37,66
37,65
37,63
37,47
37,45
36,75
36,73

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0

30,0
32,0
32,0
33,0
33,0
33,0
33,0
33,0
33,0
33,0
33,0
32,0
32,0
32,0
32,0

Laag

[dB(A)]
50,74
50,69
50,64
50,59
50,54
50,49
50,45
50,40

32,61
37,52
39,73
40,31
40,16
38,69
32,05

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
47,30
47,25
47,20
47,15
47,10
47,05
47,00
46,95

33,96
36,17
36,76
36,67
35,29

L nacht

[dB(A)]
41,0
40,9
40,9
40,8
40,8
40,7
40,7
40,6

30,1

L DEN

[dB]
51,12
51,07
51,02
50,97
50,91
50,86
50,82
50,77

32,72
37,62
39,84
40,44
40,44
39,16
32,07

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0

33,0
35,0
35,0
35,0
34,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [10]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]

schietoren [11]

reken-
hoogte

[m]
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5

Laag

[dB(A)]
52,02
52,01
51,99
51,98
51,95
51,91
51,91
51,88
51,86
37,75
43,82
44,97
46,02
46,30
46,59
46,83
46,99
47,25
47,43
47,64
48,00
48,45
48,96
49,33
49,67
49,90
50,07
50,27
50,44
50,67
50,91
51,07
51,14
51,23
51,29
51,32
51,37
51,41
51,41
51,45
51,48
51,54
51,57
51,58
51,61
51,57
51,60
51,56
51,57
51,56
51,49

Lavond

[dB(A)]
48,81
48,80
48,76
48,74
48,71
48,67
48,66
48,63
48,61
34,57
40,69
41,88
42,94
43,22
43,50
43,75
43,91
44,17
44,34
44,55
44,91
45,36
45,87
46,23
46,58
46,79
46,97
47,17
47,35
47,58
47,82
47,99
48,05
48,15
48,20
48,23
48,28
48,31
48,31
48,35
48,38
48,44
48,47
48,48
48,51
48,47
48,49
48,44
48,45
48,44
48,36

Weena

L nacht

[dB(A)]
43,91
43,90
43,88
43,87
43,85
43,82
43,81
43,78
43,77

35,68
36,83
37,89
38,17
38,46
38,71
38,87
39,13
39,31
39,53
39,89
40,34
40,85
91,22
41,56
41,78
41,95
42,14
42,32
42,55
42,78
42,95
43,02
43,12
43,18
43,21
43,26
43,31
43,31
43,35
43,37
43,44
43,46
43,48
43,51
43,47
43,49
43,45
43,46
43,45
43,38

L DEN

[dB]
53,05
53,04
53,01
53,00
52,98
52,94
52,93
52,90
52,89
38,79
44,85
46,01
47,07
47,35
47,63
47,88
48,04
48,30
48,48
48,69
49,05
49,50
50,01
50,38
50,72
50,94
51,11
51,31
51,49
51,72
51,95
52,12
52,19
52,28
52,34
52,37
52,42
52,46
52,46
52,50
52,53
52,59
52,62
52,63
52,66
52,62
52,65
52,60
52,61
52,60
52,53

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
34,0
40,0
41,0
42,0
42,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
45,0
45,0
45,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0

Laag

[dB(A)]
46,62
46,60
46,57
46,57
46,57
46,59
46,61
46,63
46,67
43,25
46,43
47,04
46,36
46,22
46,29
46,40
46,70
47,21
47,71
48,21
48,66
48,74
48,15
47,20
47,08
47,15
47,14
47,24
47,18
47,18
47,22
47,27
47,38
47,44
47,52
47,52
47,60
47,66
47,59
47,51
47,53
47,57
47,60
47,61
47,59
47,58
47,47
47,47
47,50
47,53
47,53

L avond

[dB(A)]
43,38
43,35
43,33
43,32
43,33
43,34
43,36
43,39
43,42
39,99
43,20
43,81
43,13
42,99
43,05
43,16
43,45
43,97
44,47
44,97
45,43
45,51
44,91
43,9
43,85
43,91
43,90
44,00
43,94
43,94
43,98
44,03
44,14
44,20
44,28
44,28
44,36
44,42
44,35
44,27
44,29
44,32
44,36
44,37
44,34
44,33
44,22
44,22
44,25
44,28
44,28

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
38,30
38,29
38,26
38,26
38,26
38,27
38,30
38,32
38,36
34,94
38,11
38,72
38,03
37,90
37,97
38,09
38,38
38,89
39,39
39,89
40,35
40,42
39,84
38,89
38,77
38,83
38,82
38,93
38,86
38,86
38,91
38,95
39,07
39,12
39,20
39,20
39,28
39,34
39,27
39,19
39,22
39,25
39,29
39,30
39,28
39,27
39,16
39,16
39,19
39,22
39,22

L DEN

[dB]
47,56
47,54
47,51
47,51
47,51
47,52
47,55
47,57
47,61
44,19
47,37
47,98
47,29
47,16
47,23
47,34
47,63
48,15
48,65
49,15
49,60
49,68
49,09
48,14
48,02
48,09
48,08
48,18
48,12
48,12
48,16
48,21
48,32
48,38
48,46
48,46
48,54
48,60
48,53
48,45
48,47
48,50
48,54
48,55
48,53
48,52
48,41
48,41
48,44
48,47
48,47

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
39,0
42,0
43,0
42,0
42,0
42,0
42,0
43,0
43,0
44,0
44,0
45,0
45,0
44,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
44,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
44,0
44,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0

Hofplein

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

30,72

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

31,98
37,05
40,26
42,47
43,46
43,40
42,68
41,95
40,28
34,54

Heer Bokelweg

L avond

33,56
36,77
38,97
39,95
39,90
39,19
38,50
36,93
31,13

L nacht

30,2
32,3
33,2
33,3
32,6
32,2
31,0

L DEN

[dB]

30,21
32,33
37,34
40,53
42,70
43,66
43,65
42,9
42,31
40,85
34,99

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

32,0
36,0
38,0
39,0
39,0
38,0
37,0
36,0
30,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [11]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]

schietoren [12]

reken-
hoogte

[m]
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5

Laag

[dB(A)]
51,46
51,44
51,45
51,37
51,33
51,32
51,32
51,29
51,28
51,27
36,38
42,46
43,56
44,88
45,65
45,92
46,31
46,59
46,78
47,11
47,30
47,48
47,80
48,27
48,68
49,07
49,31
49,55
49,76
49,92
50,12
50,28
50,41
50,59
50,74
50,85
50,93
51,00
51,05
51,06
51,09
51,09
51,07
51,14
51,21
51,21
51,20
51,23
51,20
51,14
51,15

Lavond

[dB(A)]
48,32
48,29
48,28
48,19
48,14
48,12
48,11
48,06
48,05
48,04
33,18
39,31
40,42
49,79
42,56
42,82
43,22
43,51
43,70
44,03
44,22
44,39
44,70
45,17
45,58
45,96
46,17
46,41
46,61
46,77
46,98
47,14
47,28
47,46
47,61
47,73
47,80
47,87
47,93
47,92
47,9
47,9
47,93
48,00
48,07
48,07
48,07
48,09
48,06
48,00
48,01

Weena

L nacht

[dB(A)]
43,36
43,34
43,34
43,27
43,23
43,22
43,22
43,18
43,18
43,18

34,31
35,43
36,74
37,52
37,79
38,19
38,46
38,66
38,99
39,19
39,38
39,69
40,16
40,57
40,9
41,20
41,44
41,64
41,80
42,00
42,16
42,29
42,47
42,62
42,73
42,81
42,88
42,94
42,95
42,98
42,99
42,9
43,03
43,10
43,11
43,10
43,13
43,10
43,04
43,05

L DEN

[dB]
52,51
52,48
52,48
52,41
52,37
52,35
52,35
52,31
52,31
52,30
37,42
43,48
44,59
45,92
46,69
46,9
47,36
47,64
47,83
48,16
48,35
48,54
48,85
49,32
49,73
50,12
50,35
50,59
50,79
50,95
51,16
51,32
51,45
51,63
51,78
51,89
51,97
52,04
52,09
52,10
52,13
52,14
52,11
52,18
52,25
52,26
52,25
52,28
52,25
52,19
52,20

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
32,0
38,0
40,0
41,0
42,0
42,0
42,0
43,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
44,0
45,0
45,0
45,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0

Laag

[dB(A)]
47,51
47,49
47,42
47,41
47,42
47,44
47,43
47,42
47,42
47,41
45,99
47,86
46,88
45,99
46,14
45,87
45,87
46,73
47,35
47,75
48,26
48,70
48,65
48,02
47,13
47,23
47,28
47,33
47,52
47,46
47,47
47,54
47,58
47,67
47,60
47,58
47,65
47,71
47,57
47,58
47,59
47,60
47,66
47,68
47,72
47,72
47,73
47,75
47,76
47,76
47,79

L avond

[dB(A)]
44,26
44,24
44,17
44,16
44,17
44,19
44,18
44,17
44,17
44,16
42,74
44,62
43,65
42,76
42,91
42,64
42,63
43,49
44,11
44,52
45,02
45,46
45,42
44,78
43,89
43,99
44,04
44,09
44,27
44,22
44,22
44,30
44,34
44,43
44,37
44,35
44,41
44,47
44,33
44,34
44,35
44,36
44,41
44,44
44,47
44,47
44,49
44,50
44,52
44,51
44,54

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
39,21
39,19
39,12
39,10
39,12
39,14
39,13
39,12
39,12
39,12
37,69
39,56
38,58
37,67
37,81
37,55
37,55
38,42
39,03
39,44
39,95
40,39
40,33
39,72
38,81
38,91
38,97
39,01
39,19
39,12
39,15
39,22
39,26
39,35
39,28
39,26
39,33
39,39
39,24
39,25
39,26
39,28
39,33
39,36
39,40
39,40
39,42
39,43
39,45
39,45
39,48

L DEN

[dB]
48,45
48,43
48,36
48,35
48,36
48,38
48,37
48,36
48,36
48,36
46,93
48,80
47,83
46,93
47,07
46,81
46,81
47,67
48,29
48,69
49,20
49,64
49,59
48,96
48,07
48,17
48,22
48,27
48,45
48,39
48,40
48,48
48,52
48,61
48,54
48,52
48,59
48,65
48,50
48,51
48,52
48,54
48,59
48,62
48,65
48,65
48,67
48,68
48,70
48,70
48,73

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
42,0
44,0
43,0
42,0
42,0
42,0
42,0
43,0
43,0
44,0
44,0
45,0
45,0
44,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
43,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0

Hofplein

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
30,09
30,33
30,46
30,50
30,54
30,58
30,60
30,63
30,68
30,74

L DEN

[dB]
31,11
31,35
31,48
31,52
31,56
31,60
31,62
31,65
31,70
31,76

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

33,13
36,68
32,58
36,88
40,88
43,35
44,94
45,51
45,48
45,01
44,34
41,14
36,07

Heer Bokelweg

L avond

33,14

33,42
37,40
39,89
41,53
42,13
2,13
41,70
41,07
37,84
32,78

L nacht

30,8
33,4
35,3
36,0
36,2
35,9
35,5
32,1

L DEN

[dB]

33,90
36,87
33,12
37,22
41,16
43,65
45,37
46,00
46,04
45,64
45,06
41,79
36,75

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

32,0

32,0
36,0
39,0
40,0
41,0
41,0
41,0
40,0
37,0
32,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [12]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]

schietoren [13]

reken-
hoogte

[m]
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5

Laag

[dB(A)]
51,17
51,18
51,12
51,09
51,09
51,09
51,01
51,00
50,98
50,98
50,98

Lavond

[dB(A)]
48,03
48,04
47,9
47,93
47,93
47,92
47,82
47,80
47,78
47,78
47,77

Weena

L nacht

[dB(A)]
43,07
43,08
43,02
42,99
42,99
42,99
42,91
42,90
42,89
42,89
42,89

L DEN

[dB]
52,22
52,23
52,16
52,13
52,13
52,13
52,05
52,03
52,02
52,02
52,02
30,27
30,23
30,22
30,23
30,29

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0

Laag

[dB(A)]
47,80
47,80
47,80
47,78
47,77
47,78
47,77
47,76
47,74
47,65
47,63
53,28
53,19
53,09
53,00
53,00
53,32
54,30
55,26
56,41
57,42
57,55
57,80
57,97
58,02
58,00
58,00
58,02
58,02
58,00
57,96
57,83
57,74
57,57
57,50
57,41
57,34
57,28
57,24
57,18
57,11
57,03
56,96
56,89
56,82
56,75
56,69
56,62
56,56
56,49
56,43

L avond

[dB(A)]
44,55
44,55
44,55
44,53
44,52
44,53
44,52
44,50
44,49
44,40
44,38
50,03
49,95
49,85
49,76
49,75
50,07
51,06
52,02
53,18
54,20
54,33
54,57
54,75
54,79
54,77
54,77
54,79
54,79
54,77
54,73
54,60
54,50
54,33
54,27
54,17
54,10
54,05
54,00
53,95
53,88
53,79
53,72
53,65
53,59
53,51
53,45
53,38
53,32
53,25
53,19

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
39,49
39,50
39,49
39,47
39,46
39,48
39,47
39,46
39,44
39,35
39,33
45,03
44,94
44,84
44,75
44,75
45,07
46,03
46,98
48,12
49,12
49,26
49,51
49,68
49,73
49,71
49,71
49,73
49,73
49,71
49,67
49,54
49,45
49,28
49,22
49,12
49,05
48,99
48,94
48,89
48,82
48,74
48,67
48,60
48,53
48,46
48,40
48,33
48,27
48,20
48,14

L DEN

[dB]
48,74
48,74
48,74
48,72
48,71
48,72
48,71
48,70
48,68
48,59
48,57
54,24
54,15
54,05
53,96
53,96
54,28
55,26
56,21
57,36
58,37
58,50
58,75
58,92
58,97
58,95
58,95
58,97
58,97
58,95
58,91
58,78
58,69
58,52
58,45
58,36
58,29
58,23
58,18
58,13
58,06
57,98
57,91
57,84
57,77
57,70
57,64
57,57
57,51
57,44
57,38

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
50,0
51,0
52,0
53,0
53,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0

Hofplein

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30,29

L DEN

[dB]

30,01
31,23

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

36,08
36,72
36,50
37,38
37,88
41,44
47,76
50,96
51,78
51,62
51,44
51,66
51,74
51,70
51,68
51,64
51,48
51,29
51,13
50,97
50,74
50,65
50,63
50,55
50,52
50,48
50,43
50,39
50,35
50,31
50,28
50,24
50,20
50,16
50,12
50,02
49,97
49,93
49,88
49,83

Heer Bokelweg

L avond

32,69
33,30
33,09
33,95
34,39
37,91
44,25
47,45
48,29
48,17
47,99
48,21
48,29
48,26
48,24
48,21
48,05
47,87
47,71
47,54
47,29
47,20
47,18
47,10
47,07
47,03
46,98
46,94
46,90
46,86
46,82
46,79
46,75
46,70
46,66
46,56
46,52
46,47
46,42
46,37

L nacht

31,5
37,6
40,8
41,7
41,8
41,6
41,8
41,9
41,9
41,9
41,9
41,8
41,6
41,5
4,3
41,0
40,9
40,8
40,8
40,7
40,7
40,6
40,6
40,5
40,5
40,4
40,4
40,4
40,3
40,3
40,2
40,1
40,1
40,0
40,0

L DEN

[dB]

36,58
37,16
36,98
37,83
38,28
41,73
47,99
51,18
52,06
51,98
51,80
52,01
52,09
52,07
52,06
52,03
51,88
51,70
51,55
51,38
51,11
51,01
50,99
50,91
50,88
50,84
50,79
50,75
50,70
50,66
50,63
50,59
50,55
50,51
50,46
50,36
50,32
50,27
50,22
50,17

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

32,0
32,0
32,0
33,0
33,0
37,0
43,0
46,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
55,0
56,0
57,0
58,0
58,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
50,0
51,0
52,0
53,0
53,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0

Pagina 5 van 26



Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [13]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]

schietoren [14]

reken-
hoogte

[m

145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5

Weena

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

30,16
30,13
30,11
30,12
30,18

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)]
56,37
56,32
56,25
56,19
56,12
56,05
55,99
55,92
55,86
55,80
55,75
55,69
55,63
55,57
55,52
55,44
55,35
55,29
55,22
56,73
56,62
56,51
56,40
56,32
56,41
57,19
58,47
58,92
58,90
58,93
58,84
58,71
58,61
58,57
58,52
58,48
58,43
58,39
58,34
58,25
58,18
58,03
57,94
57,81
57,75
57,68
57,59
57,52
57,45
57,38
57,31

L avond

[dB(A)]
53,14
53,08
53,02
52,95
52,88
52,81
52,75
52,68
52,62
52,57
52,51
52,45
52,39
52,33
52,28
52,20
52,11
52,05
51,98
53,50
53,39
53,28
53,16
53,09
53,17
53,96
55,25
55,69
55,67
55,70
55,61
55,48
55,38
55,34
55,29
55,24
55,20
55,15
55,11
55,02
54,95
54,80
54,70
54,58
54,51
54,45
54,35
54,28
54,22
54,15
54,07

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
48,09
48,03
47,97
47,91
47,83
47,77
47,70
47,63
47,57
47,52
47,46
47,41
47,35
47,29
47,23
47,16
47,06
47,01
46,93
48,48
48,37
48,26
48,14
48,07
48,16
48,93
50,18
50,63
50,61
50,64
50,55
50,42
50,32
50,28
50,23
50,19
50,15
50,10
50,05
49,9
49,89
49,74
49,65
49,53
49,46
49,39
49,30
49,23
49,16
49,09
49,02

L DEN

[dB]
57,32
57,27
57,20
57,14
57,07
57,00
56,94
56,87
56,81
56,75
56,70
56,64
56,58
56,52
56,47
56,39
56,30
56,24
56,17
57,70
57,59
57,48
57,36
57,29
57,37
58,15
59,42
59,87
59,85
59,88
59,79
59,66
59,56
59,52
59,47
59,43
59,38
59,34
59,29
59,20
59,13
58,98
58,89
58,76
58,70
58,63
58,54
58,47
58,40
58,33
58,26

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
52,0
53,0
54,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0

Hofplein

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)]
49,79
49,74
49,69
49,65
49,60
49,55
49,48
49,43
49,38
49,33
49,29
49,24
49,20
49,15
49,10
49,02
48,98
48,93
48,89
47,69
47,93
48,04
48,07
48,14
48,74
51,47
52,63
52,92
52,83
52,68
52,36
52,33
52,25
52,22
52,10
52,04
51,90
51,70
51,64
51,61
51,51
51,37
51,34
51,30
51,26
51,21
51,16
51,11
51,07
51,03
50,99

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
46,32
46,28
46,23
46,19
46,14
46,09
46,01
45,9
45,91
45,86
45,82
45,77
45,72
45,68
45,63
45,54
45,50
45,45
45,41
44,19
44,43
44,53
44,56
44,62
45,23
48,01
49,20
49,48
49,41
49,26
48,93
48,89
48,81
48,79
48,68
48,62
48,48
48,29
48,22
48,19
48,09
47,94
47,90
47,86
47,82
47,77
47,72
47,67
47,63
47,59
47,55

L nacht

[dB(A)]
39,9
39,9
39,8
39,8
39,7
39,7
39,6
39,5
39,5
39,4
39,4
39,3
39,3
39,2
39,2
39,1
39,0
39,0
38,9
37,6
37,8
37,9
37,9
38,0
38,6
41,6
42,9
43,2
43,1
43,1
42,6
42,6
42,5
42,5
42,4
42,4
42,3
42,1
42,0
42,0
41,9
41,7
41,6
41,6
41,5
41,5
41,4
41,4
41,3
41,3
41,2

L DEN

[dB]
50,13
50,08
50,03
49,99
49,94
49,89
49,81
49,76
49,71
49,66
49,61
49,56
49,52
49,47
49,42
49,33
49,29
49,24
49,20
47,94
48,18
48,28
48,32
48,38
48,99
51,80
53,02
53,30
53,24
53,11
52,75
52,71
52,64
52,62
52,51
52,46
52,32
52,13
52,06
52,03
51,93
51,77
51,73
51,69
51,64
51,59
51,54
51,49
51,45
51,41
51,37

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
44,0
47,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
57,0
58,0
59,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
52,0
53,0
54,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]

schietoren [15]

reken-
hoogte

[m

121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5

Weena

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)]
57,24
57,17
57,11
57,04
56,97
56,90
56,83
56,77
56,69
56,63
56,55
56,47
56,40
56,34
56,28
56,21
56,15
56,09
56,02
55,94
55,88
55,80
55,72
55,66
55,60
55,52
55,46
60,64
60,58
60,54
60,50
60,45
60,34
60,05
59,97
59,88
59,77
59,67
59,61
59,58
59,47
59,33
59,16
59,10
59,03
58,93
58,85
58,75
58,68
58,60
58,50

L avond

[dB(A)]
54,00
53,93
53,87
53,80
53,73
53,66
53,60
53,53
53,45
53,39
53,31
53,23
53,16
53,10
53,04
52,98
52,91
52,85
52,78
52,70
52,64
52,56
52,48
52,42
52,36
52,28
52,22
57,41
57,35
57,31
57,27
57,22
57,12
56,81
56,74
56,64
56,54
56,44
56,38
56,35
56,23
56,09
55,93
55,87
55,80
55,70
55,61
55,52
55,45
55,37
55,27

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
48,95
48,88
48,82
48,75
48,68
48,61
48,55
48,48
48,40
48,34
48,26
48,18
48,11
48,05
47,99
47,93
47,86
47,80
47,73
47,65
47,59
47,51
47,43
47,37
47,31
47,23
47,17
52,37
52,30
52,26
52,23
52,17
52,06
51,77
51,69
51,60
51,49
51,39
51,33
51,30
51,18
51,04
50,88
50,81
50,75
50,65
50,56
50,47
50,39
50,31
50,22

L DEN

[dB]
58,19
58,12
58,06
57,99
57,92
57,85
57,78
57,72
57,64
57,58
57,50
57,42
57,35
57,29
57,23
57,16
57,10
57,04
56,97
56,89
56,83
56,75
56,67
56,61
56,55
56,47
56,41
61,60
61,53
61,49
61,46
61,40
61,30
61,00
60,92
60,83
60,72
60,62
60,56
60,53
60,42
60,28
60,11
60,05
59,98
59,88
59,80
59,70
59,63
59,55
59,45

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0

Hofplein

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

30,04
30,15
30,25

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)]
50,95
50,91
50,83
50,78
50,73
50,68
50,62
50,58
50,53
50,47
50,42
50,37
50,27
50,22
50,17
50,08
50,03
49,98
49,87
49,82
49,77
49,71
49,66
49,61
49,53
49,48
49,43
52,12
52,17
52,03
52,10
52,11
52,16
51,92
52,18
52,21
52,16
51,94
51,96
51,97
51,70
51,65
51,58
51,56
51,36
51,33
51,28
51,24
51,20
51,16
51,12

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
47,51
47,47
47,38
47,34
47,28
47,24
47,18
47,13
47,08
47,02
46,97
46,92
46,82
46,77
46,72
46,63
46,57
46,52
46,41
46,36
46,31
46,25
46,21
46,15
46,07
46,02
45,96
48,61
48,67
48,52
48,60
48,61
48,66
48,42
48,67
48,71
48,66
48,44
48,47
48,48
48,20
48,14
48,08
48,05
47,86
47,82
47,77
47,74
47,70
47,66
47,61

L nacht

[dB(A)]
41,2
41,1
41,1
41,0
41,0
40,9
40,8
40,8
40,7
40,7
40,6
40,6
40,5
40,4
40,4
40,3
40,2
40,2
40,1
40,0
39,9
39,9
39,8
39,8
39,7
39,6
39,6
42,0
42,1
41,9
42,0
42,0
42,1
41,8
42,0
42,1
42,0
41,8
41,9
41,9
41,6
41,5
41,4
41,4
4,3
41,2
41,2
41,1
41,1
41,0
41,0

L DEN

[dB]
51,32
51,28
51,20
51,16
51,10
51,05
50,99
50,95
50,90
50,83
50,78
50,73
50,63
50,58
50,53
50,44
50,38
50,33
50,22
50,17
50,12
50,06
50,01
49,9
49,87
49,82
49,76
52,37
52,42
52,28
52,35
52,36
52,41
52,18
52,42
52,45
52,41
52,20
52,23
52,25
51,94
51,89
51,83
51,81
51,62
51,58
51,53
51,49
51,45
51,41
51,37

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
62,0
62,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]

schietoren [16]

reken-
hoogte

[m

97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5

Weena

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)]
58,38
58,28
58,16
58,10
58,01
57,94
57,86
57,78
57,72
57,65
57,58
57,50
57,43
57,35
57,27
57,18
57,11
57,03
56,96
56,89
56,82
56,75
56,67
56,60
56,51
56,43
56,36
56,29
56,22
56,14
56,07
56,01
55,93
55,87
55,81
62,26
62,16
62,05
61,94
61,82
61,71
61,61
61,35
60,93
60,77
60,53
60,39
60,29
60,21
60,12
60,00

L avond

[dB(A)]
55,15
55,04
54,93
54,86
54,78
54,70
54,62
54,55
54,49
54,42
54,34
54,27
54,20
54,11
54,03
53,94
53,87
53,80
53,73
53,65
53,58
53,51
53,43
53,36
53,28
53,20
53,12
53,06
52,98
52,91
52,83
52,77
52,69
52,63
52,57
59,02
58,92
58,82
58,70
58,59
58,48
58,38
58,12
57,70
57,54
57,29
57,16
57,06
56,98
56,88
56,76

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
50,10
49,99
49,88
49,81
49,73
49,65
49,57
49,50
49,44
49,37
49,29
49,22
49,15
49,06
48,98
48,89
48,82
48,75
48,68
48,60
48,53
48,47
48,38
48,31
48,23
48,15
48,07
48,01
47,93
47,86
47,78
47,72
47,65
47,58
47,52
53,99
53,88
53,78
53,66
53,55
53,43
53,34
53,07
52,65
52,50
52,25
52,11
52,02
51,94
51,84
51,72

L DEN

[dB]
59,33
59,23
59,11
59,05
58,96
58,89
58,81
58,73
58,67
58,60
58,53
58,45
58,38
58,30
58,22
58,13
58,06
57,98
57,91
57,84
57,77
57,70
57,62
57,55
57,46
57,38
57,31
57,24
57,17
57,09
57,02
56,96
56,88
56,82
56,76
63,22
63,11
63,01
62,89
62,78
62,66
62,57
62,30
61,88
61,73
61,48
61,34
61,25
61,17
61,07
60,95

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0

Hofplein

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30,14
30,93
31,19
31,47
31,72
30,12

L DEN

[dB]
30,32
30,35
30,36
30,36
30,36
30,35
30,35
30,35
30,34
30,34
30,34
30,34
30,33
30,33
30,33
30,32
30,32
30,32

31,16
31,95
32,21
32,49
32,74
31,15

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)]
51,01
50,97
50,94
50,91
50,87
50,83
50,79
50,75
50,71
50,67
50,55
50,51
50,48
50,43
50,39
50,34
50,30
50,24
50,20
50,15
50,10
50,05
50,00
49,87
49,81
49,75
49,71
49,66
49,61
49,57
49,52
49,41
49,34
49,27
49,21
53,91
53,93
53,88
53,87
53,85
53,85
53,46
53,26
53,22
53,15
52,99
52,97
52,93
52,87
52,75
52,62

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
47,50
47,46
47,43
47,39
47,35
47,31
47,27
47,23
47,19
47,15
47,04
47,00
46,96
46,92
46,88
46,82
46,78
46,72
46,68
46,63
46,57
46,53
46,48
46,34
46,28
46,22
46,18
46,13
46,08
46,04
45,99
45,88
45,81
45,74
45,68
50,48
50,51
50,45
50,44
50,42
50,42
50,03
49,84
49,80
49,73
49,57
49,55
49,51
49,45
49,33
49,21

L nacht

[dB(A)]
40,8
40,8
40,8
40,7
40,7
40,6
40,6
40,6
40,5
40,5
40,4
40,3
40,3
40,2
40,2
40,2
40,1
40,0
40,0
40,0
39,9
39,8
39,8
39,6
39,6
39,5
39,5
39,4
39,4
39,3
39,3
39,2
39,1
39,0
38,9
44,2
44,3
44,2
44,2
44,2
44,2
43,8
43,6
43,6
43,5
43,4
43,3
43,3
43,2
43,1
43,0

L DEN

[dB]
51,24
51,20
51,17
51,14
51,10
51,06
51,02
50,98
50,93
50,89
50,78
50,74
50,71
50,66
50,62
50,57
50,52
50,46
50,42
50,37
50,31
50,27
50,22
50,08
50,02
49,9
49,92
49,87
49,82
49,78
49,73
49,62
49,54
49,47
49,41
54,32
54,34
54,29
54,28
54,25
54,25
53,87
53,68
53,64
53,57
53,41
53,39
53,35
53,29
53,17
53,05

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
44,0
44,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
63,5
63,5
63,5
63,5
63,5
63,5
63,5
62,6
62,6
62,6
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
57,6
57,6
57,6
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [16]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]

schietoren [2]

reken-
hoogte

[m]
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5

Laag

Lavond

Weena

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

43,85
44,17
44,22
44,28
44,31
44,31
44,30
44,30

40,87
41,18
41,24
41,29
41,32
41,32
41,32
41,31

35,72
36,04
36,10
36,16
36,19
36,19
36,18
36,18

L DEN

[dB]

44,92
45,23
45,29
45,35
45,38
45,38
45,37
45,37

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

40,0
40,0
40,0
40,0
40,0
40,0
40,0
40,0

Laag

[dB(A)]
59,89
59,77
59,66
59,56
59,47
59,38
59,28
59,20
59,11
59,00
58,91
58,81
58,70
58,61
58,52
58,44
58,36
58,26
58,17
58,09
58,01
57,93
57,85
57,77
57,69
57,61
57,53
57,44
57,37
57,30
57,22
57,15
57,06
56,99
56,91
56,83
56,75
56,68
56,61
56,55
56,48
56,41
56,35
54,11
61,14
63,23
64,39
64,37
64,20
64,03
63,88

L avond

[dB(A)]
56,66
56,53
56,42
56,33
56,23
56,15
56,05
55,96
55,88
55,76
55,67
55,57
55,46
55,37
55,29
55,20
55,12
55,03
54,93
54,85
54,77
54,69
54,61
54,53
54,46
54,37
54,29
54,20
54,13
54,06
53,99
53,91
53,82
53,75
53,67
53,59
53,51
53,44
53,37
53,31
53,24
53,17
53,11
50,78
57,84
59,94
61,09
61,06
60,89
60,72
60,57

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
51,61
51,49
51,38
51,28
51,19
51,10
51,00
50,92
50,83
50,72
50,63
50,53
50,42
50,33
50,25
50,16
50,08
49,98
49,89
49,81
49,73
49,65
49,57
49,49
49,41
49,33
49,25
49,16
49,09
49,02
48,94
48,87
48,78
48,71
48,63
48,55
48,47
48,40
48,33
48,26
48,20
48,13
48,07
45,56
52,76
54,88
56,06
56,04
55,87
55,70
55,54

L DEN

[dB]
60,84
60,72
60,61
60,51
60,42
60,33
60,23
60,15
60,06
59,95
59,86
59,76
59,65
59,56
59,48
59,39
59,31
59,21
59,12
59,04
58,96
58,88
58,80
58,72
58,64
58,56
58,48
58,39
58,32
58,25
58,17
58,10
58,01
57,94
57,86
57,78
57,70
57,63
57,56
57,50
57,43
57,36
57,30
54,94
62,04
64,14
65,31
65,29
65,12
64,95
64,79

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
50,0
57,0
59,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0

Laag

L avond

Hofplein

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

51,84
53,96
54,28
54,44
54,53
54,67
54,76
54,78

48,49
50,67
51,00
51,16
51,25
51,38
51,46
51,48

43,45
45,67
45,97
46,10
46,18
46,30
46,39
46,41

L DEN

[dB]

52,73
54,90
55,21
55,36
55,45
55,58
55,66
55,68

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

48,0
50,0
50,0
50,0
50,0
51,0
51,0
51,0

Laag

[dB(A)]
52,52
52,44
52,38
52,34
52,30
52,25
52,20
52,15
52,11
52,06
52,01
51,97
51,92
51,83
51,78
51,74
51,69
51,64
51,60
51,55
51,50
51,45
51,40
51,35
51,30
51,25
51,20
51,14
51,09
51,03
50,98
50,92
50,79
50,73
50,68
50,63
50,58
50,53
50,48
50,43
50,34
50,25
50,20
50,68
52,74
52,78
52,59
52,63
52,66
52,59
52,53

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
49,11
49,03
48,96
48,92
48,88
48,83
48,78
48,73
48,68
48,63
48,59
48,54
48,49
48,41
48,36
48,31
48,26
48,21
48,16
48,12
48,07
48,02
47,97
47,92
47,86
47,81
47,76
47,70
47,65
47,59
47,53
47,47
47,34
47,28
47,23
47,18
47,13
47,08
47,03
46,98
46,89
46,80
46,74
47,19
49,31
49,35
49,16
49,20
49,23
49,15
49,09

L nacht

[dB(A)]
42,9
42,8
42,8
42,7
42,7
42,6
42,6
42,5
42,5
42,4
42,3
42,3
42,2
42,2
42,1
42,1
42,0
41,9
41,9
41,8
41,8
41,7
49,7
41,6
41,6
41,5
41,5
41,4
4,3
41,3
41,2
41,2
41,0
41,0
40,9
40,8
40,8
40,7
40,7
40,6
40,6
40,4
40,4
40,6
43,0
43,1
42,9
42,9
42,9
42,8
42,8

L DEN

[dB]
52,95
52,87
52,80
52,76
52,72
52,67
52,62
52,57
52,52
52,47
52,42
52,38
52,32
52,24
52,19
52,14
52,09
52,04
51,99
51,95
51,90
51,85
51,79
51,74
51,69
51,64
51,58
51,52
51,47
51,41
51,36
51,30
51,16
51,10
51,05
51,00
50,95
50,90
50,85
50,80
50,71
50,61
50,55
50,95
53,13
53,18
52,99
53,03
53,05
52,97
52,91

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

(alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
61,0
61,0
61,0
61,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
55,0
62,8
64,5
65,4
65,4
65,5
65,5
65,5

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0
52,0
50,0
57,8
59,5
60,4
60,4
60,5
60,5
60,5
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]
schietoren [2]

schietoren [2]

reken-
hoogte

[m]
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5

Laag

[dB(A)]
44,29
44,28
44,27
44,25
44,08
43,40
41,84
39,56
38,56
39,22
39,56
39,79
38,86
39,09
37,14
37,14
35,45
34,60
32,56
31,64
30,18

Lavond

[dB(A)]
41,30
41,29
41,28
41,26
41,10
40,42
38,85
36,59
35,58
36,22
36,56
36,81
35,93
36,16
34,26
34,27
32,49
31,67

Weena

L nacht

[dB(A)]
36,17
36,16
36,15
36,13
35,95
35,27
33,71
31,42
30,43
31,10
31,44
31,66
30,70
30,92

L DEN

[dB]
45,36
45,35
45,34
45,32
45,15
44,47
42,90
40,62
39,63
40,29
40,63
40,86
39,92
40,15
38,19
38,19
36,51
35,66
33,62
32,70
31,24

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
40,0
40,0
40,0
40,0
40,0
39,0
38,0
36,0
35,0
35,0
36,0
36,0
35,0
35,0
33,0
33,0
32,0
31,0

Laag

[dB(A)]
63,72
63,57
63,42
63,27
63,13
62,99
62,85
62,71
62,58
62,46
62,33
62,21
62,08
61,97
61,85
61,73
61,61
61,47
61,33
61,19
61,08
60,97
60,86
60,76
60,66
60,55
60,46
60,36
60,26
60,15
59,99
59,90
59,79
59,63
59,53
59,43
59,35
59,26
59,18
59,09
59,01
58,92
58,83
58,75
58,67
58,59
58,51
58,44
58,36
58,28
58,21

L avond

[dB(A)]
60,41
60,26
60,11
59,96
59,82
59,68
59,54
59,41
59,27
59,15
59,02
58,90
58,77
58,66
58,54
58,42
58,30
58,16
58,02
57,88
57,77
57,66
57,55
57,45
57,35
57,24
57,14
57,05
56,95
56,84
56,68
56,58
56,47
56,32
56,22
56,12
56,04
55,95
55,86
55,78
55,69
55,61
55,52
55,44
55,36
55,28
55,20
55,12
55,05
54,97
54,89

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
55,38
55,23
55,07
54,93
54,78
54,64
54,50
54,36
54,23
54,10
53,97
53,84
53,72
53,60
53,48
53,36
53,24
53,11
52,97
52,83
52,72
52,61
52,50
52,40
52,30
52,19
52,09
52,00
51,90
51,79
51,64
51,54
51,44
51,29
51,19
51,09
51,01
50,92
50,84
50,75
50,67
50,58
50,49
50,41
50,33
50,25
50,17
50,10
50,02
49,94
49,87

L DEN

[dB]
64,63
64,48
64,33
64,18
64,04
63,90
63,76
63,62
63,49
63,37
63,24
63,11
62,99
62,87
62,75
62,63
62,51
62,38
62,24
62,10
61,99
61,88
61,77
61,67
61,57
61,46
61,36
61,27
61,17
61,06
60,90
60,80
60,70
60,54
60,44
60,34
60,26
60,17
60,09
60,00
59,92
59,83
59,74
59,66
59,58
59,50
59,42
59,35
59,27
59,19
59,12

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0

Laag

[dB(A)]
54,79
54,76
54,75
54,73
54,70
54,67
54,65
54,62
54,59
54,41
53,91
53,82
53,24
53,17
53,12
53,00
52,95
52,87
52,81
52,68
52,62
52,56
52,49
52,43
52,29
52,23
52,17
52,11
52,05
51,98
51,91
51,87
51,77
51,74
51,69
51,59
51,54
51,49
51,44
51,34
51,29
51,24
51,20
51,10
51,05
50,96
50,92
50,88
50,84
50,79
50,74

L avond

[dB(A)]
51,48
51,46
51,44
51,42
51,40
51,37
51,35
51,32
51,29
51,10
50,64
50,55
50,02
49,95
49,90
49,78
49,74
49,65
49,59
49,46
49,41
49,34
49,27
49,21
49,07
49,01
48,95
48,89
48,83
48,76
48,70
48,65
48,55
48,51
48,46
48,37
48,31
48,26
48,21
48,11
48,06
48,01
47,97
47,88
47,83
47,73
47,69
47,65
47,60
47,56
47,51

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
46,41
46,39
46,37
46,35
46,32
46,29
46,27
46,24
46,21
46,01
45,54
45,45
44,90
44,84
44,79
44,69
44,65
44,57
44,52
44,39
44,33
44,26
44,20
44,13
43,99
43,94
43,88
43,82
43,76
43,69
43,62
43,58
43,47
43,44
43,39
43,29
43,24
43,19
43,13
43,04
42,99
42,94
42,90
42,80
42,75
42,65
42,61
42,57
42,52
42,48
42,43

L DEN

[dB]
55,69
55,66
55,65
55,63
55,60
55,57
55,55
55,52
55,49
55,30
54,82
54,73
54,17
54,11
54,06
53,94
53,90
53,82
53,76
53,63
53,57
53,51
53,44
53,38
53,24
53,18
53,12
53,06
53,00
52,93
52,86
52,82
52,72
52,69
52,64
52,54
52,49
52,44
52,38
52,29
52,24
52,19
52,15
52,05
52,00
51,90
51,86
51,82
51,78
51,73
51,68

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0

Laag

[dB(A)]
52,38
52,37
52,36
52,35
52,33
52,29
52,25
52,22
52,08
51,99
51,89
51,86
51,81
51,78
51,75
51,72
51,65
51,61
51,57
51,53
51,49
51,45
51,41
51,37
51,33
51,29
51,25
51,21
51,16
51,12
51,07
51,03
50,98
50,94
50,89
50,85
50,81
50,77
50,73
50,68
50,63
50,59
50,49
50,44
50,40
50,31
50,22
50,16
50,12
50,03
49,98

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
48,94
48,93
48,92
48,90
48,89
48,85
48,80
48,77
48,64
48,55
48,45
48,42
48,37
48,34
48,31
48,27
48,20
48,16
48,12
48,08
48,04
48,00
47,95
47,91
47,87
47,83
47,79
47,75
47,71
47,66
47,61
47,57
47,52
47,48
47,43
47,39
47,35
47,31
47,26
47,21
47,17
47,12
47,02
46,97
46,93
46,84
46,75
46,69
46,64
46,56
46,51

L nacht

[dB(A)]
42,6
42,6
42,6
42,6
42,6
42,5
42,5
42,4
42,3
42,2
42,1
42,1
42,1
42,0
42,0
41,9
41,9
41,8
41,8
41,7
49,7
41,6
41,6
41,6
41,5
41,5
41,4
41,4
4,3
41,3
41,2
41,2
41,1
41,1
41,0
41,0
40,9
40,9
40,9
40,8
40,8
40,7
40,6
40,6
40,5
40,4
40,3
40,2
40,2
40,1
40,1

L DEN

[dB]
52,76
52,75
52,74
52,72
52,70
52,66
52,62
52,59
52,45
52,37
52,27
52,24
52,19
52,15
52,12
52,09
52,02
51,98
51,93
51,89
51,85
51,81
51,76
51,72
51,68
51,64
51,60
51,56
51,51
51,47
51,42
51,37
51,32
51,28
51,23
51,19
51,15
51,11
51,06
51,01
50,97
50,92
50,82
50,77
50,73
50,64
50,54
50,48
50,44
50,35
50,30

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
45,0
45,0
45,0
45,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
65,5
64,6
64,6
64,6
64,6
64,6
64,6
64,6
63,6
63,6
63,6
63,6
63,5
63,5
63,5
63,5
63,5
62,6
62,6
62,6
62,6
62,6
62,0
62,0
62,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
60,5
59,6
59,6
59,6
59,6
59,6
59,6
59,6
58,6
58,6
58,6
58,6
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
57,6
57,6
57,6
57,6
57,6
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]

schietoren [3]

reken-
hoogte

[m]
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5

Laag

[dB(A)]
44,37
44,86
44,94
45,00
45,02
45,03
45,03
45,02
45,02
45,00
44,99
44,97
44,81
44,05
42,57
40,61
39,83
39,82
39,81
38,90
38,44
38,41
37,89
37,05
36,12
36,11
34,79
31,39
31,38

Lavond

[dB(A)]
41,38
41,87
41,94
42,00
42,03
42,04
42,04
42,03
42,02
42,01
42,00
41,98
41,82
41,05
39,59
37,63
36,83
36,82
36,81
35,93
35,44
35,42
34,86
34,03
33,12
33,11
31,75

Weena

L nacht

[dB(A)]
36,24
36,75
36,82
36,88
36,91
36,92
36,92
36,91
36,90
36,89
36,88
36,86
36,69
35,93
34,45
32,49
31,71
31,71
31,70
30,76
30,32
30,30

L DEN

[dB]
45,43
45,93
46,01
46,07
46,09
46,10
46,10
46,09
46,09
46,07
46,06
46,04
45,88
45,12
43,64
41,68
40,90
40,89
40,88
39,96
39,51
39,48
38,96
38,12
37,19
37,18
35,86
32,46
32,44
30,70

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
40,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
40,0
39,0
37,0
36,0
36,0
36,0
35,0
35,0
34,0
34,0
33,0
32,0
32,0
31,0

Laag

[dB(A)]
53,84
60,82
63,16
64,42
64,37
64,21
64,03
63,88
63,71
63,56
63,41
63,26
63,12
62,98
62,84
62,71
62,58
62,45
62,32
62,20
62,08
61,9
61,84
61,73
61,61
61,47
61,32
61,17
61,06
60,95
60,84
60,74
60,64
60,53
60,43
60,34
60,24
60,12
59,96
59,86
59,76
59,59
59,49
59,39
59,31
59,22
59,14
59,05
58,97
58,89
58,80

L avond

[dB(A)]
50,48
57,50
59,85
61,10
61,05
60,88
60,70
60,55
60,39
60,23
60,08
59,93
59,79
59,65
59,51
59,38
59,25
59,12
58,99
58,87
58,75
58,63
58,51
58,40
58,28
58,14
57,99
57,84
57,73
57,62
57,51
57,41
57,31
57,20
57,10
57,01
56,91
56,79
56,63
56,53
56,42
56,26
56,15
56,06
55,97
55,89
55,80
55,72
55,64
55,56
55,47

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
45,28
52,43
54,79
56,06
56,02
55,86
55,68
55,52
55,35
55,19
55,04
54,89
54,75
54,60
54,46
54,33
54,19
54,06
53,94
53,81
53,69
53,57
53,45
53,33
53,22
53,08
52,93
52,78
52,67
52,56
52,46
52,35
52,25
52,14
52,05
51,95
51,85
51,74
51,58
51,49
51,38
51,22
51,12
51,03
50,94
50,85
50,77
50,69
50,60
50,52
50,44

L DEN

[dB]
54,66
61,71
64,06
65,32
65,28
65,12
64,94
64,78
64,61
64,46
64,31
64,16
64,02
63,88
63,74
63,61
63,47
63,34
63,22
63,09
62,97
62,85
62,73
62,62
62,50
62,36
62,21
62,06
61,95
61,84
61,74
61,63
61,53
61,42
61,33
61,23
61,13
61,02
60,86
60,76
60,65
60,49
60,39
60,29
60,21
60,12
60,04
59,95
59,87
59,79
59,70

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
50,0
57,0
59,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0

Laag

[dB(A)]
51,70
54,23
54,52
54,67
54,85
54,97
55,00
55,00
54,98
54,95
54,95
54,93
54,91
54,89
54,86
54,82
54,77
54,60
54,45
54,36
54,02
53,97
53,92
53,80
53,52
53,42
53,35
53,30
53,25
53,13
53,08
53,01
52,94
52,86
52,79
52,75
52,73
52,68
52,59
52,55
52,51
52,47
52,40
52,35
52,21
52,17
52,12
52,07
52,02
51,94
51,89

L avond

[dB(A)]
48,43
50,99
51,28
51,43
51,60
51,70
51,73
51,72
51,71
51,68
51,68
51,67
51,64
51,62
51,59
51,56
51,50
51,33
51,19
51,10
50,79
50,74
50,69
50,57
50,30
50,19
50,12
50,07
50,02
49,89
49,84
49,77
49,71
49,63
49,56
49,51
49,49
49,43
49,35
49,30
49,26
49,22
49,15
49,09
48,96
48,91
48,86
48,81
48,76
48,68
48,63

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
43,43
46,02
46,29
46,43
46,58
46,68
46,70
46,70
46,69
46,66
46,65
46,63
46,61
46,58
46,55
46,51
46,46
46,28
46,14
46,05
45,73
45,68
45,64
45,52
45,23
45,14
45,07
45,02
44,97
44,85
44,80
44,73
44,67
44,58
44,51
44,47
44,45
44,39
44,30
44,26
44,22
44,18
44,11
44,05
43,92
43,87
43,82
43,77
43,72
43,63
43,59

L DEN

[dB]
52,65
55,21
55,49
55,64
55,80
55,91
55,94
55,94
55,92
55,89
55,89
55,87
55,85
55,82
55,79
55,76
55,70
55,53
55,39
55,30
54,97
54,92
54,87
54,75
54,47
54,37
54,30
54,25
54,20
54,08
54,03
53,96
53,90
53,81
53,74
53,70
53,68
53,63
53,54
53,50
53,46
53,42
53,35
53,29
53,16
53,11
53,06
53,01
52,96
52,88
52,83

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
50,0
50,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0

Laag

[dB(A)]
49,97
52,46
52,50
52,49
52,37
52,42
52,38
52,31
52,22
52,09
52,04
52,03
52,02
52,02
52,01
51,99
51,94
51,90
51,76
51,71
51,61
51,58
51,52
51,48
51,45
51,41
51,37
51,33
51,26
51,22
51,18
51,13
51,05
51,01
50,97
50,90
50,86
50,81
50,77
50,73
50,69
50,62
50,58
50,54
50,49
50,45
50,41
50,36
50,32
50,27
50,23

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
46,51
49,05
49,09
49,08
48,96
49,01
48,96
48,89
48,80
48,67
48,63
48,62
48,60
48,59
48,58
48,57
48,52
48,48
48,34
48,29
48,19
48,16
48,10
48,06
48,03
47,99
47,95
47,91
47,84
47,79
47,75
47,71
47,63
47,59
47,55
47,48
47,43
47,39
47,34
47,30
47,26
47,19
47,15
47,11
47,06
47,02
46,98
46,93
46,88
46,84
46,79

L nacht

[dB(A)]
40,1
42,9
42,9
42,9
42,8
42,8
42,8
42,7
42,6
42,5
42,4
42,4
42,4
42,4
42,4
42,3
42,3
42,2
42,1
42,1
42,0
41,9
41,9
41,8
41,8
41,8
49,7
41,7
41,6
41,6
41,5
41,5
41,4
41,4
4,3
41,2
41,2
41,2
41,1
41,1
41,0
40,9
40,9
40,9
40,8
40,8
40,7
40,7
40,6
40,6
40,5

L DEN

[dB]
50,30
52,89
52,94
52,93
52,81
52,86
52,80
52,73
52,65
52,51
52,47
52,46
52,44
52,44
52,42
52,41
52,36
52,32
52,18
52,13
52,03
52,00
51,94
51,90
51,87
51,83
51,79
51,75
51,68
51,63
51,59
51,55
51,47
51,43
51,39
51,32
51,27
51,23
51,18
51,14
51,10
51,03
50,99
50,94
50,90
50,85
50,81
50,76
50,72
50,67
50,62

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
45,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
55,0
62,8
64,5
65,5
65,5
65,5
65,5
65,5
65,5
64,6
64,6
64,6
64,6
64,6
64,6
64,6
63,8
63,8
63,6
63,6
63,6
63,6
63,6
63,6
62,6
62,6
62,6
62,6
62,6
62,6
62,6
62,6
62,6
61,8
61,8
61,8
61,8
61,8
61,8
61,8
61,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
50,0
57,8
59,5
60,5
60,5
60,5
60,5
60,5
60,5
59,6
59,6
59,6
59,6
59,6
59,6
59,6
58,8
58,8
58,6
58,6
58,6
58,6
58,6
58,6
57,6
57,6
57,6
57,6
57,6
57,6
57,6
57,6
57,6
56,8
56,8
56,8
56,8
56,8
56,8
56,8
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [3]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]

schietoren [4]

reken-
hoogte

[m

178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5

Laag

Lavond

Weena

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

45,15
45,45
45,48
45,51
45,51
45,50
45,49
45,48
45,47
45,46
45,45
45,42
44,70
43,17
41,46
38,37
36,87
36,87
36,87
36,83
36,79
36,76
35,54
33,83
32,40

42,16
42,46
42,49
42,51
42,51
42,50
42,50
42,49
42,48
42,46
42,45
42,43
41,72
40,19
38,47
35,40
33,87
33,87
33,87
33,84
33,79
33,77
32,58
30,94

37,02
37,33
37,37
37,39
37,39
37,38
37,37
37,37
37,36
37,34
37,33
37,31
36,58
35,05
33,33
30,23

L DEN

[dB]

46,21
46,52
46,55
46,58
46,58
46,57
46,56
46,55
46,54
46,53
46,52
46,49
45,77
44,24
42,52
39,43
37,94
37,94
37,94
37,90
37,86
37,83
36,61
34,88
33,46

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

41,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
41,0
41,0
39,0
38,0
34,0
33,0
33,0
33,0
33,0
33,0
33,0
32,0
30,0

Laag

[dB(A)]
58,72
58,63
58,56
58,47
58,40
58,32
58,25
58,17
53,93
60,76
63,18
64,46
64,41
64,24
64,07
63,91
63,74
63,59
63,44
63,30
63,15
63,01
62,87
62,74
62,61
62,48
62,36
62,23
62,11
61,99
61,88
61,76
61,64
61,50
61,35
61,19
61,08
60,97
60,86
60,76
60,66
60,55
60,45
60,36
60,26
60,14
59,97
59,88
59,76
59,60
59,48

L avond

[dB(A)]
55,39
55,30
55,22
55,14
55,06
54,99
54,91
54,84
50,56
57,42
59,85
61,13
61,06
60,89
60,72
60,56
60,39
60,24
60,09
59,95
59,80
59,66
59,53
59,39
59,26
59,13
59,01
58,88
58,76
58,64
58,53
58,41
58,29
58,15
58,00
57,84
57,73
57,62
57,51
57,41
57,31
57,20
57,10
57,01
56,91
56,79
56,62
56,53
56,41
56,25
56,13

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
50,35
50,27
50,19
50,10
50,03
49,95
49,88
49,80
45,34
52,32
54,78
56,09
56,03
55,86
55,69
55,53
55,35
55,20
55,05
54,90
54,75
54,61
54,47
54,34
54,20
54,07
53,95
53,82
53,70
53,58
53,46
53,35
53,23
53,09
52,94
52,78
52,67
52,56
52,45
52,35
52,25
52,14
52,04
51,95
51,85
51,74
51,57
51,47
51,37
51,21
51,09

L DEN

[dB]
59,62
59,53
59,46
59,37
59,30
59,22
59,15
59,07
54,74
61,63
64,07
65,36
65,30
65,13
64,96
64,80
64,63
64,48
64,33
64,18
64,03
63,89
63,76
63,62
63,49
63,36
63,24
63,11
62,99
62,87
62,76
62,64
62,52
62,38
62,23
62,07
61,96
61,85
61,74
61,64
61,54
61,43
61,33
61,24
61,14
61,02
60,85
60,76
60,65
60,49
60,37

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
50,0
57,0
59,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
58,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0

Laag

[dB(A)]
51,84
51,75
51,70
51,64
51,54
51,49
51,43
51,38
53,15
55,65
55,93
56,13
56,32
56,39
56,37
56,35
56,32
56,30
56,27
56,25
56,23
56,20
56,16
56,12
56,07
55,53
55,42
55,22
55,16
55,10
54,99
54,94
54,84
54,76
54,62
54,54
54,47
54,40
54,31
54,24
54,20
54,15
54,09
54,01
53,96
53,91
53,86
53,80
53,72
53,67
53,62

L avond

[dB(A)]
48,58
48,49
48,43
48,38
48,28
48,23
48,17
48,12
49,91
52,41
52,70
52,90
53,07
53,13
53,11
53,09
53,06
53,04
53,01
52,99
52,98
52,95
52,91
52,87
52,81
52,26
52,15
51,96
51,90
51,85
51,75
51,69
51,59
51,52
51,37
51,30
51,23
51,15
51,06
50,99
50,95
50,89
50,83
50,75
50,71
50,65
50,60
50,55
50,46
50,41
50,36

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
43,54
43,44
43,39
43,34
43,24
43,18
43,13
43,07
44,9
47,49
47,75
47,92
48,08
48,14
48,12
48,10
48,07
48,05
48,02
47,99
47,98
47,94
47,91
47,87
47,81
47,24
47,13
46,94
46,88
46,83
46,72
46,67
46,58
46,51
46,37
46,29
46,22
46,15
46,05
45,99
45,95
45,89
45,83
45,75
45,71
45,66
45,60
45,55
45,47
45,41
45,36

L DEN

[dB]
52,78
52,69
52,63
52,58
52,48
52,43
52,37
52,32
54,14
56,65
56,92
57,11
57,29
57,35
57,33
57,31
57,28
57,26
57,23
57,21
57,19
57,16
57,12
57,08
57,03
56,47
56,36
56,17
56,11
56,05
55,95
55,89
55,80
55,72
55,58
55,50
55,43
55,36
55,27
55,20
55,16
55,11
55,05
54,97
54,92
54,87
54,82
54,76
54,68
54,63
54,58

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
48,0
48,0
48,0
47,0
47,0
47,0
47,0
49,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0

Laag

[dB(A)]
50,18
50,13
50,08
50,04
49,99
49,94
49,90
49,82
49,21
51,59
51,60
51,59
51,49
51,52
51,55
51,53
51,50
51,46
51,36
51,37
51,34
51,29
51,26
51,26
51,21
51,20
51,19
51,13
50,98
50,91
50,85
50,83
50,82
50,79
50,77
50,75
50,72
50,70
50,67
50,63
50,60
50,56
50,53
50,45
50,42
50,38
50,34
50,30
50,26
50,22
50,18

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
46,75
46,69
46,64
46,60
46,55
46,50
46,46
46,38
45,73
48,15
48,17
48,16
48,06
48,09
48,11
48,09
48,05
48,02
47,92
47,92
47,89
47,85
47,82
47,81
47,76
47,75
47,74
47,68
47,53
47,47
47,41
47,38
47,37
47,34
47,32
47,30
47,27
47,24
47,21
47,18
47,14
47,10
47,07
46,99
46,96
46,92
46,88
46,84
46,80
46,75
46,71

L nacht

[dB(A)]
40,5
40,4
40,4
40,3
40,3
40,2
40,2
40,1
39,2
41,8
41,9
41,9
41,8
41,8
41,8
41,7
49,7
41,7
41,6
41,6
41,6
41,5
41,5
41,5
41,4
41,4
41,4
4,3
41,2
41,1
41,1
41,0
41,0
41,0
41,0
40,9
40,9
40,9
40,8
40,8
40,8
40,7
40,7
40,6
40,6
40,5
40,5
40,4
40,4
40,4
40,3

L DEN

[dB]
50,58
50,52
50,47
50,43
50,38
50,33
50,28
50,20
49,50
51,96
51,99
51,98
51,89
51,91
51,94
51,90
51,86
51,83
51,73
51,74
51,71
51,66
51,63
51,63
51,58
51,56
51,55
51,49
51,35
51,28
51,22
51,20
51,18
51,15
51,13
51,11
51,08
51,05
51,02
50,98
50,94
50,90
50,87
50,80
50,76
50,72
50,68
50,64
50,60
50,56
50,52

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
46,0
46,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
60,0
60,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
59,0
57,5
63,2
64,8
65,6
65,6
65,6
65,6
65,6
65,6
64,8
64,8
64,8
64,8
64,8
64,8
64,8
64,0
63,8
63,8
63,8
63,8
63,8
63,8
63,8
63,8
63,0
63,0
63,0
62,8
62,8
62,8
62,8
62,8
62,0
62,0
62,0
62,0
62,0
62,0
62,0
62,0
61,2
61,2

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
52,5
58,2
59,8
60,6
60,6
60,6
60,6
60,6
60,6
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,0
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,0
58,0
58,0
57,8
57,8
57,8
57,8
57,8
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
56,2
56,2

Pagina 12 van 26



Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [4]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]

schietoren [5]

reken-
hoogte

[m

154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5

Laag

Lavond

Weena

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

45,17
47,38
47,80
48,12
48,24
48,33
48,40
48,51
49,14
49,51
49,84
50,13
50,30
50,25
50,27
50,66
51,04
51,42
51,95
52,23
52,47
52,74
53,04
53,25
53,40
53,49
53,53
53,45
53,46
53,46
53,43
53,21
53,20
53,19
53,23

42,07
44,28
44,68
45,01
45,11
45,21
45,27
45,39
46,04
46,40
46,73
46,99
47,18
47,12
47,13
47,52
47,89
48,28
48,83
49,12
49,38
49,65
49,95
50,16
50,31
50,40
50,44
50,36
50,36
50,36
50,33
50,12
50,10
50,09
50,13

37,05
39,28
39,70
40,03
40,15
40,24
40,31
40,43
41,05
41,41
41,75
42,03
42,20
42,15
42,17
42,57
42,95
43,33
43,84
44,11
44,35
44,62
44,92
45,13
45,28
45,37
45,42
45,34
45,35
45,35
45,32
45,10
45,09
45,08
45,12

L DEN

[dB]

46,21
48,43
48,85
49,18
49,29
49,38
49,45
49,57
50,20
50,56
50,90
51,18
51,35
51,30
51,32
51,71
52,09
52,47
52,99
53,27
53,52
53,79
54,09
54,30
54,45
54,54
54,58
54,50
54,51
54,51
54,48
54,26
54,25
54,24
54,28

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

41,0
43,0
44,0
44,0
44,0
44,0
44,0
45,0
45,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
50,0
50,0
49,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0

Laag

[dB(A)]
59,38
59,30
59,21
59,13
59,05
58,96
58,88
58,80
58,72
58,64
58,56
58,47
58,40
58,32
58,24
58,17
46,54
52,83
56,73
57,49
58,32
59,44
60,01
60,28
60,13
60,00
59,83
59,65
59,51
59,38
59,24
59,11
58,98
58,86
58,73
58,60
58,48
58,36
58,25
58,13
58,02
57,89
57,74
57,52
57,36
57,19
57,09
56,97
56,86
56,76
56,65

L avond

[dB(A)]
56,03
55,95
55,86
55,78
55,69
55,61
55,53
55,45
55,37
55,29
55,20
55,12
55,04
54,96
54,89
54,81
43,10
49,43
53,38
54,13
54,95
56,09
56,65
56,92
56,77
56,63
56,46
56,28
56,14
56,01
55,88
55,74
55,62
55,49
55,36
55,23
55,11
55,00
54,88
54,76
54,65
54,52
54,37
54,15
53,98
53,82
53,71
53,60
53,49
53,39
53,28

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
51,00
50,91
50,82
50,74
50,66
50,57
50,49
50,41
50,33
50,25
50,17
50,08
50,01
49,93
49,85
49,78
37,65
43,9
47,86
48,70
49,55
50,71
51,30
51,58
51,43
51,29
51,11
50,92
50,77
50,64
50,50
50,36
50,23
50,10
49,9
49,84
49,71
49,59
49,47
49,36
49,24
49,11
48,97
48,75
48,59
48,42
48,31
48,19
48,08
47,98
47,86

L DEN

[dB]
60,27
60,19
60,10
60,02
59,94
59,85
59,77
59,69
59,61
59,53
59,45
59,36
59,29
59,21
59,13
59,06
47,22
53,52
57,43
58,22
59,06
60,20
60,77
61,05
60,90
60,76
60,59
60,40
60,26
60,13
59,99
59,85
59,73
59,60
59,47
59,34
59,22
59,10
58,98
58,87
58,75
58,62
58,48
58,26
58,10
57,93
57,82
57,70
57,59
57,49
57,38

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
42,0
49,0
52,0
53,0
54,0
55,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
52,0
52,0

Laag

[dB(A)]
53,57
53,52
53,48
53,43
53,31
53,26
53,21
53,16
53,11
53,03
52,98
52,92
52,84
52,78
52,72
52,67
47,16
53,00
54,44
54,42
54,78
54,84
54,81
54,82
54,88
54,96
54,99
55,00
55,01
55,05
55,16
55,25
55,26
55,21
55,16
55,08
54,95
54,92
54,82
54,71
54,62
54,61
54,57
54,56
54,54
54,47
54,47
54,48
54,48
54,46
54,41

L avond

[dB(A)]
50,31
50,26
50,21
50,17
50,05
49,99
49,94
49,89
49,84
49,76
49,71
49,65
49,56
49,51
49,45
49,40
43,84
49,76
51,21
51,18
51,52
51,57
51,55
51,56
51,61
51,70
51,72
51,75
51,76
51,81
51,91
52,00
52,02
51,96
51,91
51,84
51,72
51,69
51,59
51,49
51,40
51,39
51,35
51,33
51,31
51,24
51,23
51,24
51,24
51,22
51,16

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
45,31
45,27
45,22
45,17
45,05
45,00
44,95
44,90
44,85
44,76
44,71
44,66
44,57
44,52
44,46
44,40
38,87
44,78
46,24
46,16
46,46
46,51
46,49
46,50
46,55
46,64
46,66
46,67
46,68
46,72
46,83
46,92
46,94
46,88
46,83
46,75
46,63
46,61
46,51
46,40
46,32
46,32
46,28
46,27
46,25
46,18
46,17
46,18
46,19
46,17
46,11

L DEN

[dB]
54,53
54,48
54,43
54,39
54,27
54,21
54,16
54,11
54,06
53,98
53,93
53,87
53,79
53,73
53,67
53,62
48,09
53,98
55,43
55,38
55,71
55,77
55,74
55,75
55,81
55,89
55,92
55,93
55,94
55,98
56,09
56,18
56,20
56,14
56,09
56,01
55,89
55,86
55,76
55,65
55,57
55,56
55,52
55,51
55,49
55,42
55,41
55,42
55,43
55,41
55,35

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
43,0
49,0
50,0
50,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0

Laag

[dB(A)]
50,13
50,09
50,05
50,01
49,94
49,90
49,86
49,82
49,77
49,68
49,64
49,59
49,55
49,51
49,43
49,38

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)]
46,67
46,63
46,59
46,55
46,48
46,43
46,39
46,35
46,30
46,21
46,17
46,12
46,08
46,04
45,97
45,91

L nacht

[dB(A)]
40,3
40,2
40,2
40,1
40,1
40,0
40,0
39,9
39,9
39,8
39,8
39,7
39,7
39,6
39,6
39,5

L DEN

[dB]
50,47
50,43
50,39
50,35
50,28
50,23
50,19
50,15
50,10
50,01
49,97
49,92
49,88
49,84
49,77
49,71

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0
45,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
61,2
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
61,0
60,2
60,2
60,2
60,2
60,2
60,2

57,0
59,1
59,8
60,8
61,5
62,2
62,2
62,2
62,2
62,2
61,5
61,5
61,5
61,5
61,5
61,5
61,5
60,8
60,8
61,6
61,6
61,6
61,6
61,6
61,8
61,3
61,1
61,0
61,0
60,8
60,8
60,8
60,3
60,3

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
56,2
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
56,0
55,2
55,2
55,2
55,2
55,2
55,2

52,0
54,1
54,8
55,8
56,5
57,2
57,2
57,2
57,2
57,2
56,5
56,5
56,5
56,5
56,5
56,5
56,5
55,8
55,8
56,6
56,6
56,6
56,6
56,6
56,8
56,3
56,1
56,0
56,0
55,8
55,8
55,8
55,3
55,3
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [5]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]

schietoren [6]

reken-
hoogte

[m]
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5

Laag

[dB(A)]
53,21
53,21
53,17
53,16
53,02
52,91
52,86
52,84
52,72
52,70
52,63
52,62
52,53
52,51
52,46
52,45
52,43
52,41
52,40
52,38
52,26
52,24
52,19
52,13
42,72
46,03
46,65
47,08
47,25
47,36
47,42
47,57
48,35
48,71
49,17
49,49
49,79
49,91
49,93
50,33
50,74
51,04
51,52
51,81
52,21
52,49
52,86
53,09
53,21
53,35
53,33

Lavond

[dB(A)]
50,11
50,11
50,07
50,05
49,91
49,79
49,73
49,70
49,57
49,54
49,47
49,45
49,35
49,32
49,27
49,26
49,24
49,22
49,21
49,19
49,07
49,05
49,00
48,93
39,67
42,99
43,54
43,94
44,10
44,21
44,27
44,42
45,23
45,60
46,06
46,36
46,66
46,78
46,79
47,18
47,59
47,89
48,39
48,69
49,10
49,39
49,76
50,00
50,11
50,25
50,24

Weena

L nacht

[dB(A)]
45,10
45,10
45,07
45,05
44,92
44,80
44,76
44,73
44,62
44,60
44,53
44,52
44,44
44,42
44,37
44,36
44,33
44,32
44,31
44,29
44,17
44,15
44,09
44,03
34,61
37,91
38,54
38,97
39,14
39,25
39,32
39,47
40,24
40,60
41,06
41,38
41,68
41,80
41,82
42,22
42,63
42,93
43,40
43,69
44,08
44,36
44,73
44,96
45,08
45,23
45,22

L DEN

[dB]
54,26
54,26
54,22
54,21
54,07
53,95
53,91
53,88
53,76
53,74
53,67
53,66
53,57
53,55
53,50
53,49
53,47
53,45
53,44
53,42
53,30
53,28
53,23
53,16
43,78
47,09
47,70
48,12
48,29
48,40
48,46
48,61
49,39
49,76
50,22
50,53
50,83
50,95
50,97
51,37
51,78
52,08
52,56
52,85
53,25
53,53
53,90
54,13
54,25
54,39
54,38

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
39,0
42,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
45,0
45,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0

Laag

[dB(A)]
56,54
56,44
56,35
56,25
56,10
55,89
55,73
55,64
55,43
55,19
55,08
54,99
54,91
54,82
54,74
54,65
54,57
54,49
54,41
54,33
54,25
54,17
54,09
54,02
41,36
49,25
51,79
52,79
54,94
56,31
56,76
57,01
57,09
57,44
57,77
58,00
58,08
58,21
58,24
58,19
58,10
57,92
57,78
57,67
57,56
57,36
57,25
57,15
57,04
56,94
56,84

L avond

[dB(A)]
53,17
53,07
52,98
52,88
52,73
52,52
52,36
52,27
52,06
51,82
51,71
51,62
51,54
51,45
51,37
51,28
51,20
51,12
51,04
50,96
50,88
50,80
50,72
50,64
37,88
45,91
48,43
49,43
51,60
52,97
53,40
53,65
53,73
54,08
54,41
54,64
54,71
54,84
54,88
54,83
54,73
54,55
54,41
54,30
54,19
53,99
53,88
53,78
53,67
53,57
53,47

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
47,75
47,65
47,56
47,46
47,32
47,11
46,95
46,86
46,67
46,41
46,31
46,22
46,13
46,05
45,96
45,88
45,79
45,71
45,63
45,55
45,47
45,39
45,31
45,24
32,70
40,37
42,99
44,02
46,11
47,48
47,93
48,18
48,24
48,60
48,96
49,21
49,30
49,44
49,49
49,44
49,35
49,15
49,01
48,90
48,78
48,57
48,46
48,35
48,25
48,14
48,04

L DEN

[dB]
57,27
57,17
57,08
56,98
56,83
56,62
56,46
56,37
56,17
55,92
55,82
55,73
55,64
55,56
55,47
55,39
55,30
55,22
55,14
55,06
54,98
54,90
54,82
54,75
42,12
49,95
52,52
53,53
55,66
57,03
57,48
57,73
57,80
58,15
58,49
58,73
58,81
58,95
58,99
58,94
58,84
58,66
58,52
58,41
58,29
58,09
57,98
57,88
57,77
57,67
57,57

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
37,0
45,0
48,0
49,0
51,0
52,0
52,0
53,0
53,0
53,0
53,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0
53,0

Laag

[dB(A)]
54,35
54,34
54,28
54,25
54,17
54,14
54,03
53,99
53,94
53,90
53,83
53,80
53,75
53,67
53,63
53,58
53,54
53,47
53,39
53,33
53,28
53,22
53,14
53,06
42,05
49,55
52,27
53,48
53,95
54,00
53,99
54,05
54,14
54,30
54,35
54,39
54,44
54,52
54,62
54,72
54,77
54,79
54,79
54,77
54,63
54,58
54,45
54,48
54,47
54,50
54,43

L avond

[dB(A)]
51,09
51,08
51,02
50,98
50,91
50,87
50,75
50,71
50,65
50,61
50,54
50,50
50,45
50,38
50,33
50,28
50,24
50,16
50,08
50,03
49,97
49,92
49,83
49,76
38,67
46,26
49,02
50,23
50,70
50,75
50,74
50,79
50,89
51,05
51,10
51,14
51,20
51,29
51,40
51,51
51,55
51,58
51,58
51,55
51,42
51,37
51,25
51,27
51,27
51,29
51,23

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
46,05
46,03
45,97
45,93
45,86
45,82
45,71
45,67
45,61
45,57
45,50
45,47
45,42
45,34
45,29
45,24
45,20
45,13
45,04
44,99
44,94
44,88
44,81
44,73
33,79
41,24
44,03
45,25
45,70
45,74
45,73
45,78
45,87
46,03
46,07
46,11
46,16
46,24
46,34
46,45
46,49
46,52
46,52
46,50
46,37
46,32
46,19
46,22
46,21
46,23
46,17

L DEN

[dB]
55,29
55,28
55,22
55,18
55,11
55,07
54,96
54,92
54,86
54,82
54,75
54,72
54,67
54,59
54,55
54,50
54,46
54,38
54,30
54,25
54,19
54,14
54,06
53,98
42,98
50,48
53,24
54,45
54,91
54,96
54,95
55,00
55,09
55,25
55,30
55,34
55,39
55,47
55,58
55,68
55,73
55,75
55,75
55,73
55,60
55,55
55,42
55,45
55,44
55,46
55,40

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
38,0
45,0
48,0
49,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

31,66
36,44
37,37
39,02
39,73
40,62
41,10
39,45

30,04
30,22
30,52
30,77

Heer Bokelweg

L avond

33,05
33,97
35,66
36,36
37,28
37,76
36,33

L nacht

30,4
31,4
31,9
31,2

L DEN

[dB]

32,09
36,92
37,85
39,56
40,26
41,20
41,68
40,45
30,29
30,56
30,67
30,95
31,18

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

32,0
33,0
35,0
35,0
36,0
37,0
35,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
60,3
60,3
60,3
60,3
60,3
60,3
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,5
57,5
57,5
57,5
57,5
57,5
57,5
57,5
57,5
57,5

57,0
58,5
59,1
59,1
59,8
59,8
59,8
59,8
60,5
60,5
60,5
60,8
60,8
60,8
60,8
60,8
60,1
60,1
61,1
60,8
60,8
60,8
60,8
60,8

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
55,3
55,3
55,3
55,3
55,3
55,3
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,5
52,5
52,5
52,5
52,5
52,5
52,5
52,5
52,5
52,5

52,0
53,5
54,1
54,1
54,8
54,8
54,8
54,8
55,5
55,5
55,5
55,8
55,8
55,8
55,8
55,8
55,1
55,1
56,1
55,8
55,8
55,8
55,8
55,8
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [6]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]

schietoren [7]

reken-
hoogte

[m]
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5

25,5

28,5

31,5

34,5

37,5
40,5
43,5
46,5
49,5

52,5

55,5

58,5

61,5

64,5

67,5

70,5

73,5

76,5

79,5

Laag

[dB(A)]
53,34
53,38
53,37
53,34
53,41
53,43
53,43
53,43
53,45
53,43
53,44
53,37
53,28
53,17
53,15
53,14
53,06
53,04
53,01
52,98
52,90
52,87
52,83
52,82
52,80
52,78
52,76
52,72
52,59
52,54
52,46
52,42
40,71
45,49
46,74
47,37
47,57
47,69
47,76
47,90
48,66
49,09
49,53
49,80
50,05
50,21
50,26
50,67
51,12
51,32
51,77

Lavond

[dB(A)]
50,24
50,27
50,26
50,23
50,31
50,33
50,33
50,32
50,34
50,31
50,32
50,26
50,18
50,06
50,02
50,00
49,91
49,89
49,86
49,82
49,73
49,69
49,65
49,64
49,62
49,60
49,58
49,54
49,41
49,36
49,29
49,24
37,50
42,35
43,58
44,22
44,41
44,53
44,60
44,74
45,53
45,97
46,42
46,68
46,93
47,10
47,18
47,58
48,02
48,23
48,68

Weena

L nacht

[dB(A)]
45,23
45,27
45,26
45,23
45,31
45,33
45,33
45,32
45,35
45,32
45,33
45,26
45,18
45,07
45,04
45,03
44,95
44,93
44,91
44,88
44,81
44,77
44,74
44,73
44,71
44,69
44,67
44,63
44,50
44,45
44,37
44,33
32,63
37,38
38,65
39,28
39,48
39,60
39,67
39,81
40,56
40,99
41,43
4,70
41,95
42,11
42,15
42,57
43,01
43,21
43,65

L DEN

[dB]
54,39
54,43
54,42
54,39
54,46
54,48
54,48
54,48
54,50
54,47
54,48
54,42
54,33
54,22
54,19
54,18
54,10
54,08
54,05
54,02
53,94
53,91
53,87
53,86
53,84
53,82
53,80
53,76
53,63
53,58
53,50
53,46
41,75
46,53
47,79
48,42
48,62
48,74
48,81
48,95
49,71
50,14
50,58
50,85
51,10
51,26
51,31
51,73
52,17
52,37
52,82

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
37,0
42,0
43,0
43,0
44,0
44,0
44,0
44,0
45,0
45,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
48,0

Laag

[dB(A)]
56,74
56,59
56,44
56,24
56,06
55,92
55,82
55,71
55,61
55,52
55,43
55,32
55,22
55,14
55,05
54,96
54,83
54,67
54,43
54,33
54,22
54,02
53,79
53,68
53,58
53,50
53,42
53,34
53,26
53,18
53,11
53,03
39,50
43,73
49,91
51,61
52,38
53,26
54,61
55,67
56,02
56,10
56,13
56,14
56,15
56,18
56,29
56,44
56,61
56,56
56,60

L avond

[dB(A)]
53,37
53,22
53,07
52,87
52,69
52,55
52,45
52,34
52,24
52,14
52,05
51,95
51,85
51,76
51,67
51,58
51,45
51,30
51,05
50,95
50,85
50,64
50,42
50,30
50,20
50,12
50,04
49,9
49,88
49,80
49,73
49,65
35,98
40,29
46,54
48,23
49,00
49,89
51,25
52,32
52,66
52,73
52,76
52,77
52,77
52,80
52,92
53,07
53,24
53,19
53,23

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
47,93
47,80
47,66
47,45
47,27
47,12
47,02
46,91
46,81
46,72
46,62
46,51
46,42
46,33
46,24
46,15
46,03
45,89
45,62
45,52
45,43
45,23
45,00
44,89
44,79
44,71
44,63
44,55
44,47
44,40
44,32
44,24
30,89
34,93
41,06
42,85
43,56
44,33
45,65
46,74
47,10
47,17
47,19
47,19
47,19
47,21
47,35
47,51
47,71
47,67
47,73

L DEN

[dB]
57,46
57,32
57,17
56,97
56,79
56,65
56,55
56,44
56,34
56,24
56,15
56,04
55,95
55,86
55,77
55,68
55,55
55,40
55,15
55,05
54,95
54,75
54,52
54,41
54,31
54,23
54,15
54,07
53,99
53,91
53,84
53,76
40,27
44,44
50,62
52,35
53,10
53,94
55,28
56,35
56,70
56,78
56,80
56,81
56,82
56,84
56,96
57,12
57,30
57,25
57,30

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
35,0
39,0
46,0
47,0
48,0
49,0
50,0
51,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0

Laag

[dB(A)]
54,37
54,38
54,38
54,34
54,30
54,26
54,22
54,20
54,19
54,17
54,13
54,08
54,06
54,03
54,01
53,99
53,95
53,92
53,85
53,81
53,76
53,72
53,68
53,64
53,60
53,56
53,49
53,41
53,36
53,31
53,25
53,20
40,46
47,55
50,42
51,67
52,16
52,24
52,24
52,34
52,49
52,70
52,86
53,05
53,20
53,30
53,42
53,57
53,64
53,68
53,66

L avond

[dB(A)]
51,17
51,18
51,17
51,13
51,09
51,04
51,00
50,97
50,95
50,93
50,88
50,83
50,81
50,78
50,75
50,73
50,69
50,65
50,58
50,53
50,48
50,44
50,39
50,36
50,32
50,27
50,20
50,12
50,07
50,02
49,96
49,91
37,05
44,17
47,09
48,37
48,87
48,95
48,95
49,04
49,19
49,41
49,59
49,78
49,95
50,07
50,20
50,34
50,41
50,45
50,44

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
46,13
46,14
46,14
46,10
46,05
46,00
45,9
45,94
45,92
45,90
45,85
45,80
45,78
45,75
45,72
45,69
45,65
45,62
45,55
45,50
45,45
45,41
45,37
45,33
45,29
45,25
45,17
45,09
45,05
44,99
44,93
44,89
32,15
39,15
42,06
43,36
43,85
43,92
43,92
44,01
44,16
44,37
44,54
44,73
44,89
44,98
45,11
45,26
45,33
45,37
45,36

L DEN

[dB]
55,35
55,36
55,35
55,31
55,27
55,22
55,18
55,16
55,15
55,13
55,08
55,03
55,01
54,98
54,95
54,93
54,89
54,86
54,79
54,74
54,69
54,65
54,61
54,57
54,53
54,49
54,42
54,34
54,29
54,24
54,18
54,13
41,37
48,43
51,32
52,60
53,09
53,17
53,17
53,26
53,41
53,62
53,79
53,98
54,14
54,24
54,36
54,51
54,58
54,62
54,61

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
36,0
43,0
46,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
50,0
50,0
50,0
50,0

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

32,52
36,61
37,64
39,17
40,12
41,07
41,52
37,78
31,24
31,72
31,97
32,36
32,45

Heer Bokelweg

L avond

33,11
34,13
35,69
36,66
37,67
38,13
34,60

L nacht

30,3
31,5
32,0

L DEN

[dB]

32,76
36,85
37,88
39,48
40,46
41,53
42,00
38,67
31,90
32,38
32,61
32,9
33,06

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

32,0
33,0
34,0
35,0
37,0
37,0
34,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
60,3
60,3
60,3
60,3
60,3
60,3
60,3
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
59,1
59,1
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
57,0

54,0
55,0
56,0
57,0
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
59,1
59,1
59,1
59,1

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
55,3
55,3
55,3
55,3
55,3
55,3
55,3
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,5
54,5
54,5
54,5
54,5
54,5
54,1
54,1
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
52,0

49,0
50,0
51,0
52,0
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
54,1
54,1
54,1
54,1
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [7]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]

schietoren [8]

reken-
hoogte

[m]
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5

Laag

[dB(A)]
51,99
52,33
52,59
52,89
53,15
53,27
53,35
53,38
53,34
53,32
53,29
53,32
53,37
53,39
53,39
53,42
53,40
53,41
53,42
53,37
53,24
53,15
53,12
53,08
52,98
52,96
52,89
52,87
52,78
52,77
52,75
52,71
52,68
52,64
52,64
52,62
52,48
52,45
52,36
52,30
38,53
44,02
45,60
46,52
46,74
46,91
47,04
47,32
48,18
48,61
49,05

Lavond

[dB(A)]
48,90
49,24
49,51
49,81
50,08
50,19
50,27
50,30
50,25
50,23
50,20
50,23
50,28
50,31
50,30
50,34
50,31
50,32
50,32
50,27
50,14
50,04
49,99
49,94
49,83
49,81
49,72
49,69
49,59
49,57
49,55
49,50
49,48
49,44
49,43
49,42
49,28
49,24
49,16
49,10
35,40
40,97
42,52
43,42
43,64
43,80
43,93
44,22
45,10
45,53
45,97

Weena

L nacht

[dB(A)]
43,87
44,19
44,45
44,75
45,02
45,14
45,22
45,26
45,22
45,20
45,18
45,20
45,25
45,28
45,27
45,31
45,28
45,29
45,30
45,26
45,13
45,04
45,00
44,97
44,87
44,85
44,77
44,76
44,67
44,67
44,64
44,60
44,58
44,54
44,53
44,52
44,38
44,35
44,26
44,20
30,46
35,90
37,49
38,42
38,64
38,81
38,94
39,22
40,07
40,50
40,94

L DEN

[dB]
53,04
53,37
53,63
53,93
54,20
54,32
54,40
54,43
54,39
54,37
54,34
54,37
54,42
54,44
54,44
54,47
54,45
54,46
54,46
54,42
54,29
54,20
54,16
54,12
54,02
54,00
53,92
53,90
53,81
53,80
53,78
53,74
53,71
53,67
53,67
53,65
53,51
53,48
53,39
53,33
39,59
45,08
46,65
47,57
47,79
47,9
48,09
48,37
49,23
49,66
50,10

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
48,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
35,0
40,0
42,0
43,0
43,0
43,0
43,0
43,0
44,0
45,0
45,0

Laag

[dB(A)]
56,57
56,53
56,56
56,54
56,39
56,31
56,22
56,13
56,04
55,94
55,81
55,71
55,57
55,39
55,24
55,06
54,93
54,85
54,74
54,65
54,56
54,48
54,39
54,29
54,21
54,13
54,05
53,97
53,89
53,70
53,52
53,39
53,29
53,16
52,96
52,77
52,65
52,56
52,48
52,41
38,54
41,39
46,47
50,03
51,78
52,65
53,36
53,91
54,54
55,08
55,46

L avond

[dB(A)]
53,20
53,16
53,19
53,17
53,02
52,94
52,84
52,75
52,66
52,57
52,44
52,33
52,20
52,01
51,86
51,68
51,55
51,47
51,37
51,27
51,19
51,10
51,02
50,92
50,83
50,75
50,67
50,60
50,52
50,33
50,14
50,01
49,92
49,78
49,59
49,39
49,28
49,18
49,11
49,03
35,07
37,96
43,12
46,72
48,45
49,31
50,03
50,58
51,21
51,74
52,13

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
47,70
47,67
47,72
47,71
47,55
47,47
47,38
47,28
47,19
47,10
46,96
46,86
46,73
46,55
46,40
46,22
46,08
46,00
45,89
45,79
45,71
45,62
45,54
45,43
45,34
45,26
45,18
45,11
45,03
44,86
44,66
44,52
44,43
44,31
44,12
43,91
43,80
3,71
43,64
43,56

32,80
37,67
4,23
42,98
43,77
44,43
44,93
45,55
46,10
46,51

L DEN

[dB]
57,27
57,23
57,27
57,26
57,10
57,02
56,93
56,84
56,75
56,65
56,52
56,42
56,28
56,10
55,95
55,77
55,64
55,56
55,45
55,35
55,27
55,18
55,10
54,99
54,91
54,83
54,75
54,67
54,59
54,41
54,22
54,09
53,99
53,87
53,67
53,47
53,36
53,27
53,19
53,12
39,34
42,18
47,20
50,77
52,51
53,35
54,05
54,58
55,20
55,75
56,14

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
34,0
37,0
42,0
46,0
48,0
48,0
49,0
50,0
50,0
51,0
51,0

Laag

[dB(A)]
53,64
53,65
53,65
53,62
53,64
53,46
53,36
53,39
53,45
53,40
53,42
53,38
53,36
53,35
53,32
53,22
53,21
53,18
53,15
53,16
53,18
53,18
53,16
53,10
53,09
53,09
53,07
53,03
52,98
52,94
52,89
52,85
52,77
52,74
52,69
52,65
52,61
52,58
52,54
52,51
37,68
42,66
49,61
51,58
52,03
52,07
52,09
52,28
52,49
52,81
52,97

L avond

[dB(A)]
50,41
50,43
50,42
50,39
50,42
50,26
50,17
50,19
50,25
50,21
50,22
50,18
50,16
50,14
50,11
50,01
49,99
49,96
49,92
49,93
49,94
49,94
49,92
49,85
49,84
49,83
49,81
49,77
49,71
49,67
49,62
49,58
49,50
49,46
49,42
49,38
49,33
49,30
49,26
49,22
34,25
39,27
46,30
48,29
48,74
48,78
48,80
48,98
49,19
49,53
49,69

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
45,34
45,36
45,35
45,32
45,34
45,18
45,09
45,11
45,17
45,13
45,15
45,13
45,10
45,09
45,07
44,9
44,94
44,91
44,87
44,88
44,88
44,88
44,86
44,79
44,77
44,76
44,74
44,70
44,64
44,60
44,55
44,51
44,43
44,39
44,35
44,31
44,27
44,23
44,19
44,16

34,35
41,30
43,30
43,77
43,82
43,83
44,01
44,21
44,54
44,69

L DEN

[dB]
54,59
54,60
54,60
54,57
54,59
54,42
54,33
54,35
54,41
54,37
54,38
54,35
54,33
54,32
54,29
54,19
54,17
54,14
54,10
54,11
54,12
54,12
54,10
54,04
54,02
54,02
54,00
53,96
53,90
53,86
53,81
53,77
53,69
53,66
53,61
53,57
53,53
53,50
53,46
53,42
38,60
43,57
50,54
52,52
52,98
53,02
53,04
53,22
53,43
53,76
53,91

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
34,0
39,0
46,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
49,0
49,0

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

33,13
36,75
37,73
38,66
40,20
41,28
39,49
33,28
33,89
34,07

Heer Bokelweg

L avond

33,21
34,19
35,13
36,74
37,83
36,10

30,48
30,67

L nacht

30,3
31,4
30,0

L DEN

[dB]

33,34
36,92
37,91
38,86
40,53
41,62
39,97
33,71
34,35
34,54

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

32,0
33,0
34,0
36,0
37,0
35,0

30,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
59,1
59,1
60,3
60,3
60,3
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
60,0
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
59,5
59,1
59,1
59,1
59,1
59,1
59,1
59,1
59,1
59,1
59,1
59,1
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
57,0
57,0
54,0

54,0
55,0
55,0
58,1
58,1

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
54,1
54,1
55,3
55,3
55,3
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
55,0
54,5
54,5
54,5
54,5
54,5
54,5
54,5
54,1
54,1
54,1
54,1
54,1
54,1
54,1
54,1
54,1
54,1
54,1
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
52,0
52,0
49,0

49,0
50,0
50,0
53,1
53,1
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [8]
schietoren [9]
schietoren [9]

schietoren [9]

reken-
hoogte

[m]
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5
46,5
49,5
52,5

Laag

[dB(A)]
49,37
49,74
49,92
50,16
50,62
51,07
51,35
51,82
51,99
52,32
52,57
52,90
53,19
53,35
53,46
53,45
53,45
53,43
53,43
53,41
53,47
53,52
53,52
53,56
53,60
53,59
53,55
53,53
53,41
53,34
53,33
53,27
53,20
53,17
53,14
53,13
53,07
53,04
53,01
52,99
52,93
52,90
52,89
52,85
52,72
52,65
52,55
52,50
41,81
45,78
46,78

Lavond

[dB(A)]
46,28
46,64
46,83
47,07
47,53
47,98
48,25
48,72
48,88
49,22
49,47
49,80
50,09
50,25
50,36
50,35
50,35
50,33
50,33
50,31
50,37
50,42
50,42
50,46
50,49
50,48
50,45
50,43
50,30
50,22
50,20
50,13
50,05
50,02
49,97
49,95
49,88
49,84
49,82
49,80
49,74
49,70
49,69
49,65
49,52
49,45
49,35
49,30
38,50
42,55
43,57

Weena

L nacht

[dB(A)]
41,26
41,63
41,81
42,05
42,51
42,97
43,24
43,70
43,87
44,19
44,44
44,77
45,06
45,22
45,34
45,33
45,34
45,32
45,32
45,30
45,36
45,41
45,41
45,45
45,49
45,49
45,45
45,43
45,31
45,24
45,22
45,17
45,10
45,07
45,03
45,02
44,97
44,94
44,91
44,90
44,83
44,81
44,80
44,75
44,62
44,55
44,45
44,41
33,72
37,68
38,67

L DEN

[dB]
50,42
50,79
50,97
51,21
51,67
52,13
52,40
52,86
53,03
53,36
53,61
53,94
54,23
54,39
54,50
54,49
54,50
54,48
54,48
54,46
54,52
54,57
54,57
54,61
54,65
54,64
54,60
54,58
54,46
54,39
54,37
54,32
54,24
54,21
54,17
54,16
54,11
54,07
54,05
54,03
53,97
53,94
53,93
53,88
53,75
53,68
53,58
53,54
42,83
46,81
47,81

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
45,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
38,0
42,0
43,0

Laag

[dB(A)]
55,57
55,54
55,52
55,50
55,44
55,34
55,23
55,26
55,18
55,25
55,35
55,32
55,22
55,21
55,18
55,11
55,12
55,13
55,11
55,07
54,99
54,84
54,74
54,62
54,41
54,28
54,12
54,01
53,93
53,79
53,70
53,61
53,54
53,46
53,38
53,29
53,21
53,13
53,06
52,99
52,92
52,79
52,61
52,40
52,31
52,25
52,11
51,93
37,75
41,46
43,78

L avond

[dB(A)]
52,22
52,19
52,16
52,14
52,08
51,98
51,88
51,90
51,82
51,89
51,99
51,96
51,86
51,85
51,83
51,75
51,76
51,77
51,76
51,71
51,64
51,48
51,38
51,26
51,04
50,92
50,75
50,64
50,56
50,43
50,33
50,25
50,17
50,09
50,01
49,92
49,84
49,76
49,69
49,62
49,55
49,42
49,24
49,03
48,94
48,88
48,74
48,56
34,40
38,21
40,54

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
46,61
46,58
46,54
46,52
46,45
46,33
46,21
46,25
46,15
46,24
46,37
46,35
46,27
46,27
46,26
46,19
46,21
46,23
46,23
46,19
46,12
45,95
45,86
45,75
45,53
45,41
45,24
45,12
45,04
44,92
44,82
44,73
44,65
44,58
44,49
44,40
44,32
44,25
44,17
44,10
44,03
43,91
43,75
43,50
43,42
43,35
43,23
43,06

33,14
35,47

L DEN

[dB]
56,24
56,21
56,18
56,16
56,10
55,99
55,88
55,91
55,82
55,90
56,01
55,99
55,89
55,89
55,87
55,79
55,81
55,82
55,81
55,77
55,69
55,53
55,44
55,32
55,11
54,98
54,82
54,70
54,62
54,49
54,40
54,31
54,23
54,16
54,07
53,98
53,90
53,83
53,75
53,68
53,61
53,49
53,31
53,09
53,00
52,94
52,81
52,63
38,69
42,39
44,72

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
51,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
34,0
37,0
40,0

Laag

[dB(A)]
53,18
53,41
53,57
53,73
53,79
53,86
53,97
54,03
54,01
54,04
54,06
54,05
54,08
54,10
54,12
54,19
54,12
54,15
53,98
53,97
53,92
53,92
53,85
53,86
53,79
53,69
53,68
53,44
53,42
53,43
53,43
53,42
53,40
53,39
53,36
53,28
53,24
53,21
53,17
53,13
53,09
53,01
52,98
52,94
52,91
52,82
52,78
52,74

L avond

[dB(A)]
49,91
50,15
50,33
50,49
50,56
50,63
50,74
50,80
50,79
50,81
50,83
50,83
50,85
50,86
50,89
50,95
50,89
50,91
50,76
50,74
50,70
50,70
50,63
50,63
50,56
50,45
50,44
50,22
50,19
50,19
50,19
50,17
50,16
50,14
50,11
50,02
49,98
49,95
49,90
49,87
49,83
49,75
49,71
49,67
49,64
49,55
49,51
49,46

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
44,91
45,12
45,29
45,44
45,51
45,59
45,70
45,77
45,76
45,78
45,80
45,80
45,83
45,84
45,87
45,93
45,87
45,89
45,74
45,73
45,68
45,68
45,63
45,63
45,56
45,45
45,44
45,20
45,17
45,17
45,16
45,14
45,13
45,10
45,07
44,98
44,94
44,90
44,86
44,82
44,78
44,70
44,66
44,62
44,58
44,50
44,45
44,41

L DEN

[dB]
54,13
54,35
54,52
54,68
54,74
54,82
54,93
54,99
54,98
55,00
55,02
55,02
55,05
55,06
55,09
55,15
55,09
55,11
54,95
54,94
54,89
54,89
54,83
54,83
54,76
54,66
54,65
54,41
54,39
54,39
54,39
54,37
54,36
54,34
54,31
54,22
54,18
54,15
54,10
54,07
54,03
53,95
53,91
53,87
53,84
53,75
53,71
53,66

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
49,0
49,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
50,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

34,28
34,34

Heer Bokelweg

L avond

30,87
30,95

L nacht

L DEN

[dB]
34,74
34,83

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
30,0
30,0

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110f
(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
58,1
58,1
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
58,5
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
60,1
60,1
59,8
59,8
59,8
59,8
59,8
59,5
59,1
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
58,8
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0
57,0

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)
[dB]
53,1
53,1
53,5
53,5
53,5
53,5
53,5
53,5
53,5
53,5
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
55,1
55,1
54,8
54,8
54,8
54,8
54,8
54,5
54,1
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
53,8
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
52,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
schietoren [9]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]

reken-
hoogte

[m]
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5
115,5
118,5
121,5
124,5
127,5
130,5
133,5
136,5
139,5
142,5
145,5
148,5
151,5
154,5
157,5
160,5
163,5
166,5
169,5
172,5
175,5
178,5
181,5
184,5
187,5
190,5
193,5
196,5
199,5

1,5

4,5

Laag

[dB(A)]
46,72
47,47
47,86
48,32
48,61
48,97
49,59
50,19
50,64
51,14
51,41
51,71
51,92
52,28
52,52
52,67
52,79
52,82
52,83
52,83
52,89
52,92
52,94
53,02
53,01
53,02
53,08
53,08
53,09
53,11
53,06
53,00
52,97
52,96
52,88
52,83
52,82
52,78
52,72
52,70
52,66
52,64
52,63
52,59
52,56
52,53
52,49
52,37
52,32

Lavond

[dB(A)]
43,51
44,27
44,65
45,13
45,42
45,79
46,42
47,04
47,50
48,01
48,27
48,58
48,80
49,16
49,40
49,56
49,68
49,71
49,71
49,70
49,77
49,80
49,83
49,90
49,89
49,90
49,95
49,95
49,97
49,98
49,93
49,87
49,83
49,82
49,73
49,67
49,65
49,61
49,53
49,51
49,47
49,44
49,43
49,38
49,36
49,33
49,28
49,16
49,11

Weena

L nacht

[dB(A)]
38,61
39,35
39,74
40,20
40,49
40,85
41,48
42,08
42,53
43,02
43,28
43,58
43,79
44,15
44,39
44,54
44,67
44,71
44,71
44,71
44,78
44,81
44,83
44,91
44,90
44,91
44,97
44,97
44,98
45,00
44,95
44,89
44,86
44,85
44,78
44,73
44,72
44,68
44,62
44,61
44,57
44,55
44,53
44,49
44,47
44,44
44,40
44,28
44,23

L DEN

[dB]
47,75
48,49
48,88
49,35
49,64
50,00
50,62
51,23
51,68
52,18
52,44
52,74
52,96
53,32
53,56
53,71
53,83
53,87
53,87
53,87
53,93
53,96
53,99
54,06
54,05
54,06
54,12
54,12
54,13
54,15
54,10
54,04
54,01
54,00
53,92
53,87
53,86
53,82
53,76
53,74
53,70
53,68
53,66
53,62
53,60
53,57
53,53
53,41
53,36

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
43,0
43,0
44,0
44,0
45,0
45,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
48,0
48,0

Laag

[dB(A)]
44,14
44,04
44,09
44,02
44,17
44,64
44,91
45,23
45,33
45,65
45,65
44,98
44,82
45,03
45,11
45,21
45,34
45,46
45,61
45,69
45,85
45,87
46,02
46,12
46,20
46,23
46,29
46,25
46,29
46,26
46,29
46,31
46,32
46,32
46,31
46,31
46,31
46,28
46,27
46,27
46,31
46,34
46,34
46,30
46,29
46,29
46,30
46,29
46,29
48,04
48,76

L avond

[dB(A)]
40,90
40,81
40,86
40,79
40,94
4,41
41,67
42,00
42,09
42,42
42,42
1,75
41,59
41,80
41,87
4,97
42,10
42,23
42,38
42,45
42,62
42,63
42,79
42,88
42,9
42,99
43,06
43,02
43,05
43,02
43,05
43,07
43,08
43,08
43,07
43,07
43,07
43,03
43,03
43,02
43,06
43,09
43,09
43,05
43,04
43,04
43,06
43,04
43,04
44,79
45,51

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
35,84
35,73
35,78
35,71
35,86
36,32
36,60
36,92
37,01
37,32
37,32
36,65
36,50
36,71
36,79
36,89
37,02
37,15
37,30
37,37
37,54
37,55
37,71
37,81
37,88
37,91
37,98
37,93
37,97
37,94
37,97
37,99
38,00
38,00
38,00
38,00
37,99
37,9
37,96
37,9
38,00
38,03
38,02
37,99
37,98
37,99
38,00
37,99
37,99
39,79
40,51

L DEN

[dB]
45,08
44,98
45,03
44,96
45,11
45,58
45,85
46,17
46,27
46,58
46,58
45,91
45,76
45,97
46,05
46,15
46,28
46,40
46,55
46,63
46,79
46,81
46,96
47,06
47,14
47,17
47,23
47,19
47,23
47,20
47,23
47,25
47,26
47,26
47,25
47,25
47,25
47,21
47,21
47,21
47,25
47,28
47,27
47,24
47,23
47,23
47,24
47,23
47,23
49,00
49,72

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
40,0
40,0
40,0
40,0
40,0
41,0
41,0
41,0
41,0
42,0
42,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
42,0
44,0
45,0

Hofplein

L gag Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Heer Bokelweg

L gag Lavond L aene

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

32,34
32,99
33,51
30,64

30,92
30,81

L DEN

[dB]

32,36
33,01
33,53
30,66

31,33
31,20

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0
54,0

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
49,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-
punt

SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [1]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [10]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [6]
SchietorenW [7]
SchietorenW [7]
SchietorenW [7]
SchietorenW [7]
SchietorenW [7]
SchietorenW [7]
SchietorenW [7]
SchietorenW [7]

reken-
hoogte

[m]
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
2,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
2,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
2,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
2,5

Laag

Lavond

Weena

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

31,39
35,79
37,85
33,35
32,95
32,76
32,85
33,08
33,35
33,61
33,80
34,09
34,58
35,46
37,97
40,70
43,00
44,26
34,47
33,86
33,91
34,25
34,57
34,87
35,33
36,26
38,26
43,82
46,25
47,30
47,63
47,79
47,89
34,27
33,74
33,68
33,89
34,18
34,42
34,71
35,13

32,63
34,68
30,14

30,14
30,39
30,57
30,86
31,34
32,21
34,72
37,51
39,82
41,09
31,30
30,69
30,74
31,09
31,40
31,69
32,14
33,07
35,07
40,71
43,13
44,18
44,49
44,62
44,72
31,05
30,52
30,46
30,68
30,96
31,21
31,49
31,89

30,00
32,64
34,91
36,16

30,22
35,74
38,16
39,22
39,55
39,71
39,81

L DEN

[dB]

30,04

30,24
30,99
32,42
36,81
38,87
34,38
33,97
33,78
33,87
34,11
34,39
34,64
34,84
35,13
35,63
36,51
39,05
41,75
44,04
45,30
35,51
34,90
34,95
35,30
35,62
35,92
36,38
37,32
39,32
44,88
47,30
48,36
48,68
48,84
48,94
35,29
34,76
34,70
34,92
35,21
35,46
35,75
36,16

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

32,0
34,0

30,0
30,0
30,0
31,0
32,0
34,0
37,0
39,0
40,0
31,0
30,0
30,0
30,0
31,0
31,0
31,0
32,0
34,0
40,0
42,0
43,0
44,0
44,0
44,0
30,0
30,0
30,0
30,0
30,0
30,0
31,0
31,0

Laag

[dB(A)]
49,75
49,88
49,86
49,83
49,76
49,63
49,57
49,51
49,46
49,42
49,45
49,72
51,22
32,60
32,47
32,23
31,92
31,76
31,89
32,02
32,12
32,18
32,20
31,78
31,83
32,05
32,98
35,61
37,06
36,81
37,42
36,45
36,36
36,37
36,56
36,95
37,70
39,07
2,17
47,83
50,11
51,43
52,42
32,73
32,46
32,21
31,79
31,25
31,21
31,39
31,55

L avond

[dB(A)]
46,50
46,63
46,61
46,58
46,52
46,39
46,33
46,27
46,21
46,17
46,20
46,46
47,97

32,23
33,72
33,47
34,08
33,09
32,98
32,97
33,14
33,51
34,24
35,60
38,75
44,49
46,78
48,09
49,08

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
41,50
41,63
41,61
41,58
41,51
4,38
491,32
41,27
491,21
491,17
491,21
41,48
42,9

30,43
33,27
38,88
4,25
42,59
43,53

L DEN

[dB]
50,71
50,84
50,82
50,79
50,72
50,59
50,53
50,48
50,42
50,38
50,42
50,68
52,18
33,52
33,40
33,16
32,84
32,69
32,82
32,95
33,05
33,11
33,13
32,70
32,75
32,97
33,91
36,54
37,95
37,70
38,31
37,30
37,21
37,22
37,40
37,78
38,51
39,84
42,85
48,51
50,82
52,15
53,12
33,63
33,36
33,11
32,68
32,17
32,14
32,32
32,49

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0
45,0
45,0
45,0
45,0
46,0
47,0

32,0
33,0
33,0
33,0
32,0
32,0
32,0
32,0
33,0
34,0
35,0
38,0
44,0
46,0
47,0
48,0

Laag

L avond

Hofplein

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

32,04
31,58
31,79
32,32
32,43
32,85
33,42
34,33
35,80
38,93
45,25
48,45
50,09
50,49
50,57

30,03
30,90
32,35
35,46
41,80
45,11
46,79
47,19
47,27

30,55
36,74
40,06
41,78
42,19
42,27

L DEN

[dB]

32,9
32,49
32,69
33,22
33,33
33,75
34,32
35,23
36,69
39,80
46,07
49,34
51,02
51,42
51,50

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

30,0
32,0
35,0
41,0
44,0
46,0
46,0
47,0

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30,86
31,13
31,54
31,89
32,19
32,31
31,26
30,85
31,29
32,65
34,93
38,68
44,49

32,02
34,55
36,30
37,92
39,49
40,63

Heer Bokelweg

L avond

31,44
35,18
41,01

30,99
32,75
34,39
36,00
37,16

L nacht

34,6

30,7

L DEN

[dB]
31,28
31,57
31,98
32,31
32,60
32,69
31,74
31,34
31,78
33,11
35,34
39,03
44,81

32,22
34,69
36,45
38,11
39,75
40,93

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

30,0
34,0
40,0

30,0
31,0
33,0
35,0
36,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

Weena
locatie reken- reken-  Layg  Lavond Lo,
punt hoogte
[m]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Schietoren SchietorenW [7] 25,5 35,65 32,39
Schietoren SchietorenW [7] 28,5 36,57 33,30
Schietoren SchietorenW [7] 31,5 39,65 36,43 31,59
Schietoren SchietorenW [7] 34,5 44,22 41,06 36,11
Schietoren SchietorenW [7] 37,5 45,34 42,19 37,23
Schietoren SchietorenW [7] 40,5 45,79 42,62 37,68
Schietoren SchietorenW [7] 43,5 46,07 42,86 37,97
Schietoren SchietorenW [8] 1,5 34,01 30,80
Schietoren SchietorenW [8] 4,5 33,52 30,30
Schietoren SchietorenW [8] 7,5 33,40 30,18
Schietoren SchietorenW [8] 10,5 33,58 30,36
Schietoren SchietorenW [8] 13,5 33,85 30,64
Schietoren SchietorenW [8] 16,5 34,06 30,85
Schietoren SchietorenW [8] 19,5 3430 31,08
Schietoren SchietorenW [8] 22,5 34,58 31,35
Schietoren SchietorenW [8] 235 34,89 31,66
Schietoren SchietorenW [8] 28,5 35,43 32,19
Schietoren SchietorenW [8] 31,5 36,75 33,50
Schietoren SchietorenW [8] 34,5 40,48 37,26 32,42
Schietoren SchietorenW [8] 37,5 43,28 40,10 35,17
Schietoren SchietorenW [8] 40,5 43,90 40,71 35,79
Schietoren SchietorenW [8] 43,5 44,51 41,33 36,40
Schietoren SchietorenW [9] 1.5 33,84 30,62
Schietoren SchietorenW [9] 4,5 33,38 30,15
Schietoren SchietorenW [9] 7,5 33,22
Schietoren SchietorenW [9] 10,5 33,34 30,12
Schietoren SchietorenW [9] 13,5 33,59 30,37
Schietoren SchietorenW [9] 16,5 33,83 30,61
Schietoren SchietorenW [9] 19,5 34,10 30,87
Schietoren SchietorenW [9] 22,5 34,33 31,09
Schietoren SchietorenW [9] 25,5 34,59 31,35
Schietoren SchietorenW [9] 28,5 34,85 31,61
Schietoren SchietorenW [9] 31,5 35,37 32,13
Schietoren SchietorenW [9] 34,5 36,85 33,63
Schietoren SchietorenW [9] 37,5 40,02 36,84 31,93
Schietoren SchietorenW [9] 40,5 42,21 39,05 34,07
Schietoren SchietorenW [9] 43,5 43,28 40,12 35,13
Westtoren Delftpl [10] 1,5 39,06 35,89 30,90
Westtoren Delftpl [10] 4,5 38,52 35,35 30,36
Westtoren Delftpl [10] 7,5 38,45 35,27 30,29
Westtoren Delftpl [10] 10,5 38,94 35,76 30,78
Westtoren Delftpl [10] 13,5 39,47 36,30 31,31
Westtoren Delftpl [10] 16,5 40,09 36,91 31,93
Westtoren Delftpl [11] 1,5 31,02
Westtoren Delftpl [11] 4,5 30,71
Westtoren Delftpl [11] 7,5 30,34
Westtoren Delftpl [11] 10,5 30,48
Westtoren Delftpl [11] 13,5 30,75
Westtoren Delftpl [11] 16,5 31,22
Westtoren Delftpl [12] 1,5 31,29
Westtoren Delftpl [12] 4,5 30,94

L DEN

[dB]
36,69
37,61
40,70
45,26
46,38
46,82
47,10
35,04
34,54
34,42
34,60
34,88
35,10
35,34
35,62
35,93
36,48
37,79
41,53
44,31
44,93
45,54
34,86
34,40
34,24
34,37
34,62
34,86
35,13
35,36
35,63
35,89
36,41
37,88
41,06
43,23
44,30
40,07
39,53
39,46
39,95
40,48
4,10
32,05
31,74
31,38
31,52
31,79
32,25
32,33
31,97

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
32,0
33,0
36,0
40,0
41,0
42,0
42,0
30,0
30,0

30,0
30,0
30,0
30,0
31,0
31,0
31,0
33,0
37,0
39,0
40,0
41,0
30,0

30,0
30,0
30,0
30,0
31,0
31,0
31,0
33,0
36,0
38,0
39,0
35,0
35,0
34,0
35,0
35,0
36,0

Laag

[dB(A)]
31,70
31,72
31,83
32,13
33,09
34,18
35,30
32,62
32,43
32,14
31,75
31,43
31,42
31,59
31,73
31,89
32,09
31,89
32,19
33,05
34,21
35,71
32,56
32,44
32,16
31,80
31,62
31,72
31,87
32,03
32,16
32,43
32,28
33,46
35,22
36,16
37,44
40,71
40,19
39,84
40,03
40,35
40,99
40,00
39,49
39,27
39,51
39,85
40,35
42,11
41,49

L avond

[dB(A)]

30,76
31,90

30,79
32,30

30,13
31,89
32,82
34,09
37,44
36,92
36,58
36,76
37,09
37,73
36,74
36,23
36,01
36,25
36,59
37,10
38,86
38,23

Schiekade

L nacht

[dB(A)]

32,42
31,89
31,55
31,74
32,07
32,70
31,70
31,19
30,96
31,21
31,55
32,05
33,84
33,21

L DEN

[dB]
32,64
32,66
32,77
33,07
34,03
35,12
36,23
33,52
33,34
33,05
32,65
32,35
32,35
32,52
32,66
32,82
33,02
32,82
33,11
33,97
35,13
36,65
33,48
33,36
33,08
32,72
32,54
32,65
32,80
32,9
33,09
33,36
33,22
34,40
36,16
37,10
38,39
41,65
41,13
40,78
40,97
41,30
41,93
40,94
40,43
40,21
40,45
40,79
41,29
43,06
42,44

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]

30,0
31,0

30,0
32,0

31,0
32,0
33,0
37,0
36,0
36,0
36,0
36,0
37,0
36,0
35,0
35,0
35,0
36,0
36,0
38,0
37,0

Laag

[dB(A)]

Hofplein

Lavond L ot

[dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Laag

[dB(A)]

31,56
31,34

Heer Bokelweg

Lavond L aene L pen

[dB(A)] [dB(A)]  [dB]

32,16
31,94

(alleen zoneplichtige wegen en

Cumulatief
L VL,CUM

Conform art 110g

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren

Westtoren

reken-
punt

Delftpl [12]
Delftpl [12]
Delftpl [12]
Delftpl [12]
Delftpl [13]
Delftpl [13]
Delftpl [13]
Delftpl [13]
Delftpl [13]
Delftpl [13]
Delftpl [14]
Delftpl [14]
Delftpl [14]
Delftpl [14]
Delftpl [14]
Delftpl [14]
Delftpl [15]
Delftpl [15]
Delftpl [15]
Delftpl [15]
Delftpl [15]
Delftpl [15]
Delftpl [7]
Delftpl [7]
Delftpl [7]
Delftpl [7]
Delftpl [7]
Delftpl [7]
Delftpl [8]
Delftpl [8]
Delftpl [8]
Delftpl [8]
Delftpl [8]
Delftpl [8]
Delftpl [9]
Delftpl [9]
Delftpl [9]
Delftpl [9]
Delftpl [9]
Delftpl [9]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]

westtoren [1]

reken-
hoogte

[m]
7,5
10,5
13,5
16,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
22,5
25,5
28,5
31,5

Laag

Lavond

Weena

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30,58
30,69
30,89
31,13
31,68
31,32
30,93
31,01
31,23
31,47
31,61
31,26
30,87
30,95
31,17
31,45
32,23
31,69
31,49
31,74
31,89
32,18
49,11
48,49
48,74
49,38
50,00
50,48
48,08
47,55
47,83
48,42
49,04
49,50
47,36
46,77
46,94
47,51
48,11
48,76
32,31
31,75
31,61
31,88
32,13
32,39
32,54
32,83
33,25
34,09
36,83

45,97
45,34
45,59
46,23
46,85
47,34
44,94
44,40
44,68
45,28
45,89
46,36
44,22
43,63
43,80
44,37
44,97
45,62

30,08
30,93
33,66

40,94
40,32
40,57
41,21
41,84
42,32
39,91
39,38
39,66
40,26
40,87
41,34
39,20
38,61
38,78
39,36
39,96
40,60

L DEN

[dB]
31,61
31,73
31,93
32,17
32,71
32,35
31,96
32,05
32,27
32,51
32,64
32,29
31,90
31,98
32,20
32,48
33,27
32,73
32,53
32,78
32,93
33,23
50,13
49,50
49,75
50,39
51,02
51,50
49,10
48,56
48,84
49,44
50,05
50,52
48,38
47,79
47,9
48,53
49,13
49,78
33,35
32,79
32,65
32,92
33,18
33,44
33,59
33,88
34,30
35,14
37,88

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

45,0
45,0
45,0
45,0
46,0
47,0
44,0
44,0
44,0
44,0
45,0
46,0
43,0
43,0
43,0
44,0
44,0
45,0

30,0
33,0

Laag

[dB(A)]
41,34
41,62
41,96
42,43
39,14
38,41
38,36
38,72
39,14
39,52
39,39
38,62
38,70
39,09
39,56
39,87
39,67
38,90
38,91
39,25
39,67
39,98

30,18
30,14
30,06
30,49
31,02
31,13
36,88
36,32
36,13
36,10
36,28
36,45
36,42
36,44
36,56
36,77
37,35

L avond

[dB(A)]
38,08
38,36
38,70
39,17
35,88
35,15
35,10
35,46
35,88
36,26
36,13
35,35
35,44
35,83
36,29
36,60
36,41
35,63
35,65
35,98
36,41
36,72

33,61
33,05
32,86
32,82
32,99
33,17
33,13
33,15
33,26
33,48
34,07

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
33,07
33,34
33,69
34,16
30,87
30,13
30,09
30,45
30,87
31,26
31,12
30,34
30,43
30,83
31,29
31,60
31,37
30,59
30,61
30,95
31,37
31,68

L DEN

[dB]
42,29
42,57
42,91
43,38
40,09
39,36
39,31
39,67
40,09
40,48
40,34
39,57
39,65
40,05
40,51
40,82
40,61
39,83
39,85
40,19
40,61
40,92
30,16
30,08

30,56
30,37
30,14
30,01

30,05
31,09
31,04
30,97
31,40
31,94
32,05
37,79
37,23
37,04
37,01
37,18
37,35
37,32
37,33
37,45
37,64
38,14

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
37,0
38,0
38,0
38,0
35,0
34,0
34,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
36,0
36,0
36,0
35,0
35,0
35,0
36,0
36,0

33,0
32,0
32,0
32,0
32,0
32,0
32,0
32,0
32,0
33,0
33,0

Laag

L avond

Hofplein

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30,25

30,33

30,01

30,30
30,77
31,27
31,88
32,9
36,73

33,48

L DEN

[dB]

31,15
30,62
30,30
30,45
30,78
31,23

30,92
30,37
30,11
30,35
30,72
31,20
31,68
32,17
32,79
33,87
37,65

L den
incl. aftrek

art. 110g

[dB]

33,0

Laag

[dB(A)]
31,10
30,92
30,82
30,98

Heer Bokelweg

Lavond L aene

[dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]
31,70
31,53
31,43
31,59

30,14

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren

Westtoren

reken-
punt

westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [1]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [10]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [11]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]

westtoren [12]

reken-
hoogte

[m]
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
22,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
22,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
22,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5

Laag

[dB(A)]
41,38
43,33
44,14
44,60
44,83
45,04
45,10
45,15
45,16
45,21
45,26
45,08
40,84
42,67
43,08
43,18
43,20
43,21
43,27
34,86
40,90
41,83

33,23
35,58
36,07
36,05
36,06
36,13
36,35
32,61
39,25
40,32

31,28
31,22
30,90
30,69
30,74
30,90
31,34

Lavond

[dB(A)]
38,27
40,27
41,08
41,53
4,77
41,98
42,04
42,09
42,10
42,15
42,20
42,01
37,68
39,52
39,93
40,02
40,04
40,05
40,11
31,69
37,77
38,69

30,05
32,43
32,91
32,87
32,89
32,9
33,17

36,11
37,16

Weena

L nacht

[dB(A)]
33,27
35,21
36,02
36,49
36,73
36,93
36,99
37,04
37,06
37,11
37,16
36,99
32,68
34,49
34,90
34,99
35,02
35,04
35,10

32,72
33,66

31,07
32,14

L DEN

[dB]
42,43
44,38
45,19
45,66
45,89
46,10
46,16
46,21
46,22
46,27
46,32
46,14
41,86
43,68
44,09
44,18
44,21
44,22
44,28
35,88
41,91
42,85

34,26
36,60
37,09
37,07
37,08
37,15
37,37
33,63
40,26
41,33

32,32
32,27
31,95
31,74
31,79
31,95
32,39

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
37,0
39,0
40,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
37,0
39,0
39,0
39,0
39,0
39,0
39,0
31,0
37,0
38,0

32,0
32,0
32,0
32,0
32,0
32,0

35,0
36,0

Laag

[dB(A)]
37,52
37,73
38,17
39,29
40,96
42,15
43,38
44,61
45,02
45,54
46,18
47,32
37,12
39,52
39,91
40,46
40,55
40,72
40,90
41,12
41,48
43,43
44,72
45,10
45,28
45,32
45,30
45,82
37,76
39,00
39,43
39,80
39,94
40,10
40,26
40,46
40,82
42,90
44,81
45,29
45,48
45,66
45,74
45,96
38,97
39,77
39,78
39,77
39,71
39,72
39,87

L avond

[dB(A)]
34,23
34,43
34,86
35,98
37,68
38,87
40,09
41,31
91,71
42,23
42,87
44,02
33,84
36,26
36,65
37,19
37,28
37,44
37,61
37,83
38,18
40,16
41,47
4,85
42,03
42,07
42,05
42,57
34,51
35,75
36,16
36,53
36,66
36,81
36,97
37,16
37,52
39,63
41,56
42,04
42,22
42,40
42,49
42,71
35,73
36,51
36,52
36,51
36,44
36,44
36,59

Schiekade

L nacht

[dB(A)]

30,35
31,72
32,75
33,95
35,20
35,56
36,07
36,72
38,06

31,23
31,64
32,19
32,29
32,46
32,64
32,87
33,22
35,15
36,43
36,81
36,99
37,03
37,00
37,52

30,73
31,16
31,54
31,68
31,85
32,01
32,21
32,58
34,63
36,52
37,00
37,18
37,37
37,45
37,67
30,68
31,49
31,51
31,50
31,44
31,45
31,60

L DEN

[dB]
38,28
38,47
38,89
39,98
41,55
42,68
43,90
45,13
45,53
46,04
46,69
47,90
38,05
40,46
40,86
M,41
41,50
41,67
41,85
42,07
42,43
44,38
45,67
46,05
46,23
46,27
46,24
46,76
38,71
39,95
40,38
40,75
40,89
41,05
491,21
M,41
491,78
43,85
45,76
46,24
46,42
46,60
46,69
46,91
39,92
40,72
40,73
40,72
40,66
40,67
40,82

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
33,0
33,0
34,0
35,0
37,0
38,0
39,0
40,0
41,0
41,0
42,0
43,0
33,0
35,0
36,0
36,0
37,0
37,0
37,0
37,0
37,0
39,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
42,0
34,0
35,0
35,0
36,0
36,0
36,0
36,0
36,0
37,0
39,0
41,0
41,0
41,0
42,0
42,0
42,0
35,0
36,0
36,0
36,0
36,0
36,0
36,0

Laag

[dB(A)]
38,47
39,40
41,93
43,25
44,32
44,99
45,49
45,87
46,67
47,17
47,76
48,42

L avond

[dB(A)]
35,22
36,09
38,55
39,89
40,99
41,68
2,17
42,55
43,37
43,87
44,48
45,19

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
30,10
31,00
33,43
34,71
35,84
36,54
37,04
37,42
38,18
38,68
39,31
39,99

L DEN

[dB]
39,39
40,29
42,77
44,08
45,18
45,86
46,36
46,74
47,53
48,03
48,64
49,32

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
34,0
35,0
38,0
39,0
40,0
41,0
41,0
42,0
43,0
43,0
44,0
44,0

Laag

[dB(A)]
30,00
32,28
33,08
34,40
36,58
35,47
36,90
40,45
42,32
43,17
43,40
43,68

33,46
34,72
35,14
35,18
35,66
35,07

35,13
36,67
37,16
37,38
38,44
37,48

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)] [dB(A)]

30,87
33,04
32,00
33,37
36,92
38,80
39,65
39,87
40,16

31,25
31,68
31,70
32,16
31,56

31,63
33,18
33,67
33,87
34,89
33,88

L nacht

30,2
32,1
32,9
33,2
33,5

L DEN

[dB]
30,27
32,48
33,29
34,66
36,81
35,85
37,15
40,66
42,53
43,38
43,61
43,91

33,74
35,06
35,51
35,52
35,97
35,35

35,42
36,97
37,46
37,64
38,63
37,58

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

30,0
32,0
31,0
32,0
36,0
38,0
38,0
39,0
39,0

30,0
31,0
31,0
31,0
30,0

30,0
32,0
32,0
33,0
34,0
33,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren

Westtoren

reken-
punt

westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [12]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [13]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [14]
westtoren [2]
westtoren [2]

westtoren [2]

reken-
hoogte

[m]
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
22,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
22,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
1,5
4,5
7,5

Laag

Lavond

Weena

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30,93
35,34
36,92

31,26
31,21
30,93
30,80
30,95
31,25
31,92

31,23
30,86
30,47
30,51
30,70
30,97
31,23
31,35
31,28
31,07
31,09
31,37
31,90
32,97

32,50
31,88
31,77

32,21
33,82

L DEN

[dB]
31,98
36,37
37,95

32,30
32,25
31,97
31,84
32,00
32,30
32,97

32,25
31,89
31,50
31,54
31,73
32,00
32,26
32,39
32,32
32,11
32,13
32,41
32,95
34,02

33,55
32,93
32,82

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

31,0
33,0

Laag

[dB(A)]
40,13
40,66
43,32
45,22
45,65
45,92
46,02
46,23
46,61
39,01
39,02
39,02
39,05
39,09
39,07
39,20
39,51
40,24
43,13
44,42
44,94
45,23
45,47
45,85
46,55
39,19
38,42
38,49
38,87
39,33
39,62
39,36
39,35
39,34
39,33
39,33
39,30
39,26
39,28
39,36
39,58
40,42
40,90
41,89
2,12
42,68
43,83
46,12
36,95
36,39
36,22

L avond

[dB(A)]
36,84
37,37
40,06
41,98
42,40
42,68
42,77
42,97
43,36
35,75
35,75
35,75
35,78
35,82
35,79
35,92
36,21
36,95
39,88
491,18
4,70
4,98
42,21
42,59
43,29
35,93
35,16
35,23
35,61
36,07
36,36
36,10
36,09
36,08
36,07
36,07
36,03
36,00
36,02
36,09
36,31
37,16
37,63
38,63
38,85
39,39
40,56
42,86
33,68
33,12
32,95

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
31,87
32,40
35,02
36,92
37,35
37,62
37,72
37,93
38,32
30,74
30,75
30,75
30,79
30,83
30,81
30,94
31,24
31,97
34,81
36,11
36,63
36,92
37,16
37,54
38,24
30,91
30,14
30,21
30,60
31,06
31,35
31,10
31,08
31,07
31,07
31,07
31,03
31,00
31,02
31,09
31,31
32,12
32,60
33,60
33,82
34,39
35,53
37,80

L DEN

[dB]
41,08
41,61
44,26
46,16
46,59
46,86
46,96
47,17
47,56
39,96
39,97
39,97
40,00
40,04
40,02
40,15
40,45
41,19
44,06
45,36
45,88
46,17
46,41
46,79
47,49
40,14
39,37
39,44
39,82
40,28
40,57
40,32
40,30
40,29
40,29
40,29
40,25
40,22
40,24
40,31
40,53
41,36
41,84
42,83
43,06
43,62
44,77
47,05
37,86
37,30
37,13

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
36,0
37,0
39,0
41,0
42,0
42,0
42,0
42,0
43,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
36,0
39,0
40,0
41,0
41,0
41,0
42,0
42,0
35,0
34,0
34,0
35,0
35,0
36,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
35,0
36,0
36,0
37,0
38,0
38,0
39,0
40,0
42,0
33,0
32,0
32,0

Laag

L avond

Hofplein

L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

33,18
35,13
35,51
35,76
36,17
38,22
38,90
36,74

30,86
33,46
38,16
38,70
40,01
40,56
40,87
41,82

30,15

30,10
32,06
32,44
32,68
33,08
35,11
35,79
33,60

30,20
34,94
35,49
36,81
37,35
37,66
38,62

30,65

30,00
30,55
31,86
32,42
32,73
33,68

L DEN

[dB]

34,15
36,10
36,48
36,73
37,15
39,21
39,89
37,75

30,16
31,88
34,48
39,16
39,71
41,02
41,57
41,88
42,84

31,06
30,49
30,26

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

31,0
31,0
32,0
32,0
34,0
35,0
33,0

34,0
35,0
36,0
37,0
37,0
38,0

Laag

[dB(A)]

32,55
32,95
33,39
33,90
34,67
35,02
37,09

31,51
32,34
35,23
35,78
36,91
36,07
39,67

30,68
34,66
38,45
38,97
39,26
39,04
40,97

Heer Bokelweg

L avond

[dB(A)] [dB(A)]

30,32
31,10
31,46
33,51

31,79
32,36
33,44
32,59
36,14

31,14
34,97
35,50
35,78
35,54
37,46

L nacht

30,8

L DEN

[dB]

32,74
33,14
33,57
34,08
34,87
35,25
37,25

31,96
32,79
35,63
36,22
37,25
36,43
39,89

31,13
34,92
38,77
39,30
39,57
39,34
41,21

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

30,0
30,0
32,0

31,0
31,0
32,0
31,0
35,0

30,0
34,0
34,0
35,0
34,0
36,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

locatie

Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren
Westtoren

Westtoren

reken-
punt

westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [2]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [3]
westtoren [4]
westtoren [4]
westtoren [4]
westtoren [4]
westtoren [4]
westtoren [4]
westtoren [4]

westtoren [4]

reken-
hoogte

[m]
10,5
13,5
16,5
19,5
22,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
22,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
1,5
4,5
7,5
10,5
13,5
16,5
19,5
22,5

Laag

[dB(A)]
31,90
32,17
32,28
32,46
32,81
33,30
34,24
37,08
42,11
44,13
44,80
44,91
45,06
45,19
45,35
45,40
45,44
45,47
45,61
45,94
35,16
34,56
34,58
34,44
34,77
34,98
35,28
36,00
37,13
39,33
45,21
49,39
50,65
50,92
51,01
51,05
51,10
51,14
51,22
51,27
51,33
51,42
51,55
34,99
34,42
34,36
34,44
34,74
34,98
35,28
36,06

Lavond

[dB(A)]

30,14
31,09
33,96
39,04
41,09
4,76
41,86
42,02
42,15
42,31
42,35
42,40
42,43
42,56
42,90
31,92
31,31
31,33
31,19
31,52
31,72
32,00
32,69
33,80
35,98
41,88
46,16
47,43
47,69
47,75
47,79
47,84
47,87
47,95
48,01
48,07
48,16
48,29
31,76
31,18
31,12
31,20
31,50
31,74
32,01
32,78

Weena

L nacht

[dB(A)]

34,01
36,02
36,70
36,82
36,98
37,09
37,26
37,30
37,35
37,38
37,52
37,84

31,31
37,16
41,29
42,55
42,83
42,91
42,9
43,01
43,05
43,13
43,18
43,24
43,33
43,45

L DEN

[dB]
32,94
33,21
33,33
33,51
33,87
34,36
35,31
38,15
43,17
45,19
45,87
45,98
46,13
46,26
46,42
46,46
46,51
46,54
46,68
47,01
36,19
35,58
35,61
35,47
35,81
36,01
36,31
37,04
38,17
40,37
46,24
50,42
51,68
51,95
52,03
52,08
52,13
52,16
52,24
52,30
52,36
52,45
52,57
36,02
35,45
35,39
35,47
35,78
36,02
36,32
37,11

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

30,0
33,0
38,0
40,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
41,0
42,0
42,0
42,0
42,0
31,0
31,0
31,0
30,0
31,0
31,0
31,0
32,0
33,0
35,0
41,0
45,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
48,0
31,0
30,0
30,0
30,0
31,0
31,0
31,0
32,0

Laag

[dB(A)]
36,15
36,29
36,51
36,50
36,59
36,74
37,00
37,40
37,75
38,38
39,98
42,48
44,22
45,11
46,07
46,75
47,10
47,36
47,75
48,37
33,66
33,05
32,92
32,64
32,86
33,23
33,07
33,25
33,48
33,78
33,64
34,38
36,72
39,06
41,81
43,61
44,67
45,67
46,34
46,83
47,11
47,28
47,49
33,83
33,26
33,05
32,42
32,53
32,94
32,88
33,00

L avond

[dB(A)]
32,87
33,01
33,23
33,21
33,30
33,44
33,70
34,10
34,44
35,07
36,69
39,21
40,97
41,86
42,82
43,49
43,85
44,10
44,48
45,10
30,37

30,10
30,39
30,24
30,97
33,36
35,73
38,50
40,31
4,38
42,39
43,03
43,52
43,79
43,95
44,16
30,55

Schiekade

L nacht

[dB(A)]

31,25
33,52
35,04
35,84
36,76
37,44
37,77
38,04
38,47
39,16

30,41
32,77
34,42
35,46
36,43
37,10
37,53
37,79
37,94
38,12

L DEN

[dB]
37,06
37,19
37,41
37,39
37,48
37,62
37,86
38,19
38,52
39,14
40,75
43,17
44,83
45,69
46,64
47,32
47,66
47,92
48,33
48,97
34,54
33,92
33,79
33,50
33,71
34,08
33,90
34,08
34,29
34,58
34,43
35,15
37,51
39,85
42,46
44,21
45,27
46,26
46,92
47,39
47,66
47,82
48,02
34,70
34,14
33,93
33,29
33,39
33,79
33,73
33,84

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
32,0
32,0
32,0
32,0
32,0
33,0
33,0
33,0
34,0
34,0
36,0
38,0
40,0
41,0
42,0
42,0
43,0
43,0
43,0
44,0
30,0

30,0

30,0
33,0
35,0
37,0
39,0
40,0
41,0
42,0
42,0
43,0
43,0
43,0
30,0

Laag

[dB(A)]

30,00
30,48
30,92
31,46
32,19
33,75
38,39
40,08
41,51
42,49
43,12
43,42
43,97
44,45
44,92
45,71
46,92
48,31
48,73
30,19

30,00
30,33
30,56
31,05
31,89
33,94
38,54
40,63
2,22
43,21
43,46
43,66
44,13
44,43
44,89
45,86
47,27
48,43
48,99
30,56
30,03

30,30
30,65
31,04
31,59

L avond

Hofplein

L nacht

[dB(A)] [dB(A)]

30,50
35,37
37,02
38,38
39,30
39,90
40,19
40,71
41,18
41,67
42,45
43,64
45,05
45,48

30,66
35,40
37,47
38,99
39,96
40,20
40,38
40,82
41,13
41,60
42,57
44,01
45,19
45,75

30,03
31,70
33,14
34,02
34,61
34,91
35,46
35,92
36,40
37,19
38,36
39,66
40,11

30,05
32,17
33,71
34,67
34,92
35,12
35,58
35,88
36,35
37,27
38,68
39,80
40,39

L DEN

[dB]
30,51
30,90
31,38
31,82
32,36
33,10
34,68
39,36
41,03
42,45
43,38
43,99
44,28
44,83
45,30
45,78
46,56
47,76
49,12
49,55
31,08
30,55
30,32
30,54
30,89
31,21
31,44
31,93
32,78
34,85
39,43
41,53
43,08
44,06
44,31
44,50
44,9
45,26
45,73
46,68
48,10
49,25
49,82
31,45
30,92
30,67
30,84
31,19
31,54
31,93
32,48

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

30,0
34,0
36,0
37,0
38,0
39,0
39,0
40,0
40,0
41,0
42,0
43,0
44,0
45,0

30,0
34,0
37,0
38,0
39,0
39,0
39,0
40,0
40,0
41,0
42,0
43,0
44,0
45,0

Laag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30,06
31,08
34,18
36,21
37,60
38,39
40,60
42,90
44,39
45,11
45,66

30,37
31,23

Heer Bokelweg

L avond

30,60
32,64
34,01
34,83
37,08
39,39
40,87
41,58
42,13

L nacht

30,4
32,7
34,2
34,8
35,4

L DEN

[dB]

30,34
31,32
34,37
36,39
37,72
38,56
40,83
43,13
44,60
45,30
45,85

30,56
31,44

L DEN

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

31,0
33,0
34,0
36,0
38,0
40,0
40,0
41,0

Cumulatief
L VL,CuM
Conform art 110f

(alleen zoneplichtige wegen

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]

Cumulatief
L VL,CUM
Conform art 110g

en (alleen zoneplichtige wegen en

Lden > voorkeurswaarde)

[dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

Weena
locatie reken- reken-  Layg  Lavond Lo,
punt hoogte
[m]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Westtoren westtoren [4] 25,5 37,28 33,97
Westtoren westtoren [4] 28,5 39,65 36,35 31,65
Westtoren westtoren [4] 31,5 46,15 42,88 38,10
Westtoren westtoren [4] 34,5 50,03 46,82 41,94
Westtoren westtoren [4] 37,5 51,18 47,97 43,09
Westtoren westtoren [4] 40,5 51,40 48,19 43,31
Westtoren westtoren [4] 43,5 51,45 48,23 43,37
Westtoren westtoren [4] 46,5 51,49 48,26 43,40
Westtoren westtoren [4] 49,5 51,52 48,29 43,44
Westtoren westtoren [4] 52,5 51,55 48,32 43,47
Westtoren westtoren [4] 55,5 51,62 48,39 43,53
Westtoren westtoren [4] 58,5 51,67 48,44 43,59
Westtoren westtoren [4] 61,5 51,71 48,49 43,63
Westtoren westtoren [4] 64,5 51,76 48,53 43,67
Westtoren westtoren [4] 67,5 51,83 48,61 43,74
Westtoren westtoren [5] 1,5 35,43 32,22
Westtoren westtoren [5] 4,5 34,83 31,61
Westtoren westtoren [5] 7,5 34,80 31,58
Westtoren westtoren [5] 10,5 34,73 31,51
Westtoren westtoren [5] 13,5 35,05 31,83
Westtoren westtoren [5] 16,5 35,25 32,03
Westtoren westtoren [5] 19,5 35,40 32,16
Westtoren westtoren [5] 22,5 35,91 32,65
Westtoren westtoren [5] 25,5 37,39 34,10
Westtoren westtoren [5] 28,5 39,76 36,46 31,72
Westtoren westtoren [5] 31,5 46,38 43,11 38,29
Westtoren westtoren [5] 34,5 50,03 46,82 41,91
Westtoren westtoren [5] 37,5 51,17 47,97 43,04
Westtoren westtoren [5] 40,5 51,37 48,16 43,25
Westtoren westtoren [5] 43,5 51,42 48,20 43,30
Westtoren westtoren [5] 46,5 51,47 48,25 43,35
Westtoren westtoren [5] 49,5 51,50 48,28 43,38
Westtoren westtoren [5] 52,5 51,52 48,30 43,41
Westtoren westtoren [5] 55,5 51,59 48,37 43,47
Westtoren westtoren [5] 58,5 51,63 48,42 43,52
Westtoren westtoren [5] 61,5 51,67 48,45 43,55
Westtoren westtoren [5] 64,5 51,72 48,50 43,60
Westtoren westtoren [5] 67,5 51,76 48,54 43,64
Westtoren westtoren [6] 28,5 40,49 37,23 32,44
Westtoren westtoren [6] 31,5 47,92 44,73 39,80
Westtoren westtoren [6] 34,5 50,56 47,38 42,42
Westtoren westtoren [6] 37,5 51,32 48,14 43,18
Westtoren westtoren [6] 40,5 51,45 48,27 43,32
Westtoren westtoren [6] 43,5 51,49 48,30 43,36
Westtoren westtoren [6] 46,5 51,51 48,31 43,38
Westtoren westtoren [6] 49,5 51,52 48,33 43,40
Westtoren westtoren [6] 52,5 51,55 48,35 43,42
Westtoren westtoren [6] 55,5 51,62 48,42 43,50
Westtoren westtoren [6] 58,5 51,66 48,47 43,54
Westtoren westtoren [6] 61,5 51,71 48,52 43,59
Westtoren westtoren [6] 64,5 51,77 48,57 43,64

L DEN

[dB]
38,33
40,70
47,19
51,07
52,22
52,44
52,49
52,52
52,56
52,59
52,65
52,71
52,75
52,79
52,86
36,46
35,86
35,83
35,76
36,08
36,29
36,44
36,95
38,43
40,80
47,40
51,05
52,19
52,39
52,44
52,49
52,52
52,54
52,61
52,66
52,69
52,74
52,78
41,53
48,95
51,58
52,34
52,47
52,51
52,53
52,55
52,57
52,64
52,69
52,74
52,79

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
33,0
36,0
42,0
46,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
31,0
31,0
31,0
31,0
31,0
31,0
31,0
32,0
33,0
36,0
42,0
46,0
47,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
37,0
44,0
47,0
47,0
47,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0
48,0

Laag

[dB(A)]
33,21
33,77
33,73
34,36
36,49
39,11
41,24
42,47
44,06
44,67
45,68
46,14
46,44
46,71
46,75
33,67
33,13
32,87
31,98
32,11
32,50
32,44
32,62
32,91
33,12
33,11
33,89
36,06
38,91
40,84
2,13
43,31
44,39
45,12
46,18
46,52
46,68
46,88
32,91
32,82
33,48
35,08
37,00
39,40
40,75
41,99
43,31
44,22
45,15
45,59
45,90

L avond

[dB(A)]

30,40
30,34
30,96
33,12
35,79
37,88
39,13
40,75
41,37
42,39
42,85
43,15
43,43
43,46
30,38

30,48
32,70
35,61
37,56
38,85
40,03
41,08
4,82
42,89
43,22
43,38
43,58

30,09
31,72
33,69
36,12
37,47
38,73
40,05
40,94
41,88
42,32
42,63

Schiekade

L nacht

[dB(A)]

30,32
32,24
33,31
34,85
35,47
36,51
36,93
37,20
37,45
37,44

31,69
32,82
33,95
35,06
35,81
36,83
37,14
37,31
37,52

30,28
31,48
32,63
33,97
34,93
35,84
36,29
36,59

L DEN

[dB]
34,03
34,59
34,54
35,14
37,29
39,85
41,89
43,07
44,65
45,27
46,29
46,74
47,02
47,29
47,31
34,55
34,01
33,75
32,86
32,98
33,37
33,29
33,46
33,74
33,94
33,90
34,65
36,83
39,58
41,46
42,69
43,86
44,94
45,68
46,73
47,05
47,22
47,42
33,75
33,63
34,28
35,88
37,75
40,03
41,33
42,54
43,87
44,79
45,72
46,16
46,47

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]

30,0
30,0
30,0
32,0
35,0
37,0
38,0
40,0
40,0
41,0
42,0
42,0
42,0
42,0
30,0

30,0
32,0
35,0
36,0
38,0
39,0
40,0
41,0
42,0
42,0
42,0
42,0

31,0
33,0
35,0
36,0
38,0
39,0
40,0
41,0
41,0
41,0

Laag

[dB(A)]
32,33
33,58
35,13
39,92
43,27
44,03
44,31
44,47
44,82
45,05
45,45
46,24
47,33
48,45
49,02
30,98
30,41
30,17

30,15
30,75
31,86
33,55
39,82
42,36
43,40
43,53
43,62
43,72
44,14
44,50
44,74
45,63
46,93
47,60
48,10
32,31
37,15
41,06
42,87
43,45
43,60
43,71
44,08
44,28
44,74
45,35
46,36
46,83

L avond

[dB(A)]

30,21
31,81
36,64
40,00
40,76
41,03
491,17
41,51
41,74
42,16
42,9
44,07
45,22
45,81

30,13
36,33
38,93
39,95
40,10
40,19
40,28
40,71
41,09
41,35
42,30
43,69
44,39
44,90

34,17
37,92
39,65
40,21
40,35
40,46
40,81
41,01
41,49
42,11
43,13
43,62

Hofplein

L nacht

[dB(A)]

31,63
34,94
35,67
35,95
36,11
36,44
36,65
37,06
37,79
38,84
39,88
40,47

32,56
33,83
34,00
34,12
34,25
34,77
35,23
35,55
36,65
38,14
38,90
39,45

32,76
34,48
35,02
35,17
35,29
35,64
35,83
36,33
36,97
38,00
38,49

L DEN

[dB]
33,23
34,49
36,07
40,86
44,20
44,94
45,22
45,38
45,72
45,94
46,35
47,12
48,20
49,29
49,87
31,88
31,32
31,07
30,09
30,39
30,70
31,02
31,59
32,66
34,21
40,08
42,73
43,84
43,99
44,09
44,19
44,65
45,05
45,32
46,30
47,69
48,40
48,92
33,27
38,18
42,02
43,78
44,34
44,49
44,61
44,9
45,16
45,64
46,26
47,28
47,76

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]

31,0
36,0
39,0
40,0
40,0
40,0
41,0
41,0
41,0
42,0
43,0
44,0
45,0

35,0
38,0
39,0
39,0
39,0
39,0
40,0
40,0
40,0
41,0
43,0
43,0
44,0

33,0
37,0
39,0
39,0
39,0
40,0
40,0
40,0
41,0
41,0
42,0
43,0

Laag

[dB(A)]

Heer Bokelweg Cumulatief Cumulatief
Lavond L pace Lpen Lpen Lvi,cum Lvi.com
incl. aftrek Conform art 110f Conform art 110g
art. 110g  (alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en
Lden > voorkeurswaarde) Lden > voorkeurswaarde)
[dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB] [dB] [dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai zoneplichtige wegen op woonbestemming

Weena
locatie reken- reken-  Layg  Lavond Lo,
punt hoogte
[m]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Westtoren westtoren [6] 67,5 51,81 48,61 43,69
Westtoren westtoren [7] 28,5 47,22 44,07 39,07
Westtoren westtoren [7] 31,5 50,59 47,43 42,43
Westtoren westtoren [7] 34,5 51,10 47,93 42,94
Westtoren westtoren [7] 37,5 51,30 48,13 43,14
Westtoren westtoren [7] 40,5 51,35 48,19 43,20
Westtoren westtoren [7] 43,5 51,37 48,19 43,22
Westtoren westtoren [7] 46,5 51,39 48,20 43,24
Westtoren westtoren [7] 49,5 51,40 48,22 43,25
Westtoren westtoren [7] 52,5 51,41 48,22 43,26
Westtoren westtoren [7] 55,5 51,39 48,20 43,24
Westtoren westtoren [7] 58,5 51,40 48,20 43,25
Westtoren westtoren [7] 61,5 51,41 48,22 43,26
Westtoren westtoren [7] 64,5 51,44 48,24 43,29
Westtoren westtoren [7] 67,5 51,50 48,31 43,36
Westtoren westtoren [8] 22,5 46,66 43,51 38,49
Westtoren westtoren [8] 25,5 47,02 43,87 38,86
Westtoren westtoren [8] 28,5 49,14 45,99 40,97
Westtoren westtoren [8] 31,5 50,69 47,54 42,52
Westtoren westtoren [8] 34,5 50,98 47,84 42,82
Westtoren westtoren [8] 37,5 51,10 47,96 42,93
Westtoren westtoren [8] 40,5 51,14 48,00 42,98
Westtoren westtoren [8] 43,5 51,17 48,03 43,01
Westtoren westtoren [8] 46,5 50,94 47,80 42,78
Westtoren westtoren [8] 49,5 51,03 47,89 42,86
Westtoren westtoren [8] 52,5 51,06 47,92 42,90
Westtoren westtoren [8] 55,5 51,02 47,88 42,85
Westtoren westtoren [8] 58,5 50,93 47,78 42,76
Westtoren westtoren [8] 61,5 50,91 47,77 42,75
Westtoren westtoren [8] 64,5 50,90 47,75 42,73
Westtoren westtoren [8] 67,5 50,86 47,71 42,69
Westtoren westtoren [9] 22,5 49,41 46,26 41,22
Westtoren westtoren [9] 25,5 49,72 46,57 41,55
Westtoren westtoren [9] 28,5 49,91 46,75 41,73
Westtoren westtoren [9] 31,5 50,44 47,29 42,26
Westtoren westtoren [9] 34,5 50,71 47,57 42,54
Westtoren westtoren [9] 37,5 50,82 47,68 42,65
Westtoren westtoren [9] 40,5 50,83 47,69 42,67
Westtoren westtoren [9] 43,5 50,66 47,51 42,49
Westtoren westtoren [9] 46,5 50,53 47,39 42,36
Westtoren westtoren [9] 49,5 50,58 47,44 42,41
Westtoren westtoren [9] 52,5 50,58 47,44 42,41
Westtoren westtoren [9] 55,5 50,34 47,20 42,18
Westtoren westtoren [9] 58,5 50,33 47,18 42,16
Westtoren westtoren [9] 61,5 50,31 47,17 42,14
Westtoren westtoren [9] 64,5 50,29 47,15 42,12
Westtoren westtoren [9] 67,5 50,28 47,13 42,11

L DEN

[dB]
52,83
48,24
51,61
52,11
52,31
52,37
52,39
52,40
52,42
52,42
52,40
52,41
52,42
52,45
52,52
47,67
48,04
50,15
51,70
52,00
52,12
52,16
52,19
51,96
52,05
52,08
52,04
51,94
51,93
51,91
51,87
50,42
50,73
50,92
51,45
51,73
51,84
51,85
51,67
51,55
51,60
51,60
51,36
51,34
51,33
51,31
51,29

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
48,0
43,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
48,0
43,0
43,0
45,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
45,0
46,0
46,0
46,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
47,0
46,0
46,0
46,0
46,0
46,0

Laag

[dB(A)]
46,09
32,36
32,67
33,38
34,57
37,34
38,95
40,67
41,96
43,17
43,94
44,69
45,35
45,65
45,80

30,20
34,27
34,88
35,27
36,20
36,59
36,65
36,72
36,56
36,37
36,40
30,56
30,60

L avond

[dB(A)]
42,81

31,19
34,02
35,66
37,40
38,70
39,93
40,69
41,44
42,1
42,40
42,55

31,01
31,63
32,01
32,95
33,33
33,39
33,46
33,30
33,11
33,14

Schiekade

L nacht

[dB(A)]
36,77

31,36
32,59
33,72
34,57
35,32
36,02
36,36
36,52

L DEN

[dB]
46,65
33,18
33,48
34,16
35,34
38,03
39,58
41,24
42,51
43,69
44,49
45,24
45,91
46,23
46,38

30,21

30,66

30,21
30,60
31,15
35,23
35,84
36,23
37,16
37,55
37,60
37,67
37,51
37,32
37,35
31,48
31,51

L den

incl. aftrek

art. 110g

[dB]
42,0

30,0
33,0
35,0
36,0
38,0
39,0
39,0
40,0
41,0
41,0
41,0

30,0
31,0
31,0
32,0
33,0
33,0
33,0
33,0
32,0
32,0

Laag

[dB(A)]
47,22
31,15
35,51
39,07
40,88
41,39
41,33
41,55
42,16
43,26
44,48
45,33
46,16
46,56
46,88

L avond

[dB(A)]
44,01

32,37
35,85
37,62
38,12
38,07
38,27
38,84
39,89
41,06
41,92
42,79
43,21
43,54

Hofplein

L nacht

[dB(A)]
38,89

30,77
32,52
32,99
32,95
33,16
33,74
34,79
35,99
36,86
37,73
38,15
38,49

L DEN

[dB]
48,16
32,09
36,51
40,02
41,80
42,29
42,24
42,45
43,04
44,11
45,31
46,17
47,03
47,44
47,77

L den

incl. aftrek
art. 110g

[dB]
43,0

32,0
35,0
37,0
37,0
37,0
37,0
38,0
39,0
40,0
41,0
42,0
42,0
43,0

Laag

[dB(A)]

Heer Bokelweg Cumulatief Cumulatief
Lavond L pace Lpen Lpen Lvi,cum Lvi.com
incl. aftrek Conform art 110f Conform art 110g
art. 110g  (alleen zoneplichtige wegen en  (alleen zoneplichtige wegen en
Lden > voorkeurswaarde) Lden > voorkeurswaarde)
[dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB] [dB] [dB]
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai niet zoneplichtige wegen op woonbestemmingen

o o G o]t i

Schietoren schietoren [1] 25,5
Schietoren schietoren [1] 28,5
Schietoren schietoren [1] 31,5
Schietoren schietoren [1] 34,5
Schietoren schietoren [1] 37,5
Schietoren schietoren [1] 40,5
Schietoren schietoren [1] 43,5
Schietoren schietoren [1] 46,5
Schietoren schietoren [1] 49,5
Schietoren schietoren [1] 52,5
Schietoren schietoren [1] 55,5
Schietoren schietoren [1] 58,5
Schietoren schietoren [1] 61,5
Schietoren schietoren [1] 64,5
Schietoren schietoren [1] 67,5
Schietoren schietoren [1] 70,5
Schietoren schietoren [1] 73,5
Schietoren schietoren [1] 76,5
Schietoren schietoren [1] 79,5
Schietoren schietoren [1] 82,5
Schietoren schietoren [1] 85,5
Schietoren schietoren [1] 88,5
Schietoren schietoren [1] 91,5
Schietoren schietoren [1] 94,5
Schietoren schietoren [1] 97,5
Schietoren schietoren [1] 100,5
Schietoren schietoren [1] 103,5
Schietoren schietoren [1] 106,5
Schietoren schietoren [1] 109,5
Schietoren schietoren [1] 112,5
Schietoren schietoren [1] 115,5
Schietoren schietoren [1] 118,5
Schietoren schietoren [1] 121,5
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o o G o]t i

Schietoren schietoren [1] 124,5
Schietoren schietoren [1] 127,5
Schietoren schietoren [1] 130,5
Schietoren schietoren [1] 133,5
Schietoren schietoren [1] 136,5
Schietoren schietoren [1] 139,5
Schietoren schietoren [1] 142,5
Schietoren schietoren [1] 145,5
Schietoren schietoren [1] 148,5
Schietoren schietoren [1] 151,5
Schietoren schietoren [1] 154,5
Schietoren schietoren [1] 157,5
Schietoren schietoren [1] 160,5
Schietoren schietoren [1] 163,5
Schietoren schietoren [1] 166,5
Schietoren schietoren [1] 169,5
Schietoren schietoren [1] 172,5
Schietoren schietoren [1] 175,5
Schietoren schietoren [1] 178,5
Schietoren schietoren [1] 181,5
Schietoren schietoren [1] 184,5
Schietoren schietoren [1] 187,5
Schietoren schietoren [1] 190,5
Schietoren schietoren [1] 193,5
Schietoren schietoren [1] 196,5
Schietoren schietoren [1] 199,5
Schietoren schietoren [10] 46,5
Schietoren schietoren [10] 49,5
Schietoren schietoren [10] 52,5 32,66 32,46
Schietoren schietoren [10] 55,5 33,07 32,82
Schietoren schietoren [10] 58,5 33,06 32,80
Schietoren schietoren [10] 61,5 33,04 32,78
Schietoren schietoren [10] 64,5 33,03 32,77
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai niet zoneplichtige wegen op woonbestemmingen

Poortstraat (30 km/u) Delftseplein (30 km/u) Schiestraat (30 km/u)
locatie reken- reken- Laag  Lavond Lo Lpen L pen Laag  Lavond Lo Lpen L pen Lyag Lavond  Lpagne  Lpen L pen
punt hoogte incl. aftrek incl. aftrek incl. aftrek
art. 110g art. 110g art. 110g

[m]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] ~ [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB]

Schietoren schietoren [10] 67,5 33,02 32,76
Schietoren schietoren [10] 70,5 33,03 32,77
Schietoren schietoren [10] 73,5 33,05 32,79
Schietoren schietoren [10] 76,5 33,09 32,83
Schietoren schietoren [10] 79,5 33,16 32,90
Schietoren schietoren [10] 82,5 33,26 33,00
Schietoren schietoren [10] 85,5 33,43 33,17
Schietoren schietoren [10] 88,5 33,87 33,61
Schietoren schietoren [10] 91,5 34,47 30,51 34,23
Schietoren schietoren [10] 94,5 34,52 30,56 34,28
Schietoren schietoren [10] 97,5 34,81 30,87 34,58 30,0
Schietoren schietoren [10] 100,5 35,20 31,28 34,98 30,0
Schietoren schietoren [10] 103,5 35,51 31,59 35,29 30,0
Schietoren schietoren [10] 106,5 35,60 31,67 35,37 30,0
Schietoren schietoren [10] 109,5 35,64 31,69 35,40 30,0
Schietoren schietoren [10] 112,5 35,65 31,67 35,40 30,0
Schietoren schietoren [10] 115,5 35,71 31,71 35,45 30,0
Schietoren schietoren [10] 118,5 35,69 31,69 35,43 30,0
Schietoren schietoren [10] 121,5 35,70 31,70 35,44 30,0
Schietoren schietoren [10] 124,5 35,75 31,74 35,49 30,0
Schietoren schietoren [10] 127,5 35,96 31,95 35,70 31,0
Schietoren schietoren [10] 130,5 36,62 32,65 36,37 31,0
Schietoren schietoren [10] 133,5 36,70 32,74 36,46 31,0
Schietoren schietoren [10] 136,5 36,99 33,04 36,75 32,0
Schietoren schietoren [10] 139,5 37,10 33,13 36,85 32,0
Schietoren schietoren [10] 142,5 36,84 32,84 36,58 32,0
Schietoren schietoren [10] 145,5 36,91 32,91 36,65 32,0
Schietoren schietoren [10] 148,5 36,88 32,89 36,63 32,0
Schietoren schietoren [10] 151,5 36,87 32,87 36,61 32,0
Schietoren schietoren [10] 154,5 36,86 32,87 36,61 32,0
Schietoren schietoren [10] 157,5 36,84 32,84 36,58 32,0
Schietoren schietoren [10] 160,5 36,81 32,81 36,55 32,0
Schietoren schietoren [10] 163,5 36,79 32,78 36,53 32,0
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai niet zoneplichtige wegen op woonbestemmingen

Poortstraat (30 km/u) Delftseplein (30 km/u) Schiestraat (30 km/u)
locatie reken- reken- Laag  Lavond Lo Lpen L pen Laag  Lavond Lo Lpen L pen Lyag Lavond  Lpagne  Lpen L pen
punt hoogte incl. aftrek incl. aftrek incl. aftrek
art. 110g art. 110g art. 110g

[m]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] ~ [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB]

Schietoren schietoren [10] 166,5 36,76 32,76 36,50 31,0
Schietoren schietoren [10] 169,5 36,72 32,71 36,46 31,0
Schietoren schietoren [10] 172,5 36,67 32,67 36,41 31,0
Schietoren schietoren [10] 175,5 36,64 32,64 36,38 31,0
Schietoren schietoren [10] 178,5 36,61 32,61 36,35 31,0
Schietoren schietoren [10] 181,5 36,58 32,58 36,32 31,0
Schietoren schietoren [10] 184,5 36,55 32,55 36,29 31,0
Schietoren schietoren [10] 187,5 35,59 31,59 35,33 30,0
Schietoren schietoren [10] 190,5 35,57 31,57 35,31 30,0
Schietoren schietoren [10] 193,5 35,51 31,51 35,25 30,0
Schietoren schietoren [10] 196,5 35,47 31,47 35,21 30,0
Schietoren schietoren [10] 199,5 35,43 31,43 35,17 30,0
Schietoren schietoren [11] 46,5

Schietoren schietoren [11] 49,5

Schietoren schietoren [11] 52,5 35,34 31,49 35,15 30,0
Schietoren schietoren [11] 55,5 36,36 32,39 36,11 31,0
Schietoren schietoren [11] 58,5 36,32 32,34 36,07 31,0
Schietoren schietoren [11] 61,5 36,27 32,29 36,02 31,0
Schietoren schietoren [11] 64,5 36,23 32,25 35,98 31,0
Schietoren schietoren [11] 67,5 36,18 32,20 35,93 31,0
Schietoren schietoren [11] 70,5 36,14 32,16 35,89 31,0
Schietoren schietoren [11] 73,5 36,09 32,11 35,84 31,0
Schietoren schietoren [11] 76,5 36,06 32,07 35,81 31,0
Schietoren schietoren [11] 79,5 36,03 32,05 35,78 31,0
Schietoren schietoren [11] 82,5 36,08 32,11 35,83 31,0
Schietoren schietoren [11] 85,5 36,06 32,08 35,81 31,0
Schietoren schietoren [11] 88,5 36,03 32,05 35,78 31,0
Schietoren schietoren [11] 91,5 36,04 32,07 35,79 31,0
Schietoren schietoren [11] 94,5 36,05 32,08 35,80 31,0
Schietoren schietoren [11] 97,5 36,02 32,05 35,77 31,0
Schietoren schietoren [11] 100,5 35,98 32,00 35,73 31,0
Schietoren schietoren [11] 103,5 35,93 31,95 35,68 31,0
Schietoren schietoren [11] 106,5 35,88 31,90 35,63 31,0

Pagina 4 van 41



Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai niet zoneplichtige wegen op woonbestemmingen

Poortstraat (30 km/u) Delftseplein (30 km/u) Schiestraat (30 km/u)
locatie reken- reken- Laag  Lavond Lo Lpen L pen Laag  Lavond Lo Lpen L pen Lyag Lavond  Lpagne  Lpen L pen
punt hoogte incl. aftrek incl. aftrek incl. aftrek
art. 110g art. 110g art. 110g

[m]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] ~ [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB]

Schietoren schietoren [11] 109,5 35,81 31,83 35,56 31,0
Schietoren schietoren [11] 112,5 35,75 31,77 35,50 31,0
Schietoren schietoren [11] 115,5 35,69 31,71 35,44 30,0
Schietoren schietoren [11] 118,5 35,63 31,64 35,38 30,0
Schietoren schietoren [11] 121,5 35,57 31,58 35,32 30,0
Schietoren schietoren [11] 124,5 35,51 31,52 35,26 30,0
Schietoren schietoren [11] 127,5 35,45 31,46 35,20 30,0
Schietoren schietoren [11] 130,5 35,39 31,40 35,14 30,0
Schietoren schietoren [11] 133,5 35,33 31,34 35,08 30,0
Schietoren schietoren [11] 136,5 35,27 31,28 35,02 30,0
Schietoren schietoren [11] 139,5 35,18 31,19 34,93 30,0
Schietoren schietoren [11] 142,5 35,11 31,12 34,86 30,0
Schietoren schietoren [11] 145,5 35,056 31,06 34,80 30,0
Schietoren schietoren [11] 148,5 34,99 31,00 34,74 30,0
Schietoren schietoren [11] 151,5 34,93 30,94 34,68 30,0
Schietoren schietoren [11] 154,5 34,87 30,88 34,62 30,0
Schietoren schietoren [11] 157,5 34,81 30,81 34,55 30,0
Schietoren schietoren [11] 160,5 34,74 30,75 34,49
Schietoren schietoren [11] 163,5 34,68 30,69 34,43
Schietoren schietoren [11] 166,5 34,62 30,63 34,37
Schietoren schietoren [11] 169,5 34,56 30,57 34,31
Schietoren schietoren [11] 172,5 34,50 30,51 34,25
Schietoren schietoren [11] 175,5 34,44 30,45 34,19
Schietoren schietoren [11] 178,5 34,38 30,39 34,13
Schietoren schietoren [11] 181,5 34,33 30,33 34,07
Schietoren schietoren [11] 184,5 34,27 30,27 34,01
Schietoren schietoren [11] 187,5 34,21 30,21 33,95
Schietoren schietoren [11] 190,5 34,15 30,15 33,89
Schietoren schietoren [11] 193,5 34,09 30,09 33,83
Schietoren schietoren [11] 196,5 34,03 30,04 33,78
Schietoren schietoren [11] 199,5 33,98 33,72
Schietoren schietoren [12] 46,5

Schietoren schietoren [12] 49,5
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Bijlage 5 - Wegverkeerslawaai niet zoneplichtige wegen op woonbestemmingen

Poortstraat (30 km/u) Delftseplein (30 km/u) Schiestraat (30 km/u)
locatie reken- reken- Laag  Lavond Lo Lpen L pen Laag  Lavond Lo Lpen L pen Lyag Lavond  Lpagne  Lpen L pen
punt hoogte incl. aftrek incl. aftrek incl. aftrek
art. 110g art. 110g art. 110g

[m]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] ~ [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB]  [dB]

Schietoren schietoren [12] 52,5 31,34 31,10
Schietoren schietoren [12] 55,5 31,41 31,16
Schietoren schietoren [12] 58,5 31,38 31,13
Schietoren schietoren [12] 61,5 31,35 31,10
Schietoren schietoren [12] 64,5 31,31 31,06
Schietoren schietoren [12] 67,5 31,28 31,03
Schietoren schietoren [12] 70,5 31,24 30,99
Schietoren schietoren [12] 73,5 31,21 30,96
Schietoren schietoren [12] 76,5 31,17 30,92
Schietoren schietoren [12] 79,5 31,13 30,88
Schietoren schietoren [12] 82,5 31,09 30,84
Schietoren schietoren [12] 85,5 31,05 30,80
Schietoren schietoren [12] 88,5 31,02 30,77
Schietoren schietoren [12] 91,5 30,98 30,73
Schietoren schietoren [12] 94,5 30,94 30,69
Schietoren schietoren [12] 97,5 30,89 30,64
Schietoren schietoren [12] 100,5 30,84 30,59
Schietoren schietoren [12] 103,5 30,80 30,55
Schietoren schietoren [12] 106,5 30,76 30,51
Schietoren schietoren [12] 109,5 30,71 30,46
Schietoren schietoren [12] 112,5 30,67 30,42
Schietoren schietoren [12] 115,5 30,62 30,37
Schietoren schietoren [12] 118,5 30,58 30,33
Schietoren schietoren [12] 121,5 30,54 30,28
Schietoren schietoren [12] 124,5 30,49 30,24
Schietoren schietoren [12] 127,5 30,44 30,19
Schietoren schietoren [12] 130,5 30,40 30,14
Schietoren schietoren [12] 133,5 30,35 30,10
Schietoren schietoren [12] 136,5 30,31 30,05
Schietoren schietoren [12] 139,5 30,26 30,00
Schietoren schietoren [12] 142,5 30,21

Schietoren schietoren [12] 145,5 30,16

Schietoren schietoren [12] 148,5 30,12
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o o G o]t i

Schietoren schietoren [12] 151,5 30,07
Schietoren schietoren [12] 154,5 30,02
Schietoren schietoren [12] 157,5
Schietoren schietoren [12] 160,5
Schietoren schietoren [12] 163,5
Schietoren schietoren [12] 166,5
Schietoren schietoren [12] 169,5
Schietoren schietoren [12] 172,5
Schietoren schietoren [12] 175,5
Schietoren schietoren [12] 178,5
Schietoren schietoren [12] 181,5
Schietoren schietoren [12] 184,5
Schietoren schietoren [12] 187,5
Schietoren schietoren [12] 190,5
Schietoren schietoren [12] 193,5
Schietoren schietoren [12] 196,5
Schietoren schietoren [12] 199,5
Schietoren schietoren [13] 25,5
Schietoren schietoren [13] 28,5
Schietoren schietoren [13] 31,5
Schietoren schietoren [13] 34,5
Schietoren schietoren [13] 37,5
Schietoren schietoren [13] 40,5
Schietoren schietoren [13] 43,5
Schietoren schietoren [13] 46,5
Schietoren schietoren [13] 49,5
Schietoren schietoren [13] 52,5
Schietoren schietoren [13] 55,5
Schietoren schietoren [13] 58,5
Schietoren schietoren [13] 61,5
Schietoren schietoren [13] 64,5
Schietoren schietoren [13] 67,5
Schietoren schietoren [13] 70,5
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o o G o]t i

Schietoren schietoren [13] 73,5
Schietoren schietoren [13] 76,5
Schietoren schietoren [13] 79,5
Schietoren schietoren [13] 82,5
Schietoren schietoren [13] 85,5
Schietoren schietoren [13] 88,5
Schietoren schietoren [13] 91,5
Schietoren schietoren [13] 94,5
Schietoren schietoren [13] 97,5
Schietoren schietoren [13] 100,5
Schietoren schietoren [13] 103,5
Schietoren schietoren [13] 106,5
Schietoren schietoren [13] 109,5
Schietoren schietoren [13] 112,5
Schietoren schietoren [13] 115,5
Schietoren schietoren [13] 118,5
Schietoren schietoren [13] 121,5
Schietoren schietoren [13] 124,5
Schietoren schietoren [13] 127,5
Schietoren schietoren [13] 130,5
Schietoren schietoren [13] 133,5
Schietoren schietoren [13] 136,5
Schietoren schietoren [13] 139,5
Schietoren schietoren [13] 142,5
Schietoren schietoren [13] 145,5
Schietoren schietoren [13] 148,5
Schietoren schietoren [13] 151,5
Schietoren schietoren [13] 154,5
Schietoren schietoren [13] 157,5
Schietoren schietoren [13] 160,5
Schietoren schietoren [13] 163,5
Schietoren schietoren [13] 166,5
Schietoren schietoren [13] 169,5
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Schietoren schietoren [13] 172,5
Schietoren schietoren [13] 175,5
Schietoren schietoren [13] 178,5
Schietoren schietoren [13] 181,5
Schietoren schietoren [13] 184,5
Schietoren schietoren [13] 187,5
Schietoren schietoren [13] 190,5
Schietoren schietoren [13] 193,5
Schietoren schietoren [13] 196,5
Schietoren schietoren [13] 199,5
Schietoren schietoren [14] 25,5
Schietoren schietoren [14] 28,5
Schietoren schietoren [14] 31,5
Schietoren schietoren [14] 34,5
Schietoren schietoren [14] 37,5
Schietoren schietoren [14] 40,5
Schietoren schietoren [14] 43,5
Schietoren schietoren [14] 46,5
Schietoren schietoren [14] 49,5
Schietoren schietoren [14] 52,5
Schietoren schietoren [14] 55,5
Schietoren schietoren [14] 58,5
Schietoren schietoren [14] 61,5
Schietoren schietoren [14] 64,5
Schietoren schietoren [14] 67,5
Schietoren schietoren [14] 70,5
Schietoren schietoren [14] 73,5
Schietoren schietoren [14] 76,5
Schietoren schietoren [14] 79,5
Schietoren schietoren [14] 82,5
Schietoren schietoren [14] 85,5
Schietoren schietoren [14] 88,5
Schietoren schietoren [14] 91,5
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o o G o]t i

Schietoren schietoren [14] 94,5
Schietoren schietoren [14] 97,5
Schietoren schietoren [14] 100,5
Schietoren schietoren [14] 103,5
Schietoren schietoren [14] 106,5
Schietoren schietoren [14] 109,5
Schietoren schietoren [14] 112,5
Schietoren schietoren [14] 115,5
Schietoren schietoren [14] 118,5
Schietoren schietoren [14] 121,5
Schietoren schietoren [14] 124,5
Schietoren schietoren [14] 127,5
Schietoren schietoren [14] 130,5
Schietoren schietoren [14] 133,5
Schietoren schietoren [14] 136,5
Schietoren schietoren [14] 139,5
Schietoren schietoren [14] 142,5
Schietoren schietoren [14] 145,5
Schietoren schietoren [14] 148,5
Schietoren schietoren [14] 151,5
Schietoren schietoren [14] 154,5
Schietoren schietoren [14] 157,5
Schietoren schietoren [14] 160,5
Schietoren schietoren [14] 163,5
Schietoren schietoren [14] 166,5
Schietoren schietoren [14] 169,5
Schietoren schietoren [14] 172,5
Schietoren schietoren [14] 175,5
Schietoren schietoren [14] 178,5
Schietoren schietoren [14] 181,5
Schietoren schietoren [14] 184,5
Schietoren schietoren [14] 187,5
Schietoren schietoren [14] 190,5
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locatie

Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren
Schietoren

Schietoren

reken-

punt

schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [14]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]
schietoren [15]

schietoren [15]

reken-

hoogte

[m]
193,5
196,5
199,5
25,5
28,5
31,5
34,5
37,5
40,5
43,5
46,5
49,5
52,5
55,5
58,5
61,5
64,5
67,5
70,5
73,5
76,5
79,5
82,5
85,5
88,5
91,5
94,5
97,5
100,5
103,5
106,5
109,5
112,5

Poortstraat (30 km/u)

L avond

L dag L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

L DEN

incl. aftrek

art. 110g

[dB]

Delftseplein (30 km/u)

L avond

L dag L nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

L DEN

[dB]

L DEN

incl. aftrek

art. 110g

[dB]

L dag

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

39,98
39,96
39,94
39,92
39,90
39,88
39,86
39,83
39,81
39,78
39,75
39,73
39,71
39,70
39,68
39,54
39,50
39,46
38,90
38,86

Schiestraat (30 km/u)

L avond

36,00
35,98
35,96
35,94
35,92
35,90
35,87
35,85
35,82
35,80
35,77
35,74
35,72
35,71
35,68
35,56
35,52
35,48
34,91
34,87

L nacht

L DEN L DEN
incl. aftrek
art. 110g

[dB] [dB]
39,73 35,0
39,71 35,0
39,69 35,0
39,67 35,0
39,65 35,0
39,63 35,0
39,61 35,0
39,58 35,0
39,56 35,0
39,53 35,0
39,50 35,0
39,48 34,0
39,46 34,0
39,45 34,0
39