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Geacht college van B&W, 
 
In deze bestuursinformatiebrief willen wij u informeren over de financiële aspecten 
met betrekking tot het Omnibuzz vervoer over 2022.  
Het afgelopen jaar hebben wij de gemeenten op ambtelijk en bestuurlijk niveau 
op de hoogte gehouden middels onze maandrapportages (Marap) en drie 
voortgangsrapportages (Voorap). Nu wij het einde van het jaar naderen vinden wij 
het belangrijk om u van een update te voorzien over de financiën en een prognose 
te verschaffen van de vervoerskosten over 2022 die wij in de jaarrekening zullen 
gaan verwerken.  
 
Ontwikkeling Omnibuzz vervoer 
In bijgaande figuur wordt de ontwikkeling van het vervoer in de jaren 2019, 2020 
2021 en 2022 grafisch weergegeven. Deze grijze lijn betreft het aantal ritten in 
het ‘normale’ jaar 2019. De blauwe lijn geeft 2020 weer, waarin duidelijk de 
extreme terugval in vervoer naar aanleiding van de eerste golf is te zien. De rode 
lijn laat de vervoersvraag in 2021 zien, die gedurende het jaar geleidelijk oploopt 
om vervolgens weer te dalen.  De gele lijn laat 2022 zien, waarin duidelijk te zien 
is dat de groei in het eerste kwartaal zich lijkt te stabiliseren in het tweede 
halfjaar. 



 
 
Normaal gesproken zou het vervoersvolume voor de komende begrotingswijziging 
2023-2 gebaseerd worden op de realisatie in 2022, dit zal echter voor het 
komende jaar niet realistisch zijn. De inschatting van het volume voor de 
begrotingswijziging 2023-2 wordt daarom gebaseerd op het gerealiseerde volume 
in 2019, waar wij vervolgens een afslag op zullen gaan toepassen, rekening 
houdend met de meest recente ontwikkelingen en de gemaakte 
continuïteitsafspraken met de vervoerders. De contractuele afspraken met de 
vervoerders zijn ook gebaseerd op 2019. 
 
Bevoorschotting en afrekening 
De vervoerders hebben - toen ze inschreven bij de aanbesteding - hun capaciteit 
(personeel en voertuigen) afgestemd op een - op basis van historische data - 
verwacht vervoersvolume. De werkwijze is dat de vervoerders een wekelijks 
voorschot ontvangen van Omnibuzz, zijnde 71% van de normale omzet, 
gebaseerd op het gerealiseerde vervoer in 2019. In dit voorschot is echter nog 
niet de 1% NEA-korting verwerkt, derhalve bedraagt het voorschot effectief 
gezien 72% van de verwachte omzet. Aan het einde van elke maand wordt er 
normaal gesproken met de vervoerders afgerekend, op basis van het werkelijk 
aantal verreden zones. Naar aanleiding van COVID-19 hebben wij echter met de 
vervoerders aanvullende continuïteitsafspraken gemaakt, die zijn vastgelegd in 
een addendum. De afspraken kwamen er kortgezegd op neer dat indien het 
vervoer uitkomt op beneden de 60% van vergelijkingsjaar 2019 (fase 1), het 
voorschot definitief wordt. Hierbij wordt dan aangegeven welk deel hiervan 
betrekking heeft op het wel gereden vervoer (realisatie) en dat het overige deel 
van het voorschot als Corona-compensatie (staatssteun) wordt gezien. Vanaf 
60% (fase 2) is overeengekomen dat er geen sprake meer is van staatsteun, 
maar dat wordt afgerekend op basis van realisatie aan de hand van een 
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gecorrigeerd (hoger) tarief, waardoor het basiscontract in feite weer herleeft. In 
de basis raamovereenkomst was ook reeds een tarief correctie tabel opgenomen 
voor het geval de vraag zou dalen tot 80% (fase 3). In het addendum met de 
vervoerders zijn deze afspraken doorgetrokken tot een vraagniveau van 60%. 
In de eerste 2 maanden van dit jaar was het vervoer in een aantal percelen lager 
dan 60% en was er dus sprake van Corona-compensatie (fase 1). Vanaf maart is 
het vervoer gaan stijgen en kwamen alle percelen boven de 60% uit (fase 2), 
waardoor afgerekend werd op basis van het flexibel tarief.  
Vanaf het vierde kwartaal is het addendum geactualiseerd: de Corona-
compensatie is vervallen en het flexibel tarief is doorgetrokken tot een 
vervoersvraag met 40%.  
 
Tabel: Prognose realisatie vervoerskosten 2022 

 
 
In bovenstaande tabel hebben wij een prognose opgenomen van de verwachte 
vervoerskosten die in de jaarrekening 2022 met de gemeenten zullen worden 
afgerekend. In de eerste kolom is per gemeente aangegeven wat er conform de 
begroting 2022-1 aan de gemeenten aan voorschot in rekening is gebracht. 
Totaal is dit € 19,2 mln. Deze voorschotten zijn gebaseerd op het 
vervoersvolume uit de begroting 2022-1 (en hiermee het gerealiseerde vervoer 
in 2019, verminderd met een afslag van 5%). In de tweede kolom staat wat er 
daadwerkelijk aan vervoerszones is gerealiseerd t/m november en een prognose 
voor december. Dit zijn de vervoerszones inclusief het vaccinatie-vervoer. We 
komen hier uit op een bedrag van € 14,6 mln. In de derde kolom staan de 
betaalde kosten voor Corona-compensatie opgenomen. Deze Corona-
compensatie is van toepassing zodra het vervoer in een perceel beneden de 60% 
is uitgekomen. Het bedrag wordt bepaald door het verschil in voorschot (dat niet 
met de vervoerders wordt afgerekend) en de daadwerkelijk verreden zones. In 
2022 verwachten wij uit te komen op een totale Corona-compensatie van € 
235.000. Ter vergelijking: in 2020 en 2021 was dit  € 4,7 mln. respectievelijk € 
1,5 mln. In de vierde kolom zijn de meerkosten als gevolg van de toepassing van 
het flexibele tarief (fase 2) weergegeven, en ook de opbrengsten ingevolge de 
gemaakte afspraken inzake de NEA-korting. Ook hier geldt dat voor december 
een inschatting is gemaakt, waardoor de totale verwachte kosten voor dit jaar 



uitkomen op € 1,7 mln. In de vijfde kolom zijn de meerkosten vervoer 
opgenomen. Hier verwachten wij uit te komen op € 31.000. Deze kosten bestaan 
uit de extra hygiënekosten ingevolge de protocollen zorgvervoer die met de 
vervoerders zijn overeengekomen. 
 
Voor 2022 verwachten wij aldus uit te komen op een op positief 
vervoersresultaat van ruim €2,5 mln. en zal dit naar verwachting leiden tot een 
totale terugbetaling aan de gemeenten ter hoogte eenzelfde bedrag (na 
bespreking dagelijks bestuur en instemming algemeen bestuur). Hierbij dient 
opgemerkt te worden dat de eventuele resultaatbestemming van de jaarrekening 
2022 nog invloed kan hebben op de hoogte van het daadwerkelijk terug te 
betalen bedrag aan de gemeenten. Deze prognose voor het vervoersresultaat is 
op totaalniveau, op gemeenteniveau bestaan er uiteraard verschillen. Uit de 
tabel blijkt dat voor een viertal gemeenten (Beesel, Brunssum, Eijsden-
Margraten, Valkenburg aan de Geul) het vervoersresultaat niet positief is. Dit 
komt doordat in deze gemeenten heel veel is gereisd, waardoor voor deze vier 
gemeenten ook het relatieve aandeel in de realisatie ten opzichte van de andere 
gemeenten is toegenomen. Dit werkt door in de verdeling van de Corona-
compensatie, kosten flexibel tarief en meerkosten vervoer die op basis van 
realisatie plaatsvindt.  
Let op: de bedragen in bovenstaande tabel hebben enkel betrekking op de 
vervoerskosten, en dus niet de kosten van bedrijfsvoering en regie. Voor 2022 
verwachten wij ook op de deze kosten een positief resultaat te behalen waardoor 
het totale resultaat nog hoger zal uitvallen.  
 
Eigen bijdrage reizigers 
Het grotendeels wegvallen van het vervoer leidt logischerwijs ook tot lagere 
vervoersopbrengsten. Alhoewel deze geen invloed hebben op de begroting en 
jaarrekening van Omnibuzz, zijn deze voor de deelnemende gemeenten wel van 
belang. Uit onderstaande tabel kan worden afgeleid dat wij verwachten dat t/m 
31 december de opbrengsten met ca €. 600.000 zullen achterblijven ten opzichte 
van de verwachting primo 2022. De eigen bijdragen zijn gedurende het jaar 
conform de gebruikelijke procedure aan de gemeenten uitgekeerd.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
Tabel: Prognose eigen bijdrage 2022 

 
 
Prijsverhogingen 2023 
Verder vinden wij het van belang u te wijzen op de forse prijsstijgingen die ons 
voor 2023 te wachten staan. Zoals bekend worden de vervoerstarieven jaarlijks 
geïndexeerd met de NEA-index. In opdracht van Sociaal Fonds Mobiliteit wordt 
door Panteia jaarlijks een overzicht gemaakt van de laatste gemiddelde 
kostenontwikkelingen voor het taxivervoer. De toepassing van deze index is 
contractueel met de vervoerders overeen gekomen. Voor 2023 is deze index 
historisch hoog uitgevallen, namelijk 13,7%. Het laat zich raden dat dit voor een 
belangrijk deel betrekking heeft op de gestegen brandstofkosten (+6,9%). 
Verder werkt de stijging van de cao-lonen in de taxibranche per 1 januari 2023 
met 8% sterk door in de totale kostenontwikkeling (+ 6,8%). Dit betekent dat 
wij per 1 januari 2023 de tarieven die wij aan de vervoerders betalen met 13,7% 
zullen moeten indexeren.  
Ook in de overige bedrijfsvoeringskosten zien wij van diverse leveranciers forse 
indexaties. Ook de nog lopende cao-onderhandelingen SGO zal tot een forse 
indexering leiden. Deze ontwikkelingen zullen wij de in de begrotingswijziging 
2023-2 verwerken, waarbij wij uiteraard kritisch zullen kijken hoe wij de impact 
van de kostenstijgingen kunnen beperken.    
 
Ten slotte 
We hopen u hiermee tijdig en adequaat te hebben geïnformeerd. Met nadruk 
wijzen wij erop dat dit een inschatting/prognose betreft voor de jaarrekening over 
2022, en dat dit exclusief de kosten van bedrijfsvoering/ regie is.  
 
Met vriendelijke groet 
 
Namens het dagelijks bestuur Omnibuzz, 
Mr. G.M.F. Vreuls     
Directeur 


