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1.0 INLEIDING 

1.1 AANLEIDING 

Onlangs heeft de gemeenteraad van Waalre het Ontwikkelperspectief Buitengebied Aalst [1] vast- 

gesteld. Een visiedocument bedoeld om richting te geven aan de diverse ontwikkelingen die in het 

gebied in de nabije of verdere toekomst spelen. Eén van de ontwikkelopgaven heeft betrekking op de 

bereikbaarheid van het gebied, met name horecagelegenheid Hut van Mie Pils, manege de Prancing 

Pony en de verspreide woningen aan de Leenderweg. 

De (toeristisch-recreatieve) verkeersdruk op het gebied is groot en zal nog groter worden als de 

informele natuurpoort in de toekomst een formele status gaat krijgen. In het ontwikkelperspectief is 

door het college van B&W ingestoken op een verplaatsing van de ontsluiting voor autoverkeer van 

de Hutdijk naar het verlengde van de Sophiastraat. De gemeenteraad is nog niet overtuigd van deze 

keuze, wil ook weten wat de implicaties van deze keuze zijn alsmede vraagt zij aanvullend om een 

uitwerking van een geheel andere variant, namelijk het verharden van de bestaande Hutdijk. 

Er dient onderzoek te worden gedaan naar de ontsluiting via de Hutdijk in vergelijking met de 

altematieve ontsluiting via de verlengde Sophiastraat. In het onderzoek moet bekeken worden wat 

de effecten zijn, ten opzichte van de huidige situatie, op het gebied van milieu (0.a. verkennend 

bodemonderzoek), natuur (0.a. quickscan flora en fauna, maar ook onderzoek naar de natuur- 

potentie) en financiën. In deze verkeersanalyse zijn de effecten voor de ontsluitingsvarianten 

inzichtelijk gemaakt 
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1.2 _ DOELSTELLING 

Doel van deze analyse is het verschaffen van inzicht in de toekomstige verkeersstromen, zodanig dat 

passende maatregelen genomen kunnen worden teneinde verkeersproblemen in de toekomst te 

voorkomen. Hierbij wordt in beeld gebracht wat de verkeersaantrekkende werking is van Hut van Mie 

Pils in de huidige situatie en de toekomstige situatie (volledige natuurpoort). Op basis hiervan bepalen 

wij van de varianten de impact op de omliggende infrastructuur op het gebied van verkeersafwikkeling 

en verkeersveiligheid. 

De effecten van de verschillende varianten wordt in beeld gebracht op basis van een multi-criteria 

analyse (MCA), zoals ook gebruikelijk is bij het opstellen van een milieueffectrapportage. 

In het onderzoek nemen wij de volgende varianten op; 

0. Nulsituatie, de huidige situatie; 

1. Behouden van de huidige ontsluitingsweg, de Hutdijk, deze (mogelijk) verharden en hier de 

snelheid terugbrengen van het gemotoriseerd vervoer. Waarbij ook de ecologische structuur 

rondom het Meeuwven versterkt dan wel verbeterd wordt; 

2. Verplaatsen van de ontsluiting voor autoverkeer van de Hutdijk door de Sophiastraat door te 

trekken richting snelweg A2 en vervolgens naar het zuiden, naar de Hut van Mie Pils naar 

het verlengde van de Sophiastraat. Ook hierbij dient de ecologische structuur rondom het 

Meeuwven te worden verbeterd. 

De studie richt zich vooral op de autobereikbaarheid. Naast het oplossen van het 

‘doorstromingsprobleem’ moeten de verschillende varianten de verkeersafwikkeling en de leefbaarheid 

verbeteren en de negatieve effecten op natuur en landschap zoveel mogelijk beperken. Hierbij moeten 

de varianten duurzaam veilig worden ingericht en voldoen aan de essentiële 

herkenbaarheidskenmerken (CROW-publicatie 203). De verkeersstudie moet leiden tot breed 

gedragen oplossingsrichtingen. 

1.3 _ LEESWIJZER 

In hoofdstuk 2 wordt het huidige plangebied, verkeersstructuur en verkeersprognose beschreven. 

Vervolgens worden in hoofdstuk 3 de verschillende varianten verwoord. In hoofdstuk 4 wordt een 

beoordeling van de varianten gemaakt op basis van een muli-criteria analyse (MCA). De conclusies 

en aanbevelingen worden vervolgens aangegeven n hoofdstuk 5. Tot slot zijn de gebruikte literatuur 

en geraadpleegde bronnen aangegeven. 

Stantec | Rapport 20220194 verkeersanalyse Hut van Mie Pils te Waalre 

2 



2.0 HUIDIGE SITUATIE 

2.1 PLANGEBIED 

Het plangebied ligt ten oosten van Aalst in het bosgebied rondom de Meeuwven. Aan de oostkant 

wordt het plangebied begrenst door de rijksweg A2. De horecagelegenheid Hut van Mie Pils is door 

automobilisten uitsluitend bereikbaar via de Hutdijk vanuit de wijk Ekenrooi. In onderstaande figuur 2.1 

is de locatie van de horecagelegenheid Hut van Mie Pils, de Hutdijk, Meeuwven, Sophiastraat 

weergegeven. 

Figuur 21 Plangebied 

    
Bron: www.openstreetmap.org 

2.2 _ VERKEERSSTRUCTUUR 

Aangezien het verkeer, van en naar de hut van Mie Pils via de bestaande wegenstructuur wordt 

afgewikkeld, is het goed om een beeld te vormen van de huidige wegen in de omgeving en de 

capaciteit van deze wegen. Een aantal factoren spelen hierbij een belangrijke rol, zoals wegbreedte, 

uitzicht, verhardingsmateriaal en de aanwezigheid van eventuele obstakels. 
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221 Hutdijk 

De Hutdijk is vanaf de Maximiliaanlaan tot de Hut van Mie Pils uitgevoerd in een erftoegangsweg 

60km/h (BUBEKO). Dit gedeelte van de Hutdijk heeft een breedte van ca. 6m en bestaat uit een 

verharding van puin/zand. Parallel aan de Hutdijk is een vrijliggend fietspad aanwezig in 

asfaltverharding met een breedte van ca. 1,50m. In onderstaande afbeelding is een profiel van de 

Hutdijk weergegeven. 

Figuur 2.2 Foto Hutdijk 

N S 

    

   

Bron: Cyclomedia fotodatum: d.d. 07-02-2022 

Halverwege de Hutdijk nabij het Meeuwven is een locatie aanwezig waar auto's kunnen parkeren. 

Deze locatie biedt parkeergelegenheid voor 5 à 6 auto's. 

  

Figuur 2.3 Foto Parkeergelegenheid Hutdijk Figuur 2.4 Foto Hutdijk nabij Hut van Mie Pils 

  
Bron: Cyclomedia fotodatum: d.d. 07-02-2021 
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De Hutdijk ten westen van de Maximiliaanlaan is gelegen in de woonwijk Ekenrooi en is uitgevoerd in 

een erftoegangsweg 30km/h (BIBEKO) en bestaat uit een verharding van betonstraatstenen. 

2.2.2 Sophiastraat 

Het gedeelte Sophiastraat tussen de Gorlooplaan en Brabantialaan is gecategoriseerd als 

gebiedsontsluitingsweg 50km/h (BIBEKO). De rijbaan heeft een breedte van ca. 6m en bestaat uit een 

verharding van asfalt. Fietsers rijden op dit gedeete op de riĳbaan. In de bocht 

Sophiastraat/Gorlooplaan sluit een zandpad aan welke een verbinding vormt met de locatie Hut van 

Mie Pils. Dit zandpad wordt ook wel de "Verlengde Sophiastraat” genoemd. 

In onderstaande figuren is een beeld van de Sophiastraat en “Verlengde Sophiastraat’ weergegeven. 

Figuur 2.5 Aansluiting Sophiastraat Figuur 2.6 “de verlengde Sophiastraat” 

     
Bron: Cyclomedia fotodatum: d.d. 07-02-2021 
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2.3 _ VERKEERSPROGNOSE 

Wanneer de wegenstructuur wordt gewijzigd, is het goed om een beeld te hebben van de huidige 

verkeersintensiteiten op de ontsluitende wegen rondom de planlocatie. Vanuit het verkeersmodel 

BBMA Zuid Oost Brabant, versie 3 (prognose 2030) is het aantal verkeersbewegingen aangegeven 

voor de Hutdijk en de omliggende wegen. In de volgende figuur zijn de wegvaknummers aangegeven. 

Figuur 2.7 Wegvaknummers 

     VARANT 2 

   

, aa e 
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In de onderstaande tabel is een overzicht aangegeven van de wegvakken met de etmaalintensiteiten 

Tabel 2.4 Wegvaknummer + erkeersbewegingen prognose 2030 

  

  

  

  

  

  

  

  

MVT/etmaal MVT/etmaal __ MVTetmaal 

2030 2032 2032 

Weekdag Weekdag Werkdag 

1 | Hutdijk (ged. Maximiliaanlaan tot de Hut van Mie Pils) 112 114 123 

2 | Hutdijk (ged. Maximiliaanlaan — Beethovenlaan) 38 39 42 

3 [Maximiiaanlaan 192 196 212 

4 |Sophiastraat (ged. Maximiliaanlaan - Gorlooplaan) 526 537 580 

5 | Gorlooplaan 526 537 580 

© | Johann Strausslaan G 62 e7 

7 |"Verlengde Sophiastraat” (zandpad) - - -             
  

Voor de groeî van prognose 2030 naar 2032 word uitgegaan van een autonome groeì van 194 per Jaar. Voor de omrekening 

van week- naar werkdag wordt uitgegaan van de factor 1,08 conform (CROW). 

2.4 _ VERKEERSGENERATIE 

Op basis van kengetallen uit de CROW-publicatie 381 ‘Toekomstbestendig parkeren’ [4] zijn voor de 

huidige functies aan de Leenderweg 1 /m 5 de verwachte verkeersbewegingen in beeld gebracht. Op 

basis van de functies is de verkeersaantrekkende werking bepaald. De omgevingsadressendichtheid 

van Waalre bedraagt 881 adressen per km?. De stedelijkheidsgraad valt hiermee in de klasse ‘weinig 

stedelijk’, de functies gelegen in het gebiedstype 'Buitengebied’. 

In de onderstaande tabel zijn de aanwezige functies en zijn de huidige verkeersbewegingen bepaald 

op basis van de kengetallen. Hierbij moet worden opgemerkt dat de bezoekers (recreanten) van het 

bosgebied rondom het Meeuwven niet zijn meegenomen in de aantallen. 

Tabel 2.2 Verkeersgeneratie huidige functies 

  

  

  

  

  

Type voorziening CROW Verkeersgeneratie Verkeersbewegingen 

per aantal weekdagetmaal 

minimaal / maximaal (Gem. afgerond) 

Hut van Mie Pils (restaurant) 375m2bvo | 56° 6r 225 mvtletm 

The Prancing Pony (manege) _ | 6 boxen** 4 4 24 mvtletm. 

Woningen (Leenderweg 1Um 5) | 5woningen | 7,8 86 40 mvtetm. 

Vrachtwagenbewegingen 4 mvtletm. 

TOTAAL 293 mvtletmaal             
  

7 Voor een Testaurant zijn geen verkeersgeneratiekencijfers beschikbaar. Op basis van de parkeerkencijers is wel een 

berekening gemaakt. (14-16 parkeerplaatsen per 100m2 bvo x 2 tumovers x 2 verkeersbewegingen=56-64 mvt/etmaal per 

100m2 bvo). 

** Aanname op basis van oppervlakte gebouw, paardenbox grootte van 112 en stalgang van 2,5m breed. 
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Voor het restaurant Hut van Mie Pils gaan we uit dat er per dag één vrachtlevering plaatsvindt. Voor 

de woningen wordt binnen de CROW-kencijfers uitgegaan van 0,02 vrachtautobewegingen per 

woning. Gezien het aantal woningen zijn het aantal vrachtwagenbewegingen verwaarloosbaar. Voor 

een manege ziĳn binnen de CROW geen kencijfers aangegeven voor het aantal 

vrachtwagenbewegingen. Voor de berekening gaan we uit dat er gemiddeld per dag 1 vrachtwagen 

komt voor de levering van materiaal en mogelijk transport van paarden. De totale 

vrachtwagenbewegingen bedragen hiermee 4 mvtetmaal. (1,4% van de totale 

motorvoertuigbewegingen) 

Hierbij moet worden opgemerkt dat de verkeersgeneratie die bepaald is voor de huidige functies 

(293mvt/etm.) hoger uitvalt dan de verkeersintensiteiten (112mvl/etm) die in het BBMA -model zijn 

opgenomen. 

2.5 _ PROBLEMATIEK 

Rondom de Hut van Mie Pils neemt de recreatieve drukte toe. Deze locatie is een belangrijk start- en 

eindpunt voor wandelaars en fietsers, wat zorgt voor veel verkeersbewegingen en parkeerdruk in het 

gebied. Naast onveilige situaties door de parkeerdruk en te hard rijden is er rond de Hutdijk stofoverlast 

en is de onverharde weg soms slecht begaanbaar. De gemeente wil graag het langzaam verkeer en 

de auto uit elkaar halen (ontvlechten). 

De gemeente wil daarom inzetten op een veilige ontsluiting van het gebied voor zowel fietsers als - zij 

het in beperkte mate - de auto. Om zo niet alleen de bereikbaarheid te verbeteren, maar ook de overlast 

en het aantal onveilige situaties te verminderen. 
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3.0 VARIANTEN WEGENSTRUCTUUR 

3.1 _ VARIANT 1 HUTDIJK 

Bij variant 1 blijft de huidige ontsluitingsweg de Hutdijk toegankelijk voor het autoverkeer. Om onveilige 

situaties door de parkeerdruk en te hard rijdende automobilisten op de Hutdijk te beperken dienen er 

snelheidsremmende maatregelen te worden aangelegd. Daarnaast is het wenselijk om de 

rijbaanbreedte van de Hutdijk terug te brengen van 6m naar < 5,50m. 

Vanuit cultuurhistorisch oogpunt is het niet wenselijk om de Hutdijk te verharden met 

bestatingsmateriaal of asfaltverharding. Om stofoverlast op de Hutdijk te beperken heeft de gemeente 

aangegeven Achterhoeks Padvast te willen toepassen als verharding. Achterhoeks Padvast is een 

duurzaam halfverhardingsmateriaal met een lange levensduur. Achterhoeks Padvast heeft een wit- 

grijs uiterlijk met een natuurlijke uitstraling. 

Om de ecologische structuur rondom het Meeuwven te versterken is het wenselijk de huidige 

parkeergelegenheid halverwege de Hutdijk te verwijderen. Het parkeren langs de Hutdijk dient daarbij 

ook verboden te worden. Het ontwerp van variant 1 is in bijlage 3 opgenomen. 

3.2 _ VARIANT 2 “VERLENGDE SOPHIASTRAAT” 

Bij toepassing van variant 2 kan het autoverkeer van en naar de Hut van Mie Pils (Natuurpoort) via de 

Sophiastraat worden afgewikkeld. Dat betekent het doortrekken van de Sophiastraat n de richting van 

de A2 en zuidelijk afbuigen naar de Hut van Mie Pils en de weg. De voorkeursroute loopt vervolgens 

via de Voorbeeklaan en de Goorlooplaan. Dit ontlast de wegen in de kern Ekenrooi, met name direct 

rondom de basisschool. De Hutdijk wordt afgesloten en alleen toegankelijk voor fietsers, wandelaars 

en ruiters. De Hutdijk en de Leenderweg zullen niet worden verhard omdat dit niet wenselijk is vanuit 

natuurlijk en cultuurhistorisch oogpunt. Het voorstel is om het fietspad te behouden en te voorzien van 

natuurvriendelijke oriëntatieverlichting. Om de verkeersstromen rondom de Hut van Mie Pils te 

beperken sluiten we het viaduct over de snelweg af voor autoverkeer. Dit maakt dat slechts 

bestemmingsverkeer naar de Hut toe zal komen. 

Een kleinschalig en natuurlijk ingekleed parkeerterrein neemt de parkeerdruk weg aan de Hutdijk en 

de Leenderweg, wat zorgt voor minder onveilige situaties. Parkeren aan de Hutdijk en bij het 

Meeuwven is dan niet meer toegestaan. Het ontwerp van variant 2 is in bijlage 4 opgenomen. 
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40 ONTWERP 

4.1 SNELHEIDSREMMENDE MAATREGELEN 

Eén van de aspecten voor variant 1 en 2 is het beperken van de snelheid voor het gemotoriseerd 

verkeer. Hierbij zijn snelheidsremmende maatregelen vaak nodig om de snelheid van het 

autoverkeer op een fysieke manier af te dwingen en daarmee de verkeersveiligheid te vergroten. 

De voorwaarden zijn hierbij; dat er doorgang voor een kleine vrachtwagen en trailer mogelijk dient te 

zijn en dat het gehee! een natuurlijke uitstraling krijgt. 

Om te bepalen welke snelheidsremmende voorziening het meest geschikt is voor de Hutdijk of 

Verlengde Sophiastraat is hieronder een overzicht gegeven van de mogelijkheden; 

=  Wegversmalling 

« As-verspringing 

= _ Small rijbaan en passeerplaatsen 

=  Drempelconstructie 

=  Combinatie van bovenstaande maatregelen 

De voorkeur voor variant 1 en 2 gaat uit van een rijbaan met toepassing van passeerplaatsen. Dit 

zorgt ervoor dat er een groot snelheidsremmend effect optreedt bij het passerend verkeer en dat 

passeren van een kleine vrachtwagen met een auto ook mogelijk blijft. Daarnaast blijft de natuurlijke 

uitstraling behouden. Het snelheidsregime kan hierbij ook worden verlaagd van 60km/h naar 30km/h. 

Het i niet gebruikelijk om een erftoegangsweg 30km/h buiten de bebouwde kom toe te passen. 

Volgens de uitvoeringsvoorschriften BAWB is het echter toegestaan om bord A01-030 toe te passen 

indien wordt voldaan aan 0.a. de volgende eisen: 

e _ Iedere weg in het betrokken gebied heeft voornamelijk een verblijfsfunctie. 

e Om te voorkomen dat de verblijfsfunctie wordt aangetast door een relatief hoge intensiteit 

van het gemotoriseerde verkeer, is de weg met zijn omgeving waar nodig aangepast. 

41.1 Passeerplaatsen 

Een passeerplaats is een plaatselijke verbreding van de verharding die ruimte biedt om een 

tegemoetkomend voertuig te laten passeren. De lengte van een passeerplaats bedraagt ca. 20 meter 

waarbij de totale verhardingsbreedte ca. 5 meter bedraagt. Passeerplaatsen worden n het algemeen 

alleen op de erftoegangswegen type 2 met een verhardingsbreedte kleiner dan of gelijk aan 3,50 meter 

aangelegd. De afstand tussen passeerplaatsen bedraagt niet minder dan 150 meter en niet meer dan 

300 meter. Passeerplaatsen moeten zo zijn gesitueerd dat ze voor de weggebruiker tijdig zichtbaar en 

goed herkenbaar zijn. De lengte van variant 1 bedraagt 1.050m zodat er binnen dit tracé 4 tot 6 

passeerplaatsen opgenomen dienen te worden. Voor variant 2 dienen binnen het tracé van 1.500m 5 

tot 8 passeerplaatsen benodigd. 
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4.2 PROFIEL RIJBAAN 

Het dwarsprofiel (verhardingsbreedte) van een erftoegangsweg is afhankelijk van de intensiteit en de 

samenstelling van het gemotoriseerde (langzaam) verkeer en van het aantal fietsers. De 

verhardingsbreedte kan variëren van 2,50 meter (breedte afgestemd op één vrachtauto tot 6,00 

meter (breedte afgestemd op maatgevende ontmoeting van vrachtwagen-auto). 

De Hut van Mie Pils dient alle tijde ook bereikbaar zijn voor een hulpdienst. De breedte van een 

brandweerwagen bedraagt 2,60m en incl. koersafwijking bedraagt de benodigde breedte 3,10m. Om 

het passeren van een tegemoetkomende personenauto (breedte 2,40m incl. koersafwijking) mogelijk 

te maken dient er een beschikbare ruimte van 5,00-5,50m te zijn. 

Op erftoegangswegen type 2 is de verhardingsbreedte gelijk aan de breedte van de rijloper. In die 

situaties kunnen motor- en landbouwvoertuigen elkaar op de verharding niet passeren (ook niet bij 

zeer lage snelheden). Voertuigen kunnen elkaar alleen op een veilige wijze passeren bij een lage 

snelheid en een goed aansluitende buitenberm. Toepassing van een erftoegangsweg type 2 met 

uitsluitend een rijloper van 3,50 meter is n verband met de verkeersveiligheid en het voorkomen van 

(ernstige) bermschade alleen acceptabel als de intensiteit lager is dan 350 à 400 motorvoertuigen per 

etmaal. (bron: CROW Handboek wegontwerp) 

De voorkeur gaat uit om variant 1 en 2 uit te voeren met een rijbaanbreedte van 3,50m, die bij de 

passeerplaatsen een totale breedte heeft van 5,00m. Dit zorgt ervoor dat er een groot 

snelheidsremmend effect optreedt bij het passerend verkeer. 

Het versmallen van de rijbaan zorgt ervoor dat de bermbreedtes aan beide zijde van de rijbaan bij 

variant 1 worden vergroot met ca. 1,25m. Bermen vormen een geïntegreerd onderdeel van het 

standaarddwarsprofiel van de weg. In verband met de verkeersveiligheid en de verkeersafwikkeling 

worden aan bermen eisen gesteld die in direct verband staan met de functie van bermen. Bermen 

dienen het weglichaam te beschermen en het afvoeren van het regenwater mogelijk te maken. 

Binnen de obstakelvrije ruimte mogen de wielen van auto's niet wegzakken of insporen, of de berm 

nu droog of nat is. Ook spelen natuur- en landschapswaarden een rol bij de inrichting van de berm. 

Voor inpassing van de weg en de berm in het omringende landschap, is de vormgeving van groot 

belang. Deze inpassing kan om extra ruimte vragen voor bijvoorbeeld beplantingen. Doelen van 

beplanting langs de weg zijn onder meer het inpassen van de weg n zijn omgeving, het bevorderen 

van de verkeersveiligheid en het veraangenamen van het wegbeeld. Beplanting kan (als verticaal 

element) een bijdrage leveren het verloop van de weg, positie en snelheid van andere voertuigen. 
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4.3 _ PARKEERSITUATIE 

De gemeente heeft eerder aangegeven (Waalres Akkoord, 2018) dat ze open staat voor de 

ontwikkeling van een Natuurpoort met recreatieve voorzieningen en parkeergelegenheid. De 

Natuurpoort is ruimtelijk gezien bescheiden van opzet. Het doel is om het recreatieve netwerk op 

deze plek kwalitatief te verknopen, te investeren in natuurwaarden en de verkeersstromen in goede 

banen te leiden. 

In de ontwikkeling van de natuurpoort bij de Hut van Mie Pils wordt ingezet op een natuurlijk en 

kleinschalig parkeerterrein en een Kiss and Ride strook nabij de manege. Daaraast kan dubbel 

gebruik van de parkeerplaats bij de basisschool aan de Sophiastraat actief worden gestimuleerd, dit 

is een mooie uitvalsbasis naar het gebied. Op die manier verwachten we de parkeerproblematiek in 

het gebied op te lossen. Parkeren elders in het gebied, zoals langs de Hutdijk en aan het Meeuwven, 

is niet langer nodig en zal niet meer toegestaan zijn op het moment dat alternatieve parkeerruimte is 

gerealiseerd. De inrichting van het parkeerterrein bij de Hut en de Kiss en Ride strook zullen als 

integrale ontwerpopgave verder uitgewerkt dienen te worden. Bij de uitwerking hiervan kan 

onderzoek worden gedaan naar de mogelijkheden voor de invoering van betaald parkeren op het 

kleinschalige parkeerterrein. 
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5.0 BEOORDELING VARIANTEN 

5.1 _ BEOORDELINGSCRITERIA 

In dit hoofdstuk worden de 2 varianten op een aantal relevante criteria beoordeeld. De effecten van 

de verschillende varianten worden hierbij n beeld gebracht op basis van een multi-criteria analyse 

(MCA). Het probleemoplossende vermogen van de varianten wordt in beeld gebracht door de 2 

varianten te vergelijken met de referentiesituatie. Deze referentiesituatie is de situatie waarin geen 

maatregelen worden genomen, te weten variant 0. De variant met het grootste probleemoplossende 

vermogen wordt aangewezen als voorkeursvariant. 

De alternatieven worden op een zestal relevante criteria beoordeeld, te weten: 

+ verkeersveilighei 

+ bereikbaarheid; 

+ Ieefbaarheid; 

: natuur en landschap; 

+ kosten; 

* duurzaamheid (toekomstvastheid). 

  

5.1.1 Verkeersveiligheid 

Bij verkeersveiligheid wordt het aantal gebeurde (letsel) ongevallen beschouwd. Voor de varianten is 

een pragmatische inschatting gemaakt van de verbetering of verslechtering van de 

verkeersonveiligheid. Subjectieve verkeersonveiligheid wordt hier niet beschouwd, omdat dat 

meestal te maken heeft met een vorm van verkeershinder (hoge snelheden en/of intensiteiten, 

parkeeroverlast, e.d.). Derhalve wordt subjectieve veiligheid meegenomen bij het aspect 

leefbaarheid. 

Volgens de ongevallenkaart (www.star-verkeersongevallen.nl) hebben er op de Hutdijk binnen de 

periode 2019-2022 drie geregistreerde ongevallen plaatsgevonden met materiële schade. 

Op de Maximiliaanlaan heeft er in 2020 één geregistreerd ongeval plaatsgevonden met letsel. 

Kijkend naar de optredende verkeersintensiteiten in de prognose 2030 op de Hutdijk en omliggende 

wegen zijn deze laag te noemen. Voor erftoegangswegen (30km/u) wordt over het algemeen een 

bandbreedte met een maximale toelaatbare intensiteit van circa 5.000 — 6.000 mvV/etmaal 

aangehouden [3]. 

5.1.2 Bereikbaarheid 

Bereikbaarheid kan worden onderscheiden in een tweetal kwantificeerbare aspecten: reisafstand en 

reistijd. Deze aspecten hebben een directe onderlinge relatie. Onder reisafstand wordt verstaan: de 

af te leggen afstand tussen de herkomst en bestemming Hut van Mie Pils. Voor de herkomst wordt 

de Eindhovenseweg aangehouden. Reistijd wordt dan omschreven als: de benodigde reistijd tussen 

de Eindhovenseweg en de Hut van Mie Pils. 
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5.1.3 Leefbaarheid 

Ook leefbaarheid is een veelomvattend begrip. Gerelateerd aan verkeer komen de aspecten 

verkeershinder, oversteekbaarheid en barrièrewerking naar voren. Verkeershinder is de 

verzamelnaam voor alle overlast die wordt veroorzaakt door het verkeer, zoals geluidsoverlast, 

trillinghinder, stofhinder, uitstoot van uitlaatgassen, hoge intensiteiten en snelheden, parkeeroverlast, 

ed. 

  

Subjectieve veiligheid heeft meestal een van deze aspecten als oorzaak. Vandaar ook dat de onder 

‘verkeershinder' ook ‘subjectieve veiligheid' kan worden gehangen. De mate van oversteekbaarheid 

van een weg is meestal direct gerelateerd aan de barrièrewerking van de weg, vandaar dat deze 

aspecten samen zijn genomen. De oversteekplaats (schoolzone) bij de basisschool aan de 

Maximiliaanlaan kan daarbij een voor een barrièrewerking zorgen. 

5.1.4 Natuur en landschap 

De aspecten natuuraantasting en landschappelijke inpasbaarheid zijn in principe verschillende 

aspecten, maar tegelijkertijd direct aan elkaar gerelateerd. Bij het bepalen van de natuuraantasting 

per variant wordt zowel de lengte van de natuurdoorsnijding beschouwd als de ecologische waarde 

van de natuur die wordt doorsneden. Onder landschappelijke inpasbaarheid wordt de moeite 

verstaan die genomen moet worden om nieuwe infrastructuur zodanig in het bestaande landschap te 

integreren, zodat zo min mogelijk afbreuk wordt gedaan aan bestaande natuur (flora en fauna) en het 

tracé optimaal kan worden geïntegreerd in het landschap. De twee aspecten worden door hun 

directe relatie samengenomen. 

5.1.5 Kosten 

Bij dit criterium wordt onderscheid gemaakt in de uitvoeringskosten van de maatregelen en de kosten 

van eventuele grondaankoop ten behoeve van de maatregelen. De kostenraming voor uitvoering van 

variant 1 en 2 is in bijlage 5 opgenomen. 

5.1.6 Duurzaamheid 

Een belangrijke bijdrage aan een toekomstbestendige en duurzame inrichting van het gebied is te 

investeren in natuurwaarden en de verkeersstromen in goede banen te leiden en de parkeerdruk aan 

de Hutdijk weg te nemen. 
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5.2 BEOORDELING VARIANTEN 

5.2.1 Verkeersveiligheid 

De toe-/afname van het aantal (letsel)ongevallen wordt ingeschat op basis van de toe-/afname van 

de verkeersintensiteiten op de huidige ongevallenlocaties. In variant 1 worden een aantal bestaande 

knelpunten opgelost, ten gunste van de verkeersveiligheid. Op de Hutdijk worden 

snelheidsremmende voorzieningen aangebracht en wordt de parkeerlocatie aan de Meeuwven 

verwijderd. Verder vindt er geen wijziging plaats van de verkeersstromen. Zolang er géén extra 

voorzieningen (bv. een parkeerplaats) wordt aangelegd bij de Hut van Mie Pols zal er geen toename 

van verkeersbewegingen op de Hutdijk en omliggende wegen in de wijk Ekenrooi optreden. 

In variant 2 concentreren de verkeersbewegingen op de aansluiting met de Sophiastraat/Gorlooplaan. 

Omdat de gewenste route richting de Hut van Mie Pils loopt via de Gorlooplaan/Voorbeeklaan zorgt 

variant 2 wel voor een afname van verkeersbewegingen op de Maximiliaanlaan ter hoogte van de 

school. De aansluiting van de “Verlengde Sophiastraat’ in de bocht Sophiastraat/Gorlooplaan kan wel 

voor een verkeersonveiligere situatie zorgen. Met het toepassen van een poortconstructie dienen 

weggebruikers erop geattendeerd worden dat ze het verblijfsgebied binnengaan of verlaten. Een 

goede poort benadrukt de overgang waardoor de weggebruiker zich eerder en langer bewust is van 

de geldende snelheidslimiet. De verkeersveiligheid op de aansluiting kan hierdoor aanzienlijk worden 

vergroot. 

Binnen variant 1 en 2 worden snelheidsremmende voorzieningen toegepast die bijdragen aan een 

verkeersveiligere situatie ten opzichte van de huidige situatie (variant 0). 

Variant 2 scoort iets beter dan variant 1 omdat de verkeersstromen van de toekomstige ontsluitingsweg 

zich meer concentreren op de Gorlooplaan (GOW) en niet meer op de Maximiliaan (ETW). 

5.2.2 Bereikbaarheid 

De bereikbaarheid is vooral afhankelijk van de reisafstand en de reistijd, rekening houdend met de 

inrichting van de weg. Het afwaarderen van bepaalde wegen of het verschuiven van intensiteiten kan 

zorgen voor een verbetering of verslechtering van reisafstand en/of reistijd. 

Het oplossen van huidige knelpunten (variant 1) zal de reistijd wel verbeteren, maar de reisafstand 

blijft gelijk. 

Bij variant 2 is er een sprake van een verschuiving van intensiteiten, maar de reistijd en reisafstand 

zal niet noemenswaardig veranderen voor het verkeer komende uit de noordelijke richting. De reistijd 

en reisafstand voor het verkeer uit zuidelijke en westelijke richting wordt voor variant 2 wel vergroot. 

Variant 2 scoort hiermee licht negatiever dan variant 0 en 1. 
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5.2.3 Leefbaarheid 

De mate van (on)leefbaarheid is een optelsom van de verkeershinder en de oversteekbaarheid. 

Hierbij wordt primair gekeken naar de leefbaarheid rondom de basisschool aan de Maximiliaanlaan 

Zowel verkeershinder als oversteekbaarheid hebben een directe relatie met intensiteiten en 

rijsnelheden. In variant 1 is geen sprake van nieuwe infrastructuur en dus ook niet van verschuiving 

van intensiteiten. Bij deze variant wordt de leefbaarheid dan ook neutraal beoordeeld. Variant 2 

zorgt voor een matige verschuiving van intensiteiten richting de nieuwe ontsluitingsweg. Omdat de 

meeste verkeersstromen richting de hut van Mie Pils vanuit noordelijke en westelijke richting komen, 

zal er een afname plaatsvinden van verkeersbewegingen op de Maximiliaanlaan. Qua leefbaarheid 

wordt variant 2 dan ook licht positievere beoordeeld dan variant 0 en 1. 

5.2.4 Natuur en landschap 

De beoordeling op mate van natuuraantasting wordt gebaseerd op de lengte en de ecologische 

waarde van natuurdoorsnijding. Bij de landschappelijke inpasbaarheid wordt juist gekeken naar de 

moeite om eventuele nieuwe infrastructuur te integreren zonder afbreuk te doen aan flora en fauna. 

Bij variant 1 s er in lichte mate sprake van natuuraantasting omdat de huidige weg wordt 

opgewaardeerd met een verharding van Achterhoeks Padvast. Daarentegen wordt de rijbaan 

versmald en worden de bermen voorzien van groen. Daarnaast wordt de parkeergelegenheid 

Meeuwven verwijdert. Variant 1 scoort per saldo daarmee positiever dan variant 0. 

Bij variant 2 dient het huidige zandpad te worden vervangen door een verharding van Achterhoeks 

Padvast. De tracélengte van variant 2 is langer dn variant 1. Daarnaast dient er voor variant 2 

parallel aan de rijksweg een gedeelte bos te worden gekapt om ruimte te creëren voor de 

ontsluitingsweg. De mate van natuuraantasting is daarmee voor variant 2 groter dan variant 0 en 1. 

Variant 2 scoort dan ook negatiever dan variant 0. 

5.2.5 Kosten 

Bij het criterium ‘kosten' wordt gekeken naar uitvoeringskosten en de kosten voor grondaankoop. Bij 

varianten 1 en 2 dient er geen grond te worden aangekocht omdat de benodigde gronden al in het 

bezit zijn van de gemeente Waalre. Wel is er sprake van uitvoeringskosten. In de variant 1 en 2 

wordt een nieuwe ontsluitingsweg aangelegd en worden de huidige voorzieningen op- 

/afgewaardeerd. De lengte van de ontsluitingsweg voor variant 1 en 2 bedragen resp. 1.050m en 

1.500m. De kosten voor variant 2 vallen hierdoor méér negatiever uit dan variant 1. 
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5.3 _VARIANTENONDERZOEK 

In deze stap brengen wij de effecten van de verschillende varianten in beeld op de bepaalde 

beoordelingscriteria. Hiervoor maken wij gebruik van een Multí-Criteria Analyse (MCA), zoals ook 

gebruikelijk is bij het opstellen van een milieueffectrapportage. De volgende tabel is een voorbeeld van 

een totaaloverzicht van alle beschreven effecten van de onderzochte alternatieven en varianten. De 

scores worden weergeven ten opzichte van de referentiesituatie (de nulsituatie) De referentiesituatie 

heeft in alle gevallen een score 0. Verder worden de volgende waarderingen gebruikt voor scoring. 

Tabel 5.1 Waarderingen 

Licht positief effect 

  

In de onderstaande tabel is de waardering aangegeven van de verschillende criteria voor de 

varianten. 

Tabel: 5.2 MCA - ontsluitingsmogelijkheden Hut Mie van Pils 

Verkeersveiligheid 

Bereikbaarheid 

Leefbaarheid 

Natuur en landschap 

Kosten 

Duurzaamheid 

‘oekomstvastheid 

TOTAAL   
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6.0 CONCLUSIE EN AANBEVELINGEN 

De doelstelling voor de verkeersstudie is het ontwikkelen en uitwerken van een aantal 

ontsluitingsvarianten naar de hut van Mie Pils, die een duurzame oplossing bieden voor de huidige en 

toekomstige verkeersproblemen in het studiegebied. De studie richt zich vooral op de 

autobereikbaarheid. Naast het oplossen van het ‘doorstromingsprobleem' moeten de verschillende 

varianten de verkeersafwikkeling en de leefbaarheid verbeteren en de negatieve effecten op natuur en 

landschap zoveel mogelijk beperken. Hierbij moeten de varianten duurzaam veilig worden ingericht en 

voldoen aan de essentiële herkenbaarheidskenmerken (CROW). De verkeersstudie moet leiden tot 

breed gedragen oplossingsrichtingen. 

De volgende varianten zijn in deze studie beoordeeld: 

+ variant 0: huidige situatie handhaven; 

+ variant 1: Hutdijk verharden 

* variant 2: Verlengde Sophiastraat 

De varianten zijn op een zestal relevante aspecten beoordeeld, te weten: 

* verkeersveiligheid; 

* bereikbaarheid; 

* Ieefbaarheid; 

* natuur en landschap; 

* kosten; 

+ duurzaamheid (toekomstvastheid 

Uit de beoordeling van de varianten op bovengenoemde aspecten blijkt dat variant 1 (Hutdijk 

verharden) het beste scoort. 

Bij deze beoordeling zijn geen onderlinge weegfactoren toegepast tussen de verschillende criteria. 

Omdat deze studie vooral gericht is op de automobilteit zijn de varianten niet specifiek beoordeeld 

op fietsers, ruiters en wandelaars. 
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6.1.1 Criteria weging 

Mocht de gemeente een weging aan de verschillende criteria te geven dan dienen de percentages 

door de gemeente te worden aangeleverd. 

De criteria die voor de opdrachtgever belangrijk worden geacht zullen zwaarder wegen. In totaal 

worden over alle criteria honderd punten verdeeld. Hierbij wordt per criteria een gewicht toegekend. 

In tabel 6.1 is het gewicht per criterium weergegeven. Hierbij staan de criteria in rangorde geschikt. 

Tabel 6.4 Weging 

00 

Verkeersveiligheid Gewicht 

e aan te geven) 

Bereikbaarheid 

Leefbaarheid 

Natuur en landschai 

Duurzaamheid 

Kosten   
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BRONVERMELDINGEN 

on= 

Ontwikkelperspectief Buitengebied Aalst Gemeente Waalre, November 2021; 

CROW:-publicatie 381 Toekomstbestendig parkeren, december 2018; 

CROW:-publicatie 256 (verkeersgeneratie woon- en werkgebieden, vuistregels en kengetallen 

gemotoriseerd verkeer); 

CROW-publicatie 272 (verkeersgeneratie voorzieningen, kengetallen gemotoriseerd verkeer); 

ASW 2012 (uitgave CROW ‘aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde 

kom'); 
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Bijlage 5: Kostenraming 
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|Afdracht CROW <indien van toepassing íom opdrachtgever> 04s% €1.99621| 

|Afdracht FCK-CT sindien van toepassing l.o.m. opdrachtgever> 048% €199621 

|roTaaL €1.334.79972) 
exer. 8rw 

Excl. Engineering- en begeleidingskosten pm   
  

|gastspocuMENTEN 

  

[Beamenrr 

p EE EE e deement 

  

s 

TScneontwerp v T E aa Teenng 
  

  

10s000z 

[Scnetsontwerp varatZ 21102022 _ [stantee [etenng 

        Miieuhygeniseh Eodenoneze H n SE aa 112072  [Saniee Rappert 

  

|urrGANGSPUNTEN 

  

[Nevoorzen 

Werzaarhaden aan Destaande Kanels en leungen (zanleggenveeggen) n estzande Mfrastruetur zjn nel meegenomen 

Directetoezichtkosten tjdens de uivoerng zjn iet n de raming opgenomen 

Kosten aanvraag en leges benodigde vergumingen en mekdngen et zijn nie e Tamng opgenomen 

Het vermelde prjspeilis o.5.. huidige markt(Q4 2022) prisstigingen 3. (bouw]materalen en bezinesTdesels zijn verder net opgenomen In Ge Kostervaning, Deze ZI 

aan de voorzijde van hetproject .. de uivoeringsperiode niet n e schaten. 

Commurscatie met omgeving en derden partjen, gaan ervan u dat de gemeerte zeT ale communeate afandel 

Engneerng- en begeleingskosten 

  

  

  

  

  

  

agemeen Grondverbeterng word toegepast voor de aam 1e pamten eagbegroeng 

Plenie e b behouden. 

Germiddeid 20 houten paales per passeerplaais aarbrengen 

Per aan e brengen passeerplaats ca 10 bomen verwijderen. 

[Vrjkomende grond cunei Hutdij bestaande uit 70% pun 

Exchusief venwijderen parkeerpleats Hutijk 

Exchusief aanbrengen parkeerpiekken p v HU aa mIE p 

Exchusief verwijderen asfaf verharding ..v. Hut van mie PE 

|Aanbrengen Achterhoeks Padvast ( en drainage zand volgens voorwaardenrntijnen van de everaner 

Utgangspunt ‘s dat vrigekomen grond vodoet aan bodemkwaltetsk'asse wonen. mJv de verontremgde Icate RK 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Toelichting Iayout 

    e roae postrummers en omschjvingen worden gebruKT om de 1e verwachen rRIC0s Gp Dass van Kermg on ervarnig e verlalen naar Kosten, Deze SE zin p het 

\moment van opstelen van de raning nog onbekend en kunnen in een |a proces van het project worden verminderd en'of worden uigeslten. Hierbij bijvoorbeeld te     |denken aan het utvoeren van studie's en onderzoeken. 
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Kosten variant 0 - Leenderweg 1 te Waalre (Hut van Mi ® Stantec 
   

  

rype ramng: SO raming 20220194| 

|oparachtgever: __ Gemeerte Waake 22 maant 2023 

Locate: Leenderweg 1 1e Waale 

lopgestledoor _ J van Hoogstaten 

\voor akkoors T. BegemanM. Polaert 

Prijspei: 242022 

  

  

BESTER IOMSCHRIVING WERKZAANMEDEN EEN HOEVEETHED _ |PRUS ITOTAAL 

posT |HE  |RESULTAATS PER |SEDRAG 

INUMMER \verpuicHTIN _ |EENHEID n 
In [euro 

Euro 

f [VaRANTS 

I |GEEN AANPASSINGEN AAN DE HUIDIGE SITUATIE 

[subtotaar €0,00 

o1gag0 [sTaaRTPosTEN 

|staarkosten bestaande uit EK, AK, UK, en WAR (ca. 199% van subtotaal) hon 1 000 €0,00| 

|aanneemsom, de omzetbeasting níet inbegrepen. €0,00 

|onvoorzien (ea. 20%) 2o 1 000 €0.00| 

|afronding oo 

TOTAAL Bouwrijp meken, exel. BTW €0.00               
  

2van6 



  

  

  

  

  
  

Kosten variant 1 - Leenderweg 1 te Waalre (Hut van Mie Pils) G stantec 

p am SOrmng zozz01 
[opersehgerer: _ Gemeerte Weate 22 maan 202 

Locste: Leenderog 1e Waate 
lopoestetdoo 4 vanHoogeraen 

Moorattoos T. Begenan/M Polset 

BEsTex ONSCHRIVING WERKZAKWEDEN EE FOEVEENED JPRIS 
Posr heiD [REsuTAars  |PER 

NUER VerPucHTNG _ |EENHED 

In 

Euro 

7 [VaRTANT T verbeteren van de Hataijk 

f \vooRBEREIDENDE EN OPRUMWERKZAAMHEDEN 

n \erkeersmaatreaeen b WA 

n Foopassen atzatng 

11110 \Werkzaamheoen y afzetingenint vooberiing, eboring en begeliing u 1 150000 15000 

rrnizo oepassen beboring unt werkverkeer, boumerrin ote EuR 1 € 10000 €00 

s roepassen ometingeroues 

tts1o [werkzaamheden b toepassen onleiingsroues ind voorbereidngenbegeiidng  [EuR 1 250000 2500 

z \verwideren tereiiorehtieg 

1er Nerwiseren vegbebakng 

zrio \Venwjcere bewegwjzering, ijvoorbeid verkeersbordpaal, nhsifborden) t « x €00 

roaopaatjes, efectrpaaljs e (ergobruk) 

erzo arvoeren paln n borden r depotGimen km t « w 100000 

1 [opruimwerk groenvoorzieningen 

a erwieren omen o passeeriaasen 

ts110 Vrwijderenbomen c stobben (6 eaties) t o 1000 6000 

Iae vrwigerenbegroaing tv passoeriaatsen 

1210 \verwijdere begroeing hooge tot 2 007, gemikiede engte 26m gem.breedte 3m  |re s 000 000 

tes atroeren groemoerziningen 

1az10 atvoeren stanmen tobben. baameteraa e aar een erkende verwerker hon z €00 2000 

2 [eronDwerken 

\voor het ontgraven, vervoeren n bewerken van rond gelt 

rend voldoerzan bodemtnerekasse ahtergronawaarde vigenshet Best 

ogenkraiat 

\eignekskesse: asishygene 

1210 Voeroeriding en voorieringen 
tzro0ro Nemen velgicsmaategelen CROW 400 eligreidskasse basis Hgëne euR 1 s eswoo 

210020 Nemen vilgheidsmaatrogelen CROW 400 veigheidskasse rood chtig b zik en _ |EUR 1 €250000 250000 
ii f "Kosten zin noate, eze verschen z g roo eraamnemende pertj 

a [gcond ortarzven 

aa rend ongraven û tereinbekdecing 

izer10 [ongraven rond t ber w groeplats haag, m breed 00m iep otaa engte 185m [m3 74 e essnzs| 

124120 |orond ontdoen van uin, metnoce euze aamnemer Ins z €80 32 

izerso Aroeren vrikamende grond,vrvak aan aannemer Ins saa €20 er180| 

124140 \Avoeren vrigekomen uin,raareen erkende verwerker Ins 149 €1800 ezsr| 

zez gond ondgraven a cuet lpaan 

24210 ongraven grond t ounet baan H gemicdelde dkte 157 beedte3s0men _ [mg sst e 520m 

engt ca 100m 

24220 |Grond ontdoen van uin, metnoce evze aannemer Ins sst €80 €20 

1zezs0 Aoeren vrikomende grond,vrvak aa aannemer Im 4 €20 €s2920| 

20240 troeren vjgekomen p Taar een erkende venverer Ins o 61800 €18 
124250 atvoeren erotregde grenapuin aar ekende vererke, engie ca 1007m ( PBI7 _ |m3 140 €50 910000 

en 18) e son e zezsptatekosten 

z \verwertenen veroern 

1zts10 Lasmeken bestaande ondergrond, i k 0107 àm verbetering dinage - aors €18 12820 
124920 aenorengen rigekomen zand r van u hergebruk), e 020m n groeplats naag |3 2o €30 109 x 

20230 evern o zanbrengenteolaarde n groellats eag k 030m Goomengenmet de * |3 246 €20 11580 

onceriggende 020m zend (Pergebrak) breecte 171 

s \vermarDnGen 

ist brengen funderngslan 

s antrengen ongebonden vefhardingstaag 

161110 werken n rofierenzandoee Im2 3675 €28 04797 

istizo everen Acnemoeks Padvast 018 mm Ins PA €10000 62042500 

stiso anbrengen Acemoeks Padvast 014 mm ikte 0,11 m gem reedte 350m n lengte [m2 a67s en2s €78 99375 
a tosom                 

3vans 



  

Kosten variant 1 - Leenderweg 1 te Waalre (Hut van Mi   
( Stantec 

  

  

Isnia0 

151150 
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hst170 
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151190 
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161320 
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72 

172010 

72020 

h7s 

173030 

& 

e 

10010 

10020 

s 

ssooro 

o1go00 

  

[Emissiovr aanbrengen (moerprijs} 

|Verdichten en profleren Achterhoeks Padvast 0114 mm (fundering) 

|Leveren achternoeks Padvast 015 mm 

|aanbrengen achterhoeks Padvast /S mm, dikte 0,04 m, gem. breedhe 3,50 m enlengte ca 

1050 m 

[Emissiovr aanbrengen (moerprijs} 

|Verdichten en profleren Achterhoeks Padvast 016 mm (topaag) 

[GROENVOORZIENINGEN 

|aanbrengen groenvoorzieningen 

[aanbrengen van beplanting 

|Leveren en aanbrengen haagplentsoen (type n.b,) 6 sUm: n dubbele r in 

driehoeksverband, in! nazorg en inboet 

[TERREININRICHTING 

|Plaatsen bebakening 

|Leveren en aanbrengen verkeersbord(en) met verkeersbordpaal 

|aanbrengen overige bewegwizering bjy routepaalies (hergebruik) inc adenfossen en 

\vervoer vanut depot 

|Ptaatsen straatmeubi 

|Leveren en aanbrengen houten afzetpaal, ype n . terplaatsen van passeerplaatsen (S 

ocaties) 

  

[WERKEN VAN ALGEMENE AARD 

[uTzETTEN 

|Uizetwerkzaamheden t .. et ontwerp 

Inichten, onderhouden en opruimen werkterrein (depot,opslagloodsen, ketenpark infa- 

[aannemer, .} 

[REvisIE 

[Resi infra (inmeting BGT) 

[subtotaar 

[sraarrPosTen 

[staartkosten besiaande uit EK, AK UK, en WAR (ca. 197 van subtotaal) 

|aanneemsom, de omzetbetasting niet inbegrepen. 

|onvoorzen (ea. 25%) 

atronding 

TOTAAL Bouwrijp maken, excl. BTW   

Im2 

Imz 

Ims 

Im2 

Im 

Imz 

st 

st 

st 

[EuR 

[EuR 

[euR 

hox 

s   

3675 

3675 

147| 

3675 

3675 

3675 

so70| 

120 

  

€o7s| 

€7.00| 

€100,00 

e125| 

€o7s| 

€7.00| 

€4,00| 

16500 

€75 

€00 

€s00,00 

€1.000,0 

€s00,00 

€70.480,00| 

€124.450,00   

€2.75625 

€25725,00| 

€14 700.00| 

€78.09378| 

€2.75625 

€2572500| 

e35610.00| 

€2640.00| 

€600.00| 

€9.600.00| 

€s00.00| 

€1.000,00| 

€s0000| 

€418.311,25| 

€70,480.00| 

€497.791,25| 

€124,450,0] 

€s9128| 

€622772,50|     

4vans 



  

  

  

  

  
  

  

Kosten variant 2 - Leenderweg 1 te Waalre (Hut van Mie Pils) D stantec 

[ype ramng: sOramng zozzorae| 
[operachgever: _ Gemeente waate 22 maan 202 

ocate Leendenweg 1e Waate 

[opgestlddoor 4 van Hoogstaten 

Moorakkoors: _ T. Begeman M Polaert 

BEsTeK OSCHRIJVING WERKZAANREDEN EE RGEVEERED  [PRIS 

Posr em |ResuTasTs  |PeR 

NUuweR verpucHTnG  |EENHED 

I 

Euro 

7 [VaRTANT 7 DoortreRken van de Sophiastraat 

M |voorBEREIDENDE EN OPRUMWERKZAAMHEDEN 

m orkoersmaatrogslen bi W.. 

a FToepassen atzeung 

itti0 |Werkzaameden , afzetingen ii voorbereiding, beboring n begeleiding eur 1 € 150000 150 00| 

ttze0 Toepassen bebordng t werkverkee. boutrrin ste EuR 1 € 1000.0| 100000 

s roepassen omieingsroues 

Ia10 werkzaamheden .. tospassen omleidingsroues n! voorberldingenbegeleiding  [EUR 1 €2500,0| 25000 

z [venwideren treininreheing 

z Nerjgeren wegbebaking 

12110 verwideren bewegwizering, bijvoorbeei vrkeersbordal chusief bord(en) t o €3500 300 

rouepaatjes, refectorpastjes t (hergebrik} 

zrzo Aroeren plen n borden naardepot(binen Sem) t 10 w 200 

17 [Opreimwerk groenvoorieningen 

am [Verwideren bomen ow asseerpiaatsen 

Iist10 \verwideren bomen c stobben $ i} t E € 1000 60000 

a verwideren begroeirg tov passeerplaatsen 

azi0 verwjderen begroeig,noogte tot 2.00m, gemiddekde lergte 28m gem.breedte3m |e s e 000 

a aoeren gronvoorzieningen 

az10 avoeren stammen stobben, blaémateriaa t naar een erkerde verwerker hon z 350 24000 

12 [eronDweRKEN 
voo het ongraven, vervoeren en bewerken van grond geit: 

|orond vooetaen bodemfunctiektasse achtergrondwaarde volgen het Besiit 

odemkwaet 

\Veiiheidskasse basi hyiere 

has lorond onaraven 

242 [örond entgraven t cuntrjbaen 

24210 ontgraven grond t cunet aa erengde Sophiastraat & paraleweg, gemiseeide e m 73 € 6620 

o1m, reecte 350 m en lengt ca 1400 m 

aazzo ontgraven grond i cunet jbaan Leenderreg, geiddeide ite ,15m,breedtesmen _ [ma a € 7090 

engte ca 135 m 

2290 |Grond otdoen van puin, methode keuze aannemer Ims sro €4 35200 

2420 aoeren vijkomende grond vervat aan aannemer Im s €20 783300 

120250 akoeren vrjgekomen uin naa een erkende verwerker Ins 16 €18,00 €29 

hass \verwergen en vervoeren 

24910 Losmaken bestaande ondergrond, m áikte ,10m m vrbetering ranage Im2 saa0| €0 € 109100 

s \verarDINGEN 

181 |aanbrengen funderingslagen 

s aanbrengen ongebonden verterdingstaag 

hst110 arken en profieren zandbed Im2 saa0| e2as| 155040 

51120 |everen Rchemoeks Pacvast 018 mm Im 5a0 €00 5390000 

|Aantrengen Acrtertoeks Padvast 4 mm, dt 0,11 m, gem. breecte 350m enlengte [m2 4900 ‘€2025 6992250 
ea 1400 m locate Sopiastaatparateweg 

[Emsstevrij aanbrengen (meerpris} Imz 00 €075 6367500 

hsiia0 \verdichten n grofieren Achemoeks Pacvast 114 mm (ndeig) Im2 4900 €70 34300 

51140 \.everen Actemoeks Padvast 08 mm Im 196) e100w| € 193000 

|Aanbrengen Acrterhoeke Padvast 6 mm, de .04 , gem. breecte 350m enengie ca m2 4900 ‘€2025 6992250 
aoo m locatie Sophiastraa!parateheg 

[Emisstevrij aanprengen (meerzris} Imz 00 €075 6367500 

hstiso verdichten n pofieren Achtemoeks Padvast 16 mm (toplaag) Ie 4900 €70 63430 0 

5110 |everen Rctemoeks Pacvast 018 mm Im s9| e100w| 6534000 

|aanbrengen Acrterhoeks Padvast 04 mm, dkt 0,11 m, gem. breecte 4m enlergteca [m2 s ‘€2025 6109350 
195 m eate eendenweg 

[Emissevrij aanbrengen (meerpris} Imz 0 €075 € 40500 

hsts7o verdichten n grofieren Achemoeks Pacvast 114 mm (ndeig) Im2 sco €70 3780 

isrien |everen zctemoeks Pacras 06 mm Im 22 e 1000| 21000 
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Kosten va     

nt 2 - Leenderweg 1 te Waalre (Hut van Mie Pi 
B stantec 
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|Aanbrengen achterhoeks Padvast 06 mm, ikte 0,04 m, gem. breedhe 4 m en lengte ca 

135 m locatie Leenderweg 

[Emissievr aanbrengen (meerprijs} 

\Versichten en profileren Achterhoeks Padvast /S mm (toptaag) 

|ijkomende werkzaamheden straatwerk 

|Herstelen poortconstructie Sopfiastraat .8.v. bouwwerkzaamheden metirblokken 

engte 16m 

[TERREININRICHTING 

tsen bebal 

  

Leveren en aanbrengen verkeersbord(en) met verkeersbordpaal 

|Aanbrengen overige bewegwzering b routepaattes (hergerbuik) 

Plaatsen straatmeubilair 

|Leveren en aanbrengen houten afzelpaal, ype n b. terplaatsen van passeerplaatsen (6 

ocaties) 

|Leveren en aanbrengen houten slagboom, ype .. er plaatsen toegang Hutijk, beide 

zijden 

  

|WERKEN VAN ALGEMENE AARD 

[urzeren 

|Uizetwerkzaamheden tb.v. et ontwerp 

Inrichten werkterrein (depot, opslagloodsen, ketenpark infra-aannemer, te.) 

[REvisIE 

[Resi infra (inmeting BGT) 

[subtotaar 

[staaRTPosTEN 

|Staartkosten bestaande uit EK, AK, UK, en WAR (ca. 19% van subitotaal) 

|aanneemsom, de omzetbelasting niet inbegrepen. 

|onvoorzen (ca. 25%) 

|afronding 

TOTAAL Bouwrijp meken, exel. BTW   

Imz 

Imz 

Im2 

st 

st 

st 

st 

[EuR 

[EuR 

[euR 

1 

es%     

sa0) 

0 

sao) 

  

€25 

€o7s 

€70 

€2350,0 

16500 

€75,0 

€00 

€340,00 

€s00,00 

€1.000,0 

€s00,00 

€90.410,00| 

€ 141.560.00|   

€10.935,00| 

€405,00| 

€3.780,00| 

€2350.00| 

€2640.00| 

€300.00| 

€9.600.00| 

68000 

€500.00| 

€1.000,00| 

€s0000| 

€475.799,20| 

€90.410,00| 

€ 566.209,20| 

€ 1415600 

626560 

€708.034,80|   
  

6vans 


