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Voorwoord 

Verkeersvei l igheid is  een aandachtspunt  van het  co l lege.  Elk  ongeval  is  er  een teveel .  Ik  ben dan 

ook zeer  content  u  d i t  verkeersvei l igheidsplan te  kunnen presenteren .  De ambi t ie  van  het  p lan is  

ambi t ieus;  we vo lgen he t  landel i jke be le id  door  t e  s t reven naar 0  vermi jdbare  verkeerss lachtof fe rs 

in  2040.  

 

We zien in  de afge lopen jaren gemiddeld een s t i j gende t rend van verkeersongeval len.  Er  z i jn  in  

het  W est land geen zogenaamde  ‘B lack spots ’  ( locat ies  met  5  le tse l -  o f  dodel i jke ongeval len  in  de 

afge lopen 3 jaar ) ,  e  ongeval len vinden verspre id  over  de gemeente p laa ts .  W e hebben onderzoek  

la ten doen en daar is  een “ top 15”  van  gemeente l i jke locat ies   met  de meeste ( le tse l ) ingeval len  

u i t  gedest i l leerd .  Ook zien we dat  bepaalde groepen verkeersdeelnemers  vaker z i jn   bet rokken b i j  

ongeval len:  het  gaat  om jongeren  en ouderen (65+).  W e gaan met  name daar onze maatregelen  

en campagnes ext ra op in  zet ten.   

 

In  navolg ing van het  landel i jke en reg ionale verkeersvei l igheidsplan hanteren we in  ons bele id  3 

aangr i jp ingspunten:  

1)  Een ve i l ig  verkeerssysteem;  

2)  Ext ra aandacht  voor  kwetsbare en onervaren verkeersdeelnemers;  en  

3)  Handhaving & ext ra Inze t  op r is ico 's  vanui t  de ind iv iduele verkeersdeelnemer en zi jn  

gedrag.  

 

In  het  W est land is  de in f rast ructuur  enerzi jds  van het  r i jk  en de  provinc ie  (onts lu i tende wegen) en 

anderzi jds  van  de gemeente.  W e formuleren in  d i t  ve rkeersbele idsplan wat  we gaan doen op 

wegen waarvan we  wegbeheerder  z i jn .  Tegel i jker t i jd  gaan we in  over leg  met  de andere 

wegbeheerders  om te  komen to t  een gezamenl i jke aanpak.   

 

Pie ter  Varekamp, W ethouder Verkeer en Vervoer   
  



 

1. Inleiding 

 

1.1.  Waarom di t  Verkeersvei l igheidsplan?  

 

Verkeersvei l igheid is  een aandachtspunt  van het  co l lege.  Iedereen moet  ve i l ig  naar z i jn  o f  haar 

bestemming kunnen komen.  Elk  ongeval  is  er  één teveel .  In  een d ruk gebied zoals  he t  W est land 

is  het  een hele opgave om al le  verkeersdeelnemers,  met  de auto ,  f ie ts  o f  te  voet ,  ve i l ig  aan het  

verkeer  te  kunnen la ten deelnemen.  W e zien in  de afge lopen jaren  helaas  dan ook een s t i jgende 

t rend in  het  aanta l  verkeersongeval len .  

 

Daarnaast  g roei t  en verandert  he t  verkeer.  Het  wordt  d rukker  op de wegen én op de f ie tspaden.  

Er  z i jn  n ieuwe,  s t i l le re ,  en snel lere voertu igen ,  zoals  de e lekt r ische f ie ts  en de e lekt r ische 

scooter .  Er  is  meer af le id ing door ‘soc ia l  media ’ ,  en mensen b l i jven  op oudere leef t i jd  deelnemen 
aan het  verkeer.  De veranderende omstandigheden vragen om ni euwe maatregelen.  Ook zi jn  er  

doelgroepen d ie  ext ra aandacht  b l i jven  vragen,  zoals  jonge onervaren bestuurders  en 

verkeersovert reders .   

 

Het  oude verkeerve i l igheidsbele id  was in  het  WVVP (W est land Verkeers -  en Vervoersp lan)  2005-

2015 vastgelegd.  W e vinden het  wensel i jk  om de  maatregelen te  baseren  op actueel  be le id  en 

vastgeste lde p r ior i te i ten ,  waarb i j  n ieuwe on twikkel ingen in  acht  worden genomen .  Daarom hebben 

we in  de Mobi l i te i tsvis ie ,  d ie  in  december 2019 door de gemeenteraad is  vastgeste ld ,  d i t  

verkeersvei l igheidsplan  a l  aangekondigd.   

 

1.2.  Landel i jk  en regionaal  beleid inzake verkeersvei l igheid  

1.2.1.  Landel i jk :  Strategisch Plan Verkeersvei l igheid  

In  december 2018 is  het  landel i jke Strateg isch P lan Verkeersvei l igheid 2030 ( “SVP 2030 ” )  

vastgeste ld .  De ambi t ie  van het  SVP 2030 is  dat  iedereen ve i l ig  op zi jn  o f  haar bestemming moet  

kunnen komen.  Dat  wi l  zeggen:  0  vermi jdbare 
1
 verkeersdoden in  2030 onder het  mot to  “maak een  

punt  van  0” .  Het  SPV 2030 bevat  een n ieuwe vis ie  op de aanpak van verkeersvei l igheid,  d ie  in  d e 

vo lgende kernelementen  kan worden samengevat :   

1 .  Ris icogestuurde aanpak :  Proact ie f  be le id  heef t  a ls  doel  meer act ie  te  ondernemen waar  

het  re la t ie f  gevaar l i jk  is :  daar waar r is ico ’s  hoog zi jn .  Dat  kunnen r is ico ’s  z i jn  d ie  de 
in f rast ructuur  betref fen,  maar evenzeer r is ico ’s  d ie  ge legen zi jn  in  he t  gedrag van 

verkeersdeelnemers .   

2 .  Verkeersvei l igheid goed inpassen:  Het  moet  vanzel fsprekend worden dat  

verkeersvei l igheid  onderdeel  wordt  van p lanvorming op het  gebied va n  mobi l i te i t ,  zorg en  

welzi jn ,  ru imte l i jke o rdening,  s tedel i jke inr icht ing.  Denk bv.  aan  de n ieuwe Omgevingswet .   
 

                                                           
1
 Verm i jdbaar  betekent  qua fys ieke in r ich t ing en /  o f  het  ged rag van de weggebru iker  ze l f .   
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3 .  Versterk ing van de  samenwerk ing en aanspreekbaarheid .  He t  SPV 2030 geef t  

invu l l ing aan  de samenwerk ing tussen overheden.  Ook andere maatschappel i jke 

par t i jen maken afspraken,  b i jvoorbeeld v ia  het  Mani fest  Verkeersvei l igheid.  Ook zi j  

kunnen worden aangesproken op hun veran twoordel i jkheid.   

4 .  Fundament  is  s tev ig ,  maar meer reg ie  en s t ructuur  is  nodig.  Het  be le id  u i t  het  

ver leden  is  succesvol  geweest ,  maar s inds he t  vor ige landel i jke St ra teg isch p lan 

heef t  de verbete r ing n ie t  vo ldoende doorgezet .  Er  is  nu een kader  voor  het  be le id  

dat  z ich ver taa l t  in  he t  Landel i jk  act iep lan en in  reg ionale u i tvoer ingsplannen.  Door  

ger ichter  de belangr i jks te r is ico ’s  aan te  pakken worden de meest  e f fect ieve 

maatregelen genomen.   

Regel ing s t imuler ing verkeersvei l igheidsmaatregelen 2020 -2021 (“SPUK regel ing”)   

Vanui t  het  Min is te r ie  van I n fast ructuur  en W aters taat  bestaat  er  een sub is id ieregel ing voor 

verkeersvei l igheid :  de zogenaamde SPUK regel ing.  Voor 2020 –  2021 is  er  79 mi l joen 

beschikbaar.  De middelen worden reg ionaal  verdeeld;  voor  het  W est land via  de MRDH. De 

regel ing gaat  u i t  van 50% co - f inanc ier ing.  Vanui t  het  W est land is  een aanvraag  ingediend 

voor 3  in f rast ructure le  maatregelen.  Hier  gaan we nader op in  in  hoofdstuk 8.  Al le  

maatregelen waarvoor een r i jksb i jdrage wordt  ve rs t rekt  moeten u i te r l i jk  op 31  december 

2025 zi jn  gereal iseerd.  

 

1.2.2.  Regionale  Ui tvoer ingsagenda Verkeersvei l igheid 2020 -2025 MRDH  

De Metropool reg io Rot te rdam Den Haag hee f t  in  mei  2020 een reg ionale ver ta l ing gemaakt  

van het  SPV 2030:  he t  Regionale Ui tvoer ingsagenda 2020 -2025 ( “RUA ” ) .  Regionaal  wordt  

hetze l fde  doel  nagestree fd  a ls  het  landel i jke doel :  0  vermi jdbare verkeerss lachtsof fers  in  

2040.  De RUA bevat  een   verkeersongeval lenana lyse voor de  gehel e vervoerregio.  

Regionaal  is  hetze l fde  beeld te  z ien a ls  landel i jk :  ook b innen de MRDH neemt het  aanta l  

s lachtof fers  voora l  onder kwetsbare  verkeerdeelnemers toe.  Hie rb i j  gaat  het  overwegend  

om (brom-) f ie tsers  /  voe tgangers en k inderen ,  jongeren en ouderen .  Om deze s t i jg ing om 

te bu ig ing in  een dalende t rend en in  2040 op 0 verkeersongeval len  u i t  te  komen wordt  

ingezet  op :  een Duurzaam Vei l ige wegin r icht ing ,  en r is ico-gestuurd en  pro -act ie f  werken 

aan verkeersvei l i gheid.  Deze  aanpak gaat  mede de bas is  vormen voor de  b i jdragen en 

campagnes d ie  vanui t  de MRDH gaan worden gehouden.  De wegbeheerders  maken de  

be le idskeuzes  over  welke maatregelen op lokaa l  n iveau p r ior i te i t  k r i jgen ,  mede in  re la t ie  

to t  de beschikbare capa c i te i t ,  middelen en de onderhoudsopgave .  De MRDH geef t  daarom 

aan dat  wegbeheerders  ze l f  een  lokale u i tvoer ingsagenda met  mogel i jke maatregelen  

moeten opste l len .  In  he t  W est land vo ldoen we met  d i t  p lan daaraan.  

 

1.2.3.  Provinc iaal  Verkeersvei l igheidsbeleid   

Iedere dag komen in  Zuid -Hol land 16 mensen n ie t  ve i l ig  aan op hun bestemming (bron:  

VIA,  2019).  Z i j  raken ernst ig  gewond of  over l i jden a ls  gevolg van  een verkeersongeval .  

De provinc ie  geef t  aan dat  u i t  onderzoek is  a f  te  le iden dat  een groot  dee l  van d ie  

ongeval len te  maken heef t  met  onvei l ig  gedrag.  Bi jvoorbeeld omdat  verkeersdeelnemers 

n ie t  op let ten,  onder invloed r i jden,  f ie tsen zonder ver l icht ing of  te  hard r i jden.  De provinc ie  

s t reef t  naar  een ve i l ige fys ieke leefomgeving in  Zuid -Hol land.  De p rovinc ie  mot iveer t  en 

fac i l i teer t  verkeersdeelnemers in  dat  kader om op het  v lak van  verkeersvei l igheid om het  

e igen gedrag aan te  passen a ls  dat  nodig is ,  en om ook de mensen in  hun nabi je  omgeving  

daarvoor te  mot i ve ren.  Daarnaast  is  z i j  verantwoordel i jk  voor  de v erkeersvei l igheid van  

wegen waarvan zi j  wegbeheerder is .  Z i j  onders teunt  de doels te l l ing “maak een punt  van 0”  
en lever t  inzet  voor  (gedrags)campagnes op het  v lak van  verkeersve i l igheid.   
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1.3.  Ambit ie  van Westlands Verkeersvei l igheidsplan  

Dit  Bele idsplan  Verkeersvei l i gheid is  de  loka le u i twerk ing van  he t  SVP 2030 van he t  Ri jk  

en de Regionale  Ui tvoer ingsagenda 2020 -2025 van de MRDH ( “RUA”) .  Aan de hand van de 

landel i jke pr ior i ta i re  thema’s  en de reg ionale u i twerk ing h iervan door de provinc ie  en  de 

MRDH geven we in  d i t  p lan aan waar  we b innen de gemeente W est land op in  wi l len zet ten.  

In  W est land hebben we te  maken met  een unieke  s i tuat ie  door de  combinat ie  van  de 

g lastu inbouw in  combina t ie  met  wonen.  Verkeersst romen ( log is t iek ,  woon -werk en 

recreat ie f )  l open daarmee ook vaak door e lkaar  heen.  

 

Als  gemeente wi l len  we de ambi t ie  vo lgen van het  SPV 2030  en he t  RUA: 0 vermi jdbare 

verkeersongeval len .  Di t  is  een forse opgave in  het  W est land.  W ant  het  is  h ier  druk De 

economie groei t ,  er  komen meer auto ’s ,  onze inwon ers verp laatsen  zich  vaker en meer dan 

voorheen.  Di t  ge ldt  ook voor de langere termi jn .  Het  inwoneraanta l  van  West land groei t  

fors  en er  wordt  gestaag  gebouwd.  Ondanks de in  de komende jaren te  rea l iseren pro jecten 

(waaronder de reconstruct ie  van de  W ippol der laan en A4 /  Harnaschknoop),  b l i j ven de 

verkeer -  en vervoernetwerken in  en rondom W est land door bovenstaande ontwikkel ingen 

voora l  i n  de sp i ts  ( te)  zwaar be last .  Hierdoor komt de bere ikbaarheid,  verkeersvei l igheid 

en leefbaarheid in  W est land onder druk te  s taan.  Door toename van de bevolk ing in  

combinat ie  met  toename verkeersdrukte op de  bestaande in f rast ructuur  i s  de kans groot  

dat  de aanta l len ongeval len  b l i jven toenemen.  Er  is  dus een ext ra impuls  aan maatregelen 

nodig om verdere s t i jg ing te  voorkomen  en nóg meer om deze  r icht ing een dal ing te  

brengen.   

 

In  de Mobi l i te i tsvis ie  is  het  vo lgende doel  als  één van de  vi j f  hoofdthema’s  opgenomen:  

 
“Westland is in 2040 een verkeersveilige gemeente,  zowel objectief (het aantal geregistreerde 
ongevallen) als subjectief (de beleving van bewoners en bezoekers). Het doel hierbij is geen “te 
voorkomen” verkeersdoden. Hiervoor is blijvend en structureel aandacht nodig. Dit heeft een positief 

effect op de verkeersveiligheid en leefbaarheid. 
 

Omdat  d i t  he t  eers te Bel e idsplan Verkeersvei l igheid is  zu l len we d i t  p lan over  ca.  2  jaar  

her i jken en qua onderwerpen  /  analyses aanvul len en even tueel  herp r ior i teren of  

aanscherpen.   

 

1.4.  Leeswijzer  

Hoofdstuk 2 bevat  t rends en ontwikkel ingen  op het  gebied van verkeersvei l igheid .  In  

hoofdstuk 3  wordt  een beeld geschets t  van  de s tand van zaken  in  W est land ,  mede aan de 

hand van een verkeersongeval lenanalyse .  In  hoofdstuk 4 worden de u i tgangspunten 

beschreven d ie  we a ls  gemeente gaan hanteren in  het  verkeersvei l igheidsbele id .  In  de 

hoofdstukken 5 t /m 7 wordt  achtereenvolgens ingegaan op de  thema’s  waarop het  be le id  
zich de komende 10  jaar  gaat  r ichten.  In  hoofdstuk 5 worden de thema ’s besproken d ie  

z ich r ichten  op een ve i l i g  verkeerssysteem . In  hoofdstuk 6 wordt  ingegaan op de ext ra 

aandacht  voor  kwetsbare en onervaren verkeersdeelnemers.  In  hoofdstuk 7 wordt  ingegaan 

op de ext ra aandacht  voor  de r is icovol le  gedragingen  vanui t  de ind iv idue le 

verkeersdeelnemer .  In  hoofdstuk 8  ( inc l .b i j lage 1 )  vo lg t  to t  s lo t  de u i tvoer ingsparagr aaf .  
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2. Trends en ontwikkelingen  

2.1.  Trends vanuit  het  landel i jke SPV 2030  

Het aanta l  e rnst ig  verkeersgewonden neemt  s inds enige jaren weer toe .  De groots te  

s t i jg ing is  te  z ien b i j  de enkelvoudige f ie tsongeval len,  voora l  onder  ouderen.  In  2017 vie len  

er  voor  het  eers t  meer dodel i jke s lachtof fers  op de f ie ts  dan in  de auto.  

 

Landel i jke maatschappel i jke t rends dragen b i j  aan een negat ieve ontwikkel ing van het  

aanta l  ve rkeerss lachtof fers :   

 

-  de verkeersdruk op de  (gemengde) wegen en kru ispunten is  s terk  toegenomen 

voora l  door de toegenomen vraag  en aanbod van mobi l i te i t  waardoor de  aard en omvang 

van de r is ico ’s  s terk  is  toegenomen.     

-  er  komen n ieuwe voertu igen en het  wordt  d rukker  op het  f ie tspad en in  de s tad.   

    De opkomst  van  n ieuwe manieren waarop  mensen zich verp laa tsen,  b rengt  n ieuwe 

vraagstukken met  z ich mee.  Denk aan e -b ikes,  bakf ie tsen,  speed -pedelecs en de 

f requent ie  waarmee s teeds grotere g roepen zich verp laa t sen.  Ook kunnen gevaar l i jke 

s i tuat ies  onts taan.  Bi j voorbeeld wanneer landbouwverke er en vrachtverkeer van 

dezel fde in f rast ructuur  gebru ik  maken a ls  kwetsbare verkeersdeel nemers,  zoals  f ie tsers .  

Deze  toenemende complexi te i t  zo rgt  voor  n ieuwe u i tdagingen.  

-  ouderen (65+) b l i j ven s teeds langer mobie l .  Ouderen zi jn  zowel  in  het  aanta l  doden a ls  

ernst ig  verkeersgewonden overver tegenwoord igd.  De vergr i j z ing en de toenemende 

mobi l i te i t  van  ouderen vers terken deze ontwikkel ing.  Zo leggen ouderen s teeds langere 

afs tanden af ,  zowel  per  auto a ls  op de f ie ts .  Daarb i j  word t  s teeds meer gebru ik  gemaakt  

van e lekt r ische f ie tsen en brom - en scootmobie len.   

-  d ig i ta le  media hebben een s teeds grotere  invloed op het  dagel i jkse leven .  

Technologische ontwikkel ingen vo lgen  e lkaar  snel  op en n ieuwe d ig i ta le  media vormt 

een in tegraal  deel  van  ons leven.  Veel  verkee rdeelnemers zi jn  t i jdens verkeersdeelname 

bezig met  be l len,  appen ,  muziek lu is teren  en andere af le idende act i v i te i ten.  Ook b ieden 

providers  in  toenemende mate verkeers in format ie  en routeadviezen aan  via  mobie le  

apparaten en in -car-systemen.  Actuele navigat ie - in format ie  draagt  in  beg insel  b i j  aan de 

ve i l igheid en  doors t ro ming in  het  verkeer ,  een goed gewaarschuwde weggebru i ker  kan 

immers beter  de ju is te  keuzes maken.  Tegel i jk  zorgt  d i t  echte r  ook voor ext ra  pr ikke ls  

en af le id ing.  Deze  vormen van a f le id ing  in  het  verkeer vormen een s teeds groter  r is ico 

en s te l len wegbeheerders ,  handhavers en bele idsmakers voor n ieuwe u i tdagingen.  

-  Innovat ies  (b i j v.  automat iser ing van  r i j taken)  b ieden n ieuwe mogel i jkheden,  maar le iden 

ook to t  n ieuwe vragen over  verkeersvei l igheidsbele id .  

 

Er  z i jn  categor ieën verkeersdeelnemers waarvoor aandacht  nodig b l i j f t ,  zoals :   

 

Onervaren of  oudere verkeersdeelnemers  

Naar verhouding va l len  landel i jk  nog s teeds veel  doden in  het  verkeer onder jongeren  en  

jongvolwassenen (15 -29  jaar) .  Door  gebrek aan ervar ing overschat ten deze verkeersdeel -

nemers vaak hun  e igen vaard igheden.  Daardoor hebben zi j  dr ie  keer  zo  veel  kans op een 

ongeval  met  dodel i jke af loop.  Ondanks ger icht  be le id  is  het  to t  nog  toe n ie t  ge lukt  de 

ongeval lenc i j fe rs  van  deze groe p beginners  te  ver lagen.  Daarnaast  z i jn  ook senioren (6 5 +)  

een kwetsbare g roep,  met  name wanneer z i j  per  e -b ike aan het  verkeer deelnemen.   
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Fietsers   

Ook f ie tsers  b l i j ven overver tegenwoord igd in  de ongevalsc i j fers .  Het  aan ta l  enkelvoudige  

verkeersongeval len  (ongeval len waarb i j  geen andere verkeersdeelnemers zi jn  bet rokken ) 

met  f ie tsers  neemt toe .  Het  r is ico voor  f ie tsers  ontwikkel t  z ich daarmee ongunst ig  ten 

opzichte van andere vervoerwi j zen (modal i te i ten) .   

 

Verkeersovertreders  

Overt red ing van de verkeersregels  verhoogt  de kans op een ongeval .  Di t  ge ldt  zeker  voor  

noto i re  verkeersover t reders .  Een g roep verkeersdeelnemers b l i j f t  (bewus t)  over t red ingen 

begaan.  

 

2.2.  Trends vanuit  Regionale Uitvoeringsagenda (RUA)  

 

In  2018 waren er  678 verkeersdod en te  bet reuren waarvan 53  in  de metropool reg io 

Rot terdam Den Haag (MRDH).  Daarnaast  raken jaar l i jks  ru im 20.000 mensen gewond in  he t  

verkeer  ,waarvan 4300 in  de metropool reg io .  De  dalende t rend is  gestop t  en het  aanta l  

verkeerss lachtof fers  in  de reg io s t i jg t .  Ui t  een  analyse van de c i j fe rs  b l i jk t  dat  het  aan ta l  in  

de metropool reg io Rot te rdam Den Haag s terker  toeneemt dan in  de rest  van het  land.    

 

F ie tsers  z i jn  de groo ts te  groep verkeerss lachtof fers  in  de MRDH.  Ook zien we dat  de  

oorzaak van een ongeva l  veela l  l ig t  in  een combinat ie  van  gedrag en  in f rast ructuur .  In  de 

RUA is  pr ior i te i t  gegeven aan maatregelen d ie  reg ionaal  en/of  lokaal  u i t voerbaar z i jn .   
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3. Verkeersveiligheid in Westland  

 

We hebben een analyse gemaakt  voor  de verkeersvei l igheid in  he t  W est land op bas is  van  

beschikbare gegevens u i t  Viastat  
2
 en door onderzoek van het  onderzoeksbureau Mobycon 

(onderzoek is  b i jges loten a ls  b i j lage) .   

 

3.1 Aantal  ongeval len   

In  de per iode van 1 januar i  2014 t /m 31  december 2019 hebben op  bas is  van de ongeval len 

d ie  z i jn  geregis t reerd door de pol i t ie  18  dodel i jke ongeval len ,  852 ongeval len met  le tse l  en 

2221 ongeval len met  u i ts lu i tend mater ië le  schade p laatsgevonden
3
.   

 

S inds 2014 geef t  het  aanta l  ve rkeerss lachtof fers  in  W est land gemiddeld gezien een  

s t i jgende l i jn  weer  

 

3.2 Benchmark Westland ten opzichte van het landel i jke  & regionale  beeld  

In  de per iode 2008-2018 zi jn  e r  in  het  W est land 29 ongeval len  met  een dodel i jke af loop 

geweest .  A fgezet  tegen het  nat ionaal  gemiddelde per  gemeente (15,5)  z i jn  d i t  er  

verhoudingsgewi js  veel .  Het  aanta l  geregis t reerde verkeersdoden per  100 k i lometer  

weglengte in  W est land is  echter  vergel i jkbaar met  het  nat ionaal  g emidde lde (3,83 versus 

3,60) ,  het  aanta l  geregis t reerde verkeersdoden per  100.000 inwoners l ig t  onder het  

nat ionaal  gemiddelde (27,45 versus 32,30) .   

 

A ls  W est land wordt  vergeleken met  gemeenten a ls  Del f t  en Zoetermeer  b l i jk t  h et  aanta l  

le tse longeval len en  ongeval len met  u i ts lu i tend mater ië le  schade re la t ie f  d icht  b i j  e lkaar  te  

l iggen.  Het  aanta l  dodel i jke ongeval len l ig t  in  de gemeente W est land  echter  hoger dan  de 

gemeente Del f t  en Zoete rmeer.  Di t  zou verk laard  kunnen worden door de  verschi l len in  

type weg en f ie tsvoorzien ingen.  In  de gemeente Zoetermeer z i jn  veel  gescheiden 

netwerken aanwezig.  De  gemeente Del f t  heef t  ook in  grote mate vr i j l iggende 

f ie tsvoorzien ingen.  De gemeente W est land heef t  ju is t  veel  wegen met  gemengd verkeer en 

veel  wegen bui ten  de be bouwde kom.  W est land heef t ,  in  vergel i jk ing met  Del f t  en 

Zoetermeer,  een   re la t ie f  groot  aanta l  Provinc ia le  wegen en een re la t ie f  laag  aanta l  

Ri jkswegen.  

 

Ca.  30% van de  verkeersongeval len in  W est land vonden de afgelopen ja ren p laats  op het  

provinc iaa l -  o f  r i jkswegennet .  Deze worden in tens ief  gebru ik t  en het  

vrachtwagenpercentage is  hoog (c i rca.  25%).  Er  ge ldt  op deze wegen een maximale 

snelhe id van 60 -  80 km/uur.  Langs deze wegen bevinden zich f ie tspaden d ie  veel  in -  en 

u i t r i t ten naar bedr i j ven en woningen  kru isen en e r  z i jn  d iverse drukke,  deels  ongeregelde 

kru ispunten.   

3.3 Analyse  van de ongeval len  

Type ongeval  

Van de 18 dodel i jke ongeval len  s inds 2014  zi jn  de meeste f lankongeval len
4
 o f  ongeval len 

met  een voe tganger (be iden 20%).  Bi j  le tse longeval len gaat  het  b i j  b i jna  40% van de 

                                                           
2
 V ias ta t :  on l ine in fo rmat ieb ron over  gereg is t ree rde ongeva l l en en in fo rmat ie  ove r  ( te )  ha rd  r i jdend 

ve rkee r   

3
 Deze in f ormat ie  i s  n ie t  a l t i j d  compleet ,  soms m is t  er  in format ie  ove r  de exac te  l ocat ie  (k ru ispunt  o f  

wegvak  tussen t wee k ru ispunten) ,  de aa rd o f  de bet rokkenen.   
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ongeval len om f lankongeval len,  15% is  onbekend.  Bi j  ongeval len met  u i ts lu i tend mater i ë le  

schade gaat  het  b i j  30% van de ongeval len om f lankongeval len,  20% kop /s taar t  en 20% 

onbekend.  De g rote hoeveelheden f lankongeval len duidt  erop da t  er  voora l  veel  ongeval len  

p laatsvinden op  kru ispunten.  

 

Betrokkenen en slachtoffers  

Bi j  dodel i jke ongeval len zi jn  de s lachtof fers  vaak  voetgangers en in  ie ts  mindere mate 

f ie tsers .  Bi j  le tse longeval len zi jn  de  s lachtof fers  ve ela l  f i e tsers  en b rom/snorf ie tsers .  Bi j  

ongeval len met  u i ts lu i tend mater ie le  schade gaa t  het  in  het  overgrote  deel  om 

personenauto ’s .  He t  hoge aandeel  mater ie le  schade b i j  personenauto ’s  kan waarschi jn l i jk  
worden verk laard door het  gebrek aan reg is t ra t ies  van ongeval len met  zwakkere 

verkeersdeelnemers,  zoals  f ie tsers ,  a ls  er  enkel  sprake is  van  mater i ë le  schade.  

 

Leef t i jd  

Bi j  dodel i jke ongeval len zi jn  s lachtof fe rs  vaak ouder dan 60 jaar  (11 van de 18 

ongeval len) .  Bi j  le tse longeval len l ig t  het  zwaartepunt  b i j  de groep  16 t /m 24 en 40 t /m 59 

jaar .  Bromf ie tsers  tussen 16 en 24 jaar  z i jn  de g roots te s lachtof fe rgroep  en 70+jar igen zi jn  

overver tegenwoord igd in  de e -b ike-  en f ie tss lachtof fers .  Bi j  mater ië le  schade l ig t  het  

zwaartepunt  b i j  25 t /m 59 jaar  met  een per sonenauto.  

 

In  re la t ieve c i j fers  z ien  we dat ,  door verg r i jz ing ,  de groep senioren (ca.  65 p lus)  een 

s teeds belangr i jke aandachtsgroep wordt ,  onder  andere a ls  het  gaat  om ongeval len met  e -

b ikes.  Sinds 2014 hebben in  W est land 18 dodel i jke ongeval len p laats  g evonden ( te lkens op 

een andere locat ie ) ,  waarvan 13 op gemeente l i jke wegen en 5  op wegen d ie  in  beheer z i jn  

b i j  de provinc ie .  Het  bet rof  voora l  ongeval len  tussen automobi l is ten enerzi jds  en 

voetgangers /  f ie tsers  –  e-b ikers  anderzi jds .  .   

3.4 Te hard r i jden  

In  W est land wordt  het  meest  te  hard gereden op 30 -km-wegen en  daarna op 80-km wegen.  

Te hard r i jden  speel t  daarnaast  ook ( in  ie ts  mindere mate)  op 50 -km- en  60-km-wegen.   

Er  wordt  voornamel i jk  te  hard gereden (> 10 km van toegest ane max.  snelhe id)  op 

doorgaande wegen:  de Burgemeester  Elsenweg,  Twee p le inenweg –  Maasdi jk ,  

West landroute,  De Poel  en W ippolder laan.  Op “n ie t  doorgaande wegen” i s  d i t  o .a .  b i j  de  
Sprongenloet  en Ri jssenburgerweg het  geval  

5
.  Over he t  a lgemeen wordt  (s ign i f icant)  te  

hard gereden op p lekken  waar geen menging is  van snel  ve rkeer met  langzaam verkeer .  

3.5 Klachten /  meldingen 

Als we k i jken naar  22 locat ies  met  de meeste meld ingen /  k lachten,  dan  zi jn  er  dr ie  kernen 

d ie  met  meer dan twee locat ies  op deze  l i js t  s taan:  6  locat ies  in  Naaldwi jk ,  5  in  W ater ingen 

en 4 in  ’s  Gravenzande.  In  Naaldwi jk  betref t  het  p lekken met  een las t ige 

overs teekbaarheid,  k ru ispunten d ie  a ls  onoverzichte l i jk  worde n ervaren,  conf l ic ten  

“menging van  langzaam en snel  ve rkeer”  (auto ’s  /  f ie tse rs )  en  verkeers toename door 

gebiedsontwikkel ingen (o.a.  vanaf  de Geestweg) .  De locat ies  in  W ater ingen betref fen  

meld ingen van gevaar l i j ke kru ispunten en toenemende in tens i te i t  van verkeer door 

gebiedsontwikkel ingen.  Di t  laats te be lemmer t  overs teekbaarheid van bepaalde loca t ies  en 

f ie tsafwikkel ing ( in  combinat ie  met  “snel  verkeer”  van en  naar het  centrum ) .  In  ’s  
Gravenzande bet ref t  he t  over last  van vrachtverkeer,  te  hard r i jdend verkeer  (o .a.  Koningin 

                                                                                                                                                                                     
4
 F lankongeva l len:  ongeva l l en aan de z i j k ant  van een voe r tu i g   

5
 V ias ta t :  gegevens  ju l i  –  dec .  2019  



11 
 

Ju l ianweg) ,  een  s lu iprou te over  de Edisonst raat  (d ie  onts taan is  na woning bouw) en een 

onvei l ige f ie tsovers teken.   

3.6 Wegbeleving  

Uit  de “W egbelevingsmoni tor  automobi l is ten”  
6
 wordt  a ls  één van de dr ie  be langr i jks te 

verbeterpunten  “verkeersvei l igheid”  genoemd .
7
 Automobi l is ten zi jn  de afge lopen twee  jaar  

de verkeersvei l igheid a ls  beter  gaan beoordelen .  Het  pun t  op het  v lak van 

verkeersvei l igheid  dat  m inder goed scoort  betref t  de “ui twi jkmogel i jkheden”.  Automobi l is ten  

ervaren het  meest  h inder van  f ie tsers  en,  in  mindere mate,  van andere automobi l is ten ,  

bromf ie tsers  en vrachtverkeer.  Er  is  een toename in  het  aanta l  au tomob i l i s ten dat  h inder 

van f ie tsers  (zowel  op gewone f ie tsen a ls  op e lekt r ische f ie tsen)  heef t  gehad.  

3.7 Huid ige aanpak van verkeersvei l igheid  

 

Fys ieke maatregelen  

De huid ige aanpak be tre f t  het ,  samen met  ketenpartners ,  in  beeld brengen van de  n ieuwe 

verkeersknelpun ten door  s ignalen vanui t  omgeving en het  ger icht  voorbere iden  en 

aanpakken van verkeersknelpunten.  Per  knelpun t  wordt  bepaald welke oploss ing het  meest  

geschik t  is  ( fys iek,  gedrag of  a t tent ie ) .  Daarnaast  wordt  b i j  n ieuwe in tegra le pro jecten 

waar nodig de verkeersvei l igheid verbeterd.  Di t  bet ref t  onder andere  het  verbe teren van 

verkeersvei l igheid  Leeweg/Burgemeester  van  Doorn laan,  Zwartendi jk /Gro te Achterweg,  

Ble i jenburg-Hohorst  De L ier  en nabi j  twee  b ruggen Nieuweweg/Vredebest laan.  Daarnaast  

worden d iverse k le ine  fys iek aanpass i ngen (b i jvoorbeeld verhoogde k ru is ingsvlakken,  

snelhe idsremmende maatregelen,  f ie tssuggest ies t roken,  e tc . )  to t  u i t voer ing gebracht .   

 

Gedragsbeïnvloeding  

De gemeente zet  in  op bewustword ing en beïnvloedi ng van het  gedrag  van 

verkeersdeelnemers via  educat ieprogramma’s  en  campagnes .  W est land neemt act ie f  deel  

aan landel i jke en reg ionale programma’s ,  waaronder :  

  

-  ‘weer  naar school ’ ,  ‘maak  een punt  van nul ’  en  ‘ school  op seef ’  
-  ve randeren gedrag ( rust iger  r i jden,  smar tphone gebru ik) ;   

-  focus op f ie ts /e -b ike (meeste le tse longeval len) .  

 

In  hoofdstuk 8 gaan we in  op de nadere verschuiving van bele idsaccenten a ls  gevolg van  

d i t  ve rkeersvei l igheidsplan.   

 
  

                                                           
6
 W OW  –  W egbeheerde rs  Ontmoeten W egbeheerde rs  nov.  2019  

7
 De andere t wee z i jn  doors t rom ing en u i t voe r ing van werk zaamheden (a l  dan  n ie t  in  combinat ie )  
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4. Uitgangspunten van het Westlands verkeersveiligheidsbeleid  

 

Het  verbete ren van de verkeersvei l igheid doen we aan de hand van 5 u i tgangspunten:  

1 .  We zorgen voor een  duurzaam vei l ige in r icht ing b i j  n ieuwe aanleg en 

her inr icht ingen  

2 .  We k iezen voo r een r is icogestuurde aanpak   

3 .  We zet ten in  op zowel  de object ieve a ls  de subject ieve verkeersonvei l igheid  

4.  We zet ten n ie t  a l leen  in  op een ve i l i ge in f rast ruc tuur ,  maar ook op 

educat ie /voor l icht ing en handhaving  

5.  We zien verkeersvei l igheid a ls  een gezamenl i jke veran twoordel i jkheid  

 

Deze  u i tgangspunten worden h ieronder achtereenvolgens toegel ich t .  

4.1.  We zorgen voor een Duurzaam Vei l ige inrichting bi j  nieuwe aanleg en 

herinrichtingen  

De opbouw van het  wegennet  en het  wegontwerp zi jn  van g rote invloed op de 

verkeersvei l igheid .  Ten eers te omdat  deze bepaalde conf l ic ten onmogel i jk  o f  

onwaarschi jn l i jk  maken (b i jvoorbeeld  fys ieke r i j r i cht ingscheid ing,  gescheiden f ie tspaden,  

obstakelvr i je  bermen).  Ten tweede omdat  deze r i cht ing geven aan het  gewenste 

verkeersgedrag (herkenbaarheid,  voorspelbaarheid) .  Neder land kent  d r ie  wegcategor ieën :  

er f toegangswegen,  gebiedsonts lu i t ingswegen en  s t roomwegen.  Deze hebben e lk  hun e igen 

ontwerppr inc ipes,  zowel  voor  de wegvakken a ls  voor  de kru is ingen.  De r icht l i jnen voor een 

opt imaal  wegontwerp (afweging tussen bere ikbaarheid,  ve i l igheid en mi l ieu)  worden 

gepubl iceerd door he t  CROW  
8
.  Deze r icht l i jnen z i jn  n ie t  b indend;  he t  is  u i te indel i jk  de 

wegbeheerder d ie  bepaa l t  hoe een weg eru i tz ie t .  Er  z i jn  d iverse ins t rumenten om de 

ve i l igheid van he t  netwerk en de wegen te  toe tsen.   

 

Een Duurzaam Vei l ig  W egverkeer  houdt  in  dat  de  verkeersomgeving  zó  is  inger icht ,  dat  er  

geen ernst ige ongeval len kunnen gebeuren.  En dat  a ls  er  tóch een  ongeval  p laatsvindt ,  de 

ernst  van de af loop  beperkt  b l i j f t .  De mens word t  h ierb i j  a ls  ‘maat  der  d ingen’  genomen:  de 
mens d ie kwetsbaar is ,  fouten maakt  en zich n ie t  a l t i jd  aan regels  houdt .  De wegomgeving,  

voer tu igen en technologie moeten de mens ondersteuning en bescherming b ieden zodat  de 

ve i l igheid van he t  verkeerssysteem zo min moge l i jk  a fhankel i jk  is  van ind iv iduele 

handel ingen.   

 

Ui t  onderzoek van Mobycon is  geconstateerd dat  vr i jwel  a l le  15  locat ies  in  het  W est land 

met  de meeste verkeersongeval len een  verbeters lag qua Duurzaam Vei l i g  kunnen 

ondergaan.  Belangr i jk  is  dat  de belangr i jks te  rou tes b innen W est land  op het  aspect  

Duurzaam Vei l igheid  getoets t  gaan worden.  In  West land is  de ru imte beperkt  en waar het  

aanleggen van  vr i j l iggende f ie tspaden n ie t  mogel i jk  is  kan het  ver lagen van de 

maximumsnelheid van 5 0 km/uur naar 30  km/uur  een oploss ingsr icht ing zi jn .  W aar het  

provinc ia le  wegen be tref t  gaan we in  over leg met  de provinc ie .  

4.2.  We kiezen voor een  r is ico-gestuurde aanpak  

Doordat  e r  de afge lopen decennia a l  veel  is  geïnvesteerd  in  een verkeersvei l igere  

in f rast ructuur  en aanpak  van locat ies  waar  ongelukken p laats  hebben gevonden is  he t  

aanta l  locat ies  in  W est land waar s t ructureel  e rns t ige ongeval len p laatsvinden gelukk ig 

beperkt .  Ui t  analyse van  de ongeval lenc i j fers  b l i j k t  dat  er  in  he t  W est land gee n 

zogenaamde “b lack spots”  z i jn .  Ongeval len  vinden verspre id over  he t  wegennet  p laats .   

                                                           
8
 www.c row. n l  
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We constateren dat  qua moni tor ing van de ongeval len we een verbeters lag kunnen maken.  

Niet  a l t i jd  is  bekend  waar een ongeval  prec ies p laatsvond,  en het  is  n ie t  a l t i jd  goed 

mogel i jk  om de prec ieze  oorzaken van een ongeval  te  ach terhalen.  Di t  maakt  dat  een 

react ieve  aanpak minder  ef fect ie f  is  en onvoldoende bas is  b iedt  voor  een  ef fect ie f  

verkeersvei l igheidsbele id .  Hoewel  de aanpak van locat ies  waar meerdere ongeval len  zi jn  

gebeurd pr ior i te i t  k r i jg t ,  zet ten  we daarom ook in  op een r is icogestuurde  aanpak.  Deze 

aanpak k i jk t  n ie t  naar wat  er  in  het  ve r leden is  gebeur d,  maar hoe  groot  de kans is  op een 

ongeval  in  de toekomst .  Door in  te  zet ten op locat ies  of  gedragingen d ie  het  meest e r is ico 

veroorzaken,  wordt  het  aanta l  s lachtof fers  he t  meest  beperkt .  Naast  in f rast ructure le  

maatregelen betekent  d i t  dat  ook naar  het  gedrag van de  groots te r is icogroepen wordt  

gekeken.  

4.3.  We zetten in op zowel de object ieve als de  subject ieve verkeersonvei l igheid  

Wat betref t  verkeersvei l i gheid is  er  een onderscheid te  maken tussen object ieve 

verkeersonvei l igheid  en subject ieve verkeersvei l i gheid .  W e spreken van object ieve 

verkeersonvei l igheid  wanneer s i tuat ies  op bas is  van object ieve maats taven gezien onvei l ig  

z i jn .  Denk h ierb i j  aan he t  aanta l  ongeval len da t  op een locat ie  p laats  v indt  en de mate 

waar in  n ie t  vo ldaan wordt  aan de geldende r icht l i jnen wat  bet ref t  een ve i l ige weginr icht ing .  

We spreken van subject ieve onvei l igheid op het  moment  dat  een s i tuat ie  onvei l ig  aanvoel t  

voor  de weggebru ikers .  Ui teraard  hebben de object ieve verkeersonvei l igheid en de 

subject ieve verkeersonvei l igheid een wisselwerk ing met  e lkaar .  Als  men weet  dat  op  een 

locat ie  meerdere ongeva l len gebeuren za l  men zich er  ook eerder  onvei l i g  voelen.  Ook op  

locat ies  d ie  n ie t  vo ldoen aan de r icht l i jnen za l  men zich eerder  onvei l ig  voelen dan op 

locat ies  d ie  wel  vo ldoen aan de r icht l i jnen.  Toch kan het  ook zo zi jn  dat  een bepaalde mate 

van subject ieve verkeersonvei l igheid de object ieve ve i l igh eid ju is t  ve rgroot ,  omdat  

weggebru ikers  dan  beter  op gaat  le t ten .  Andersom zul len sommige weggebru ikers  eerder  

geneigd zi jn  onverantwoorde r is ico ’s  te  nemen op locat ies waarb i j  men denkt  dat  d i t  ve i l ig  
kan.   

 

West land zet  zowel  in  op de aanpak van de objec t ieve verkeersonvei l igheid a ls  de aanpak 

van de subject ieve verkeersonvei l igheid .  De aanpak van object ieve  verkeersonvei l ige 

locat ies  is  be langr i jk  om het  aanta l  en de ernst  van ongeval len  zoveel  a ls  mogel i jk  te  

beperken.  De aanpak van subjec t ieve verkeersonvei l ige locat ies  (o .b.v.  b i jv.  

k lachtenmeld ingen)  is  be langr i jk  omdat  een gevoel  van ve i l igheid  b i jdraagt  aan de mate 

waar in  inwoners hun lee fomgeving waarderen.   

 

In  ernst ige geval len kan een verkeersonvei l ig  gevoel  er  daarnaast  toe b i jdragen dat  de 

bewegingsvr i jhe id  van inwoners wordt  beperkt .  D i t  ge ldt  met  name voor  kwetsbaardere  

doelgroepen zoals  k inderen en ouderen .     

 

Het  is  n ie t  rea l is t isch da t  a l le  locat ies  d ie  of  n ie t  geheel  aan de r ich t l i jnen vo ldoen,  o f  waar 

iemand zich onvei l ig  voe l t ,  i n  een paar jaar  aan  te  pakken.  Bi j  de aanpak van 

verkeersvei l igheidsknelpunten geldt  dat  pr ior i te i t  wordt  gegeven aan loca t ies  waar 

daadwerkel i jk  meerdere  (ernst ige)  ongeval len  gebeurd  zi jn .  Vervo lgens aan locat ies  waar  

u i t  ob ject ieve  gegevens b l i jk t  dat  d e kans op ongeval len bovengemiddeld  groot  is  en aan 

locat ies  met  veel  schol ie ren (school - thu isroutes en bas isschoolomgevingen).  Daarna 

komen de locat ies  in  beeld d ie  enkel  subject ie f  van aard zi jn .  
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4.4.  We zetten n iet  a l leen in op een vei l ige infrastructuur,  maar ook op 

educatie/voorl ichting en handhaving  

Uiteraard  is  een ve i l ige verkeers in f rast ructuur  de bas is  van een  ve i l i g  verkeerssysteem.  

Aanpass ing van  de weginr icht ing zorgt  voor  de meest  b l i jvende verander ing in  het  gedrag 

van verkeersdeelnemers .  Als  wegbeheerder z i jn  we pr imai r  ve rantwoorde l i jk  voor  een 

ve i l ige weginf rast ructuur .  Een aanta l  van  de thema’s  waar we op inzet ten zi jn  dan  ook 
spec i f iek  ger icht  op het  nog verkeersvei l i ger  maken van de in f rast ructuur .  Echter  een groo t  

deel  van de verkeersongeval len hee f t  een re la t ie  met  het  verkeersgedrag .  Om een e f fect ie f  

verkeersvei l igheidsbele id  te  voeren is  het  dan ook belangr i jk  om n iet  a l leen in  te  zet ten op 

een ve i l ige in f rast ructuur ,  maar ook op educat ie  /  voor l icht ing en op handhaving.   

 

Educat ie  en voor l icht ing  gaan over  meer dan a l leen het  aanleren  van  verkeersregels .  Het  

is  n ie t  a l leen re levant  dat  weggebru ikers  kennis  hebben van verkeersregels ,  het  is  ook van 

belang dat  ze zich bewust  z i jn  van b i j voorbeeld de r is ico ’s  in  het  verkeer.  Naast  kennis  z i jn  

vaard igheden van belang.  Vaard igheden om het  voer tu ig  dat  men bestuurd onder cont ro le  

te  hebben en houden.  Maar ook vaard igheden om een verkeerss i tuat ie  te  kunnen overzien.  

Tot  s lo t  kan inzet  op educat ie  en voor l icht ing zich ook r ichten o p het  veranderen van de 

houding van  weggebru ikers .  Ook a ls  weggebru ikers  de ju is te  vaard igheden hebben en 

e igenl i jk  wel  weten dat  een bepaalde handel ing onvei l ig  is ,  doen ze d ie  handel ing soms 

toch.  Denk h ierb i j  aan te  hard r i jden o f  be l len achter  het  s tuu r .   

 

A ls  gemeente gaan we ze l f  geen verkeers educat ie  geven.  W el  fac i l i teren en ondersteunen 

we lopende en n ieuwe in i t ia t ieven  h ier toe voor zover d ie  we a ls  een waardevol le  aanvul l ing 

zien voor  de u i tvoer ing  van het  be le id .  Di t  kan zowel  f inanc iee l  a ls  door  middel  van 

communicat ie -u i t ingen/bekendmakingen.  Daarnaast  wordt  v ia  de communicat ieka lender 

verkeersvei l igheid  op verschi l lende momenten in  het  jaar  v ia  (soc ia l )  media 

gecommuniceerd over  re levante onderwerpen.  Vanui t  deze  ka lender kunnen ook spec i f ieke 

act ies  worden ge fac i l i teerd.  

 

Handhaving vormt de derde p i j ler  van een  ef fect ie f  ve rkeersvei l igheidsbe le id .  Een hogere 

subject ieve pakkans za l  er toe le iden dat  bestuurders  minder snel  over t red ingen zu l len  

begaan.  De ro l  van de gemeente wat  be tref t  ve rkeers handhaving is  beperkt .  Op het  

moment  dat  een fout ie f  geparkeerde auto  een onvei l ige s i tuat ie  veroorzaakt ,  kan h ier  door 

de gemeente l i jke boa’s  op gehandhaafd worden.  Dit  heef t  ook pr io r i te i t  b i j  hen.  De 

gemeente l i jke boa’s  z i jn  echter  n ie t  bevoegd om bi jvo orbeeld te  handhaven op te  hard  

r i jden of  het  negeren van een inr i j verbod.  Di t  is  een taak van pol i t ie .  De gemeente heef t  

geen d i recte invloed op de pr ior i te i ts s te l l ing  b i j  de pol i t ie .  W el  is  het  van belang dat  we 

met  de pol i t ie  in  gesprek gaan over  hun inzet  op het  v lak van handhaving  en /  o f  

pr ior i te i tss te l l ing en  deze taken opgenomen worden in  hun jaarp lanning qua inzet .   

 

Om een ef fect ie f  verkeersvei l igheidsbele id  te  voeren is  het  be langr i jk  de re levante 

onderwerpen vanui t  a l  deze dr ie  de inva lshoeken te  bezien.  

 

4.5 We z ien verkeersveil igheid als een gezamenlijke verantwoordeli jkheid  

We zi jn  a ls  gemeente l i jke overheid pr im ai r  ve ran twoordel i jk  voor  onze e igen in f rast ructuur .  

Deze  d ient  zoveel  a ls  mogel i jk  te  z i jn  inger icht  conform de geldende r ich t l i jnen d ie  

b i jdragen aan een verkeersvei l ige in f rast ructuur .  Daarb i j  werken we samen met  andere 

wegbeheerders ,  met  name de provinc ie  en MRDH, om de verkeersvei l igheid op de wegen 

d ie  n ie t  in  beheer  van de gemeente zi jn  te  verg roten.  Vanui t  MRDH, p rovinc ie  en het  r i jk  

z i jn  subs id ies mogel i jk  voor  verkeersvei l igheids maatregelen op het  v lak van b i j v.  

f ie ts in f rast ructuur ,  Duurzaam Vei l ig ,  voor l icht ing  en gedrag.   
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De MRDH subs id ieer t  (v ia  de landel i jke Spuk regel ing)  jaar l i jks  in f rast ruc ture le  pro jecten  

d ie  b i jdragen aan he t  verbeteren van de  verkeersvei l igheid.  Gemeenten d ienen h iervoor 

aanvragen in  en MRDH draagt  op d i t  moment  50  procent  van de kosten b i j .  Daarnaast  geef t  

MRDH f inanc ië le  b i jdragen aan gedragscampagnes (BoB sport ,  Mono,  de  Scholen zi jn  weer 

begonnen) en verkeerseducat ie  (Tota l l y Traf f ic  (voor  12 –  18- ja r igen) ,  School  op SEEF  

(voor  4  –  12 - jar igen)  met  verkeers leerkrachten) .  De provinc ie  fac i l i tee r t  eveneens School  

op SEEF en Tota l l y Traf f ic  en daarnaast  het  Programma Fietsvei l igheid .  

 

De provinc ie  ondersteun t  daarnaast  b i j  gedragscampagnes,  waaronder:  

-   “ Ik  maak een punt  van  0”  (combinat ie  van campagnes,  waa ronder d ie  h ieronder 

vermeld s taan)  

-  BoB in  de sportkant ine /  Ben je  Bob,  zeg het  hardop  

-  Verantwoord medic i jngebru ik  in  het  verkeer  

-  Ri j  MONO (geen af le id ing door smartphonegebru ik  in  het  verkeer)  

-  Houd je  aan de  snelhe ids l imiet   

 

En daarnaast  de  p i lo ts  a ls  “Doort rappen”  (voor  e rvaren f ie tsers )  en  “Een ve i l ige 
schoolomgeving” .   

 

In  een groot  deel  van de  ongeval len  speel t  het  gedrag een belangr i jke ro l .   Daarom ze t ten 

we dan ook in  op  educat ie  en voor l icht ing.  Gezien het  maatschappel i jk  be lang wi l len we 

h ier  a ls  gemeente de fac i l i terende,  s t imulerende en soms coörd inerende ro l  d ie  we op d i t  

v lak  nu a l  ve rvu l len,  con t inueren.  Ook op d i t  v lak  werken we samen met  andere overheden.  

En wi l len we de samenwerk ing met  po l i t ie  verbe teren.  W e verwachten  ook dat  het  

bedr i j fs leven ,  a lsook maatschappel i jke par t i jen  hun verantwoordel i jkheid (b l i jven)  nemen.  

In  de prakt i jk  z ien we h iervan a l  ve le  pos i t ieve voorbeelden,  b i j voorbeeld  van scholen d ie  

erg act ie f  bezig z i jn  met  verkeersvei l igheid.   

 

Last ,  en in  d i t  geval  zeker  not  least ,  heef t  u i te raard de ind iv iduele weggebru iker  een g rote 

e igen verantwoordel i jkheid.  Een verkeersvei l ig  West land kan a l leen bere ik t  worden a ls  

West landers ze l f  hun e igen verantwoordel i jkheid nemen.  Ui teraard gedraagt  het  groo ts te 

deel  van de W est landers z ich ve i l ig  in  he t  verkeer,  maar er  komen nog s teeds veel  

meld ingen b innen over  b i jvoorbeeld  te  hard  r i jdende automobi l is ten in  woonstraten of  over  

automobi l is ten d ie  dusdanig fout ie f  parkeren in  een schoolomgeving dat  er  gevaar l i jke 

s i tuat ies  onts taan.  Aan de hand van de communicat ieka lender proberen we inwoners ook 

d i rect  te  bere iken  over  dergel i jke onderwerpen ,  maar u i tgangspunt  b l i j f t  dat  iedere inwoner 

ze l f  verantwoordel i jk  is  om zichzel f  ve i l ig  en soc iaa l  te  gedragen in  het  verkeer.  
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5. Een veilig verkeersysteem  

 

Het  aanpassen van de in f rast ructuur  zorgt  voor  de meest  b l i jvende verander in g in  het  

gedrag van de verkeersdeelnemers.  In  d i t  hoo fds tuk wordt  ingegaan op de dr ie  thema’s  d ie  
zich vo l led ig r ichten op een ve i l ige in f rast ructuur .   

-  Thema 1 :  Scheiden van snelhe id,  r icht ing,  massa,  a fmet ing en bescherming van 

verkeersdeelnemers  

-  Thema 2 :  Aanpak locat ies  met  groots te r is ico ’s   

-  Thema 3 :  Een ve i l ige inr icht ing van de f ie ts in f rast ructuur   

 

5.1.  Thema 1: Afstemming van snelheid,  r icht ing,  massa,  afmeting en bescherming 

van de verkeersdeelnemers  

Het wegennetwerk in  W est land wordt  in tens ief  gebr u ik t .  Door de vermazing/wegstructuur  

z i jn  er  s lu iproutes.  Verder  kent  W est lands wegen d ie  openbaar z i jn  verk laard ,maar in  

par t icu l ier  bezi t  en  beheer ( tu inderswegen)  z i jn .  

 

Een ve i l ig  verkeerssysteem is  er  op ger icht  om verkeer met  verschi l  in  snelhe id,  r icht ing,  

massa,  a fmet ing en/of  bescherming  zoveel  a ls  mogel i jk  van e lkaar  te  scheiden.  Dergel i jke  

verschi l len verhogen namel i jk  de kans op ongeval len .  W aarb i j  ook het  r is ico op le tse l  

toeneemt naarmate b i j voorbeeld de verschi l len in  massa en/of  snelhe id groter  z i jn .  Om 

dergel i jke verschi l len zoveel  a ls  mogel i jk  te  beperken is  het  be langr i jk  om een goede 

netwerkvis ie  te  hebben.  De bas is  van deze netwerkvis ie  vormt het  zogenaamde 

wegencategor iser ingsplan.  Doel  van de  wegencategor iser ing is  om de funct ie  van een  weg,  

het  gebru ik  van de weg en de inr icht ing van de  weg zoveel  a ls  mogel i jk  met  e lkaar  in  

overeenstemming te  brengen .  W aarb i j  voor  verschi l lende type  wegen met  verschi l lende 

funct ies  verschi l lende in r icht ingseisen gelden,  zodat  de zo ju is t  benoemde verschi l le n in  

masse en snelhe id en dergel i jke zoveel  a ls  reëe l  mogel i jk  beperkt  worden .  Ui teraard is  het  

n ie t  a l t i jd  mogel i jk  om aan de r icht l i jnen te  vo ldoen,  b i jvoorbeeld door gebrek aan ru imte 

om een vr i j l iggend f ie tspad te  rea l iseren .  Op dat  moment  s taan ve i l ig heid  en 

bere ikbaarheid op gespannen voet  met  e lkaar  en  za l  e r  een gewogen afweging gemaakt  

moeten worden .  Naast  de wegencategor ise r ing  kunnen ook aanvul lende maatregelen 

verschi l len in  b i j voorbee ld massa,  omvang en/o f  snelhe id in  het  verkeer  beperken.  

Daarnaast  is  he t  b i j  n ieuwbouwontwikkel ingen van belang dat  er  vo ldoende fys ieke ru imte 

is  om de in f rast ructuur  verkeersvei l ig  te  kunnen maken /  hou den.  

 

Concrete act ies :  

  We gaan een Verkeersc i rcu lat iep lan voor W est land opste l len ,  de verschi l lende 

modal i te i ten (auto -  vracht -  en f ie tsverkeer)  worden h ierb i j  bet rokken.  Ook het  

tegengaan van s lu ipverkeer is  h ier  een onderdee l  van.   

  We zi jn  de wegencategor iser ing u i t  2006  aan het  actua l iseren.  Aan de hand van een 

onderzoek zi jn  de kne lpunten in  de huid ige wegencategor iser ing en ten opzichte van 

de aanwezige ( f ie ts ) in f rast ructuur  inmiddels  in  kaar t  gebracht .  W aar mogel i jk  gaan we 

deze d iscrepant ies  op lossen.  Afhankel i jk  van de  ‘e rnst ’  van een afwi jk ing s tar ten  we 

een apart  pro ject  op ,  da wel  maken we werk met  werk op het  moment  dat  een weg toe  

is  aan onderhoud.   

  B i j  n ieuwbouwlocat ies  is  de inze t  dat  openbare ru imte Duurzaam Vei l i g  i s  inger icht ,  

zowel  op de locat ie  a ls  bovenwi jks .  Hiervoor moet  vo ldoende fys ieke ru imte 

gereserveerd worden  (vroegt i jd ig  aankoop,  t i jd ig  bestemming van g rond vast leggen) .  
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5.2.  Thema 2: Aanpak locaties met grootste r is ico’s  

 

Sinds 2014 zi jn  er  18 dodel i jke ongeval len in  W est land geweest ,  waarvan  13 op locat ies  

waar de gemeente wegbeheerder is .  Als  gekeken wordt  naar de “ top 15” -ongeval locat ies  in  

West land (dodel i jke-  en le tse longeval len en waarb i j  gemeente wegbeheerder is )  dan  zien  

we dat  deze locat ies  verspre id over  de gemeente  ge legen zi jn ,  met  een s terkere 

concentra t ie  in  Naaldwi j k  en W ater ingen.  

 

O.b.v.  he t  landel i jke cr i ter ium (5 le tse l -  o f  dodel i jke ongeval len in  de afge lopen 3 jaar)  

heef t  W est land geen b lack spots  meer.  Di t  komt overeen  met  de landel i jke t rend.  De 

afgelopen 20 jaar  is  met  de landel i jke aanpak in  het  kader van Duurzaam Vei l ig  het  aan ta l  

“b lack spots”  in Neder land drast isch gedaald.   

De kans op een ongeval  in  de toekomst  is  te  bepalen aan de hand van  zogenaamde 

r is ico ind icatoren.  Om te kunnen bepalen op welke locat ies  de kans op een ongeval  het  

groots t  is ,  is  het  be langr i jk  een goede set  r is i co ind icatoren te  hebben en  het  wegennet  

h ierop te  toe tsen.  

 

Concrete act ies :   

  anpak van de  top-15 locat ies  u i t  Mobycon onderzoek .  W e bek i jken wanneer de 

wegen u i t  de  top 15 aan  de beurt  z i jn  voor  onderhoud (dan werk met  werk maken),  

o f  bezien  of  we o.b.v.  de  ernst  van de s i tuat ie  he t  onderhoud naar voren halen/ er  

een los  pro ject  van makenDe wegvakken met  ( le tse l )ongeval len in  W est land 

waarvan de locat ies  n ie t  exact  bekend waren (de  Secretar is  Verhoef fweg,  Heulweg,  

Grote Achterweg en Di jkweg) z i jn  onderzocht  op overeenkomsten in  de ongeval len 

op bas is  van de  in format ie  in  VIAsta t .  Hie ru i t  b leek geen eenduid ig  beeld  te  

achterhalen wat  betre f t  oorzaak ongeval .  Deze t ra jecte n gaan we nog nader 

onderzoeken,  evenals  de locat ies  u i t  de “ top 20”  k lachtenmeld ingen.    

  B i j  onderhoudswerkzaamheden toetsen en aanpakken van het  W est landse wegennet  

op bas is  van nader op te  s te l len prestat ie - ind icatoren,  waaronder d ie  van  Duurzaam 

Vei l ig ,  om kans  op ongeval len in  de  toekomst  te  verk le inen.  

  B i j  de wegen met  de meeste le tse lon geval len d ie  in  beheer z i jn  b i j  de provinc ie  

gaan we in  over leg over  een ger ichte aanpak.  

 

5.3.  Thema 3: vei l ige inrichting van de f ie ts infrastructuur  

De huid ige f ie ts in f rast ructuur  in  W est land en de  verb ind ingen met  de oml iggende 

gemeenten is  versn ipperd,  waardoor veela l  kor te ,  snel le  en ve i l ige  f ie tsverb ind ingen 

ontbreken.  Veel  f ie tspaden zi jn  te  smal ,  betegeld  en op wegen met  veel  in -  en u i t r i t ten.  Di t  

in  combinat ie  met  het  ve le  vrachtverkeer (25 -30% van he t  to ta le  verkeer )  zo rgt  voor  

verkeersonvei l ige  s i tuat ies ,  n ie t  door kunnen  

f ie tsen en langere re is t i j d .  Daarnaast  ontbreken op  meerdere p laatsen  vr i j l iggende 

f ie tspaden,  waardoor  f ie tsers  gebru ik  moeten maken van de r i jbaan en b i j  drukke 

doorgaande wegen gel i j kvloers  moeten overs teken.  De  bestaande hoogwaard ige f ie tspaden 

s lu i ten tens lot te  n ie t  a l t i jd  goed aan op de kernen en werk locat ies .  

 

Vanui t  de gemeente l i jke Mobi l i te i tsvis ie  (dec.  2019)  wi l len we f ie tsgebru ik  s t imuleren en 

zet ten  we in  op snel le ,  ve i l ige en comfor tabele f ie tsroutes  (onder andere via  Metropol i tane 

f ie tspaden en via  het  F ie tsp lan dat  we in  2021 gaan opste l len ) .  In  d i t  Bele idsplan 

Verkeersvei l igheid ondernemen we de vo lgende act ies  t .a .v.  een ve i l ige f ie ts in f rast ructuur :    
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Concrete act ies :  

  Om de verkeersvei l igheid voor  f ie tsers  te  vergro ten word t  het  f ie tsnetwerk de komende 

jaren t i jdens onderhoudswerkzaamheden  beoordeeld op de vergevingsgez indheid van  de 

in f rast ructuur .  Dat  betekent  dat  we k i jken of  aanwezige  palen,  hek jes en andere 

objecten noodzakel i jk  z i j n  o f  kunnen worden verwi jderd.  Objecten d ie  noodzakel i jk  

worden gevonden en dus b l i jven s taan,  worden beter  ingele id  met  marker ing.  Ook word t  

gekeken of  z icht l i jnen goed zi jn ,  b i jvoorbeeld b i j  aanwezig groen .  

  Bestaande f ie tsrou tes toetsen op Duurzaam Verkeersvei l ig  en  ontbrekende  en te  

verbeteren schakelsmeenemen b i j  onderhoud.  
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6. Extra inzet op kwetsbare en onervaren verkeersdeelnemers / 
nadruk op voorlichting & educatie  

 

Di t  hoofdstuk bevat  de inzet  op  kwetsbare  en /  o f  onervaren verkeersdee lnemers.  Het  gaa t  

h ierb i j  om spec i f ieke  r is i cogroepen.  Daarnaast  wordt  nader ingegaan op de ve i l igheid  van  

voetgangersovers teekplaatsen en de “dode hoek  van vrach tauto ’s ” .   

 

Verkeerseducat ie  en voor l icht ing hebben voora l  een prevent ieve funct ie  met  a ls  doel  het  

aanleren en het  verbeteren van kennis ,  inzicht ,  vaard igheden,  houding  en  het  

bewustmaken van mensen van hun s tatus,  kwetsbaarheid en verantwoordel i jkheid in  het  

verkeer .  Di t  is  noodzake l i j k  voor  ve i l ige  verkeersdeelname. Educat ie  en voor l icht ing zorgen 

dat  verkeersdeelnemers bekend zi jn  met  de verkeersregels  en de r is ico ’s  en dat  z i j  
voorbere id z i jn  op s i tua t ies  d ie  ze in  het  verkeer  kunnen tegenkomen.  De MRDH vervu l t  

samen met  het  ROV Zuid -Hol land op het  gebied van educat ie  en voor l ich t ing een 

voort rekkersro l .  Handhaving heef t  een waars chuwende funct ie  met  a ls  doel  onvei l ig  gedrag 

te  voorkomen en andere  verkeersdeelnemers n ie t  in  gevaar te  brengen .   

 

6.1.  Thema 4: k inderen vei l ig in het  verkeer:  

Kinderen in  he t  verkeer vormen een  kwetsbare  doelgroep.  In  de  bas isschool leef t i jd  z i jn  

k inderen nog vo lop in  on twikkel ing en ze hebben te  maken met  leef t i jdsgebonden 

beperk ingen d ie  het  deelnemen aan het  verkeer  voor  hen ext ra complex en daarmee ext ra 

gevaar l i jk  maakt .  Di t  maakt  verkeersvei l ige  schoolomgevingen en verkeersvei l ige school -

thu isroutes ext ra be langr i jk .  De verkeersvei l ighe id in  de schoolomgeving  en op de school -

thu isroutes wordt  bepaald door enerzi jds  de inr icht ing van  de in f rast ructuur ,  maar  

anderzi jds  ook  zeker door het  gedrag van de verkeersdeelnemers.  Daarnaast  is  het  

be langr i jk  dat  k inderen  in  de bas isschoolper iode  vo ldoende kennis  en vaard igheden op 

doen om na de bas isschoolper iode ze l fs tandig en ve i l ig  in  het  drukke West landse verkeer 

naar b i j voorbeeld de  middelbare school ,  spor tverenig ing en vr ienden te  kunnen f ie tsen.  Er 

is  veel  aanbod in  verkeersonderwi js .  Vanui t  de gemeente s lu i ten we aan b i j  het  reg ionale 

aanbod van  SCHOOLopSEEF.  Scholen kunnen koste loos gebru ik  maken van deze methode.  

 

Concrete act ies :  

  Waar mogel i jk  nemen we fys ieke maat regelen om de verkeersvei l igheid rondom 

bas isscholen en op school - thu isroutes te  vergroten .  Di t  is  een  door lopende act ie .  

  We s t imuleren en ondersteunen scholen en ouders b i j  het  s t ructu reel  aandacht  

geven aan  verkeersonderwi js .  Di t  doen we onder  andere door  het  b i jdragen aan de 

f inanc ier ing van verkeers leerkrachten,  het  de len  van in format ie  en he t  fac i l i teren 

van ext ra pro jecten.  

  We ondersteunen en fac i l i teren campagnes en act ies  d ie  to t  doel  hebben om het  

ve i l ig  gedrag van ouders  en over ige weggebru ikers  in  de schoolomgeving  te  

bevorderen.   

6.2.  Thema 5 : Jongeren en jong volwassenen ve i l ig  in het  verkeer  

 

Eenmaal  in  de middelbare schoolper iode,  ontwikkelen jongeren zich snel  en hun houding in  

het  verkeer verandert :  ze nemen meer r is ico ’s ,  nemen de regels  n ie t  a l t i j d  ser ieus en 
kunnen gevoel ig  z i jn  voor  druk vanui t  de  vr iendenkr ing.  Vanaf  hun 16de jaar  mogen  

jongeren voertu igen  besturen.  Op deze leef t i j d  z i jn  z i j  z ich vaak onvoldoende bewust  van 

de verantwoordel i jkheden en verp l icht ingen d ie  het  besturen van een  gemotor iseerd 

voertu ig  met  z ich meebrengt .  Z i j  onderschat ten de snelhe id ten opzichte  van de  f ie ts .  Ook 
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het  ve rschi l  in  pos i t ie  op  de weg tussen een f ie tser  en een brommer of  au to is  een 

moei l i jke omslag voor de jongeren.  Daarb i j  komt  de toegenomen verantwoordel i jkheid d ie  

een bestuurder  van  een gemotor iseerd voertu ig  heef t  ten opzichte van andere (zwa kkere)  

verkeersdeelnemers.  Jongeren besef fen vaak onvoldoende wat  deze verantwoordel i jkheden 

zi jn .  Ui t  de analyses b l i j ken jongeren,  ook in  W est land,  s terk  terug te  komen in  

( le tse l )ongeval lenc i j fers .  Di t  komt overeen  de reg ionale c i j fers .   

 

Concrete act ies :   

  We s t imuleren middelbare scholen modules van Tota l l y Traf f ic  te  gebru iken 

(Tota l l yTraf f ic  is  het  s t ructure le  programma voor verkeersvei l igheid en 

verkeerseducat ie  voor  jongeren van 12 to t  en met  18 jaar ) .  

  We fac i l i teren en onders teunen re gionaal  u i tgero lde programma’s  en campagnes 
ger icht  op de  b romf ie tsers  (16 –  17 jaar)   

  We fac i l i teren en onders teunen reg ionaal  u i tgero lde programma’s  en campagnes 
ger icht  op de  jonge  bestuurders  (18 –  24 jaar )   

  V ia  de communicat ieka lender besteden we aan dacht  aan de verkeersvei l igheid van 

jongeren en jong vo lwassenen in  het  verkeer.   

 

We gaan in  over leg met  de MRDH wanneer we deze campagnes kunnen gaan inzet ten en 

wat  ze prec ies inhouden.  Op bas is  van over leg met  de MRDH bek i jken we of  we h ier  

aanvul lend act ie  op moeten ondernemen,  eventueel  v ia  aandacht  op het  voor tgeze t  

onderwi js .  W el l icht  is  aanvul lende act ie  nodig,  zoals  aandacht  voor  de landel i jke campagne 

Mono/  “geen soc ia l  media ”  terwi j l  men aan het  f i e tsen is .  

 

6.3.  Thema 6: ouderen vei l ig in het  verkee r  

De combinat ie  van funct iebeperk ingen en l ichamel i jke kwetsbaarheid op  oudere leef t i jd  

maakt  ouderen een duide l i jke r is icogroep in  het  verkeer .   

 

Ouderen hebben te  maken met  het  a fnemend funct ioneren van zin tu igen  en vaard igheden 

en worden onbewust  onbekwamer.  Z i j  z i jn  daardoor kwetsbaar .  Het  is  be langr i jk  om 

ouderen (60+),  middels  educat ie  en voor l icht ing bewust  te  maken van de  e igen 

kwetsbaarheid.  Op he t  moment  dat  oudere mensen een ongeval  kr i jgen,  hebben ze door 

hun l ichamel i jke kwetsbaarheid ook nog e ens een groter  r is ico op ernst ig  le tse l  

 

Met  name toenemend e -b ike-gebru ik  zorgt  voor  een toename van het  aanta l  ongeval len 

voor ouderen op de f ie ts .  Tevens betref fen de 13  dodel i jke s lachtof fers  op de 

gemeente l i jke wegen s inds 2014 voornamel i jk  senioren (60 p lussers )  d ie  a ls  voetganger of  

per  f ie ts  /  e -b ike aan het  verkeer deelnamen.    

 

Concrete act ies :   

  In  de communicat ieka lender aandacht  voor  ve i l ig  f ie tsen door ouderen op  een e -

b ike.  

  B i j  aanpass ing en her in r icht ing van de openbare  ru imte nemen we de CROW -

r icht l i jnen voor seniorp roof  ontwerp mee (b i j v.  i n  de vorm van een p i lo t ) .  

  Voor l icht ing en t ra in ingen voor  ouderen (met  ext ra focus  op de e-b ike)   
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6.4.  Thema 7: vei l ig oversteken bi j  voetgangersoversteekplaatsen  

Afgelopen jaren  zi jn  er  in  W est land verschi l l ende ongeval len  gebeurd  op  

voetgangersovers teekplaatsen (ook wel  bekend a ls  zebrapaden ),  waarvan 2 ongeval len 

dodel i jk  waren.  Vandaar  dat  het  ve i l ig  overs teken b i j  voe tgangersovers teekplaatsen a ls  

spec i f iek  thema is  opgenomen.   

 

Een voetgangersovers teekplaats  (VOP) heef t  to t  doel  dat  voetgangers ve i l ig  een drukke 

weg over kunnen s teken.  Een VOP kan,  mi ts  goed toegepast ,  een goede oploss ing zi jn  om 

het  overs teken van een weg verkeersvei l iger  te  maken.  Een VOP kan echter  ook voor 

sch i jnve i l igheid zorgen .  Ind ien een voetganger verwacht  dat  h i j  voorrang  kr i jg t ,  maar da t  

n ie t  k r i jg t ,  onts taat  er  een r is ico op een ongeval .  Het  n ie t  k r i jgen van voorrang kan 

verschi l lende oorzaken hebben.  Een au tomobi l is t  kan de VOP over het  hoofd zien ,  de 

voetganger over  he t  hoo fd zien ,  o f  lak  hebben aan de regels  en gewoon doorr i jden  in  de  

verwacht ing dat  de voetganger dan toch wel  s topt .  Deze verschi l lende oorzaken vragen om 

verschi l lende oploss ingen.   

 

Deze  oploss ingen kunnen deels  in f rast ructu reel  van aard zi jn .  G oede ver l icht ing,  een  

kn ipperend waarschuwingssysteem, een ie ts  verhoogde l igg ing en/of  het  gebru ik  van een 

afwi jkende k leur  ondergrond  kunnen de zichtbaarheid van de VOP vergroten .  De laats te  

dr ie  maatregelen d ienen echter  behoudend toegepast  te  worden .  Als  weggebru ikers  het  

beeld kr i jgen dat  VOP’s s t ructureel  met  a l le r le i  ext ra  middelen worden aangekondigd,  
onts taan er  r is ico ’s  wanneer d i t  n ie t  het  geval  is .  En  om al le  VOP’s van dergel i jke zaken  te  
voorzien is  n ie t  gewens t  vanui t  het  oogpunt  van een rust ig  verkeersbeeld .  Om te 

voorkomen dat  automobi l is ten een voetganger ze l f  over  het  hoo fd zien,  is  het  be langr i jk  

dat  n ie t  a l leen de  VOP goed ver l icht  is ,  maar ju is t  o ok de d i recte omgeving .  Zodat  een 

automobi l is t  t i jd ig  kan zien dat  iemand een VOP op gaat  lopen.   

 

Er  z i t  echter  ook een gedragsaspect  aan d i t  thema vast .  Het  n ie t  z ien van een VOP of  

aankomende voetganger  kan ook komen doorda t  een automobi l is t  is  a fge le id  van de  

verkeerss i tua t ie .  Daarnaast  is  de a ls  derde genoemde oorzaak ,  gewoon voorrang nemen 

door de automobi l is t ,  u i teraard ook een gedragskwest ie .   

 

Vanwege he t  r is ico van de schi jnve i l igheid is  de  aanleg van een VOP al leen een oploss ing  

a ls  de voordelen d ie  het  aanleggen van de VOP biedt  voor  het  eenvoudiger  over  kunnen 

s teken van een  weg opwegen tegen de nadelen  van schi jnve i l igheid.   

 

Concrete act ies :  

  Aan de hand van de  landel i jke r icht l i jnen maken we een toe ts ingskader voor  VOP’s.  
Hier in  komt te  s taan onder welke voorwaarden een VOP gewenst  is ,  welke e isen we 

s te l len aan ver l icht ing en onder welke  voorwaarden aanvul lende 

s ignaler ingsfunct ies  acceptabel  z i jn .  Al le  VOP’s in  W est land zu l len vervo lgens aan 
di t  kader worden getoe ts t .  Ook n ieuwe verzoeken voo r  VOP’s  (o f  verzoeken voor 

extra  s ignaler ing b i j  bestaande VOP’s)   zu l len  h ierop worden beoordeeld .  W aar 

nodig worden  b i j  de bestaande VOP’s maatregelen genomen om deze te  la ten 
voldoen aan  de r icht l i jnen.  Ind ien naar  aanle id ing van he t  opgeste lde 

toets ingskader b l i jk t  dat  een VOP vanui t  het  oogpunt  van  verkeersvei l igheid 

e igenl i jk  n ie t  gewenst  is ,  wordt  deze verwi jderd.  

  Het onderwerp “Stoppen voor  zebra ’s”  zal  worden opgenomen in  communicat ie -

aanpak.   
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6.5.  Thema 8: bl i j f  u i t  de dode hoek  

Een b i j zonder aandachtspunt  in  W est land is  de mening van verkeers funct ies ,  met  name 

mening van vrach t -  en f ie tsverkeer.  Bi j  v rachtverkeer is  het  grote r is ico rechts  afs laan en  

het  z icht  daarb i j  op (brom)f ie tsers .  In  W est land hebben s inds 2014 dr ie  dodel i jke 

ongeval len tussen vrach twagens en f ie tsers  p laa ts  gevonden  (waarvan één op een 

bedr i jven terre in ) .  Omdat  het  ru imte l i jk  n ie t  a l t i jd  mogel i jk  is  om vr i j l iggende f ie tspaden te  

rea l iseren is  meer aandacht  voor  de r is ico ’s  van  de “dode hoek”  b i j  vrachtverkeer van 
belang.  Di t  z i jn  de p lekken rondom de vrachtwagen waar andere verkeersdeelnemers voor 

een chauf feur  n ie t ,  o f  s lecht ,  z ichtbaar z i jn .   

 

Concrete act ies :  

  Gedragscampagne (b rom)f ie tsers  en chauf feurs  & p laatsen at tent ieborden  

  Onderzoek  5 locat ies  voor aanbrengen opl ichtende leds ( l ichten op a ls  e r  een 

f ie tser  aankomt)  b i j  n ie t  geregelde kru is ingen en i nr i t ten van bedr i jven  met  

f ie tspaden 

  V ia  werkgeversaanpak:  s t imuleren dat  vrachtwagens zoveel  mogel i jk  van 

voorzien ingen d ie  f ie tsers  en voetgangers t i jd ig  reg is t reren worden v oorzien  
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7. Handhaving & extra Inzet op risico's vanuit de individuele 
verkeersdeelnemer en zijn gedrag 

 

Dit  hoofdstuk r icht  z ich op de inze t  op de r is ico ’s  d ie  onts taan door  r is icovol  gedrag van 
ind iv iduele verkeersdeelnemers  en bevat  de vo lgende thema ’s:  

 

-  Thema  9 :  Vei l ige  snelhe id automobi l is ten  

-  Thema 10 :  Geen a lcohol ,  drugs en soc ia l  media  in  het  verkeer  

 

Bi j  de pol i t ie  z ien we de laats te jaren in  p r ior i te r ing minder focus op handhaving (voora l  

ten aanzien van f ie tsers ,  d ie  b i jv.  met  appen op  f ie ts  wel  r is icovol  gedrag  ver tonen ) .  Omdat  

West land meerta l ige arbeidskrachten  kent  is  het  in  d i t  kader van belang  om bepaalde 

communicat ie -u i t ingen /  gedragscampagnes meerta l ig  te  communiceren.  

 

7.1.  Thema 9 : vei l ige snelheid automobil isten  

Ten aanzien  van de k lachtenmeld ingen d ie  b i j  de  gemeente b innen komen is  te  hard 

r i jdend verkeer een  vaak terugkerend thema. Het  is  daarmee ook een onderwerp dat  erg 

leef t  onder W est landers.  Een te  hoge snelhe id is  zowel  van invloed op de  object ieve 

verkeersvei l igheid  a ls  op de subject ieve  verkee rsvei l igheid.  Fys iek is  de  in f rast ructuur  n ie t  

a l t i jd  aan te  passen  dus s tur ing van gedrag is  van belang .  Hie rb i j  va l t  te  denken aan inzet  

van rood l icht  camera ’s en h ieraan gekoppelde handhaving.  Cameratoezicht  wordt  geregeld 

v ia  het  OM, d i t  gaan we nader  oppakken met  d ie  ins tant ie .   

 

Het  tegengaan van een te  hoge snelhe id kan soms met  in f rast ructure le  maatregelen ,  zoals  

wegversmal l ingen of  d rempels ,  maar is  n ie t  a l t i jd  mogel i jk  op gebiedsonts lu i t ingswegen,  

routes voor vrachtverkeer en OV-routes .  Zo zi jn  drempels  b i jvoorbeeld n ie t  gewenst  op  

hoofdroutes van de hulpd iensten of  op busrou tes.  Voor  hu lpd iensten geld t  dat  e lke 

seconde te l t ,  en teveel  d rempels  onderweg naar een ca lami te i t  lever t  teveel  ver t rag ing op .  

Voor zowel  hu lpd iensten  a ls  het  openbaar verv oer ge ldt  dat  teveel  drempels   het  r i tcomfor t  

negat ie f  beïnvloed t .  Drempels  kunnen ook n ie t  worden toegepast  a ls  oml iggende gebouwen 

n iet  vo ldoende gefundeerd zi jn .  In  dat  geval  kunnen drempels  t r i l l ingshinder of  ze l fs  

t r i l l ingsschade veroorzaken.   

 

Naast  in f rast ructure le  maatregelen kan ook op andere wi j ze ingezet  worden op een ve i l ige 

snelhe id .  Zo kan het  p laatsen van zogenaamde smi ley’s  (een bord langs de kant  van  de 
weg dat  aangeef t  hoe hard men r i jd t )  een t i jde l i jk  e f fect   hebben op de snelhe id ter  

p laatse.  Vanwege het  t i j de l i jke ef fect  worden deze smi ley’s  gerouleerd over  verschi l lende 
locat ies .Deze kunnen van een snelhe idsmeter  worden voorzien en daarmee kan op grond 

van de da ta ger icht  gehandhaafd worden.  

 

Ui teraard  kan ook handhaving b i jd ragen aan h e t  beperken van de snelhe idsovert red ingen.  

Di t  is  echter  n ie t  ie ts  waar de gemeente over  gaat .  Zo is  het  p laatsen van een f l i tscamera 

de bevoegdheid van jus t i t ie .  Die gaa t  h ier  zeer  se lect ie f  mee om.  

 

Concrete act ies :  

  Verd iepend onderzoek naar locat ies  me t  te  hard r i jdend verkeer.   

  Het  nemen van fys ieke snelhe idsbeperkende maatregelen ,  de mogel i jkheden 

daartoe zi jn  in  W est land  echter  beperkt  vanwege vrachtverkeer en OV routes.  

  We schaf fen ext ra smi leys aan zodat  we via  een  vast  rou lat iesysteem al le  gewenste 

locat ies  van t i jd  to t  t i jd  h iervan  kunnen voorzien .   
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  Communicat ieaanpak “snelhe id in  het  verkeer”  

  We gaan in  over leg met  de pol i t ie  o f  e r  mogel i jkheden zi jn  om de inzet  van 

handhaving en  de inzet  van verkeerscamera’s  in  W est land te  verg roten en meer 

focus aan te  brengen op  verkeersonvei l ige s i tuat ies .  De meeste camera’s  s taan 
langs de provinc ia le  wegen,  dus ook over leg met  de p rovinc ie  is  nodig om h ier  

ger ichter  act ie  op  te  kunnen ondernemen.  

7.2.  Thema 10 : geen alcohol ,  drugs of  social  media  in het  verkeer  

 

Er  is  nog te  vaak te  z ien  dat  er  soc ia l  media wordt  gebru ik t  op de  f ie ts . .  Landel i jk  is  er  de 

MONO campagne.  De af le id ing van soc ia l  media  is  n ie t  a l leen b i j  f ie tsers  ,  maar ook b i j  

andereweggbru ikers  een  r is icofactor .  Hier  zu l len  we in  onze communicat ieka lender 

aandacht  aan besteden.  

 

T.o .v .  van de reg io word t  er  in  W est land re la t ie f  meer a lcohol  gedronken.  Di t  betekent  n ie t  

per  def in i t ie  da t  d i t  le id t  to t  r i jden onder invloed,  maar a lcoholgebru ik  in  het  ve rkeer b l i j f t  

een groot  r is ico waar,  net  a ls  in  voorgaande ja ren,  cont inue aandacht  voor  nodig is .  

Tegel i jk  z ien we ( landel i j k )  dat  drugsgebru ik  onder jongeren toeneemt,  ook in  het  verkeer.  

Daarnaast  b rengt  onverantwoorde inname van medic i jnen in  combinat ie  met  andere 

middelen aanvul lende ,  soms nog onbekende,  r is i co ’s  met  z ich mee.  Soms weten gebru ikers  
n ie t  welke r is ico ’s  ze lopen b i j  (meervoudig)  medicat iegebru ik  o f  handelen zi j  n ie t  naar de  

in format ie  d ie  z i j  k r i jgen .   

 

Concrete act ies :  

  -Fac i l i teren communicat ie -u i t ingen en act ies ,  zoa ls  BoB in  de sportkant ine.  En 

opnemen “Geen soc ia l  media in  het  verkeer ”  in  de communicat ieka lender 

  In  over leg met  po l i t ie  over  handhaving /  a lcohol  en drugscontro les.   

 

  



25 
 

 
8. Uitvoering: prioritering en kosten 

8.1.  Uitvoering  

In  d i t  be le idsplan zi jn  verschi l lende maatregelen en act ies  benoemd. In  bij lage 1  z i jn  de 

maatregelen opgesomd met  een aanduid ing  of  de maatregelen zi jn  gedekt  o f  n ie t ,  en een 

t i jdsp lanning .  He t  beschikbare budget  voor  W est land (een gemeente met  een footp r in t  

groter  dan Den Haag) is  beperkt .   
 
De komende jaren word t  b innen verkeersvei l ighe id pr ior i te i t  gegeven aan :  

1 .  (Gefaseerde) aanpak weginr icht ing  

2.   Aanpak top 15  locat ies  waar ongelukken hebben p laatsgevonden :  dr ie  locat ies  z i jn  

ingediend voor  r i jkssubs id ie .  Di t  be t ref t :   

-  Kru ispunt  Pr inses Ju l ianastraat ,  Secretar is  Verhoef fweg,   

-  Kru ispunt  Di jkweg,  Verd i laan  

-  Knelpunt  Kru ispunt  Heu lweg –  Harry Hoekstraat  

Ook de over ige  locat ies  gaan we met  voorrang aanpakken .   

3 .  Gedragsaanpak voor de twee groo ts te r is icogroepen:  jongeren en  ouderen.  Er  is  vanui t  

Duurzaam Bere ikbaar West land € 65.000 beschikbaar voor  “gedrag en 
verkeersvei l igheid ”  in  de per iode 2020-2022  

4.  Dode hoek  

5 .  Handhaving:  over leg  met  po l i t ie  door focus op aanpak onvei l ig  gedrag f ie tsers  en te  

hard r i jden  

 

 

Op bas is  van de inzichten in  d i t  rapport  gaan we bek i jken hoe de huid ige raming van  

onderhoudswerkzaamheden nader kan worden aangepast .  Zo worden de middelen d ie  

beschikbaar z i jn  voor  verkeersvei l igheid  ingezet  op een manier  d ie  past  b i j  de maatregelen 

en act ies  u i t  d i t  be le idsp lan.  Ten opzichte van de  huid ige inzet  gaan we met  d i t  be le idsplan 

ext ra  inzet ten op:  

-  aanpak top 15 van ongeval len locat ies  

-  bewustword ingscampagnes ger icht  op jongeren en ouderen  

-  dode hoek-aanpak  

 

Er  z i jn  middelen beschikbaar v anui t  het  Ui tvoer ingsprogramma Duurzaam Bere ikbaar 

West land en vanui t  Ruimte.  Tegel i jker t i jd  zet ten we in  op samenwerk ing met  de provinc ie  

Zuid-Hol land (ROV),  Bere ikbaar Haaglanden en de MRDH voor nadere invu l l ing van 

gedragscampagnes.  W e zet ten  daarb i j  in  op  co- f inanc ier ing van derden .   

 

De u i tvoer ing van  d i t  verkeersvei l igheidsplan vindt  ve rder  p laats  v ia :   

  Ui tvoer ingsprogramma Duurzaam bere ikbaar W est land  

  Programma GGU in in f rast ructure le  maatregelen (o.a.  f ie ts in f ra)   

 

Dit  be le idsplan loop t  va n 2020-2024.  Het  e inddoel  is  2040.  De focus l ig t  nu op de kor te  

termi jn -maatregelen  en ef fect  h iervan.  Op kor te  termi jn  moet  u i tgegaan wo rden van de  

bestaande in f rast ructuur  d ie  ook de bouw van ca .  3 .000 woningen op moet  (kunnen) 

vangen.  Tevens is  ca 5 a 10 jaar  nodig om de in f rast ructuur  voor  de f ie ts  te  verbeteren ,  

zeker a ls  de  f ie tsroutes Duurzaam Vei l ig  gemaakt  moeten worden  .  Ui t  de  verkenning  

Gebiedsui twerk ing W est land 3.0 vo lgen naar  a l le  waarschi jn l i jkhe id ingrepen d ie  ook 

b i jdragen aan de verkeersvei l igheid,  zoals  het  vers terken van het  log is t ieke netwerk,  

zu l len op de middel lange termi jn  worden gereal i seerd ( rond 2030).  
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8.2.  Organisat ie   

We gaan een werkgroep ins te l len om de u i tvoer ing van de  maatregelen u i t  d i t  p lan te  gaan 

moni toren en tussent i jdse inc identen te  bespreken.  In  to taa l  komt de benodigde inze t  op 

verkeersvei l igheid  per  jaar  op ca.  1  f te  u i t ,  waarvan 0,4 f te  b i j  Bele id  en 0 ,6 f te  b i j  Ruimte 

gedurende de ja ren 2021 en 2022.  In  2022 evalueren en actual iseren  we d i t  be le idsplan 

verkeersvei l igheid .  

 

8.3.  Betere  monitoring nodig  

Het vroeg de  nodige inspanning om voor d i t  be le idsplan een bas isbeeld te  ver k r i jgen over  

de verkeersvei l igheid in  West land.  Niet  a l le  ongeval len worden namel i jk  (vo l led ig)  

geregis t reerd.  Naast  de in  d i t  be le idsplan vermelde maatregelen wi l len we daarom de 

verkeersvei l igheid  in  W est land expl ic ie te r  gaan moni toren.  Het  gaat  b i j  de moni tor ing n ie t  

a l leen om de object ieve c i j fers .  Ook de  subject ieve onvei l igheid is  van  belang.  De 

moni tor ing zu l len we ook gebru iken om prestat ie - ind icatoren voor  het  

verkeersvei l igheidsbele id  te  concret iseren om zo  ef fect  van het  be le id  ef fect iever  te  met en 

en,  ind ien nodig,  b i j  te  s turen.  Hiermee kunnen we de bas isanalyses van d i t  be le idsplan 

verder  aanvul len  en aanscherpen en gebru iken voor evaluat ie  en een  her i jk ing van het  

be le idsplan na 2 jaar  ( inc l .  benodigde ext ra budget ten) .   
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Bijlage 1: Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheidsplan   

 
Een veilig verkeerssysteem  
 

Thema   Budget  /  dekking  Wanneer  

Thema 1: Scheiden in massa,  r i j r icht ing en snelheid van het verkeer  

1.  Actual iseren verkeersc i rcu lat iep lan  

 

Geen extra  budget  nodig  /  regul iere  

werkzaamheden  

2
e
 he l f t  2021  

     

2.  Actual iser ing wegencategor iser ing 

en h ieru i t  vo lgende aanpak (meenemen 

in  act ies  verkeersvei l igheid)   

 

 

 

Geen extra  budget  nodig  voor  

actual iser ing.   

 

Voor aanpak is  u i tgangspunt  werk met  

werk maken n .a.v.  GGP(opgenomen in  

het  MIP vervangingskred iet  

verhard ingen)  

Actual isat ie  

a fgerond 2020.  

Aanpak in  2021-

2024  

     

3.  RO: vo ldoende ru imte  reserveren /  

bestemmen voor in f ra   

Geen extra  budget  nodig  

 

2
e
 he l f t  2020  

     

Thema 2: aanpak locaties met grootste r is ico's  

     

4.  Toetsen en aanpakken W est land 

wegen,  a ls  1e aanpak " top 15"  

ongeval len locat ies  Mobycon,  

waaronder   

 

 

 

Opgenomen in  het  MIP,  (grootschal ige 

act iv i te i ten  verkeersvei l i gheid)  deels  

subs id iabel  

 

€ 10.000,-  opgenomen in  het  jaar l i jks  

budget  voor  ”onderzoek en moni tor ing 

verkeersvei l igheid ”  

2021-2024  

     

5.  Analyse wegvakken met  meeste 

le tsongeval len zonder du ide l i jke 

locat ies  + “ top 20”  k lach ten - locat ies  

Opgenomen in  het  MIP,  (grootschal ige 

act iv i te i ten  verkeersvei l i gheid)  

 

 

6 .  W egennet  W est land toetsen op 

prestat ie - ind icato ren  

 

Regul ier  budget  

onderhoudswegwerkzaamheden(GGP) .  

 

2021 -2024  

   

7 .  Over leg  met  provinc ie  over  locat ies  

met  meeste ( le tse l )ongeval len op 

provinc ia le  wegen  

 

 

In  beginsel  voor  rekening  provinc ie .  

Ind ien h ier  concrete  pro jecten u i t  

komen worden deze nog  aan co l lege 

en raad voorgelegd .  

 

2020-2023  

     

Thema 3: vei l ige f ietsroutes  

     

8.  Check vergevingsgezindheid Regul ier  budget  (GGP)  2020-2021  
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f ie ts in f rast ructuur  (b i j  onderhouds -  

werkzaamheden) en aanpass ing in f ra  

 

     

9.  Bestaande f ie tsroutes  toetsen op 

duurzaam verkeersvei l ig  en 

ontbrekende en te  verbe teren 

schakels    

Regul ier  budget  (GGP)  

 

 

2020-2021  

     

 

Extra inzet op kwetsbare en onervaren verkeers-deelnemers  
 

Thema  Budget  Wanneer  

Thema 4: k inderen vei l ig in het  verkeer  

10.  Check fys ieke in f ra  rondom 

bas isscholen en school - f ie tsroutes en 

inzet  fys ieke maat regelen  

Regul ier  budget  (GGP)  

 

 

2020-2021  

     

11.  St imuler ing verkeersonderwi js  op 

scholen  

Regul ier  budget  

 

door lopend  

     

12.  Ondersteunen en fac i l i teren 

campagnes  ve i l ige schoolomgeving,  

ger icht  op andere  weggebru ikers  

Regul ier  budget   

 

Door lopend  

     

Thema 5: jongeren en jong volwassenen ve i l ig  in het  verkeer  

     

13.  Programma en campagne voor 

bromf ie tsers  (16 –  17 jaar)  

 

 € 15.000 opgenomen in  het  

u i tvoer ingsprogramma Mobi l i te i tsvis ie :  

Duurzaam Bere ikbaar West land  

2021  

     

14.  Programma en campagne voor 

jonge bestuurders  (18 –  24 jaar)  

 

€  15.000 opgenomen in  het  

u i tvoer ingsprogramma Mobi l i te i tsvis ie :  

Duurzaam Bere ikbaar West land  

2021  

     

15.  St imuleren scholen  deel  te  nemen 

aan to ta l l y t ra f f ic  

Geen extra  budget  nodig   

 

 

  

   

 

16.  Via de communicat ieka lender 

besteden we aandacht  aan de 

verkeersvei l igheid  van  jongeren en 

jong vo lwassenen in  het  verkeer    

 

Geen ext ra  budget  nodig  

 

 

 

 

Thema 6: ouderen vei l ig in het  verkeer  

     

17.  In  communicat ieka lender aandacht  

voor  ouderen en e -b ike  

regul ier  budget ,  lopende 

werkzaamheid  

Door lopend  
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18.  Seniorp roof  bu i tenru imte (b i j  

her inr icht ing of  aanpass ing openbare 

ru imte) :  p i lo t   

 

 

Regul ier  budget  (GGP).  

 

 

 

 

2022  

     

19.  Voor l icht ing  en t ra in ingen ouderen 

met  een (e- )  b ike & f ie tsende 

ouderen  i .s .m.  MRDH  

 € 15.000   /  dekk ing u i t  

u i tvoer ingsprogramma 

Mobi l i te i tsvis ie :  Duurzaam 

Bere ikbaar W est land  

2021-2022  

     

Thema 7: vei l ig oversteken voetgangersoversteekplaatsen  

     

20.  Toets ingskader VOP ’s opste l len  

 

Regul ier  budget  (GGP).  

 

2021  

     

21.  "Stoppen voor zebra 's"  opnemen in  

communicat ieka lender  

 Regul ier  budget ,  lopende 

werkzaamheden  

 

2021  

     

Thema 8: bl i j f  u i t  de dode hoek     

     

22.  Gedragscampagne (brom)f ie tsers  

en chauf feurs ,  inc l   a t tent ieborden  

 

 

 

€  15.000 opgenomen in  

u i tvoer ingprogramma 

mobi l i te i tsvis ie :  Duurzaam 

Bere ikbaar W est land  

 

2021  

     

23.  Onderzoek  5 locat ies  aanbrengen 

opl ichtende leds b i j  n ie t  geregelde 

kru ispunten en inr i t ten van bedr i j ven 

met  f ie tspaden  

Opgenomen in  het  MIP  (pro ject  

“Met ropol i taan f ie tspad”)   

 

 

2021 -2022  

     

24.  St imuleren -  v ia  werkgeversaanpak 

-  gebru ik  van techniek in  vrachtauto 's  

voor  dode hoek  

Geen extra  budget  voor  nodig,  loopt  

mee in  werkgeversaanpak  

 

2020  

 

 
Handhaving /Extra inzet op risico's vanuit de individuele 
verkeersdeelnemer en zijn gedrag  

 

Maatregel  Budget /  Dekking  Wanneer  

Thema 9: vei l ige snelheid in Westland  

25.  Verd iepen onderzoek naar locat ies  

met  te  hard r i jdend verkeer  

 

 

Regul ier  budget  (GGP)  

 

 

 

2021 –  2022  
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26.  Nemen snelheidsbeperkende 

maatregelen (verkeersdrempels ,  

asverspr in ingen e.d. )   

€  60.000 regul ie r  budget  (GGP)   

 

2021-2022  

     

27.  Plaatsen "smi ley's"   ( rou lerend,  op 

t ra jecten waar te  hard wordt  gereden )   € 10.000 regul ie r  budget  (GGP)  

2021-2022  

     

28.  Onderwerp  "snelhe id "  in  

communicat ieaanpak  

Geen extra  budget  nodig  

 

2021  

     

29.  Over leg  pol i t ie  en OM mogel i jkheid 

handhaving /  snelhe idscamera 's  

Geen extra  budget  nodig  

 

2020  

     

Thema 10: geen alcohol ,  drugs en social  media  in het  verkeer  

     

30.  Fac i l i teren communicat ie -u i t ingen    Regul ier  budget  lopend  

     

31.  In  over leg met  po l i t i e  over  

handhaving /  a lcoholcon tro les  

Geen extra  budget   nodig  

 

2020  
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Bijlage 2: informatie “Duurzaam Veilig”  
 

Duurzaam Vei l ig  W egverkeer  is  een vis ie op hoe het  verkeer  systematisch 
maximaal  vei l ig gemaakt kan worden. Het beschouwt de mens a ls de ‘maat der 
d ingen’ :  de mens d ie kwetsbaar is ,  fouten maakt en zich bewust n iet a lt i jd  aan 
regels houdt.  De vis ie gaat u it  van een proact ieve benader in g:  de 
verkeersomgeving moet  zó zi jn  vormgegeven,  dat er geen ernst ige ongeval len 
gebeuren.  Mocht  er tóch een ongeval p laatsvinden,  dan moet de ernst  ervan 
beperk t zi jn .  Duurzaam Vei l ig  is  een systeembenader ing: a l le  e lementen van het  
verkeerssysteem worden  in in teract ie met e lkaar beschouwd. Verkeersvei l igheid is 
daarmee een bas iskwali tei t  van het  wegverkeer . In prakt i jk  betekent  Duurzaam 
Vei l ig het  volgende:  

  W egen,  wegomgeving,  voertu igen en technologische oploss ingen  s lu iten aan 
b i j  de mensel i jke capacite iten en geven ondersteuning.  Daarnaast  b ieden ze 
maximale bescherming –  a l  dan niet geholpen door extra 
beschermingsmiddelen –  aan al le verkeersdeelnemers in of  op het  voertu ig 
en in hun d irecte omgeving.  Verantwoorde l i jke organisat ies en de centrale 
overheid als  eindverantwoordel i jke zien erop toe dat  a l t i jd  aan deze 
voorwaarden wordt  voldaan en dat onvolkomenheden worden verbeterd.  

  Verkeersdeelnemers z i jn  door educat ie, voor l icht ing en tra in ing  zo goed 
mogel i jk  voorbereid op hun verkeers taak. Z i j  kennen de 
vei l igheidsconsequent ies van hun e igen keuzen en weten wat ze daaraan 
kunnen doen.  Verkeersprofessionals  die betrokken zi jn  b i j  het  ontwikkelen, 
aanleggen, beheren en in s tand houden van het  verkeerssysteem, weten w at  
zi j  moeten doen om een duurzaam vei l ig wegverkeer  te real iseren.  

  Inspecteurs  en handhavende instant ies contro leren of  het systeem maximaal  
vei l ig funct ioneer t (zowel  de weginr icht ing en de voer tu igen,  a ls  het  gedrag 
van verkeersdeelnemers) en of  verkeersprofess ionals  zich voldoende 
inspannen voor een duurzaam vei l ig  wegverkeer . Handhaving v indt p laats  op 
bas is  van een zo ef fec t ief  mogel i jke afstemming van regelgeving, controle en 
sanct ie . Onvei l ig  gedrag van verkeersdeelnemers en verkeersprofessionals 
wordt  (vooraf)  zo veel mogel i jk  ui tges loten of  onaantrekkel i jk  gemaakt door 
zo goed mogel i jk  gebruik  te maken van kennis over ‘de mensel i jke maat’  in  
het ontwerp van het  verkeerssysteem. Di t  is  een van de rol len van de 
systeemverantwoordel i jke overheid  

  Traumazorg en –  daar  waar mogel i jk  –  technische hulpmiddelen in het 
voer tuig zorgen voor  een snel le,  opt imale verzorging en maximale reval idat ie 
van (ernst ig gewonde)  verkeerss lachtof fers.  Ook korte aanr i j t i jden van 
hulpdiensten en voldoende ru imte voor ver len ing van traumazorg in 
ziekenhuizen zi jn  daarbi j  belangr i jk .  

Met een Duurzaam Vei l ig  W egverkeer  st reven we naar een maximaal vei l ig 
verkeerssysteem ,  dat wi l  zeggen een zo vei l ig mogel i jk  systeem. De vis ie onderkent 
en erkent  de mobi l i te i tswensen van verschi l lende groepen binnen de bevolk ing,  het 
belang van goede bereikbaarheid en de behoef te aan persoonl i jke keuzevr i jheid. 
Dat sommige vervoerswijzen minder vei l ig  zi jn (denk aan f ie tsen, brom/snorf ie tsen 
en motoren),  of  dat de vei l igheid van sommige ve rkeersdeelnemers door hun 
e igenschappen minder  vanzelfsprekend is dan van andere verkeersdeelnemers 
(denk aan k inderen,  jongeren, ouderen),  wordt  a ls  een gegeven beschouwd. W e 
maken daarbi j  onderscheid tussen het  e l im ineren, min imaliseren en mit igeren van 
r is ico ’s :  

  El im ineren: ideal i ter  worden gevaar l i jke s ituat ies f ys iek  onmogel i jk  gemaakt 
zodat mensen niet met  deze s ituat ies in aanrak ing komen.  

  Min imal iseren : keuzen voor gevaar l i jke s ituat ies  of  vervoerswi jzen worden 
onaantrekkel i jk  gemaakt,  zodat  mensen zo min mogel i jk  aan r is ico's worden 
b lootgeste ld.  

  Mit igeren :  daar waar  mensen toch b lootstaan aan r is ico ’s , worden de 
consequent ies h iervan zo k le in mogel i jk  gemaakt door  ger ichte maatregelen.  
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