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Geachte  Marc Rosier ,  

 

De MRDH heef t  onderzoeken u i tgevoerd in  aanloop naar het  vasts te l len  van n ieuwe 

openbaarvervoerstar ieven.  Deze ta r ieven zu l len door de MRDH worden vastgelegd in  het  

‘Ta r ievenkader Openbaar Vervoer  MRDH’.  Voora fgaand aan het  vasts te l len van d i t  kader leg t  d e 

MRDH een vi j f ta l  vragen voor  aan de co l leges en  gemeenteraden van de  23 aangesloten MRDH -

gemeenten.  Voor  W est land heef t  de raadswerk groep Openbaar Vervoer  met  ins temming van he t  

co l lege schr i f te l i jk  antwoorden geformuleerd op deze vi j f  vragen.  Deze  schr i f te l i jke react ie  wordt  

conform uw verzoek h ie rb i j  vóór  12 mei  2020 aan  u aangeboden.   

 

Algemeen 

In  de d iscuss ie betref fende het  op te  s te l len ‘Tar ievenkader Openbaar Vervoer MRDH’.  

ontbreekt  een Vis ie  op Openbaar Vervoer ,  wat  wi l l en wi j  in  de toekomst  bere iken? De 

belangr i jks te doels te l l ing is  om mechanismen te  bedenken waardoor meer mensen met  het  OV 

re izen en minder met  de  auto.  Hie rdoor wor dt  onder meer de lucht  schoner ,  de leefbaarheid 

verbeterd en de  bere ikbaarheid in  het  W est land en de reg io duurzaam geborgd.  Voor W est land 

zi jn  in  deze een l ight ra i l  verb ind ing tussen Maass lu is -Naaldwi jk -Den Haag Ui thof ,  een OV 

verb ind ing  tussen Ki jkdu in en Del f t  door  de n ieuwe woonwi jken in  Den Haag,  W est land en Den 

Hoorn en veel  meer P&R plekken voor  f ie ts  en  au to essent iee l .  Al leen  een d iscuss ie voeren 

betref fende een  mechanisme om mensen d ie  met  het  OV in  de sp i ts  re izen te  ontmoedigen en in  

de daluren te  gaan re izen,  door het  tar ie f  in  de sp i ts  duurder te  maken en/of  in  de dalu ren te  

ver lagen  past  n ie t  goed  b i j  deze doels te l l ing .  

 
De te beantwoorden vi j f  vragen:   

 1 .  In hoeverre dragen de verschi l lende tarie fmaatregelen bi j  aan de doelstel l ingen  en  

     randvoorwaarden?  

     a .  be tere spre id ing  van re iz igers ,  zodat  de  groei  van he t  OV bete r  kan worden opgevangen en  

         re i z igers  comfor tabel  kunnen b l i jven  re izen;   

     b .  verhoging opbrengsten,  maar ten  minste ge l i jkb l i jvend,  zodat  noodzakel i jke invester ingen in   

         het  OV kunnen worden gedaan;   

     c .  toegankel i jkheid,  zodat  he t  OV voor a l le  doelgroepen ( f inanc iee l )  bere ikbaar is  en b l i j f t .  

P o s t a d r e s :  

P o s t b us  1 5 0  

2 67 0  A D  N a a l d w i j k  

B e zo ek a d r es :  
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F  ( 01 7 4 )  6 7 3  6 00  

E  i n fo @ g em e e n t e w e s t l a n d .n l  

I  w w w . g em e e n t e w e s t l a n d .n l  
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     Beantwoording:  

a.  Dalkor t ing  (kor t ing in  de  daluren)  d raagt  h ier  a l leen aan b i j  ind ien de k i lometervergoeding 

f l ink  word t  ve rhoogd en d i t  ve rhoogde ta r ie f  in  de daluren f l ink  wordt  ve r laagd.  Nadeel  

h iervan  is  echter  dat  een deel  van  de re iz igers  in  de sp i ts  met  de auto  (b l i j f t /gaat )  re izen,  

waardoor  aanvul lende maatregelen om het  autogebru ik  in  de sp i ts  te  ontmoedigen nodig 

z i jn .  Om het  gewenste e f fect  te  kunnen bere iken  is  dan een in tegraal  maatregelenpakket  

nodig.  Al leen een  dalkor t ing maar geen verhoging van de  pr i js  gedurende de sp i ts ,  werk t  

goed.  Er  z i jn  immers teveel  mensen d ie  vaste  werkt i jden  hebben en in  de  sp i ts  moeten 

re izen.  Gezien de huid ige Corona c r is is  waar in  veel  mensen ook economisch  getrof fen  

gaan worden  moet  het  OV n iet  duurder  worden  maar b i j  voorkeur goedkoper met  behoud 

van a l le  l i jnen.  

 

b .  Harmonisat ie  scenar io  4  mogel i jk  in  combinat ie  met  het  verhogen van he t  bas is tar ie f  per  

k i lometer  met  5  cent  z i jn  makkel i jk  u i tvoerbare  maatregelen.  Deze  hebben een beperkt  

negat ie f  e f fec t  op  het  aanta l  re iz igers  en d ragen aan de doels te l l ingen  b i j .  Het  ge ld  wat  

jaar l i jks  vr i j va l t  kan ingezet  worden om het  OV  voora l  in  de sp i ts  s t ructureel  te  verbeteren 

en toegankel i jk  te  maken/houden,  het  tar ie f  in  de daluren te  ver lagen en  een uni forme 

lagere vergoeding voor  k inderkaarten in  te  voeren.   

Een andere mogel i jkheid  is  een scenar io  5 :  be ide  gebieden te  indexeren waarb i j  het  

Rot terdamse ta r ie f  in  k le ine s tap jes ge le ide l i jk  verhoogd wordt  to t  het  Haagse tar ie f  is  

bere ik t .   

 

Nadeel  van het  verhogen van de  tar ieven voora l  in  de huid ige s i tuat ie ,  i s  echter  dat  het  OV 

in  de MRDH voor iedereen duurder wordt  wat  n ie t  s t rookt  met  de belangr i jks te doels te l l ing 

voor het  Openbaar Vervoer.  

 

c.  Meer comfor t ,  vaker  en snel ler  OV in  de sp i ts ,  naar 1  reg io ta r ie f  en het  u i twerken en  

toepassen van a rrangementen vergroten  de toegankel i jkheid . Comfort  is  a l t i jd  goed,  maar  

be langr i jker  is  het  da t  OV voor iedereen bere ikbaar is .  
 

     Samenvattend: 

     -  naar  één tar ie f  b innen de MRDH, b i j  voorkeur naar het  lagere tar ie f  in  de Rot te rdams regio ,  

     -  b i j  voorkeur geen tar ie fverhogingen voor welke opt ie  dan ook  daar  d i t  na de corona per iode   

       economisch zeer  onvers tandig  is .  

     -  da lkor t ing  zorg t  ervoor dat  mensen d ie  n ie t  in  de sp i ts  hoeven te  re izen,  de  sp i ts  gaan  

       mi jden.  

     -  u i twerken  van  gezinskor t ingen/gezinsabonnementen  en h ier in  ook de opt ie  twee gezamenl i jk  

       re izende par tners  meenemen.  Nu is  re izen  met  twee personen met  het  OV over  gro tere  

       a fs tanden vaak a l  duurder  dan met  de auto.  Het  pr i jskaar t je  is  voor  het  maken van deze   

       keuze voor  iedereen belangr i jk  en za l  s teeds belangr i jker  gaan worden.  Door  het  

       k inderkaart je  b i j  een gezinsabonnement  in  te  passen is  een k ind a l t i jd  verbonden met  een  

       ouder  en za l  de ouder ook vaker met  het  OV gaan re izen.  Door  twee gezinsabonnenten  

       in  te  voeren waarb i j  de  ouder kan k iezen om op e lk  moment  van de dag te  re izen  (duurder )   

       o f  a l leen in  de dalu ren  (goedkoper  met  opt ie  b i jbeta len n de sp i ts )  wordt  he t  gewenste  ef fect  

       verg root .  

     -  inzet ten op een lobby naar het  r i jk  om meer  grote s t ructu re le  invester ingen in  het  OV te doen  

       met  een vis ie  op de  toekomst  met  h ier in  a l le  e lementen ( luchtkwal i te i t ,  leefbaarheid ,   
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       duurzaamheid ,  verminderen CO2 u i ts toot ,  gemakkel i jk ,  kor te  re is t i j den  e.d. ) .  

           

2.  Welke kansen en/of  bedreigingen z iet  u bi j  de verschi l lende tarie fmaatregelen?  

    Dalkort ing:  

    Biedt  kansen om de spre id ing van de re iz igersaanta l len te  verbete ren .  In  combinat ie  met  het  

    verhogen van het  sp i ts tar ie f  wordt  sp i ts re izen  te  duur .  

 

    Plustarief :  

    Verhoging a l leen voor  ra i l  betekent  da t  re iz igers  u i t  W est land en Midden -Del f land  

    waarschi jn l i jk  minder gaan b i jdragen aan de to ta le  beschikbare midde len .  Het  gevolg  h iervan  

    kan zi jn  dat  ra i lgemeenten meer invester ingen voor  ra i l  gaan  vragen waardoor  het  

    s t reekvervoer  in  de verdrukk ing kan komen.  Een verhoging van het  bas is tar ie f  voor  iedereen  

    kan d i t  voorkomen,  maar  daar moet  wel  een  gel i jkwaard ige invester ing in  ra i l  en bus tegenover  

    s taan.  Een tar ie fsverhoging na de corona per iode is  onvers tandig .  

 

    Harmonisatie :  

    Een gel i jk  tar ie f  is  eer l i jker  en draag t  b i j  aan het  draagvlak voor he t  OV, a l le  re iz igers  beta len  

    immers hetze l fde.  De lagere opbrengst  b i j  scenar io  4 kan worden weggenomen door te  

    k iezen voor een scenar io  5 ,  z ie  beantwoord ing vraag 1 .  

 

    Minima-  en/of  ouderenarrangement:  

    P r ima maat regel ,  ech ter  omdat  de kosten voor de gemeenten komen en de begrot ing onder  

    zware  druk s taat  ( jeugdhulp ,  Corona e.d. )  kunnen wein ig  gemeenten h iervoor gaan k iezen.   

    Een nadeel  kan zi jn  dat  er  ontevredenheid b i j  de inwoners gaa t  onts taan,  ind ien n ie t  a l le  

    gemeenten hetze l fde bele id  gaan voeren.  Het  is  nu  geaccepteerd dat  de twee g rote s teden een  

    apar t  reg ime hebben voor min ima en /of  ouderen .  Onduidel i jk  is  wat  e r  gebeurd ind ien de  

    andere gemeenten we l /geen kor t ing geven? Geconcludeerd kan worden of  a l lemaal  wel  o f   

    a l lemaal  n ie t ,  d i t  met  u i tzonder ing van de g rote s teden.  

 

    Gezins-  of  groepsarrangement:   

    Hie r  z i jn  veel  kansen voor vergrot ing van  het  aanta l  re iz igers  in  de  da luren ,  voora l  voor  

    (groo t - )ouders met  (k le in-)  k inderen.  Een gel i j k  tar ie f  en leef t i jdsgrens  voor  a l le  vervoerders  

    MRDH k inderkaart ) is  dan wel  noodzakel i jk .  Onduidel i jk  is  o f  de leef t i j dsgrenzen overa l  

    hetze l fde zi jn .  W at  gebeurt  er  met  abonnementen van  k inderen? Er z i jn  er  veel  met  een e igen  

    OV-chipkaart  en abonnement  voor  re izen naar  school ,  zeker  in  de s teden.  Voor inc iden te le  

    re izen,  dagje u i t ,  museum,  b innenstad,  is  een MRDH-brede g roepskaar t  o f  k inderkaart  (met   

    b i jbehorende publ ic i te i t ,  zeker  voor  de  schoolvakant ies)  een kans d ie  het  invoeren waard is .  

    

    Belangr i jk  b i j  a l le  maatregelen  is  dat  he t  OV makkel i jk  bere ikbaar  b l i j f t  en n ie t  te  duur is  ook  

    n ie t  in  combinat ie  met  gezinsgenoten.  Meer comfor t  is  mooi  maar in  deze afweging n ie t  het  

    meest  noodzakel i jke.  Hierb i j  is  het  voor  het  W est land belangr i jk  dat  e r  goede f ie tsensta l l ingen  

    en parkeervoorzien ingen voor auto ’s  b i j  de  OV hal ten komen .  

 

3.  In welke mate slui ten de mogel i jke tariefmaatregelen aan bi j  het  lokal e mobil i te i tsbeleid  

    en uw gemeente?  

    W est land moet  veel  meer meegenomen worden in  de metropool  v is ie  ger icht  op  de toekomst .   

    Hie r toe is  een schaalsprong OV W est land nodig bestaande u i t  een l igh t ra i l  verb ind ing   
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    Maass lu is /Naaldwi jk /Den Haag Ui tho f  met  goed aans lu i tende hoogwaard ige OV verb ind ingen  

    naar  Ri jswi jk  (Stat ion  en Plaspoelpolder ) ,  Del f t  (Sta t ion/TU),  Ki jkduin/Del f t  en een  betere  en  

    f requentere verb ind ing tussen de dorpen .  Di t  a l les  is  nodig om aan de  r i jks  en  reg ionale  

    doels te l l ingen be tref fende bere ikbaarheid ,  leefbaarheid ,  schonere  lucht ,  ve rduurzamen,  CO2  

    u i ts toot  en  het  verbe teren van  de bere ikbaarheid van de  TOP-economische locat ie  per   

    openbaar  vervoer  te  kunnen vo ldoen.   

 

    Hie rb i j  wordt  ext ra  aandacht  gevraagd voor he t  ve rbeteren van  het  soc ia le  verkeer tussen de  

    dorpen daar zowel  in  de MRDH en in  he t  W estland sprake is  van veel  da l  re iz igers .  Zo is  

    momenteel  a ls  voorbeeld de degel i jks te  route  van W ater ingen naar Monster  met  aankomst  om  

    20.00 uur  voer t  eers t  naar de Verd i laan in  Naaldwi jk  (bus 30) ,  dan naar Leyenburg (bus 456)  

    en na twint ig  minuten  wachten naar Monster  (bus 31) .  De  terugre is  is  nog langer en  

    omslacht iger .  

 

4 .  Welke concrete  ideeën voor invoering (combinatie  van)  tariefmaatregelen wi l t  u  

    meegeven?  

    Het  overs tappen naar  één tar ie f  en het  verhogen van he t  bas is tar ie f  met  5  cent  (n ie t  de  

    k i lometerpr i js )  onder meer ten behoeve van de schaalsprong OV W estland met  goede en   

    f requente  verb ind ingen tussen de dorpen ,  va l t  te  overwegen echter  een tar ie fsverhoging  

    n ie t  d i rect  na de corona per iode maar wanneer d i t  weer mogel i jk  is .  Belangr i jk  is  dat  er  een  

    (abonnement )  vervoersbewi js  voor  a l le  vormen van openbaar vervoer moet  gaan gelden.  

    Nu moeten OV re iz igers  ext ra beta len  ind ien z i j  van de  bus (en ige Openbaar Vervoer in  

    W est land)  overs tappen op de t re in  (vaak snels te verb ind ing vanaf  Schiedam).  Verder het  snel  

    invoeren van een groepskaart  voor  re izen met  k in deren,  een uni forme k inderkaart  voor  de hele  

    MRDH en het  ge l i jk t rekken van het  re izen met  een papieren kaart je  s t imuleren en  

    vergemakkel i jken  van  het  re izen per  OV,  d i t  l aats te  ook voor mensen d ie  geen ov-ch ipkaart  

    hebben.  

 

5.  Overige ideeën/  opmerkingen,  wel l icht  onderwerpen die onderbel icht z i jn gebleven ?  

    Het  tar ievenkader  is  één van de maatregelen  d ie  b innen de MRDH nu en in  de toekomst  een  

    b i jdrage kan  leveren aan kwal i ta t ie f  goed en toegankel i jk  OV.  Hierb i j  ge ld t  dat  a l leen op  het    

    verhogen van het  ops taptar ie f  met  5  cent  n u gezien de huid ige s i tuat ie  geen tar ie fverhogingen  

    moeten gaan p laatsvinden.   

     

    Gezien  de opgaven voor bere ikbaarheid ,  vest ig ingsk l imaat ,  leefbaarheid,  ve rs tedel i jk ing,    

    maatschapp i j  en duurzaamheid is  een  in tegraal  pakket  aan maatregelen noodzakel i jk .  Het  

    ‘Tar ievenkader  Openbaar Vervoer MRDH’ m aakt  h ier  onderdeel  vanui t .  Het  is  dan ook goed om  

    b i j  de 5  maat regelen  tevens de samenhang en  raakvlakken aan  te  geven en mee te  nemen.  Het   

    n ieuwe ‘Tar ievenkader Openbaar Vervoer MRDH’ met maat regelen d ient  h ier  goede en   

    toepasbare  mogel i jkheden voor  te  gaan  b ieden waardoor deze  e lkaar  onder l ing voor de laagst   

    maatschappel i jk  kosten  vers terken.  Hierb i j  gaat  het  onder  meer om de  samenhang tussen  OV-  

    en automaat regelen,  vers te rken van  de combinat ie  OV en f ie ts ,  F i rs t -  en Last  mi le  maatregelen  

    en n ieuwe OV en maatwerkvervoer  concepten .  

     

    In  W est land l ig t  de nadruk op  de OV schaalsprong W est land  bestaande u i t  een  

    l ight  ra i l ve rb ind ing  Maass lu is /Naaldwi jk /Den  Haag Ui thof  met  goed aans lu i tende hoogwaard ige  

    OV verb ind ingen naar  Ri jswi jk  (s ta t ion en Plaspoelpolder) ,  Del f t  (Stat ion/TU),  Ki jkduin/Del f t  en  

    een bete re en f requentere verb ind ing tussen de dorpen.  Op kor te  termi jn  l ig t  de nadruk op het  
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    investeren in  het  verbeteren van de doors t roming voor het  OV op  de kru ispunten in  de sp i ts ,  

    het  verbe teren van de  bere ikbaarheid en  de f ie tsvoorzien ingen  van de  hal ten,  de rea l isat ie  van  

    een OV knoop b i j  de Green Hort i  Campus en het  verbeteren  van  het  busstat ion b i j  de  

    Verd i laan en het  rea l i seren van  Fi rs t -  en Last  mi le  op loss ingen b i j  dorpen en      

    bedr i j vente rre inen.   

 

    Verder  vragen wi j  aandacht  voor  de huid ige s i tuat ie  waardoor thu iswerken  door scholen,   

    bedr i j fs leven en  overheid snel ler  wordt  ingevoerd.  Di t  za l  invloed gaan kr i jgen op het  

    woon-/werkverkeer en  het  openbaar vervoer en het  is  be langr i jk  om h ier  rekening mee te  gaan  

    houden.   

 

 

Vervolg .  

W i j  worden de komende maanden graag door  u geïnformeerd inzake he t  e indresul taat  van de 

ontvangen react ies  waaronder de  W est landse react ie  en de verdere  u i twerk ing van  de voors te l len 

voor  de Openbaar Vervoer  tar ieven d ie  in   het  Tar ievenkader OV MRDH opgenomen gaan worden.    

 

 

Hoogachtend,  

burgemeester  en wethouders van  W est land,  

de secretar is ,  de burgemeester ,  

 

 

 

 

A.C.  Spind ler  B.R.  Arends  

 


