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Bundel van de Commissie Watersysteembeheer van 31 januari 2019

Agenda
Agenda commissie Watersysteembeheer

Opening
Mededelingen en ingekomen stukken
Vaststelling actielijst commissies
Ter vaststelling.
Actielijst commissies aangepast n.a.v. commissies 22.11.18

Voorstellen ter advisering
Uitvoeringsprogramma Noordervaart - Peelkanalen

Om een investeringskrediet beschikbaar te stellen van € 10.300.000,-- voor de realisatie
van het Uitvoeringsprogramma Noordervaart — Peelkanalen.

Voorstel_46702.doc
Bijlage 1. Wateraanvoerroutes RWS+WL+WAM
Bijlage 2 Waterverdeling

Bijlage 3. Kostenraming_v2

Bijlage 4 FP 1B2019 09 Wateraanvoer Noordervaart v2

Bijlage 5. Impressie inrichting Kanaal van Deurne

Evaluatie droogte 2018 fase 2

1. Kennis te nemen van de belangrijkste conclusies en aanbevelingen van spoor 2 van de Evaluatie Droogte
2018.
2. Ten aanzien van maatregel 2.1, vissen af te vangen, de keuze te maken voor optie 1:
- Geen algemene vissoorten meer afvangen; op locaties met zeldzame, kritische
vissoorten in eerste instantie in zetten op de watervoerendheid van de
watergangen en in tweede instantie op afvangen van deze kritische soorten.

Voorstel_47582.doc

Garantstelling vermeden kosten dijkverbetering voor rivierverruimingsproject Oeffelt

1. De garantie te geven dat voor het rivierverruimingsproject Oeffelt € 400.000,-- nu gelabeld als de
projectgebonden bijdrage van Aa en Maas aan de HWBP-vermeden kosten dijkversterking, gedekt zijn.
2. In te stemmen met de reactiebrief aan Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant.

Voorstel_47525.doc
1 MIRT verkenning Oeffelt 20180926 bestuurlijke samenvatting

2 Brief minister 20181122 aan 2e Kamer met uitkomsten BO-MIRT incl bijlage afspraken DP Maas

3 Conceptbrief GS NB verzoek garantstelling Oeffelt
4 concept 2 reactiebrief Oeffelt 658964

Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind
Het Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind inclusief bijbehorende Nota van Zienswijzen vast te stellen.
Voorstel _46593.doc

Bijlage 1 Definitief Projectplan Waterwet Esperloop 20181114 _def

Bijlage 1a Inrichtingsontwerp Esperloop_Geneneind (traject 1)

Bijlage 1b Inrichtingsontwerp Esperloop_Geneneind (traject 2_aangepast)

Bijlage 1c Inrichtingsontwerp Esperloop_Geneneind (traject 3_4)

Bijlage 2 Nota van zienswijzen Ontwerp projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind (anoniem)

Automatiseren stuwen

Een investeringskrediet beschikbaar te stellen van € 1.630.000,-- om circa 60 objecten op sleutellocaties in
het watersysteem te automatiseren.

Voorstel _46691.doc

Bijlage 1 Geografische situatie

Bijlage 2 Financiele paragraaf
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Bijlage 3 Raming tbv investeringskrediet VenU auto stuwen

GGOR Biezenloop-Zuid

1. Kennis te nemen van het aanleggen en verbeteren van waterhuishoudkundige werken in het
watersysteem van het deelgebied Biezenloop-Zuid;

2. Kennis te nemen van ontwerp projectplan Waterwet GGOR Biezenloop-Zuid;

3. Het beschikbaar stellen van een extra investeringskrediet van

€ 300.000,- voor het realiseren van maatregelen in deelgebied Biezenloop-Zuid.

Voorstel_46712.doc

B1. Ontwerp projectplan Biezenloop-Zuid

B2. Projecttoelichting GGOR Biezenloop tbv AB 20190222
B3. Financiele paragraaf IB2019 03 Biezenloop Zuid

Kredietvoorstel VVK Cuijk - Ravenstein

1. Kennis te nemen van het plan van aanpak voor voorverkenning van het dijktraject Cuijk — Ravenstein;

2. Om ten behoeve van de voorverkenning dijktraject Cuijk — Ravenstein, het opstellen van een ontwerp- en
beoordelingsrichtlijn drainagetechnieken en het plan van aanpak voor de verkenning een investeringskrediet
beschikbaar te stellen van in totaal € 2.800.000;

3. Om - in afwijking van het financieel beleid — alle kosten binnen dit project ten laste te brengen van dit
investeringskrediet (te activeren).

Voorstel_46776.doc
Bijlage 1 11017601RP001_PvA_Voorverkenning V2-0 (2018-12-14) -final zonder bijlage A2
Bijlage 2 financiéle paragraaf

Bijlage 3 Kostenraming Voorverkenning Cuijk Ravenstein

Bijlage 4 pva OBR drainages

Renovatie van 14 waterbeheersingsobjecten

In te stemmen met de renovatie van 14 waterbeheersingsobjecten en hiervoor een investeringskrediet
beschikbaar te stellen van € 1.100.000 ten behoeve van de voorbereiding en de uitvoering.

Voorstel_47381.doc
Bijlage 1 Financiele paragraaf

Bijlage 2 Geografische posities kunstwerken

Bijlage 3 Raming Renovatie diverse objecten WSK

Presentatie(s)
Uitvoeringsprogramma Noordervaart - Peelkanalen
WB Presentatie Noordervaart

Beeld veiligheidsopgave primaire waterkeringen
WB Veiligheidsbeeld 1.0

Diepe en ondiepe grondwater
WB herstel (grond)watersysteem

Stukken ter kennisname

Waterschapspeil en Waterschapsspiegel 2018

Kennis te nemen van Waterschapspeil en Waterschapsspiegel 2018.
Voorstel_46582.doc

Brief Unie Waterschapspeil

Waterschapspeil-2018

Waterschapsspiegel-2018

Crisisbestrijdingsplan primaire en regionale keringen 2018-2019 en rapportage instandhouding
waterveiligheid 2018

Kennis te nemen van het crisisbestrijdingsplan.
Voorstel_46287.doc

Bijlage 1. Veiligheidsrapportage keringen 2018

Bijlage 2. Bestuurlijke samenvatting 2018

Bijlage 3. Crisisbestrijdingsplan waterkeringen 2018-2019
Bijlage 4. Bijlage 10 crisisbestrplan wk 2018-2019 1.0

Rapport de boer betaalt, maar voor welke vervuiling?/vergelijk meetmethodes Vlaanderen en Nederland (1e
NAZENDING)

Kennis te nemen van het Memorie van Antwoord.




MVA vergelijk meetmethodes Vlaanderen en Nederland

Rondvraag
Sluiting
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Agenda

Vergadering van de Commissie Watersysteembeheer op
donderdag 31 januari 2019, aanvang 09.30 uur

Opening
Mededelingen en ingekomen stukken
Vaststelling actielijst commissies

Voorstellen ter advisering

Uitweringsprogramma Noordervaart - Peelkanalen

Evaluatie droogte 2018 fase 2

Garantstelling vermeden kosten dijkverbetering voor rivierverruimingsproject Oeffelt
Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind

Automatiseren stuwen

GGOR Biezenloop-Zuid

Kredietwoorstel VVK Cuijk - Ravenstein

Renovatie van 14 waterbeheersingsobjecten

Presentatie(s)

Uitweringsprogramma Noordervaart - Peelkanalen
Beeld \eiligheidsopgave primaire waterkeringen
Relatie diepe en ondiepe grondwater

Stukken ter kennisname
Waterschapspeil en Waterschapsspiegel 2018

Crisisbestrijdingsplan primaire en regionale keringen 2018-2019 en rapportage
instandhouding waterveiligheid 2018

Rapport de boer betaalt, maar voor welke verwiling?/vergelijk meetmethodes Vlaanderen en

Nederland

Rondvraag

Sluiting
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ACTIELIJST COMMISSIEVERGADERINGEN

Nr.

Cie./
AB

Datum:

Beschrijving actie/toezegging (agp.)

Wie

Status/planning

Watersysteembeheer

65

WB

14.06.18

Presentatie over diepe en ondiepe grondwater

Naar aanleiding van de ‘Draagkrachtstudie en toestand
grondwater’ een presentatie verzorgen over wat te doen met
het diepe en ondiepe grondwater.

Van Dijk

cie. WB 31 januari 2019

68

WB

25.10.18

Rapport de boer betaalt, maar voor welke vervuiling? —
meetmethode

Naast de mondelinge toelichting in de commissie WB van
september en de presentatie in het thema AB van 5 oktober |l.
is het onderdeel meetmethode nog onvoldoende aan bod
geweest. In het kader van verwachtingmanagement de
volgende vergadering de nog te beantwoorden vraag op tafel
leggen. Tevens ook nog de schriftelijke vragen van de heer De
Kleijne in dit kader beantwoorden. In de commissie van
november is portefeuillehouder Van Dijk aangegeven om de
uniecommissie Emissiebeheer af te wachten, maar op het punt
van de meetmethode wel alvast de verschillen tussen
Nederland en Belgie in beeld te brengen.

Van Dijk

cie. WB 31 januari 2019

Emissiebeheer

67

EB

25.10.18

Stand van zaken kunstgraskorrels
Ook het Uniestandpunt over korrels naar de commissie sturen.

Van Dijk

cie. EB 31 januari 2019

Algemene- en Financiéle Zaken

60

AFZ

17.05.18

Motie WD Inzake fusie waterschappen

De informatie uit de gesprekken van de voorzitters
waterschappen met de diverse statenfracties terugkoppelen in
de commissie.

Verheijen

cie. AFZ 14 juni 2018

Actielijst Vaste Adviescommissies waterschap Aa en Maas (versiedatum 22 november 2018)




Waterschap
Aa en Maas

Themacommissie

66 WB | 20.09.18 | Toetsingskader GGOR Van Dijk N.n.t.b.
Opinierend bespreken op welke wijze invulling te geven aan
een toetsingskader GGOR’en
AFGEWERKT
Nr. | Cie./ | Datum: Beschrijving actie (+ agp.) Wie Gereed
AB
2 WB | 18.06.15 | Intentieverklaring Veghel aan de Aa (8) DB/Van Dijk Cie. WB 15 juni 2016
Nagaan of de vertrouwelijke notulen van 21 mei 2015
openbaar gemaakt kan worden
42 | EB |16.03.17 | Afvalwaterstrategie Van Dijk Commissie EB 15 juni 2017 en AB 7
Notitie bespreken in de commissie Emissiebeheer 15 juni 2017 juli 2017
en AB 7 juli 2017
43 | EB | 11.05.17 | Bandenbrand Someren Van Dijk Commissie EB 15 juni 2017
Nagaan of er een (evaluatie)rapport openbaar is
gemaakt/beschikbaar is gesteld.
37 AFZ | 19.01.17 | Uitvoeringsprogramma Preventie, Toezicht en Handhaving | Van Dijk Is kort besproken in cie. AFZ van 16

In dit kader wordt aangegeven dat de ophanden zijnde
afspraken met Campina, als lozer op de rwzi Dinther, naar alle
waarschijnlijkheid in volgende cyclus ter info naar AB/Cie
komen.

maart 2017. Waterschap Aa en
Maas is in overleg met de
omgevingsdienst aan te kijken of er
een handhavingstraject opgestart mg
worden. Op het moment dat

daar meer duidelijkheid over is, komt
dit onderwerp opnieuw aan de orde.
Nader besproken in besloten deel
commissie AFZ 14 september 2017.

Actielijst Vaste Adviescommissies waterschap Aa en Maas (versiedatum 22 november 2018)



Waterschap
Aa en Maas

14 AFZ | 27.11.14 | Realisering parkeerplaatsen hoofdkantoor (5.1): DB/Ketelaars | Commissie AFZ 26 oktober 2017
Opstellen Integraal vervoersplan waterschap Aa en Maas

39 | EB | 19.01.17 | Memorie van Antwoord effecten uitspoeling gemalen bande| De Groot/ -Bij nieuwe ontwikkelingen
kunstgrasvelden op het water Van Dijk -Cie EB op 26 oktober 2071
Dit memorie van antwoord, de ingediende technische vragen geinformeerd over laastste
door de fractie Waterlijk Natuurlijk alsmede de artikelen in de ontwikkelingen
Telegraaf over dit onderwerp agenderen voor de commissie van
16 maart.

48 | WB | 14.09.17 | Aanbesteding maaionderhoud Van Dijk Cie. WB 26 oktober 2017
In de commissievergadering van oktober 2017 terugkoppeling
geven over de vraag of voor het maaionderhoud in
Hertogswetering wel of geen Europese aanbesteding vereist
is.

46 | WB | 11.05.17 | Verwerking waternavel Van Dijk Cie. WB 23 november 2017
Bijpraten commissie over stand van zaken verwerking
waternavel

45 EB 11.05.17 | Rwzi Den Bosch Van Dijk cie. EB 23 november 2017
De commissie in het najaar 2017 bijpraten over ontwikkelingen.

47 | WB | 11.05.17 | Kennisprogramma klimaatbestendig watersysteem De Groot cie. WB 18 januari 2018
(Lumbricus)
Presentatie verzorgen in de commissie over Lumbricus

51 | WB | 26.10.17 | Presentatie watersysteemanalyse Van Dijk cie. WB 18 januari 2018
Aanleiding hiervoor is een zinsneden op pagina 24 van de
begroting 2018 waar staat dat het streven is dat eind 2018 alle
watersysteemanalyses beschikbaar zijn voor beleid en
inrichtingsprojecten.

50 | WB | 26.10.17 | Presentatie maaionderhoud Van Dijk cie. WB 15 maart 2018
In het voorjaar van 2018 zal een presentatie worden gegeven
over het maaionderhoud, waarbij ingegaan wordt op het
beheer en onderhoud alsmde de maaionderhoudssituatie in
het district Hertogswetering

32 | EB |20.10.16 | Pilot superkritisch vergassen Van Dijk Veldbezoek rwzi Dinther op

Actielijst Vaste Adviescommissies waterschap Aa en Maas (versiedatum 22 november 2018)
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(4.1B)/
11.05.17/
26.10.17

Na afronding van de pilot Superkritisch vergassen zal
hierover nadere bespreking in de commissie plaatsvinden. Voort
is in de commissievergadering van 11 mei 2017 afgesproken dat
de commissie een bezoek brengt aan de pilot wanneer deze
daadwerkelijk in werking is gesteld. De verwachting is dat dit
het najaar zal worden.

15 maart 2018

52

WB

26.10.17

Presentatie Water in bebouwd gebied

In de commissie is gevraagd om een presentatie ten aanzien
van Water in bebouwd gebied en de daarmee gepaard gaande
versterking van de samenwerking in de keten.

De Kleijn

cie. WB 14 juni 2018

57

WB

15.03.18

Toetsing dijktrajecteni.r.t. afronding dijkverbetering
Vanuit de commissie is gevraagd om een notitie waarin de
verantwoordelijkheden van o.a. waterschap Aa en Maas in
beeld worden gebracht bij een maatgevende hoogwatersituatie
waarbij de dijken nog niet zijn verbeterd.

De Kleijn

cie. WB 14 juni 2018

54

WB/
EB/
AFZ

26.10.17

Methodiek tabellen Bestuursverslag
Toelichting op de meerjarenplanning in relatie tot financiéle
planning (leesbaarheid/informatiewaarde van de tabellen)

Ketelaars

Themacommissie 23 mei 2018

49

EB

14.09.17

KRW en nutriénten

De commissie informeren zodra het Dagelijks Bestuur een
standpunt heeft genomen over de vormgeving/invulling van de
gebiedsgerichte benadering.

Van Dijk

Themacommissie 23 mei 2018

55

WB

23.11.17

Rol waterschap mestproblematiek
Toelichting geven op de rol van het waterschap in het dossier
mestfraude/mestproblematiek

Van Dijk

Themacommissie 23 mei 2018

56

WB

15.03.18

Toetsingskader GGOR
In de commissie is gevraagd naar het toetsingskader op basis
waarvan kan worden beoordeeld of een GGOR geslaagd is.

Van Dijk/
De Groot

cie. WB 20 september 2018

58

WB

15.03.18

Knolcyperus Boxmeers Broek
In de commissie is gevraagd naar de stand van zaken omtrent
knolcyperus in het Boxmeers Broek.

Van Dijk

cie. WB 20 september 2018

63

WB

17.05.18

Rapport 'De boer betaalt, maar voor welke vervuiling?'

Van Dijk

cie. WB 20 september 2018

Actielijst Vaste Adviescommissies waterschap Aa en Maas (versiedatum 22 november 2018)
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Ambtelijk inhoudelijke reactie geven op het rapport.

64

WB

14.06.18

Voortgang Randenbeheer/overleg collectieven

De Kleijn

Structureel

a4

EB

11.05.17

Presentatie over AQuon
Mede op advies van het Dagelijks Bestuur zal geen werkbezoek
worden georganiseerd, maar een presentatie in de commissie.

De Kleijn

cie. EB 20 september 2018

59

AFZ

17.05.18

Algemene Verordening Gegevensbescherming
De commissie informeren/up date geven over de stand van
zaken AVG proof maken van het waterschap.

Ketelaars

Commissie AFZ 14 juni 2018

61

AFZ

17.05.18

Prodemos
Een korte evaluatie van de gehouden bijeenkomsten ter kennis
brengen van de commissie.

Verheijen

AB 6juli 2018

53

WB

26.10.17

Landelijke veldproef muskusrattenbestrijding
Toegezegd de resultaten van de landelijke veldproef aan de
commissie toe te sturen alsmede de rattenfolder.

De Kleijn

cie. WB 22 november 2018

62

WB

17.05.18

Resultaten bioraffinage

Bespreken resultaten bioraffinage

Van Dijk

cie. WB 22 november 2018

Actielijst Vaste Adviescommissies waterschap Aa en Maas (versiedatum 22 november 2018)
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AB voorblad

Datum vergadering: 31 januari 2019

Agendapunt: 4.1.

Projectenboeknummer en -naam: PJB_51 Wateraanvoer: Noordervaart/Peelkanalen,
PJB_52 Klimaatadaptatie, PIJB_53 Wegwerken achterstanden CGO

Corsa dossiernummer: 11015701 / 72410708 Uitvoeringsprogramma Noordervaart-

Peelkanalen
Voorstelnummer BABS: 46702

AAN het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas

Commissie(s) Portefeuillehouder(s)
Cie. WB 31-01-2019 Dijk, P.M.J. van
Agendaonderwerp:

Uitvoeringsprogramma Noordervaart - Peelkanalen

Voorstel:
Om een investeringskrediet beschikbaar te stellen van € 10.300.000,-- voor de realisatie
van het Uitvoeringsprogramma Noordervaart — Peelkanalen.

Besluit: Mij bekend,
De secretaris,

Bij het onderwerp:
Liggen de volgende stukken ter inzage:

De volgende stukken zijn als bijlage meegezonden:

1. Bijlage 1. Wateraanvoerroutes RWS+WL+WAM

2. Bijlage 2 Waterverdeling

3. Bijlage 3. Kostenraming_v2

4. Bijlage 4 FP IB2019 09 Wateraanvoer Noordervaart v2
5. Bijlage 5. Impressie inrichting Kanaal van Deurne
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ADVIESNOTA VOOR HET ALGEMEEN BESTUUR D.D. 22 FEBRUARI 2019

VOORSTEL:
Om een investeringskrediet beschikbaar te stellen van € 10.300.000,-- voor realisatie van
het Uitvoeringsprogramma Noordervaart — Peelkanalen.

PROBLEEMSTELLING

Dit voorstel voorziet in de integrale aanpak van enkele onlosmakelijk met elkaar
verbonden wateropgaven aan en rond onze Peelkanalen. De Peelkanalen vormen samen
de hoofdinfrastructuur voor wateraanvoer en -afvoer voor de Peelregio. Het projectgebied
omvat het Kanaal van Deurne (Limburg + N-Br.), de Helenavaart (Limburg + N-Br.) en het
Peel- of Defensiekanaal van Griendtsveen (Limburg) tot Oploo (N-Br.) Bijlage 1 geeft
deze hoofdinfrastructuur op kaart weer.

De investeringen betreffen achterstallig groot onderhoud en systeemoptimalisaties ten
behoeve van:

1. Regionale droogtebestrijding (voor landbouw en natuur);

2. Klimaat robuuste watersystemen (voorkomen van wateroverlast);

3. Lokale natuurbescherming: N2000 Peelvenen.

In 2017 startten de waterschappen Limburg en Aa en Maas met de voorbereidingen van
deze gezamenlijke opgaven. U stelde daarvoor een investeringskrediet van € 180.000
beschikbaar (AB besluit: 07 juli 2017, voorstel 38594).

De initiatie- en definitiefase zijn nu afgerond. Dit voorstel betreft de kredietaanvraag voor
de realisatie van het Uitvoeringsprogramma Noordervaart - Peelkanalen.

Uitvoeringsprogramma Noordervaart - Peelkanalen (een integrale aanpak)

In de periode 2017 - 2018 werkten de waterschappen intensief samen aan het opstellen
van een uitvoeringsprogramma voor het bestendig op orde brengen van de Peelkanalen.
Inhoudelijk deskundigen en eindgebruikers doorgrondden de huidige en wenselijke
systeemwerking met behulp van modellering, modelvalidatie en -simulatie (scenario’s). De
zo ontsloten systeemkennis stelde partijen in staat om knelpunten eenduidig te
identificeren en daarvoor doelmatige oplossingen en maatregelen aan te dragen.

Onder Argumenten zijn de door het waterschap Aa en Maas te nemen maatregelen
benoemd en toegelicht.

BEOOGD EFFECT

Met het op orde brengen van de hoofd infrastructuur Peelkanalen werken de
waterschappen Aa en Maas en Limburg samen aan regionale droogtebestrijding, het
voorkomen van wateroverlast en lokale natuurbescherming.

De opgave daarbij is om de Peelkanalen in 2022 op orde te hebben. Dit in aansluiting op
de oplevering van de Noordervaart in 2021-2022 (zie onder).
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ARGUMENTEN

1.1 De waterschappen komen hun afspraken na

Al in 2014 kwamen Rijkswaterstaat (RWS), waterschap Limburg en waterschap Aa en
Maas overeen om de wateraanvoer voor de Peelregio te vergroten van 3,4 m3/s naar
tenminste 5,4 m®/s. Dit in navolging van het WATAK, het waterakkoord uit 1994.

Met deze afspraak verplichtte het Rijk zich tot het op orde brengen van het hydraulisch
profiel en kunstwerken van de Noordervaart (waarna RWS het kanaal overdraagt aan
waterschap Limburg); De beide waterschappen stonden voor de opgave om de
aanvoercapaciteit van hun Peelkanalen op orde te brengen.

De extra wateraanvoer is bedoeld als belangrijke aanvulling op de water conserverings-
maatregelen uit het Deltaplan Hoge Zandgronden. Dit plan voorziet in de regionale
droogtebestrijding voor een gebied dat nu structureel (=jaarlijks) kampt met watertekorten.
Extra wateraanvoer vergroot de aanvulling en het doelbereik (watervraag Boekel, Raam)
en maakt het mogelijk om onze ecologisch waardevolle beken (KRW) te behoeden tegen
droogval in tijden van tekorten (2018: Astense Aa, Snelle loop, Peelse loop). Ook zetten
wij - bij waterschaarste - het aanvoerwater in als watervoorziening voor de buffergebieden
rond de Peelvenen (zie ook Argument 1.3).

Door in de pas te blijven lopen met het op orde brengen van de Noordervaart (= de
hoofdkraan) zorgen de waterschappen er voor dat de regio niet onnodig hoeft te wachten
op de beschikbaarheid van het extra water.

1.2 De waterschappen hebben hun basis op orde
Een groot aandeel van de benodigde investeringen bestaat uit het op orde brengen van
de bestaande hoofd infrastructuur. Het Rijk (RWS), waterschap Limburg en waterschap
Aa en Maas voeren de komende jaren (een inhaalslag op) groot onderhoud uit aan de
Noordervaart, het Kanaal van Deurne, de Helenavaart en het Peel- of Defensiekanaal.
Waterschap Aa en Maas investeert in het op orde brengen van:
o Het hydraulisch profiel van het Kanaal van Deurne (door baggeren);
o Het hydraulisch profiel van de Helenavaart (door baggeren);
o De kanaalkades door:
o Herstel van waakhoogtes en oeverstabiliteit;
o Het waterdichter maken van de kades (aanpak lekkages);
o Herstel van inspectie- en onderhoudspaden (en kroosplaatsen);
o Het aanbrengen van wapening tegen doorgraven en ondermijnen (bever).

1.3  De waterschappen dragen bij aan de bescherming van kwetsbare natuur

Het op orde brengen en op orde houden van de kanaalkades (boven) is noodzakelijk voor
een goede bescherming van de naastgelegen N2000 Peelvenen. Het daar beschermde
en zich ontwikkelende hoogveen is kwetsbaar voor indringend kanaalwater (=Maaswater)
en gebaat bij een gewaarborgde afdoende hydrologische isolatie.

Het kanaalwater is niet alleen vijand van het hoogveen in de aangrenzende N2000
gebieden. De wateraanvoer dient bij droogte ook als (enige!) watervoorziening voor de
buffergebieden rond de Deurnsche Peel, De Groote Peel en de Maria Peel. In 2018 heeft
de wateraanvoer een belangrijke bijdrage geleverd aan het voorkomen van onherstelbare
schade door uitdroging aan het hoogveen in deze natuurreservaten (Verdringingsreeks:
categorie 1 — hoogste bescherming).
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1.4  De waterschappen acteren op klimaatverandering
Met de realisatie van het maatregelenpakket investeren de waterschappen in
droogtebestrijding én het reduceren van het risico op wateroverlast. Beiden het gevolg
van klimaatverandering (extreem weer). Waterschap Aa en Maas investeert in het
klimaatbestendig maken van zijn assets door:
o Het op orde brengen en houden van het hydraulisch profiel van de
hoofdinfrastructuur (baggeren);
o Het saneren van twee knelpunten bij piekafvoer door het vergroten van de duikers
onder de Gemertseweg (N272) en de Deurneseweg;
o Het aanpassen van bestaande stuwen en verdeelwerken;
o Het ontwikkelen en implementeren van een gebiedsregeling (WL + WAM):
o Automatiseren (plaatsen sensoren en afstand bestuurbaar maken);
o Informatiseren (breed deelbare data, voorzien van context);
o Optimaliseren (het combineren en interpreteren van meerdere interne en
externe databronnen t.b.v. extra inzicht en beslisinformatie).
(Flexibele sturing met behulp van organisatie overstijgende dashboards op
operationeel, tactisch en strategisch niveau).

KANTTEKENINGEN/RISICO’S
1.1 Mogelijk duurdere baggeropgave
De totaal te verwijderen hoeveelheid baggerspecie uit onze kanalen werd berekend op
70.000 m*. De milieu hygiénische kwaliteit van de specie werd gekwalificeerd als Klasse
B. De marktprijs voor dit baggerwerk ligt rond de € 25,- per m®(excl. BTW).

Nadere analyses voor het bepalen van de milieu-hygiénische kwaliteit van de vrijkomende
baggerspecie kunnen verontreinigingen aantonen die leiden tot hogere verwerkingskosten
dan nu geraamd. De verwerkingsprijs kan dan oplopen tot ca. € 45,- per m3 (excl. BTW).

Een tweede kostenverhogend risico is het voorkomen van niet gesprongen explosieven
(NGE) uit WOII. Zowel aan de Helenavaart als aan het Kanaal van Deurne vonden
gevechten en troepenbewegingen plaats. Het Kanaal van Deurne maakte onderdeel uit
van de verdedigingslinie Peel-Raamstelling. De kostenraming houd ter degen rekening
met het benaderen en onschadelijk maken van NGE, maar sluit hogere kosten door
onverwachte vondsten niet uit.

Een derde risicois het tijdens de baggerwerkzaamheden stuiten op afvaldumpingen. Het
is aannemelijk dat clandestiene afvaldumpingen in de kanalen plaatsvonden. De
gemoeide kosten bij aantreffen van gestort afval zijn vooraf niet te ramen. Vooral
asbestdumpingen brengen hoge saneringskosten met zich mee.

Het projectmanagement stelt voor om voor deze risico’s een bedrag van € 1.690.000 op
te nemen. Dit bedrag maakt als risicoreservering onderdeel uit van de kostenraming
behorende bij deze kredietaanvraag. Het betreft een zogenaamd geblokkeerd krediet dat
door het Dagelijks Bestuur wordt ingezet op het moment dat deze risico’s daadwerkelijk
optreden (zie Financién).

1.2 Waterschappen bestendigen samenwerking in Bestuursovereenkomst

De waterverdeling over de beheergebieden blijft gelijk. Het doelbereik neemt toe. Bijlage 2
geeft de kwantitatieve waterverdeling over de regio. Beheerders zijn doordrongen van het

feit dat de investeringen uit het uitvoeringsprogramma allen nodig zijn om het water straks
daadwerkelijk op de juiste plek te kunnen leveren. Er is sprake van een samenhangend
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pakket van maatregelen (een systeem) dat vraagt om een gezamenlijke regie bij
realisatie. Samenwerken aan het op orde brengen van het systeem blijft daarmee een
belangrijke succesfactor voor de opgave.

In een bestuursovereenkomst willen de Dagelijks Besturen van beide waterschappen
deze samenwerking bestendigen. In de overeenkomst leggen partijen afspraken vast
over de beoogde waterverdeling en -distributie, over de wederzijds te nemen maatregelen
(in de tijd) en de wijze van samenwerken. Dit samenwerken betreft het op orde brengen
én het op orde houden van dit voor de Peelregio belangrijke water(distributie-)systeem.

1.3 Verhoogde wateraanvoer leidt niet tot groter risico op wateroverlast

Voorwaarde bij het ontwerpen van de gewenste systeemwerking was dat de hogere
systeembelasting (aanvoer) niet mocht leiden tot een toename van het risico op
wateroverlast. Het voorliggende maatregelenpakket voorziet in deze voorwaarde. Na
realisatie van de maatregelen is de kans op wateroverlast kleiner dan nu het geval is. Dit
als gevolg van de verbeterde stuurbaarheid en het wegnemen van hydraulische
knelpunten.

FINANCIEN/S UBSIDIES/PROJECTENBOEK

In het Projectenboek 2019, vastgesteld door het Algemeen Bestuur bij de Programma-
begroting 2019 in de vergadering van 16 november 2018, is het volgende opgenomen
voor het onderdeel wateraanvoer:

PJB-nr. Projectnaam Besluiten AB Uitgaven/inkomsten Totaal
Wateraanvoer: Noordervaart/Peelkanaal 7-7-2017 Uitgaven € 180.000
Inkomsten € -
51 Toegekend door Algemeen Bestuur Totaal netto € 180.000
. . . Uitgaven € 4.320.000
Strategie optimaliseren wateraanvoer N.v.t.
Inkomsten € -1.500.000
Opgenomen in Projectenboek 2019 Totaal netto € 3.000.000
PJB-nr. Projectnaam Besluiten AB Uitgaven/inkomsten Totaal
i i Uitgaven € 6.100.000
52 Klimaatadaptatie N.v.t.
Inkomsten € -3.000.000
Opgenomen in Projectenboek 2019 Totaal NETTO € 3.100.000
En voor het aandeel groot (cyclisch) onderhoud:
PJB-nr. Projectnaam Besluiten AB  Uitgaven/inkomsten Totaal
Baggeren Hertogswetering 6-7-2018 € 2.750.000
Wegwerken achterstanden cycl onderhoud 7-7-2017 Uitgaven € 6.300.000
53 Groot onderhoud Kanaal Deurne 27-3-2017 € 150.000
Toegekend door Algemeen Bestuur Totaal netto € 9.200.000
Wegwerken achterstanden cycl onderhoud N.v.t. Uitgaven € 14.800.000
Opgenomen in Projectenboek 2019 Totaal netto € 24.000.000

Ten behoeve van de voorbereiding is voor het onderdeel wateraanvoer Noordervaart een
investeringskrediet beschikbaar gesteld van € 180.000 (zie BABS 38594) en voor het
onderdeel groot (cyclisch) onderhoud Kanaal Deurne een bedrag van € 150.000 (zie
BABS 38417).
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Gevraagd krediet
Ten behoeve van de uitvoering wordt een investeringskrediet van € 10.300.000 gevraagd
om de voorgestelde maatregelen te kunnen uitvoeren. De opbouw is als volgt:
- Wateraanvoer:
Wateraanvoer Noordervaart/Peelkanaal € 3.880.000

Klimaatadaptatie + € 1.565.000
Totaal Wateraanvoer € 5.445.000
- Groot onderhoud kanaal Deurne/Helenavaart € 4.855.000

De financiering uit de post Klimaatadaptatie beperkt zich tot de investeringen in het
samen slimmer sturen (->gebiedsregeling) en het - zo nodig - versneld kunnen afvoeren
van water bij extreem weer (saneren knelpunten). De gevraagde bijdrage uit de post
Klimaatadaptatie betreft 26% van het totale gereserveerde volume binnen dit adaptatie-
budget (Kostenraming, bijlage 3).

Het gevraagde investeringskrediet voor Groot onderhoud kanaal Deurne/Helenavaart is
inclusief € 1.690.000 voor de eerder benoemde risico’s. Deze wordt pas ingezet als
dekkingsmiddel door het Dagelijks Bestuur op het moment dat deze risico’s optreden.

Subsidie/bijdragen

Vanuit het programma Delta Hoge Zandgronden wordt rekening gehouden met een
subsidie van € 1.660.000. Ook zijn de kosten voor onderzoek en verwijdering van niet
gesprongen explosieven subsidiabel, de verwachting is dat hiervan € 340.000 wordt
vergoed.

Waterschap Limburg is verantwoordelijk voor het op orde brengen van het Limburgse deel
van de Helenavaart. In lengte komt dat overeen met ca. 18% van deze vaart. De
financiéle bijdrage van het Waterschap Limburg aan het hydraulisch op orde brengen van
de Helenavaart is daarmee nu geraamd op 245.000,- (nader overeen te komen in
bestuursovereenkomst WL-WAM).

In totaal bedragen de verwachte inkomsten € 2.245.000. Rekening houdend met deze
inkomsten komen de netto-kosten voor deze kredietaanvraag uit op € 8.055.000.

Dekking
Het Projectenboek 2019 voorziet in voldoende dekkingsmiddelen. De financiéle

consequenties hiervan zijn zichtbaar in de bijgevoegde financiéle paragraaf. Eveneens is
de kostenraming bijgevoegd.

Effect op de exploitatie
Naar verwachting zullen de jaarlijkse exploitatielasten toenemen met€ 50.000, dit zal te
zijner tijd nader worden bepaald.

BIJDRAGE DUURZAAM WATERSCHAP
Dit voorstel draagt direct of indirect bij aan onderstaande doelen van duurzame
ontwikkeling:

e Technologische innovaties (Gebiedsregeling: automatiseren, informatiseren)

e Duurzaam grond-weg-waterbouw (toepassen: Omgevingswijzer en Ambitie-web)

¢ Klimaat-robuust watersysteem (watervoorziening Peelregio, systeemoptimalisatie
t.b.v. afvoersituatie);
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Deze doelen zijn geinspireerd op de duurzame investeringsagenda Naar een duurzaam
Nederland van VNG, IPO en UvW en de Global Goals die de Verenigde Naties als
uitgangspunten voor een duurzame leefomgeving hebben vastgesteld.

UITVOERING/VERVOLG

Na kredietverlening start de uitvoeringsfase (beoogd: Q1 2019). In 2019 vindt de nadere
detaillering van de schetsontwerpen van de kades/onderhoudspaden, oevertaluds en
verdeelwerken plaats en start de voorbereiding van de realisatie (inkoopstrategie,
contractvoorbereidingen, aanbesteden). Eind 2019 start het baggerwerk voor Helenavaart
en Kanaal van Deurne, dat in 2020 zal worden opgeleverd. Het her-profileren van de
kanaalkades/onderhoudspaden en oevers is voorzien in 2020 alsook de realisatie van de
grotere doorvoercapaciteit onder de Gemertseweg en Deurneseweg (Peelkanaal
benedenstrooms -> district Raam). De gebiedsregeling ontwikkelen wij in de periode 2019
— 2020 en implementeren wij in 2021. De overdracht naar de beheerorganisatie vindt
plaats eind 2021.

COMMUNICATIE/PARTICIPATIE

Kansen

Langs de drie Peelkanalen liggen er mogelijkheden voor het versterken van de
cultuurhistorische waarde van de WOIl Peel-Raamstelling. Voor Het Kanaal van Deurne
en Helenavaart liggen er daarnaast kansen om de cultuurhistorische waarden van de
ontginning en veenwinning te versterken (de kanalen, jaagpaden, wieken). Het her-
profileren van de kanaalkades van Kanaal van Deurne biedt bovendien kansen om (de
regulering van) mede gebruikswaarden zoals fietsen, wandelen en vissen te versterken.
Ook liggen hier mogelijkheden om natuurwaarden te versterken door aanleg van
natuurvriendelijke oevers.

De afbeelding in bijlage 5 geeft een impressie (schets) van de inrichting van het Kanaal
van Deurne waarin genoemde kansen zouden zijn verzilverd.

Bedreigingen
Ook zijn er zorgen. Bij terreinbeheerder SBB en Werkgroep Behoud de Peel leeft de zorg

dat lekkages vanuit de kanalen zouden kunnen toenemen met negatieve gevolgen voor
de veenontwikkeling in de aangrenzende N2000-gebieden. Daarnaast heeft het project
van doen met het in de regio afnemende draagvlak voor (verdere) realisatie van het
Landinrichtingsplan Herinrichting Peelvenen onderdeel Deurnsche Peel — Mariapeel (Het
onverenigbare verenigd).

Communicatie/participatie

De belanghebbenden op bovengenoemde aspecten (kansen + risico’s) zijn allen in beeld
(actorenanalyse) en inmiddels benaderd om hun zorgen en wensen met het
omgevingsmanagement te delen.

Om te borgen dat de zorgen en wensen goed landen in de uitvoeringsontwerpen ziet het
projectmanagement er op toe dat belanghebbenden steeds worden meegenomen in de te
doorlopen ontwerpstappen: Schetsontwerp (gereed) — voorontwerp (VO+) — definitief
ontwerp (DO) — uitvoeringsontwerp (UO). Het projectmanagement formeert hiertoe een
klankbordgroep.

De lokale wensen/behoeftes over medegebruik van onze kanaalkades (Kanaal van
Deurne) hangen samen met de Natura2000 gebiedsontwikkelingen van Mariapeel en
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Deurnsche Peel (project Leegveld). Daarom is met het project aansluiting gevonden bij
Werkgroep Leegveld en IGC Peelvenen (staat daar op de agenda’s). Ook is er voor
gezorgd dat het project Leegveld en het Uitvoeringsprogramma Noordervaart —
Peelkanalen dezelfde omgevingsmanager contracteerden.

BIJLAGEN

0.

abrwdN =

AB-besluit

Wateraanvoerroutes van Rijkswaterstaat en de waterschappen
Distributie van het nieuwe aanbod over de regio

Kostenraming

Financiéle paragraaf

Impressie inrichting Kanaal van Deurne

VERSIEDATUM
14 JANUARI 2019
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AB-BESLUIT
ONDERWERP: UITVOERINGSPROGRAMMA NOORDERVAART - PEELKANALEN
AGENDAPUNT:

BESLUITNUMMER: 220219/
INVESTERINGSBESLUIT: 2019/9

Het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas;
gelezen het voorstel van het Dagelijks Bestuur van 14 januari 2019;

gelet op het bepaalde in de Waterschapswet, de Algemene wet bestuursrechten de
Regeling beleidsvoorbereiding en verantwoording waterschappen;

gezien het advies van de commissie Watersysteembeheer van 31 januari 2019;

BESLUIT:

Een investeringskrediet beschikbaar te stellen van € 10.300.000,-- voor realisatie van het
Uitvoeringsprogramma Noordervaart — Peelkanalen.

Aldus vastgesteld door het Algemeen Bestuur in zijn openbare vergadering
van 22 februari 2019,

de secretaris, de dijkgraaf,

drs. P. Sennema drs. L.H.J. Verheijen
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18-12-2018 PROJECTENBOEK 2019

PJB_051/ PJB_052/ PJB_053/
Uitvoeringsprogramma Noordervaart / Peelkanalen Wateraanvoer Klimaatadaptatie cGo
Overzicht krediet voorbereiding- en uitvoeringsfasen Voorbereiding Uitvoering Totaal € 4.320.000 € 6.100.000 € 2.800.000
1B2017-22/2017-13 IB -2019-09
Voorbereiding
Advies- en onderzoek € 310.500 € 310.500
Ontwerp (nader detaillering):
Herprofileren/-inrichten kades Kanaal van Deurne (oost en west) € 120.000 | € 120.000 € 120.000
Ontwikkelen gebiedsregeling (functioneel ontwerp) € 120.000 | € 120.000 € 120.000
Herprofileren/-inrichten oevertalud Helenavaart € 30.000 | € 30.000 € 30.000
Voortoets Natuurbeschermingswet € 100.000 | € 100.000 € 100.000
Detecteren, benaderen NGE Kanaal van Deurne + Helenavaart € 480.000 | € 480.000 € 480.000
Voorbereiding realisatie:
Contractvoorbereiding+contracteren baggeren Helenavaart + Kanaal van Deurne € 150.000 | € 150.000 € 150.000
Contractvoorbereiding+contracteren herprofileren/-inrichten oevers/kades € 80.000 | € 80.000 € 80.000
Contractvoorbereiding+contracteren vergroten duikers N272 + Deurneseweg € 80.000 | € 80.000 € 80.000
Contractvoorbereiding+contracteren aanpassen verdeelwerken/stuwen € 60.000 | € 60.000 € 60.000
Subtotaal Ontwerp & Voorbereiding van de realisatie € 1.220.000 | € 1.530.500
Realisatie:
Baggerwerk Helenavaart + Kanaal van Deurne € 2.120.000 | € 2.120.000 € 2.120.000
Herprofileren/-inrichten kades Kanaal van Deurne (incl. beverwerende maatregelen) € 2.520.000 | € 2.520.000 € 2.520.000
Herprofileren/-inrichten oevertalud Helenavaart (incl. versterken culth. wieken) € 160.000 | € 160.000 € 160.000
Vergroten doorvoercapaciteit duikers N272+Deurneseweg € 730.000 | € 730.000 € 730.000
Aanpassen verdeelwerken/stuwen € 360.000 | € 360.000 € 360.000
Hardware + software gebiedsregeling € 120.000 | € 120.000 € 120.000
Subtotaal Realisatie € 6.010.000 | € 6.010.000
Begeleiding:
Ontwikkelen, implementeren, monitoren gebiedsregeling (intern) € 90.000 | € 90.000 € 90.000
Omgevingsmanager (intern / uren G&lI) € 130.000 | € 130.000 € 50.000 € 50.000 € 30.000
Contractmanagement/direktievoering & toezicht (extern) € 300.000 | € 300.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000
Integraal projectmanagement, toesing/acceptatie/kwaliteitsboriging (G&I, O&R) € 280.000 | € 280.000 € 100.000 € 100.000 € 80.000
Subtotaal Begeleiding € 800.000 | € 800.000
SUBTOTAAL € 310.500 | € 8.030.000 | € 8.340.500
Risico-reservering baggeropgave (NGE, Asbest, PFOS/PFOA) € 1.690.000 | € 1.690.000 € 1.690.000
Toegerekende rente (interne rente) € 3.300 | € 100.000 | € 103.300 € 40.000 € 15.000 € 45.000
Onvoorzien en afronding € 16.200 | € 480.000 | € 496.200 € 160.000 € 160.000 € 160.000
Totaal € 330.000 | € 10.300.000 [ €  10.630.000
Gevraagd krediet: € 10.300.000 € 3.880.000 € 1.565.000 € 4.855.000

FP 1B2019 09 Wateraanvoer Noordervaart.xlsx



Printdatum: 10-1-2019

INVESTERING

nummer 09 /2019

FINANCIELE PARAGRAAF

Waterschap Datum DB: 14jan-19
u : 22-feb-19
Aa en Maas patum A8 :

Alg“émeen

Sector/staf : Watersysteembeheer
(Staf)afdeling : Grondzaken & Inrichting
Naam Budgethouder/projectleider : Eble, X.
Naam investering : Wateraanvoer Noordervaart/Peelkanaal
Soort investering : B

Krediet uitgaven Krediet inkomsten Netto
Projectenboek: PJB-nr. 051 Wateraanvoer € 3.880.000 € -1.405.000 € 2.475.000
Projectenboek: PJB-nr. 052 Klimaatadaptatie € 1.565.000 € -500.000 € 1.065.000
Projectenboek: PJB-nr. 053 CGO € 4.855.000 € -340.000 € 4.515.000
Totaal uitgaven / inkomsten € 10.300.000 € -2.245.000 € 8.055.000

Verdeling krediet Krediet uitgaven Krediet inkomsten

Grond € - € - € -
Waterlopen en eenvoudige watersysteemkunstwerken € 5.445.000 € 1.905.000- € 3.540.000
Cyclisch groot onderhoud/baggeren € 4.855.000 € 340.000- € 4.515.000
Overig € - € - € -
Totaal € 10.300.000 € 2.245.000- € 8.055.000
Kapitaallasten eerste jaar: : 2022 Lasten over het 1e volledig jaar berekend!

Rente % : 2,00%

Verdeling activa Afschr.termijn  Afschrijving Totaal kapitaallast.
Grond 40 € - € - € -
Waterlopen en eenvoudige watersysteemkunstwerker 40 € 88.500 € 70.800 € 159.300
Cyclisch groot onderhoud/baggeren 20 € 225.750 € 90.300 € 316.050
Overig 15 € - € - € -
Totaal € 314.250 € 161.100 € 475.350
Verwachte toename overige jaarlijkse exploitatielasten € 50.000
Verwachte afname jaarlijkse exploitatielasten € -
Totale lasten € 525.350
Watersysteembeheer 100,0%

Zuiveringsbeheer 0,0%

Ingezetenen 29,0% € 152.351,50 304.200 € 0,501
Gebouwd 58,0% € 304.703,00 99.000.000.000 0,00031%
Ongebouwd 12,8% € 67.244,80 102.800 € 0,654
Natuurterreinen 0,2% € 1.050,70 24.500 € 0,043

Kostentoedeling: Zuiveringsbeheer eenheden

Per vervuilingseenheid (v.e.) € - 1.182.300 € -
Totaal Generaal € 525.350,00

Overige gegevens

Projectnummer : 11015700 Wateraanvoer Noordervaart/Peelkanaal
Projectnummer : 11014000 Groot onderhoud Kanaal Deurne
Programma : 100%  Voldoende en Robuust

Beleidsveld : 62100000 Inrichting en onderhoud watersystemen
Werkplanproductnummer : 62141001 Bouw/verwerving kunstwerken actieve WB

Werkplanproductnummer : 62121001 Aanleg en verwerving waterlopen
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Aa en Maas

AB voorblad

Datum vergadering: 31 januari 2019
Agendapunt: 4.2.
Projectenboeknummer en -naam: N.v.t.
Corsa dossiernummer: --
Voorstelnummer BABS: 47582

AAN het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas

Commissie(s) Portefeuillehouder(s)
Cie. WB 31-01-2019 Dijk, P.M.J. van
Cie. AFZ 31-01-2019

Agendaonderwerp:
Evaluatie droogte 2018 fase 2

Voorstel:
1. Kennis te nemen van de belangrijkste conclusies en aanbevelingen van spoor 2 van de
Evaluatie Droogte 2018.
2. Ten aanzien van maatregel 2.1, vissen af te vangen, de keuze te maken voor optie 1:
- Geen algemene vissoorten meer afvangen; op locaties met zeldzame, kritische
vissoorten in eerste instantie in zetten op de watervoerendheid van de
watergangen en in tweede instantie op afvangen van deze kritische soorten.

Besluit: Mij bekend,
De secretaris,

Bij het onderwerp:
Liggen de volgende stukken ter inzage:

De volgende stukken zijn als bijlage meegezonden:
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ADVIESNOTA VOOR HET ALGEMEEN BESTUUR D.D. 22 FEBRUARI 2019

Voorstel:
1. Kennis te nemen van de belangrijkste conclusies en aanbevelingen van spoor 2 van
de Evaluatie Droogte 2018.
2. Ten aanzien van maatregel 2.1, vissen af te vangen, de keuze te maken voor optie 1:
o Geen algemene vissoorten meer afvangen; op locaties met zeldzame, kritische
vissoorten in eerste instantie in zetten op de watervoerendheid van de
watergangen en in tweede instantie op afvangen van deze kritische soorten.

PROBLEEMSTELLING

De zomer van 2018 was extreem droog. Na 1976, het record droogtejaar, is het een van
de droogste zomers van de afgelopen 100 jaar. Uit de droogte evaluatie van het KNMI
blijkt dat deze droogte eens in de dertig jaar kan optreden. Door klimaatverandering kan
dit oplopen tot eens in de 15 a 20 jaar. Door de hoge temperaturen en de geringe
neerslag was er weinig water beschikbaar. Hierdoor ontstonden op veel locaties in ons
beheergebied problemen met betrekking tot waterbeschikbaarheid en —kwaliteit.

In het thema AB van 14 september 2018 is op hoofdlijnen een plan van aanpak
gepresenteerd om de Droogte 2018 te evalueren. In dit plan werden meerdere sporen
benoemd:

1. Volgen herstel watersysteem;

2. Evalueren maatregelen droogtebestrijding;
3. Bestuurlijke evaluatie;

4. Landelijke evaluatie.

In de themacommissie van 22 oktober 2018 bent u geinformeerd over de voortgang van
spoor 1 (Volgen herstel watersysteem). De financiéle afwikkeling van de Droogte 2018 is
behandeld in het AB van 14 december 2018 (fase 1). Resultaten van spoor 4 worden
vanaf april 2019 verwacht.

Deze nota informeert u over de (eerste) inzichten uit spoor 2. In spoor 2 is onderzocht hoe
effectief de door het waterschap genomen maatregelen waren, welke maatregelen in een
volgende droogte periode opnieuw genomen zullen worden en welke structurele
maatregelen nodig zijn om beter voorbereid te zijn op extreme omstandigheden in de

toekomst.

Hiertoe zijn 52 medewerkers geinterviewd, die een rol hadden in de bestrijding van de
droogte in 2018. Belangrijkste conclusies uit deze interviews zijn:

1. Het commitment bij de medewerkers was groot en de beschikbare kennis werd
goed gedeeld. Er is sprake van een zeker gevoel van trots over de wijze waarop
de calamiteit is afgehandeld. Hierbij speelde de Waterkamer een belangrijke rol.
Deze droeg bij aan snelle en gedragen maatregelen;
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de Waterkamer

Een fysieke ontmoetingsruimte waar afvaardigingen van verschillende disciplines
en afdelingen samen de toestand van het watersysteem duiden en adviezen
geven op operationeel en tactisch niveau. Dit is tevens de plek waar gegevens
samenkomen en omgezet worden in bruikbare informatie voor in- en extern
gebruik.

2. Het merendeel van de maatregelen (bv rondom waterconservering en -verdeling)
heeft goed uitgepakt. Aandachtspunten zijn “vis afvangen” en de
blauwalgenproblematiek. Hier wordt verderop op ingegaan.

3. Het systeem is door de mogelijkheid van aanvoer uit bovenstroomse gebieden en
vanuit de Maas te kenmerken als redelijk robuust. Zo zijn de Peelvenen, mede
door de uitgevoerde inrichtingsmaatregelen, minder verdroogd dan in eerdere
jaren. Tegelijkertijd betekent dit dat het systeem kwetsbaar is als deze
inlaatmogelijkheden door nog drogere zomers of bij een lage Maasafvoer weg
zouden vallen;

4. Eris ruimte om (nog) meer water te conserveren: metde nota Peilbeheer
(vastgesteld in het AB van 5 juni 2015) is meer aandacht gegeven aan het
instellen van peilen waarbij te nat en te droog beter in balans zijn gebracht. Dit
wordt verder geoptimaliseerd in de GGOR trajecten. Conform de uitgangspunten
van “Weer, een uitdaging” zullen in deze trajecten de extremen aan de droge en
natte kant worden meegenomen. Maar daarnaast kunnen mogelijk ook nog extra
conserveringskansen operationeel gemaakt worden (bv in de lopende
inrichtingsprojecten). Ook de huidige extreme instellingen (boven de bovenkant
van de beheermarge) van alle automatische stuwen dragen bij aan
waterconservering.

5. Afhankelijkheid van sleutelfiguren: De calamiteitenorganisatie heeft sterk geleund
op een beperkt aantal sleutelfiguren. Om dit beter op te vangen zijn
zomerplanningen nodig en moeten er meer mensen op tactisch niveau
beschikbaar komen om een betere doorvertaling van strategisch (beleid) en
tactisch (bestrijdingsplan) naar operationeel niveau (protocol, gebiedsgerichte
maatregelen) te krijgen. Dit verbetert de aansturing, vergemakkelijkt de
communicatie en verkleint de kans op fouten.

BEOOGD EFFECT

De uitkomsten van de interviews zijn langs vier lijnen vertaald in adviezen/aanbevelingen
voor structurele maatregelen, nl.

1. Inbedden van lessen van de Droogte 2018 in de bedrijfsvoering;
2. Keuzes maken;

3. Eenduidige uitvoeringspraktijk ontwikkelen;

4. Opleiding en aanstelling.

Ad 1. Inbedden van lessen van de Droogte 2018 in de bedrijfsvoering

In de onderstaande tabellen zijn de belangrijkste maatregelen genoemd die voor
respectievelijk 1 april 2019 en 1 juni 2019 uitgevoerd kunnen worden, zodat de lessen die
geleerd zijn in 2019 direct toegepast kunnen worden.
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Maatregelen voor 1 april 2019 Waar draagt het aan bij?
2.1 Ontwikkelen scenario/protocollen hoge peilen tot 1 april: Effectieve, eenduidige

- Wat als in februari alle boeren mest gaan uitrijden? maatregelen
2.2 Ontwikkelen scenario/protocol droog voorjaar: Effectieve, eenduidige

- Wat als er een beregeningsverbod geldt vanaf 1 april? maatregelen

- Wat als er een onttrekkingsverbod opperdaktewater

jaarrond van kracht is?

Maatregelen voor 1 juni 2019 Waar draagt het aan bij?
2.3 Scenario normaal/droog woorjaar droge, zonnige, warme Eenduidige

zomer: uitvoeringspraktijk

- Wat als het inlaatwater blauwalgen bevat? ontwikkelen

- Wat als er geen inlaatwater beschikbaar is?

Ad 2. Keuzes maken

Met name rondom het vissen afvangen zijn vraagtekens geplaatst als het gaat over
effectiviteit. Hiervoor is een inventarisatie uitgevoerd specifiek op het aspect ‘maatregelen
tegen droogte in beken ten behoeve van ecologie en beschermde soorten’. Hierbij zijn
andere waterschappen en experts van natuurorganisaties geraadpleegd. Zjj
onderschrijven de vraagtekens als het gaat om algemene soorten. Alleen voor zeldzame,
kritische soorten is dit afvangen te overwegen. In deze gevallen is raadzaam om in eerste
instantie in te zetten op het watervoerend houden van ecologisch waardevolle
locaties/watergangen.

Bij de voorgestelde keuze voor het niet meer afvangen van algemene soorten, blijft er dan
echter wel een imago / communicatie punt over. Het niet afvangen van algemene vissen
gaat leiden tot vissterfte en dit is zichtbaar. Op het ‘niets doen’ kan door de publieke
opinie gereageerd worden als zijnde ‘zielig’ of ‘creéren van omstandigheden met
ziektekiemen/bacterién’. Hierover dient bestuurlijk een keuze gemaakt te worden.

Maatregel voor 1 april 2019 Waar draagt het aan bij?

2.1 Keuze maken wel of geen vissen afvangen en bijbehorende | Geen onnodige ecologische
acties als gewlg van deze keuze verder uitwerken. schade

Voorstel: Geen algemene \Vissoorten meer af te vangen; op
locaties met zeldzame, kritische vissoorten. In eerste instantie in
zetten op de watervoerendheid van de watergangen en in
tweede instantie op afvangen van kritische soorten.

1. Kiezen voor watervoerend houden kritieke locaties met
zeldzame, kritische soorten (dit zullen een beperkt aantal
locaties zijn) en algemene soorten niet afvangen, met inbegrip
van (enige) imagoschade - € 25.000,-

2. Kiezen voor alle vissen afvangen om imagoschade zo beperkt
mogelijk te houden:

a. Vroegtijdig vissen afvangen door een professioneel bedrijf
en deze overzetten naar wateraanvoerwatergangen
- Minimaal € 50.000, -

b. Vissen afvangen op basis van een piepsysteem en
daarbij een beroep doen op lokale visclubs en im’'s >
kosten verwaarloosbaar en als deze er niet zijn
professioneel afvangen -> Minimaal € 25 000,-
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;al naar gelang de gezondheidsstaat van de vissen, de
vissen afweren of overzetten naar
wateraanvoerwatergangen.

Ad 3 Eenduidig operationeel beleid ontwikkelen

Ten aanzien van onderstaande onderwerpen kan nieuw beleid (blauwalgen) ontwikkeld
worden of is een concretiseringslag aan te bevelen. Op deze manier wordt een
eenduidige uitvoeringspraktijk bewerkstelligd.

Maatregelen (planning?) Waar draagt het aan bij?
3.1 Normstelling voor blauwalgen: Eenduidige
- Bij welke concentraties treden er geen risico’s voor uitvoeringspraktijk en
wlksgezondheid op en kan wateraanvoer doorgaan? afwegingskader ontwikkelen
Opstellen onderzoek
agenda

3.2 Beregeningsbeleid beter uitlegbaar voor omgeving maken. | Eenduidige
uitvoeringspraktijk

ontwikkelen

3.3 Regionale vertaling (samen met onze water “partners”) van | Eenduidige
de verdringingsreeks om de waterverdeling te uitvoeringspraktijk
optimaliseren: ontwikkelen
- Welke watergangen blijven in welke situatie water Geen onnodige ecologische
ontvangen en welke mogen droogvallen? Dit ook in relatie schade
tot de problematiek rondom het afvangen van \is (zie Opstellen onderzoek
maatregel 2.1). agenda

Ad 4 Opleiding en aanstelling

In onderstaande tabel zijn de twee belangrijkste voorwaarde, die nodig zijn om de
toekomstige calamiteiten in te passen in de reguliere bedrijffsvoering uitgewerkt. Dit zal
helpen om zowel tijdens de calamiteit, de voorbereidende periode en de nazorg effectief
en efficiént te werken. Deze constatering is overigens in lijn met de resultaten van fase 1
van de evaluatie Droogte 2018.

Maatregel (Volgende bestuursperiode) Waar draagt het aan bij?

4.1 Capaciteitsuitbreiding en investeren in kennis delen / Kwetsbaarheid door
trainen en oefenen, meer mensen op tactisch niveau. afhankelijkheid van beperkt
aantal sleutelfiguren
beperken

4.2 Doorontwikkelen Waterkamer Kwetsbaarheid door
afhankelijkheid van beperkt
aantal sleutelfiguren
beperken
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ARGUMENTEN

1. Het klimaat verandert snel. Afgelopen jaren hebben we extreme weersperioden
meegemaakt, die we als niet normaal beschouwen. Onze bedrijfsvoering is niet
ingericht om jaar in jaar uit deze extremen op te vangen. Dit gaat uiteindelijk ten koste
van de reguliere activiteiten (bv uitvoeringsprojecten en groot onderhoud). Nu deze
extremen normaal worden (ieder jaar?), dient de bedrijfsvoering hierop aangepast te
worden en dient anders gewerkt te worden. Doen we dat niet, dan gaan we de
toekomst mogelijk ervaren als een ‘opeenstapeling van calamiteiten’, daar waar we
zouden moeten streven naar ‘past in de reguliere bedrijfsvoering'.

2. Genoemde maatregelen zijn nodig om goed voorbereid te zijn op een nieuwe droogte.

3. Omdat de extremiteit van de droogteproblematiek dit jaar nog nieuw/ongeévenaard
was, werd er nu nog door de omgeving geaccepteerd dat diverse aspecten nog
onbekend waren voor het waterschap en hier dus geen pasklaar antwoord voor was.
Het gevoel heerst dat onze omgeving bij een volgende droogte van het waterschap
verwacht dat we hier goed op voorbereid zijn. Hierdoor bestaat het afbreukrisico of de
kans dat er imagoschade ontstaat bij een nieuwe droogte. Vanuit de omgeving wordt
verwacht dat het benodigde huiswerk wordt gemaakt.

4. De realisatie van onze doelstellingen staat onder druk. Er zijn afgelopen perioden veel
extra opgaven bijgekomen en geen opgaves afgevallen. Genoemd kunnen worden:
extra inspanning om de waterkwaliteitsdoelstellingen te halen (waaronder extra
zuiveringsstappen), extra inspanning op het gebied van digitale transformatie, vergrote
ambities rondom duurzaamheid, extra doelstelling om energieneutraal in 2030 te zijn,
urgente opgave rondom waterveiligheid ten gevolge van de nieuwe normering. Veel
van het extra werk is de afgelopen jaren binnen de begroting opgevangen: er wordt
extra werk gedaan zonder dat de beschikbare middelen navenant zijn verhoogd. Dit
heeft de druk op de organisatie verhoogd. De beperkte capaciteit maakt dat
tegenvallers (zoals de Droogte 2018) moeilijk opgevangen kunnen worden en tot
vertraging leiden in projecten en ons regulier werk. Het doorontwikkelen van bv de
Waterkamer vergt op jaarbasis zeker een halve fte.

KANTTEKENINGEN/RISICO’S

1. Genoemde maatregelen zullen niet alle effecten van een extreem droge zomer op
kunnen vangen. Hiervoor is, naast het aanvoeren van Maaswater, vooral veel
neerslag nodig. Alleen dan herstelt het watersysteem zich volledig en is het bestand
tegen een nieuwe extreme droogte.

FINANCIEN/S UBSIDIES/PROJECTENBOEK

Naar aanleiding van de discussie met het Algemeen Bestuur zullen de structurele
consequenties op kosten gezet worden en vervolgens aan het Algemeen Bestuur
aangeboden.

BIJDRAGE DUURZAAM WATERSCHAP

Een goede evaluatie van de Droogte 2018 en het oppakken van de structurele
verbetermaatregelen helpt ons om beter te kunnen anticiperen op een toekomstige
droogte.
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VERVOLG

De organisatie zal in 2019 de verbeterpunten 1.1 t/m 4.2 oppakken om zich goed voor te
bereiden op een nieuwe periode van extreme droogte.

COMMUNICATIE/PARTICIPATIE

De gewijzigde aanpak qua afvangen van vissen zal met VN en de
hengelsportverenigingen besproken worden.

BIJLAGEN
AB-besluit

VERSIEDATUM
14 januari 2019



Waterschap
N¢ Aaen Maas

AB-BESLUIT

ONDERWERP: Evaluatie Droogte 2018 — fase 2
AGENDAPUNT:

BESLUITNUMMER: 220219/

Het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas;
gelezen het voorstel van het Dagelijks Bestuur van 14 januari 2019;
gelet op het bepaalde in de Waterschapswet;

gezien het advies van de commissie Algemene en Financiéle zaken en
Watersysteembeheer van 31 januari 2019;

BESLUIT:

1. Kennis te nemen van het afronden van fase 2 — Evaluatie Droogte 2018.
2. Ten aanzien van maatregel 2.1, vissen afvangen, de keuze maken voor optie 1:
o Geen algemene vissoorten meer afvangen; op locaties met zeldzame, kritische
vissoorten in eerste instantie in zetten op de watervoerendheid van de
watergangen en in tweede instantie op afvangen van deze kritische soorten.

Aldus vastgesteld door het Algemeen Bestuur in zijn openbare vergadering
van 22 februari 2019,

de secretaris, de dijkgraaf,

drs. P. Sennema drs. L.H.J. Verheijen
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AB voorblad

Datum vergadering: 31 januari 2019
Agendapunt: 4.3.
Projectenboeknummer en -naam: n.v.t.
Corsa dossiernummer: n.v.t.
Voorstelnummer BABS: 47525

AAN het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas

Commissie(s) Portefeuillehouder(s)
Cie. WB 31-01-2019 Verheijen L.H.J.

Cie. AFZ 31-01-2019 Kleijn, W.P.J. de
Agendaonderwerp:

Garantstelling vermeden kosten dijkverbetering voor rivierverruimingsproject Oeffelt

Voorstel:

1. De garantie te geven dat voor het rivierverruimingsproject Oeffelt € 400.000,-- nu
gelabeld als de projectgebonden bijdrage van Aa en Maas aan de HWBP-vermeden kosten
dijkversterking, gedekt zijn.

2. In te stemmen met de reactiebrief aan Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant.

Besluit: Mij bekend,
De secretaris,

Bij het onderwerp:
Liggen de volgende stukken ter inzage:

De volgende stukken zijn als bijlage meegezonden:

1.1 MIRT verkenning Oeffelt 20180926 bestuurlijke samenvatting

2. 2 Brief minister 20181122 aan 2e Kamer met uitkomsten BO-MIRT incl bijlage afspraken
DP Maas

3. 3 Conceptbrief GS NB verzoek garantstelling Oeffelt

4. 4 concept 2 reactiebrief Oeffelt 658964
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ADVIESNOTA VOOR HET ALGEMEEN BESTUUR D.D. 22 FEBRUARI 2019

VOORSTEL:

1. De garantie te geven dat voor het rivierverruimingsproject Oeffelt € 400.000,-- nu
gelabeld als de projectgebonden bijdrage van Aa en Maas aan de HWBP-vermeden
kosten dijkversterking, gedekt zijn.

2. In te stemmen met de reactiebrief aan Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant
(bijlage 4).

PROBLEEMSTELLING

Ter hoogte van het dijktraject Boxmeer-Cuijk heeft de MIRT verkenning Oeffelt
plaatsgevonden. Deze heeft tot doel het doorstroomprofiel van de Maas te verruimen door
het landhoofd van de brug van de N264 doorlaatbaar te maken. De provincie Noord-
Brabant is trekker van dit project en beheerder van de weg.

De rivierverruimingsmaatregel levert een belangrijke bijdrage aan de waterveiligheid door
de waterstandsverlaging tussen Oeffelt en Boxmeer en verder bovenstrooms (bijlage 1).
Dit zal de kosten voor dijkverbetering verminderen. Met de minister, de waterschappen en
het HWBP is afgesproken dat deze vermeden kosten dan beschikbaar kunnen komen
voor het project dat de kosten verlaagd. De kostenbesparing op de primaire waterkering
van waterschap Aa en Maas door het project Oeffelt is op basis van een berekening aan
de hand van kentallen bepaald op €4 miljoen.

Op 28 mei 2018 heeft het DB ingestemd met de principebereidheid om bij te dragen aan
rivierverruiming in het project Oeffelt op basis van de vermeden kosten dijkverbetering op
het traject Boxmeer-Cuijk.

In het BO MIRT Zuid van 21 november 2018 hebben de minister van lenW en de
regionale vertegenwoordigers uit de Stuurgroep Deltaprogramma Maas voorwaarden
afgesproken waaraan de MIRT-projecten moeten voldoen om formeel een nieuwe fase in
te gaan (bijlage 2).

Naar aanleiding daarvan heeft de provincie Noord-Brabant waterschap Aa en Maas
verzocht om zich als een van de partners voor het project Oeffelt garant te stellen voor het
aandeel in de vermeden kosten HWBP voor de start van de planuitwerkingsfase in 2019
(bijlage 3).

BEOOGD EFFECT

Invulling geven aan het krachtig samenspel tussen rivierverruiming en dijkversterking door
de vermeden kosten dijkversterking op een deel van het dijktraject Boxmeer-Cuijk in te
zetten voor het rivierverruimingsproject Oeffelt. Daarmee bij te dragen aan de start van de
planuitwerking van het MIRT-project Oeffelt.
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ARGUMENTEN

1.1 Uitwisseling tussen dijkverbetering en rivierverruiming heeft een wettelijke basis.
De Waterwet artikel 7.24 lid 5b maakt het mogelijk bespaarde middelen op de
dijkenrekening in te zetten voor rivierverruiming. Daarmee heeft de afspraak tussen de
minister, de waterschappen en het HWBP over vermeden kosten een wettelijke
grondslag.

1.2 Dit geeft invulling aan bestaande afspraken over vermeden kosten.

De bestaande afspraak is dat vermeden kosten worden bepaald per dijk-
versterkingsproject (i.c. Boxmeer-Cuijk) als gevolg van een rivierverruimings-project (i.c.
Oeffelt) en dat uitbetaling plaatsvindt op het moment dat realisatie van de dijkversterking
geprogrammeerd is. Hierbij maakt Aa en Maas gebruik van de huidige inzichten in de
vermeden kosten als gevolg van het project Oeffelt.

1.3 Oeffelt kan eerste stap zijn op weg naar voortrollend rivierverruimingsprogramma.
Oeffelt is op dit moment landelijk de koploper van de rivierverruimingsprojecten die in
2017 met een MIRT-verkenning zijn gestart. De planuitwerkingsfase ingaan, kan een
eerste stap betekenen in een voortrollend rivierverruimingsprogramma (langs de Maas)
min of meer vergelijkbaar met de HWBP-programmering voor de primaire waterkeringen.

1.4 Oeffelt kan impasse rond vermeden kosten HWBP doorbreken.

Langs de Maas vormen in meerdere rivierverruimingsprojecten de vermeden kosten
dijkverbetering HWBP een belangrijke pijler voor de financiering. Het is tot nu toe echter
weerbarstig gebleken om de inzet van vermeden kosten dijkverbetering exact te bepalen
en te borgen. Nu zelf een eerste stap zetten en dit aan het HWBP kenbaar te maken, kan
ertoe bijdragen dat andere partijen hierin ook verantwoordelijkheid nemen.

1.6 Waterstandsverlaging beperkt de dijkverlengingsopgave ten zuiden van Boxmeer.

De hogere nieuwe norm zal ten zuiden van Boxmeer een nieuwe aansluiting van de
primaire waterkeringen op de hoge gronden noodzakelijk maken. Tracé en omvang van
deze dijkverlengingsopgave gaan wij nog nader onderzoeken. De waterstandsverlaging
door het project Oeffelt zal deze opgave in ieder geval verkleinen. Aanpak van een
flessenhals in de rivier verlaagt namelijk de waterstand bovenstrooms. Dit verkleint voor
Aa en Maas het risico dat de besparing op kosten voor dijkverbetering lager uitvalt dan de
geschatte €4 miljoen.

KANTTEKENINGEN/RISICO’S

1.1 De afspraak over inzet van vermeden is nog niet landelijk geoperationaliseerd.

Een breed geaccepteerde concreet uitgewerkte aanpak om de vermeden kosten
dijkverbetering te bepalen en beschikbaar te stellen is er nog niet. Welis het principe
vastgelegd evenals uitgangspunten voor uitbetaling. Langs de Maas lopen tegelijkertijd
meerder rivierverruimingsprojecten (Oeffelt, Lob van Gennep, Meanderende Maas, Alem)
die elk van invloed zijn op meerdere dijkverbeteringsprojecten (36-1 Boxmeer-Cuijk, 54-1
Lob van Gennep, 36-2 Cuijk-Ravenstein, 36-3 Ravenstein-Lith). Die interacties en
verschillen in programmering maken operationalisering van de afspraak lastig en brengt
enige onzekerheid met zich mee. Toch is het goed nu zelf een toezegging te doen om te
zorgen dat het samenspel tussen rivierverruiming en dijkversterking langs de Maas niet
stilvalt maar juist gecontinueerd wordt. De gevolgen van de dijkverbeteringsprojecten van
Aa en Maas op de omgeving kunnen anders ingrijpender zijn dan noodzakelijk.
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N¢ Aaen Maas

FINANCIEN/S UBS IDIES/PROJECTENBOEK

Het principe achter de vermeden kosten is dat het waterschap zonder de
waterstandsverlaging door het rivierverruimingsproject diezelfde 10% projectgebonden
kosten zou maken voor verbetering van de dijk. Per saldo heeft het dus geen directe
financiéle consequenties.

Wel gaat het waterschap binnen het toekomstig HWBP dijkversterkingsproject 36-1
Boxmeer-Cuijk een risicoreservering van €400.000 doen voor de periode 2028-2032 voor
het geval dat de vermeden kosten onverhoopt lager uit zouden vallen. Een kans dat deze
aangesproken moet worden is klein. Het aandeel van de vermeden kosten dijkversterking
in de kostendekking van het project Oeffelt is groot. Stel dat onverhoopt de 90% directe
HWBP bijdrage op basis van vermeden kosten dijkversterking voor een substantieel deel
weg zou vallen. Dan ontstaat er een dekkingstekort van meerdere miljoenen waarbij een
enkele tonnen lagere 10% projectgebonden bijdrage van Aa en Maas in het niet valt. Een
aanpassing van het maatregelenpakket ligt dan meer voor de hand.

BIJDRAGE DUURZAAM WATERSCHAP

Samenspel tussen rivierverruiming en dijkverbetering langs de Maas draagt bij aan een
klimaatrobuust watersysteem. Het oplossen van de flessenhalsproblematiek bij Oeffelt is
een duurzame oplossing om overstromingsrisico’s in de toekomst te verkleinen.

UITVOERING/VERVOLG

Daadwerkelijke uitbetaling van de vermeden kosten vindt pas plaats gelijktijdig met de
realisatie van de dijkverbetering op het traject Boxmeer-Cuijk (2028 of later). Na de
planuitwerkingsfase zal waterschap Aa en Maas bij het HWBP een concreet verzoek
indienen om de vermeden kosten dijkversterking aan de provincie Noord-Brabant als
trekker van het project Oeffelt uit te betalen.

COMMUNICATIE/PARTICIPATIE
Wij zullen de provincie Noord-Brabant als trekker van het project Oeffelt en het HWBP
informeren over het besluit.

BIJLAGEN

1. Bestuurlike samenvatting MIRT-verkenning Oeffelt

2. BOMIRT brief minister van lenW aan de Tweede Kamer met bijlage
3. Verzoekbrief provincie

4. Reactiebrief aan de provincie

VERSIEDATUM: 14 JANUARI 2019



Waterschap
N¢ Aaen Maas

AB-BESLUIT

ONDERWERP: GARANTSTELLING VERMEDEN KOSTEN DIJKVERBETERING VOOR
RIVIERVERRUIMINGSPROJECT OEFFELT

AGENDAPUNT:

BESLUITNUMMER: 220219/

Het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas;

gelezen het voorstel van het Dagelijks Bestuur van 14 januari 2019;

gelet op het bepaalde in de Waterwet artikel 7.24 lid 5b;

gezien het advies van de commissies AFZ en WB van 31 januari 2019;

overwegende het verzoek van Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant;
BESLUIT:

1. De garantie te geven dat voor het rivierverruimingsproject Oeffelt € 400.000,--, nu
gelabeld als de projectgebonden bijdrage van Aa en Maas aan de HWBP-
vermeden kosten dijkversterking, gedekt zijn.

2. In te stemmen met de reactiebrief aan Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant.

Aldus vastgesteld door het Algemeen Bestuur in zijn openbare vergadering

van 22 februari 2019,

de secretaris, de dijkgraaf,

drs. P. Sennema drs. L.H.J. Verheijen



Bestuurlijke samenvatting

Provincie Noord-Brabant

Verkenningenrapport project “Ruimte voor de Maas bij Oeffelt”

CONCEPT — 24 oktober 2018

Inleiding

Voor u ligt de bestuurlijke samenvatting van het Verkenningenrapport “Ruimte voor de Maas
bij Oeffelt”. Hierin is op hoofdlijnen de bestuurlijk geselecteerde voorkeursvariant
weergegeven waarmee de flessenhalsproblematiek bij Oeffelt en Gennep conform

waterveiligheid- en inpassingscriteria, op
korte termijn en binnen beschikbaar
gesteld budget kan worden opgelost. Na
beknopte weergave van de
voorkeursvariant zijn kort en bondig
weergegeven: budget, financiering,
kosteneffectiviteit en
kostenbesparingsmogelijkheden;
samenstelling van de bestuurlijke
begeleidingsgroep; aard van het draagvlak
voor de voorkeursvariant, en de benadering
van de planuitwerkingsfase. Een en ander
tegen de achtergrond van de in het BO
MIRT gestelde opdracht waarmee deze
samenvatting hieronder begint.

Voor verbreding, verdieping en verwijzing
wordt verwezen naar het volledige rapport
inclusief de bijlagen.

1. Opdracht: op zoek naar een op de korte
termijn te realiseren no regret maatregel

Tijdens het BO MIRT van 12 oktober 2016
heeft de Minister ingestemd met het
voorstel om tot een regionaal gedragen
oplossing op de korte termijn voor de
hoogwateropgave bij Oeffelt te komen. De
hieruit voortgevloeide opdracht is in de
Startbeslissing van 25.01.2017 vastgelegd
en wordt onder regie van de Provincie
Noord-Brabant uitgevoerd. Het beoogde
resultaat van de gestelde opdracht is:

Waarom wordt het oplossen van de
flessenhalsproblematiek in de Maas bij Oeffelt - Gennep
als een robuuste, no regret maatregel beschouwd?
Omdat met de door de Bestuurlijke Begeleidingsgroep
geselecteerde maatregel ‘Open stroomdal’:

Een, binnen de opdracht uit de Startnotitie passende,
substantiéle daling van de hoogwaterstand wordt
gerealiseerd van 20,3 cm met een effect tot ca. 50 km
stroomopwaarts, tot voorbij Venlo;

Een lokaal en regionaal gewenste bijdrage wordt
geleverd aan de landschappelijke inpassing van de
maatregel in het cultuurhistorisch waardevol
maasheggengebied (met UNECO biosphere status);
Kansrijke meekoppelkansen worden mogelijk
gemaakt op toeristisch, economisch en
maatschappelijk gebied waarvan verbreding van de
fietsbrug de meest belangrijke is;

Met een geschatte SSK uitvoeringssom van 35,7 mio
binnen het beschikbaar gestelde budgettaire kader
van 35,9 mio wordt gebleven;

Draagvlak is om de eerder beschikbaar gestelde
budgetten te concretiseren naar een
projectfinanciering tijdens de PUF welke beschikbaar
komt vanaf de uitvoeringsfase;

Een zeer kosteneffectieve oplossing is geselecteerd
om de waterstand te verlagen in vergelijking met
andere maatregelen om ruimte voor de rivier te
creéren. Er zijn weinig projecten die een dergelijke
waterstandsverlaging realiseren tegen vergelijkbare
kosten;

Als gevolg van een positieve grondbalans lijken
kostenvoordelen realiseerbaar;

Een unanieme voorkeur door de regiopartijen in de
BBG is uitgesproken;

Een maatregel is geselecteerd die kan worden
uitgevoerd binnen de door het Rijk gestelde
voorwaarde van het ophouden van de eigen
(financiéle) broek;

een snelle overgang naar de projectuitvoeringsfase
kan worden gemaakt waarbij de continuiteit van
beleid, besluitvorming, samenwerking en kennis
optimaal, op basis van een voorbereid plan van
aanpak, binnen de MIRT fasering, wordt gediend.
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Provincie Noord-Brabant

e Een bestuurlijk gedragen oplossingsvariant; een voorkeursvariant, bestaande uit een
integrale uitwerking van drie bouwstenen, te weten:

e De oplossingsrichting voor de inpassing van de openingen in het grondlichaam van de weg
(N 264) en de oude spoorlijn (‘Duits lijntje’); De oplossingsrichting voor de
landschappelijke inpassing van de weerdverlaging in het cultuurhistorisch waardevol
maasheggengebied (incl. herbegrenzing Natuurnetwerk Brabant);

e De oplossingsrichting voor het overbruggen van de 2 openingen in de N 264 en aansluiting
op de brughoofden/ pijlers met monumentale status.

Dit met als doel om gegeven de klimaatverandering meer ruimte voor de Maas en vergroting
van gebiedskwaliteiten en natuurwaarden binnen het beschikbaar gestelde budget te
creéren.

De oplossing voor de zogenaamde flessenhals bij de brug bij Oeffelt wordt beschouwd als een
robuuste en toekomstgerichte zogenaamde no-regret maatregel. Met de maatregel wordt in

het gebied een substantiéle daling van de hoogwaterstand nagestreefd ( -19,5 cm bij Oeffelt)
' met een effect tot ca. 50 km stroomopwaarts, tot voorbij Venlo.

2. Oplossing: Een op de korte termijn realiseerbare no regret Voorkeursvariant “Open
Stroomdal”

In reactie op boven gestelde opdracht is op 30 mei jongstleden in de bestuurlijke
begeleidingsgroep van het project het besluit genomen om de plaatselijk verwachte
hoogwaterveiligheidsproblematiek en de daarmee samenhangende inpassingsproblematiek
met de voorkeursvariant “Open Stroomdal” te gaan oplossen. Deze variant is door de
bestuurders als voorkeursvariant uit een drietal varianten geselecteerd omdat hij binnen de
waterveiligheid-, inpassing-, en budgettaire opdracht vanuit het BO MIRT past, tegemoet komt
aan lokale wensen en eisen voor wat betreft landschappelijke inpassing, (zeer) kosteneffectief
is, ongewenste maatregelen kan voorkomen, en snel door kan naar de planuitwerkingsfase
omdat de maatregel ook tegemoet komt aan het in financiéle zin ‘eigen broek ophoud’ principe
van het Ministerie.

|Il

Hoe de voorkeursvariant “Open Stroomdal” er uitziet op zichzelf en in vergelijk met de andere
twee, niet geselecteerde varianten, wordt hieronder geschetst.

19,5 cm waterstandsdaling is de nieuwe referentie op basis van het huidige geoptimaliseerde rekenmodel van RWS (uitkomst
MIRT-onderzoek destijds was - 21 cm waterstandsdaling).
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3. De Voorkeursvariant “Open Stroomdal”

3. OPEN STROOMDAL

De voorkeursvariant zorgt voor een open, goed doorstroombaar stroomdal in combinatie met
een daarbij passende inrichting van de weerd, hetgeen betekent met betrekking tot:

De Weerdverlaging:

e Weerd grotendeels verlagen tot +8,5m + NAP;

o Gedeeltelijk extra verlagen tot +7,5m + NAP, lokaal dieper;

e Ruimte voor de ontwikkeling van nieuwe natuur, bijvoorbeeld stroomdalgrasland;
e Bakenbomen en Maasheggen niet behouden in laagten;

e Kazematten inpassen met huidige hoogte rondom kazemat (zoals een terp);

e Mogelijkheid voor nieuwe fiets-/ wandelpaden in de weerd.

De opening van 120m:
Brug en tracé N264 verhogen naar +16m + NAP (>MHW).

Het Duits Lijntje:
Grondlichaam Duits Lijntje geheel afgraven.

De opening van 250m:

e Nieuwe brug direct tegen landhoofd bestaande brug (behoud monument brughoofd en
bescherming hoogspanningsmast);

e Brugdek op huidige tracéhoogte (van +16m + NAP naar +18m + NAP);

e De weg tussen de openingen wordt ook verhoogd naar +16m + NAP.
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4. De Voorkeursvariant vergeleken

Provincie Noord-Brabant

Op basis van het in samenwerking met lokale partijen en ambtelijke en bestuurlijke
begeleidingsgroep ontworpen beoordelingskader zijn effectbeschrijvingen gemaakt van de
verschillende varianten. De weging op onderscheidende thema’s en aspecten wordt op
hoofdlijnen in onderstaande tabel weergegeven. In de blauwe kolom zijn de specifica voor de

voorkeursvariant weergegeven.

Variant 1 Variant2 Variant 3
Onderscheidende aspecten Gesloten Half open Open
Maasheggen | stroomdal stroomdal
landschap
Waterstandsdaling -21/-19,5 cm 2 -16,5cm -18,5cm -20,3cm
Ruimtelijke kwaliteit
Cultuurhistorische aspecten + 0 -
Landschappelijke kwaliteit - - +
Ecologie/ Natuur 0 0 +
Effect op verkeersstromen 0 0 0
tijdens de uitvoering
Kostenraming (incl BTW) 41,1/35,9 min3 23,1 min 29,0 min 35,7 min

Met de voorkeursvariant “Open Stroomdal” wordt een waterstandsdaling bereikt en een
inpassing mogelijk gemaakt die zowel past binnen de opdracht als binnen de regionale eisen en

wensen.
5. Kostenraming, Financiering, Kosteneffectiviteit en Kostenbesparing

Over de kostenraming®
De kosten voor de voorkeursvariant worden (SSK) geraamd op 35,7 miljoen, waarmee het
binnen het beschikbaar gestelde budget van 35,9 miljoen past.

2 Uitkomst van het MIRT-onderzoek destijds was 21 cm waterstandsdaling, 19,5 cm waterstandsdaling is de nieuwe referentie
op basis van het huidige geoptimaliseerde rekenmodel van RWS .

3 In de MIRT Startbeslissing is een budget voor het project Ruimte voor de Maas bij Oeffelt (RVYDMBO) geraamd ad 41,1 min.
Hierin is een bezuiniging geraamd ad 3,2 min als bijdrage aan het tekort op het totaalpakket van de acht projecten langs de
Maas. Eruit is de bijdrage voor de KRW maatregelen ad 2 min gehaald nadat het RWS bleek dat deze toch niet hoefden te
worden uvitgevoerd. Samengenomen levert dit een realistisch budget ad 35,9 mIn op voor het project RVDMBO.

4 Als bijlage aan Verkenningenrapport toegevoegd.
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Over de financiering
De financiering van de voorkeursvariant bestaat uit door de regio toegezegde bijdragen en de
MIRT bijdrage zoals uit de tabel hieronder blijkt.

Een deel van de financiering bestaat uit de besparing op dijkversterking door de gerealiseerde
waterstandsdaling. Een afspraak om de precieze hoogte van die som te bepalen en het
mogelijke liquiditeitsprobleem, dat ontstaat als benodigde financién uit het HWBP pas later
liguide beschikbaar komen dan nodig is in de uitvoeringsfase van het project, op te lossen, is
door de Provincie Noord-Brabant met de waterschappen Aa en Maas en Limburg gemaakt.
Provincie Noord-Brabant heeft met de waterschappen Aa en Maas en Limburg de afspraak
gemaakt om tijdens de planuitwerkingsfase naar een voorfinancieringsovereenkomst te
streven om deze problematiek, mocht zij optreden, te voorkomen.

Kostenraming in min. Financiering in min.
MIRT onderzoek Voorkeursvariant HWBP** Bijdrage regio MIRT
(VKV) bijdrage
35,9%) 35,7 14 Provincie Noord Brabant 4 13,9
Provincie Limburg 3
Variatiecoéfficiént Variatiecoéfficiént GOB*** 0,5
50% 23% Gemeente Boxmeer**** (0,5

*) Bij de MIRT-startbeslissing was de financiéle dekking onvoldoende met een financieringstekort van 3,2 miljoen Euro.
Tijdens de verkenningsfase is gebleken dat ook voor de bijdrage aan het KRW-doelbereik geen financiering beschikbaar is,
waardoor het tekort oploopt tot 5,2 miljoen Euro. Hiermee is het beschikbaar budget 35,9 min. incl. btw i.p.v. de eerder
genoemde 41,1 min.

**) Dit betreft de vermeden dijkversterkingskosten
**%) Bijdrage t.b.v. her begrenzing Natuurnetwerk Brabant
***¥) Bijdrage t.b.v. gebiedsontwikkeling cultuurhistorisch monument Maasheggen en recreatieve verbindingen

Over de kosteneffectiviteit van de voorkeursvariant

Met de voorkeursvariant is een zeer kosteneffectieve oplossing geselecteerd om de
waterstand te verlagen in vergelijking met andere maatregelen om ruimte voor de rivier te
creéren. Zoals uit het rapport van de Maatschappelijke Kosten Baten Analyse die voor het
project is opgesteld blijkt dat er maar weinig projecten die een dergelijke
waterstandsverlaging realiseren tegen vergelijkbare kosten.

Over eventuele kostenbesparingen

De positieve grondbalans (er komt meer grond vrij dan dat benodigd is binnen het project)
zou eventueel voor kostenverlichting kunnen zorgen bijvoorbeeld door ‘werk met werk’ te
maken met het ophogingstreven van het ontgrondingsgebied annex aan het projectgebied
Oeffelt. En/ of door het leveren van grond aan dijkversterkingsprojecten in de regio.

Bestuurlijke samenvatting MIRT project RVDMBO (concept; 24 oktober 2018)
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6. Samenstelling Bestuurlijke begeleidingsgroep

Voor de begeleiding van het onderzoek is, ondersteund door een ambtelijke
begeleidingsgroep, een bestuurlijke begeleidingsgroep samengesteld met meest betrokken
partijen. De samenstelling is als volgt:

Provincie Noord-Brabant (regievoerder), gemeenten Boxmeer, Cuijk, Bergen, Gennep, Mook
en Middelaar, Provincie Limburg, Waterschap Aa en Maas en Waterschap Limburg,
Staatsbosbeheer, en Rijkswaterstaat Zuid-Nederland welke tevens het Ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat vertegenwoordigt.

7. Draagvlak

Het brede draagvlak waarop de voorkeursvariant bij de partners en omgevingspartijen rust, is
het gevolg van:

e de grote bijdrage aan de waterveiligheid die hij creéert met grote bovenstroomse
effecten;

e de wijze van inpassen van de maatregel waaronder het toevoegen van nieuwe natuur;

e de afspraak dat de maasheggen in het projectgebied gecompenseerd worden naar een
gebied waar ze, voor wat betreft dichtheid, beter tot hun recht komen, maar ook,
gegeven de stand van het grondwater, die op die andere plek relatief lager zal zijn, wel
goede overlevingskansen hebben;

e de ruimte die voor lokaal belangrijke kansen wordt geboden zoals verbreding van de
fietsbrug over de Maas waarmee sociale problemen op kunnen worden gelost, ouderen
durven bijvoorbeeld de brug niet meer over op de fiets tijdens spitsuur;

e ruimte die aan lokale economische kansen wordt geboden zoals versterking van de
fietsroutestructuur in het gebied en het benutten van de UNESCO biosphere status die
aan het Maasheggengebied is toegekend;

e de kosteneffectiviteit van de maatregel;

e de wijze waarop het project in een goede onderlinge samenwerking wordt vormgegeven;

e de verwachting dat het solidariteitsprincipe tussen regionale partijen en regionale partijen
en het Rijk blijf werken zodat programmatisch, op basis van gemeenschappelijke
inspanning over een langere termijn collectieve waterveiligheid wordt gerealiseerd.

8. Plan van aanpak Planuitwerkingsfase (concept)

Het Pan van Aanpak voor de Planuitwerkingsfase is door het projectteam in concept gereed
gemaakt en wordt in de bestuurlijke begeleidingsgroep op 24 oktober voorgelegd ter
besluitvorming, opdat de uitkomst in het BO MIRT van eind november kan worden
meegenomen. En waarna het, in lijn met de gegeven MIRT fasering en in lijn met de wens
voor een robuuste maatregel die op korte termijn kan worden gerealiseerd bij Oeffelt, direct
in uitvoering kan en een projectbesluit over de uitvoeringsfase voor Oeffelt in het BO MIRT
van eind 2020 kan mogelijk maken.
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Ministerie van Infrastructuur

en Waterstaat

> Retouradres Postbus 20901 2500 EX Den Haag

De voorzitter van de Tweede Kamer Ministerie van

der Staten-Generaal Infrastructuur en

. Waterstaat

Binnenhof 4 Rijnstraat 8

2513 AA DEN HAAG 2515 XP Den Haag
Postbus 20901
2500 EX Den Haag
T 070-456 0000
F 070-456 1111
Ons kenmerk
IENW/BSK-2018/254237
Bijlage(n)
9

Datum 22 november 2018

Betreft Uitkomsten Bestuurlijke Overleggen MIRT 21 - 22
november 2018, voortgang van het MIRT

Geachte voorzitter,

Op 21 en 22 november 2018 hebben Bestuurlijke Overleggen MIRT
plaatsgevonden. Met deze brief informeren wij u, zoals te doen gebruikelijk over
de uitkomsten van deze overleggen.

De woonopgave was een nadrukkelijk onderdeel op de agenda van deze
Bestuurlijke Overleggen MIRT. In deze brief geven wij een nadere duiding aan de
wijze waarop deze urgente en grote opgave in het kader van het MIRT een goede
plek krijgt. De concrete afspraken zijn opgenomen in de bijlage (bijlage 1). Om
uitdrukking te geven aan de integrale opgaven waar we voor staan, is deze MIRT-
brief ondertekend door zowel de minister en staatssecretaris van IenW als de
minister van BZK.

Alvorens wij ingaan op de uitkomsten van de Bestuurlijke Overleggen, willen wij
stilstaan bij het Mobiliteitsfonds. Het Mobiliteitsfonds zien wij als een instrument
waarmee we een belangrijke verandering in de focus van het mobiliteitsbeleid
kunnen bereiken. De afgelopen tijd hebben wij op dit onderwerp verdere stappen
gezet, in constructief overleg met de regio’s.

Daarnaast informeren wij u over de voortgang van lopende MIRT- projecten.
Bijgevoegd zijn negen bijlagen, waaronder een bijlage over moties en
toezeggingen (bijlage 2).

Mobiliteitsfonds

In het regeerakkoord is aangekondigd dat het Infrastructuurfonds wordt

omgevormd tot een Mobiliteitsfonds. Kern is dat niet langer de modaliteit, maar de

mobiliteit centraal staat. We werken in samenwerking met verschillende partijen
de contouren verder uit. Hierbij gelden de volgende uitgangspunten:

e We stellen het mobiliteitssysteem, de gebruiker hiervan en de deur-tot-deur
reis centraal. Dit vraagt om het op orde houden van de bestaande netwerken,
het optimaliseren van aansluitingen tussen modaliteiten en het optimaliseren
van de benutting van de bestaande infrastructuur.

e We werken vanuit opgaven. Met de huidige gebiedsgerichte
bereikbaarheidsprogramma’s is al een begin gemaakt met een werkwijze
waarbij niet op voorhand de keuze voor een modaliteit (bijvoorbeeld weg,
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spoor of scheepvaart) centraal staat, maar de vraagstukken in het gebied het  Ministerie van
vertrekpunt vormen. Het is onze ambitie om deze ‘ontschotte’ werkwijze breed Infrastructuur en
toe te passen en in het Mobiliteitsfonds centraal te stellen dat budgetten op Waterstaat
voorhand breed inzetbaar zijn, voor de bestaande modaliteiten onder het MIRT ons kenmerk
maar ook bijvoorbeeld voor de fiets. Dit vraagt ook een ander type MIRT- IENW/BSK-2018/2554237
gesprek: één waar de opgaven centraal staat en niet de modaliteit.
e We gaan van aanbod- naar vraaggestuurd. In het bijzonder in
(groot)stedelijke gebieden is de verwachting dat alleen meer aanleg van
infrastructuur niet de oplossing is, gelet op de voorziene toenemende drukte,
extra woningbouwopgave, ruimtegebrek en gevolgen hiervan voor de
leefbaarheid en duurzaamheid. Daartoe willen wij inzetten op het
nadrukkelijker meewegen van andersoortige, slimme maatregelen, waarmee
we ook de vraag kunnen beinvloeden en flexibiliteit tussen de modaliteiten
kunnen vergroten. Voorbeelden hiervan zijn het delen van data of beter
benutten van de capaciteit op de weg, spoor en water, bijvoorbeeld via
autodelen, spitsmijden en slimme locatiekeuzes zoals voor logistieke
bedrijvigheid en multimodale knooppunten.
e We treffen balans tussen stabiliteit en flexibiliteit. Het fonds blijft belangrijk
om langjarig infrastructurele projecten te kunnen plannen en voldoende
onderhoudsmiddelen beschikbaar te houden. Dit betekent echter niet dat we
financieel en planmatig op alle fronten de financiéle ruimte vol zullen bouwen.
De maatschappelijke context verandert immers snel; we moeten kunnen
inspelen op innovaties en nieuwe ontwikkelingen.

De afgelopen maanden hebben we verschillende gesprekken gevoerd met onder
andere bestuurders van provincies en stedelijke regio’s en de Mobiliteitsalliantie.
In deze gesprekken hebben we de gezamenlijke mobiliteitsopgaven voor de
langere termijn verkend. Besproken is hoe Rijk en decentrale overheden hier mee
willen omgaan en waar de huidige, ‘modaliteitsgerichte’” werkwijze voor
verbetering vatbaar is. In die gesprekken hebben wij veel steun ervaren voor de
ingezette verandering en is de ambitie uitgesproken om dit in een gezamenlijk
proces verder uit te werken. Ook kwam in de gesprekken over de contouren van
het Mobiliteitsfonds een aantal vraagstukken naar voren die we meenemen in de
verdere uitwerking, onder andere:

e De ambitie van de agenda en reikwijdte van het fonds versus de beschikbare
middelen vraagt om keuzes en een nieuwe methode van prioritering.

e De wens voor zorgvuldige vormgeving van het Mobiliteitsfonds versus de
noodzaak om de winkel open te houden tijdens de verbouwing, dus te blijven
werken aan opgaven, zoveel mogelijk al in lijn met de beoogde vernieuwing.

e Het risico op nieuwe schotten, bijvoorbeeld tussen Rijk en regio, en hoe
daarmee om te gaan.

e De behoefte aan maatwerk gezien de andersoortig mobiliteitsopgaven in
verschillende regio’s, waaronder grensoverschrijdende vraagstukken en de
mobiliteitsproblematiek in krimpregio’s.

Ook met uw Kamer bespreken wij graag deze vraagstukken.

Om de geschetste omslag te bereiken, is het nodig om de huidige structuur van
het Infrastructuurfonds en de wettelijke reikwijdte hiervan aan te passen. Hiertoe
bereiden wij een wijziging van de wet op het Infrastructuurfonds voor. In het
eerste kwartaal van 2019 zullen wij uw Kamer een hoofdlijnenbrief sturen waarin
wij de voorgenomen aanpak en de contouren van het Mobiliteitsfonds met u delen.
Op basis van deze contouren, die richtinggevend zijn voor de wijze waarop we
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willen investeren vanuit het Mobiliteitsfonds, werken wij verder aan verdere Ministerie van
ontwikkeling van de bijpassende afweegmethodiek en instrumentarium. Infrastructuur en
Tenslotte zullen wij u dan ook de overkoepelende Mobiliteitsagenda toesturen; die  ‘v2rerstaat

een richtinggevend inhoudelijk kader vormt bij de ontwikkeling naar het ons kenmerk

Mobiliteitsfonds. IENW/BSK-2018/2554237

Uitkomsten Bestuurlijke Overleggen MIRT 21 en 22 november

Tijdens deze Bestuurlijke Overleggen hebben wij, samen met de regio’s, veel
afspraken gemaakt. Hieronder lichten wij daar een aantal uit. Voor het complete
overzicht van alle gemaakte afspraken, wordt verwezen naar de bijlage.

Afspraken Mobiliteitsfonds

Zoals hierboven reeds benoemd vraagt werken in het licht van het Mobiliteitsfonds
om een ander gesprek: vanuit de integrale opgave. Tijdens deze bestuurlijk
overleggen hebben wij daar invulling aan gegeven door een open gesprek te
voeren over de toekomstige opgaven en besproken welke stappen we nu kunnen
en moeten zetten. Daarbij hebben wij stilgestaan bij de instrumenten die wij nodig
hebben om deze opgaven op te pakken, waaronder het Mobiliteitsfonds en de
uitwerking van de Nationale Omgevingsvisie (NOVI) in omgevingsagenda’s. Hierbij
is met de regio afgesproken dat de ambitie op weg naar het Mobiliteitsfonds als
een gezamenlijke opgave wordt gezien. Tevens is de afspraak gemaakt om
proeftuinen te starten, waarbij we binnen bestaande programma’s en trajecten
volgens de contouren van de nieuwe werkwijze werken en we lessen trekken voor
de nadere uitwerking van spelregels en afweegkader bij het Mobiliteitsfonds.
Hierbij wordt onder andere gedacht aan de gebiedsgerichte
bereikbaarheidsprogramma’s en Goederencorridor, waar al sterk wordt ingezet op
programmatisch en integraal werken. De status van proeftuin betekent niet dat
vooruitgelopen wordt op investeringsbeslissingen.

Afspraken woningbouw, in samenhang met mobiliteitsvraagstukken

Ook zijn afspraken gemaakt over de woningbouw, in het bijzonder voor locaties
waar samenhang bestaat met de mobiliteitsopgave. Deze afspraken zijn daarmee
niet alleen een belangrijke bouwsteen voor de gebiedsgerichte
bereikbaarheidsprogramma’s maar ook voor de begin 2019 af te sluiten
‘woondeals’. In de woondeals maken we afspraken met de regio’s waar de
woningmarkt het meest gespannen is. De woondeals richten zich naast de aanpak
van de woningbouwopgave op de bredere aanpak van de regionale opgaven op de
woningmarkt. Thema'’s uit de Nationale Woonagenda krijgen hiermee een vertaling
naar de regionale context. Daarnaast komen ook specifieke thema’s aan bod die
voor de regio relevant zijn.

Juist in de stedelijke regio’s waar sprake is van een grote vraag spelen (ook
zonder de groei van het aantal woningen) allerlei opgaven rondom het
mobiliteitssysteem, klimaatadaptatie en —-mitigatie, circulaire economie,
gezondheid en leefbaarheid. Verdergaande verstedelijking en het behalen van de
gewenste aantallen woningen met de noodzakelijke kwaliteiten kan alleen
toekomstbestendig gebeuren als het gekoppeld wordt aan deze opgaven. De
gebiedsgerichte bereikbaarheidsprogramma’s voor de Metropoolregio Amsterdam
(MRA), Metropoolregio Rotterdam-Den Haag (MRDH) en U Ned (Utrecht) vormen
het kader om invulling te geven aan de afweging rond deze opgaven. In deze
programma’s concentreren wij wonen, werken en voorzieningen nabij bestaande
en nieuwe knooppunten in het mobiliteitsnetwerk en worden bestemmingen
dichter bij elkaar gebracht. De resterende capaciteit op de bestaande
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infrastructuur, juist daar waar ook de behoefte aan wonen en werken is, wordt Ministerie van
daarbij benut. Dit biedt de kans om de investeringen in mobiliteitsmaatregelen Infrastructuur en
optimaal te laten renderen. Bij binnenstedelijk bouwen wordt de fiets als centrale ~ Vaterstat
modaliteit richting stadscentrum en OV-knooppunten via het wijk-ontwerp ons kenmerk

verzekerd. IENW/BSK-2018/2554237

In het kader van het gebiedsgerichte bereikbaarheidsprogramma Rotterdam - Den
Haag is afgesproken dat wordt samengewerkt in de werkplaats Metropolitaan OV
en Verstedelijking. De Werkplaats levert in het voorjaar van 2019 een adaptieve
ontwikkelstrategie op. Deze manier van werken heeft het in zich om woningbouw
en bereikbaarheid in overzichtelijke stappen samen te ontwikkelen in een
adaptieve ontwikkelstrategie. Deze ontwikkelstrategie is een belangrijke
bouwsteen van het in 2019 vast te leggen Verstedelijkingsakkoord en
Realisatieprogramma. In dit Bestuurlijk Overleg MIRT is voor de regio Zuidwest
daarnaast een concrete inzet afgesproken om versneld aan de behoefte van
100.000 woningen tot 2025 te voldoen. Het Actieplan woningmarkt geeft hier
uitvoering aan door gezamenlijke inzet van middelen, mensen en juridisch
instrumentarium. Voor de binnenstedelijke woningbouwopgave zijn er
betekenisvolle stappen gezet voor de vervolgfase pre-verkenningen
Oeververbinding Rotterdam en CID-Binckhorst Den Haag, waarover later in deze
brief meer. Daarnaast, en in afstemming met de staatssecretaris van BZK, is ook
afgesproken om de voortgang van woningbouwlocatie Valkenburg te monitoren en
zijn eerdere afspraken over de planning nogmaals bevestigd (inzet op start bouw
2020).

Zeker in Noordwest-Nederland is de woningmarkt oververhit. Er bestaat grote
druk om meer en sneller te bouwen. Alhoewel het voortouw hiervoor ligt bij markt
en regio, willen wij waar mogelijk belemmeringen wegnemen en faciliteren,
bijvoorbeeld door te werken aan bereikbaarheid. In de MRA zijn voor de
woningbouw-versnellingslocaties (Zaandstad/Purmerend, Amsterdam
Zeeburgereiland/IJburg, Almere Centrum, Westflank Haarlemmermeer) afspraken
gemaakt. Samen zijn deze locaties goed voor de bouw van 55.000 woningen op
de korte termijn. De verdere uitwerking van de afspraken vindt waar relevant in
nauwe samenhang met het bereikbaarheidsprogramma ‘Samen bouwen aan
bereikbaarheid’ plaats. Tegelijkertijd worden andere knelpunten opgepakt middels
bijvoorbeeld werkateliers, de inzet op extra personele capaciteit en met
gebruikmaking van de Crisis- en Herstelwet. Rijk en regio hebben verder
afgesproken dat in de te sluiten Woondeal voor de MRA zal worden vastgelegd hoe
tot een gezamenlijke (middel)lange termijn verstedelijkingsvisie wordt gekomen.
Deze visie moet mede input geven aan de (middel)lange termijn
investeringsagenda van Rijk en regio. Daarbij zal ook worden aangeven hoe de
relatie gelegd gaat worden met andere maatschappelijk opgaven zoals de
energietransitie, leefbaarheid en sociaal-economische segregatie. Het
ontwikkelperspectief van het bereikbaarheidsprogramma vormt een belangrijke
basis voor de gezamenlijke verstedelijkingsvisie.

Voor de regio Utrecht zijn 13 versnellingslocaties afgesproken, waaronder de
Merwedekanaalzone. Rijk en regio erkennen dat het gaat om een integrale en
kwalitatieve afweging, gelet op de ruimtelijke opgaven op onder andere wonen,
mobiliteit, economie, landschap, recreatie, cultuurhistorie en energie. Voor de
opgaven op middellange termijn wordt een MIRT-onderzoek Wonen, Werken,
Bereikbaarheid en Leefbaarheid gestart, gericht op de bredere afweging tussen
woningbouw en bereikbaarheid in de Metropoolregio Utrecht.
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Ministerie van
Naast de genoemde regio’s zijn er ook belangrijke woonopgaven in de regio Infrastructuur en
Eindhoven en de gemeente Groningen. Voor deze regio’s hebben wij afspraken Waterstaat
gemaakt en worden woondeals voorzien. De regio Eindhoven heeft samen met ons kenmerk
provincie en Rijk een stevige ambitie en concrete acties vastgelegd in de Brainport 1enw/ssk-2018/2554237
Nationale actieagenda (BNA). In aanvulling hierop gaan partijen verkennen of er
specifieke afspraken gemaakt kunnen worden over de ambities op het gebied van
de leefomgeving (wonen en ruimtelijke ontwikkeling) en op bestuurlijk terrein. De
uitkomst hiervan zal begin 2019 worden vastgelegd in een Woondeal voor de regio
Eindhoven.

Uitvoering Regeerakkoord

Ook dit Bestuurlijk Overleg hebben wij stappen gezet in de uitvoering van het
regeerakkoord. Voor de A1/A30 Barneveld zijn wij overeengekomen om extra €22
miljoen beschikbaar te stellen zodat een Verkenning kan starten. Het doel is om
de capaciteit op de Al te vergroten en de aansluiting van de A30 op de Al zonder
verkeerslichten te realiseren. Het budget van de MIRT-verkenning A4 knooppunt
Burgerveen-N14 wordt verhoogd met €80 miljoen naar €130 miljoen, zodat een
nieuw Ringvaartaquaduct in zuidelijke richting met 4 rijstroken kan worden
gerealiseerd. Hiermee wordt zowel een knelpunt in de verkeersveiligheid als in de
bereikbaarheid opgelost op de A4 ten zuiden van Knooppunt Burgerveen.

Voor de aanpak van de A7 zijn wij het, in het kader van de MIRT Verkenning
Corridor Amsterdam-Hoorn, eens geworden over een multimodaal
maatregelenpakket. Over de financiering van het pakket worden nadere afspraken
gemaakt zodat uiterlijk in het eerste kwartaal van 2019 de Voorkeursbeslissing
genomen kan worden. Voor de A12 Gouda - Utrecht zijn wij met de regionale
overheden de uitgangspunten overeengekomen voor de start van het
verkeerskundig onderzoek. De verkeerskundige effecten van verschillende
maatregelen worden bekeken, waaronder een verbeterde aansluiting van de N11
op de A12 (analoog aan de zogenoemde “Bodegravenboog”) waar met uw Kamer
tijdens het AO MIRT van 27 juni 2018 over is gesproken. Dit onderzoek start op
korte termijn. Voor de A28 Amersfoort — Hoogeveen hebben wij besloten tot de
start van een MIRT-onderzoek. Afronding wordt volgend jaar verwacht. Het is nog
onduidelijk welke maatregelen genomen gaan worden, maar de investeringsimpuls
van dit kabinet is mede voor deze trajecten bedoeld. Met de start van deze
projecten is begonnen met de aanpak van alle belangrijkste knelpunten op het
wegennet zoals genoemd in het regeerakkoord.

Ook de eerste tranche van de korte termijn aanpak files is in uitvoering. Hierover
bent u op 17 maart 2018 geinformeerd (Kamerstuk 31 305, nr. 240). Over de
tweede tranche van de korte termijn aanpak van de files ontvangt u op korte
termijn een brief.

Rijk, regio, Schiphol, NS en ProRail hebben gezamenlijk geconstateerd dat de twee
nu voorliggende onderzoeksalternatieven in de MIRT-verkenning Multimodale
Knoop Schiphol (MKS) vanwege de hoge kosten in combinatie met de mate van
oplossend vermogen, niet te financieren zijn. Om die reden zal in de MIRT-
verkenning MKS als derde alternatief een breed pakket van maatregelen worden
uitgewerkt, dat sneller en goedkoper te realiseren is en naar verwachting
voldoende oplossend vermogen heeft voor de veiligheid en capaciteit op de
middellange termijn. De verwachting is dat in het voorjaar van 2019 de
Voorkeursbeslissing genomen kan worden, gelijktijdig met het sluiten van een
bestuursovereenkomst tussen Rijk en betrokken partners. Vooruitlopend op de
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uitvoering van het maatregelenpakket, waartoe naar verwachting in het voorjaar Ministerie van
besloten zal worden, zal IenW op zo kort mogelijke termijn aan ProRail opdracht Infrastructuur en
verlenen om het meest urgente capaciteitsknelpunt aan te pakken. Waterstaat
Samen met de betrokken partijen is afgesproken dat het van essentieel belang is ?E',‘\,s\,\,';ggz%klg/2554237
dat gezamenlijk voortvarend wordt gewerkt aan een oplossing om de capaciteits-

en veiligheidsknelpunten op lange termijn het hoofd te bieden op en rond

Schiphol. In het MIRT-onderzoek Bereikbaarheid Zuidwest Amsterdam/Schiphol/

Hoofddorp (ZWASH) worden de lange termijn (vanaf 2030/2035) opgaven en

ontwikkelrichtingen voor de Multimodale Knoop Schiphol onderzocht. Een aantal

partijen, waaronder Amsterdam en Schiphol, heeft gewerkt aan voorstellen over

de landzijdige bereikbaarheid van Schiphol en Amsterdam centraal via spoor en

metro. Deze voorstellen worden ook meegenomen in het

bereikbaarheidsprogramma voor de MRA. In 2019 worden op basis van dit

programma keuzes gemaakt voor de lange termijn. Hierbij is het essentieel dat er

zicht is op de woningbouwopgave aan de (zuid)westkant van Amsterdam en

besluitvorming over de toekomst van Schiphol via de Luchtvaartnota.

Samen met de regio is besloten tot de Startbeslissing voor de MIRT-verkenning
spooruitbreiding Amsterdam Zuid (zie bijlage 8). Deze Startbeslissing is een
nadere uitwerking van het besluit dat u op 18 juni 2018 is aangeboden
(Kamerstuk 32404, nr. 86). De verkenning zal worden uitgevoerd door Prorail.
Daarnaast worden de gemeente Amsterdam, de Vervoerregio Amsterdam en NS
nauw betrokken bij de uitvoering van de MIRT-verkenning voor een derde perron
om Amsterdam Zuid. Naar verwachting kan de verkenning voor eind 2019 worden
afgerond. De verkenning betreft uitbreiding op een deel van het spoornetwerk dat
intensief wordt bereden. De vervoervraag groeit de komende jaren fors en daarom
is er de wens nog meer treinen te kunnen rijden. Dat heeft inmiddels geleid tot
het besluit tot werkzaamheden aan Amsterdam Centraal en tot de start van deze
MIRT-verkenning voor een derde perron op station Amsterdam Zuid. Goede
afstemming met alle betrokken partijen tussen dit project en lopende studies
station Schiphol, OV SAAL MLT, Toekomstbeeld OV, Airportsprinter is van belang.
Als eerste prioriteit geldt het waarborgen van de samenhang tussen het project
PHS Amsterdam Centraal en deze MIRT-verkenning. Het reguliere overleg met
overheden in het kader van de OV- en spoortafels en het BO MIRT en met de
spoorsector biedt daarvoor voldoende mogelijkheden.

In de regio Utrecht ligt als resultaat van de afgeronde preverkenning een pakket
van no-regret maatregelen voor de periode 2019-2025, dat zich onder andere
richt op het ontlasten van de Multimodale Knoop Utrecht Centraal, op het
verbeteren van de bereikbaarheid van Utrecht Science Park en op het faciliteren
van nieuwe woon- en werklocaties tot 2025 aan de zuidkant van Utrecht. In 2019
zullen voor de maatregelen projectbesluiten worden genomen. Rijk, provincie
Utrecht en gemeente Utrecht hebben hiervoor ieder €15 miljoen gereserveerd. Op
basis van de uitkomst van de preverkenning wordt een aantal mogelijke projecten
voor de perioden 2025-2030 verder uitgewerkt. Hierbij wordt rekening gehouden
met het ontlasten van Utrecht Centraal en de lange termijnperspectieven zoals die
in het Toekomstbeeld OV, de verstedelijkingsstrategie van de regio Utrecht en het
MIRT Onderzoek wordt opgeleverd. Het is de intentie om in het Bestuurlijk
Overleg MIRT 2019 een selectie en fasering van maatregelen vast te stellen en te
bepalen waar een verkenning voor wordt afgesproken.
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Extra middelen vanuit het regeerakkoord voor verkeersveiligheid (€50 miljoen) Ministerie van

gaan naar het reeds lopende programma Meer Veilig. De helft van deze middelen  Infrastructuuren
(€25 miljoen) is tijdens dit Bestuurlijk Overleg MIRT aan provincies beschikbaar Waterstaat

gesteld in de vorm van cofinanciering. De focus ligt op maatregelen voor de veilige ons kenmerk
inrichting van bermen, vanwege het aanhoudende hoge aandeel van (dodelijke) IENW/BSK-2018/2554237
bermongevallen.

De fiets is een volwaardig alternatief voor andere modaliteiten en maakt daarom
vanaf dit jaar integraal onderdeel uit van de Bestuurlijke Overleggen MIRT. In de
Bestuurlijke Overleggen MIRT zijn concrete afspraken gemaakt over de verdeling
van de in het regeerakkoord gereserveerde €100 miljoen. Dit is verdeeld in €26
miljoen voor routes en €74 miljoen voor stallingen, op basis van 60%
cofinanciering door de regio. Bij het selecteren van de plannen is gekeken naar de
mogelijkheid of de plannen deze komende jaren te realiseren zijn en duurzaam
kunnen worden aangelegd in het kader van circulair bouwen. De ingediende
plannen van provincies en vervoerregio’s laten hoge ambities zien. Besluiten zijn
genomen over een rijksbijdrage voor 15 (delen van) snelfietsroutes verspreid over
het hele land en voor 57 stallingprojecten. Voor 19 complexe locaties wordt
bijgedragen in de voorbereidingskosten (bijvoorbeeld voor variantenstudies en
schetsontwerpen). Als de studiefase voor deze projecten viot verloopt, kan een
deel van deze locaties nog binnen deze kabinetsperiode een rijksbijdrage krijgen
voor de realisatie. Daarmee wordt het meest urgente deel van het verwachte
tekort aan stallingplaatsen opgelost en wordt het gebruik van de fiets als voor —-en
natransportmiddel voor de trein gestimuleerd.

Naast gezamenlijk investeren in fietsinfrastructuur is het anderszins stimuleren
van fietsen door het Rijk en regio van groot belang om meer mensen op de fiets te
krijgen. In de Bestuurlijke Overleggen zijn daarom ook afspraken gemaakt over de
werkgeversaanpak en fietsstimulering in verschillende regio’s. Wij jagen dit
landelijk aan door het netwerk van fietsambassadeurs en het benutten van nieuwe
fiscale mogelijkheden zoals de leasefiets (zie bijlage 9 voor een overzicht van
investeringen in fietsenstallingen en snelfietsroutes).

Met de regio Zuid-Nederland zijn afspraken gemaakt over internationale
spoorverbindingen. Het gaat hierbij om Eindhoven - Dlsseldorf, Amsterdam -
Eindhoven - Heerlen - Aken en de verbindingen met Belgi€, waaronder Weert -
Hamont. Met de regio Oost-Nederland is gesproken over de gemeenschappelijke
inzet op de Berlijnlijn en op de ICE Amsterdam-Arnhem-Frankfurt.

Smart mobility

Samen met onze partners zoeken wij naar nieuwe oplossingen om het aantal
verkeersslachtoffers te verminderen, mobiliteit te verduurzamen en het leven en
werken in zowel de steden als het buitengebied voor iedereen leefbaar, bereikbaar
en betaalbaar te houden. Met alleen traditionele oplossingen redden we het niet
meer. Technologische ontwikkelingen en digitalisering in de wereld van mobiliteit
— waarin reizigers en vervoerders van goederen in toenemende mate digitaal
ondersteund worden in hun reis en werkzaamheden - bieden kansen om te komen
tot slimmer en duurzamer reis- en rijgedrag. Daarmee kan schaarse ruimte beter
worden benut en mobiliteit kosteneffectiever worden gefaciliteerd. Op die manier
zetten wij in op een veilige, prettige, en (economisch) goed bereikbare omgeving.
Samenwerking over de grenzen van organisaties heen en het voorkomen van
versplintering is daarin noodzakelijk om impact te hebben. Daarom hebben Rijk,
provincies, G5, metropool- en vervoerregio’s met de ‘Krachtenbundeling smart
mobility” afgesproken de inspanningen en invloed op internationaal, nationaal en
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regionaal niveau steviger te verbinden. Daarmee kunnen we meer impact hebben  Ministerie van
richting de reiziger en de internationale markt en kunnen we efficiénter omgaan Infrastructuur en

met publieke middelen. Over deze krachtenbundeling bent u recent geinformeerd ~ Waterstaat
(Kamerstuk 31 305, nr. 264). Over de inzet op het gebied van Mobility as a ons kenmerk

Service (MaaS) wordt u binnenkort via een aparte brief geinformeerd. Tijdens het  enw/Bsk-2018/2554237
Bestuurlijk Overleg MIRT hebben wij deze krachtenbundeling bevestigd. Ook

hebben wij nadere concrete afspraken gemaakt, onder andere over de inzet van

intelligente Verkeersregelinstallaties (iVRI's) en het op orde brengen van data. Met

de provincie Zeeland is afgesproken om een Living Lab Smart Mobility Zeeland te

starten.

Samenwerkingsafspraken Slimme en Duurzame Mobiliteit

Anders dan andere jaren, hebben wij per regio afspraken gebundeld die, ook op
de kortere termijn, een concrete bijdrage leveren aan een betere bereikbaarheid,
verkeersveiligheid en het verduurzamen van de mobiliteit. Het gaat hierbij om
afspraken over bijvoorbeeld fietsstimulering, verkeersveiligheid en smart mobility.
Door afspraken te bundelen op deze en andere onderwerpen kunnen Rijk en regio
effectiever en slagvaardiger werken. Wij hebben afgesproken om deze aanpak
verder uit te werken in een werkagenda ‘Slimme en Duurzame Mobiliteit’.
Uitgangspunt daarbij is dat we voor realisatie van deze maatregelen zoveel
mogelijk bestaande sturingslijnen gebruiken. Tijdens de Bestuurlijke Overleggen
van het najaar 2019 willen wij met de regio nadere afspraken over de werkagenda
maken.

Afspraken met regio’s

In de regio Zuidwest-Nederland is besloten een MIRT-Verkenning oeververbinding
Rotterdam te starten, met als eerste mijlpaal het gezamenlijk ondertekenen van
de Startbeslissing medio 2019. Deze nieuwe oeververbinding is bedoeld om de
A16 te ontlasten en knelpunten op te lossen op de Algeracorridor en in het
stedelijk OV. Tevens is voor de gebiedsontwikkeling van de Binckhorst (Den Haag)
het projectplan Verkenning CID Binckhorst vastgesteld. Met de eerste fase is een
bedrag van €137 miljoen excl. BTW gemoeid. Het Rijk heeft een bijdrage van €50
miljoen gereserveerd om een bijdrage te leveren aan het ‘no regret pakket’
maatregelen voor de Binckhorst waarmee fietsvoorzieningen en een vrij liggende
HOV-busbaan worden gerealiseerd. Op de populaire lightrailverbinding tussen Den
Haag, Rotterdam en Zoetermeer gaan meer trams rijden om de drukte te
verminderen.

Rijk en regio werken al vele jaren aan de opwaardering van de hoofdvaarweg
Lemmer-Delfzijl om deze beter bereikbaar te maken voor grotere (klasse Va)
schepen. In het Bestuurlijk Overleg MIRT van najaar 2017 is extra budget
beschikbaar gesteld voor de opwaardering van de bruggen Oude Schouw,
Spannenburg en Uitwellingerga. Het afgelopen jaar is er constructief overleg
geweest tussen Rijk en regio. Samen met de regio is besloten tot een
Startbeslissing voor deze drie bruggen (zie bijlage 3). Met de Startbeslissing wordt
de opwaardering van deze drie Friese bruggen in samenhang met de bruggen
Kootstertille en Schuilenburg onderzocht om te komen tot optimale
oeververbindingen. Ook voor de Gerrit Krolbrug, Paddepoelsterbrug en de
provinciale Busbaanbrug in Groningen wordt gezocht naar de beste oplossingen in
samenhang met de ontwikkeling van de Ooster-hamrikzone. Rijk en regio zetten
hier €162 miljoen voor in.
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Met Noord-Nederland zijn tevens afspraken gemaakt voor de Ministerie van
“Samenwerkingsafspraken Noord-Nederland emissievrij”, een regionaal pakket Infrastructuur en

aan acties en maatregelen voor de korte termijn om de klimaatdoelen uit het Waterstaat
Klimaatakkoord dichter bij te brengen. Ambitie van Noord-Nederland is om in ons kenmerk

2035 om de mobiliteit binnen het landsdeel emissievrij te maken (voor zover IENW/BSK-2018/2554237
mogelijk binnen de invloedssfeer). Daarbij wordt extra aandacht gegeven aan de

bereikbaarheid van het krimpende ommeland waarbij ook een link wordt gelegd

met concepten als MaaS en autonoom vervoer.

Ook is in het Bestuurlijk Overleg Zuid een bestuurlijke voorkeur voor de aanpak
van de A67 Leenderheide - Zaarderheiken vastgesteld dat past binnen het eerder
voor dit project gereserveerde budget van €210 miljoen, zijn afspraken gemaakt
om de realisatie van het HooipolderPlus plan te versnellen en is besloten te starten
met een pilot innovatief OV op de A27 Breda - Utrecht.

Met de regio Oost is gesproken over de omgevingsagenda. De omgevingsagenda
is een nieuw instrument: een gebiedsgerichte uitwerking van de NOVI die de
huidige MIRT-gebiedsagenda’s zal vervangen. De pilot in Oost levert waardevolle
informatie voor de ontwikkeling van de andere omgevingsagenda’s.

Programma goederenvervoercorridors

Naast de Bestuurlijke Overleggen met de vijf regio’s heeft ook een Bestuurlijk
Overleg plaatsgevonden over de goederenvervoercorridors. In dit overleg is een
gezamenlijke, integrale, multimodale, regio-overstijgende en internationale
aanpak en samenwerking benadrukt om te komen tot versterking en
verduurzaming van de goederencorridors ten behoeve voor de economische
vitaliteit van deze gebieden. Sturingsafspraken zijn gemaakt om bovengemiddelde
knooppunten als belangrijke draaischijven in de corridors in samenhang te
ontwikkelen met ambities rondom modal shift en duurzaamheid.

Vanuit de bovengemiddelde knooppuntontwikkeling is met de provincie Gelderland
afgesproken om ieder 50 procent te betalen van de totale investeringskosten van
€24 miljoen voor de spooraansluiting van de toekomstige Railterminal Gelderland
aan de Betuweroute, voor hun rekening te nemen. Voor het bovengemiddelde
knooppunt Moerdijk zijn afspraken gemaakt om €7 miljoen te investeren om de
overbelasting van het spoor op te heffen. De sector heeft aangegeven voortvarend
aan de slag te gaan met delen van het pakket waarvoor zij aan de lat staan. Dit
past ook in de opgave uit het maatregelenpakket spoorgoederenvervoer om de
groei van de multimodale goederenstromen en 740 meter lange treinen te
faciliteren. Beide afspraken geven invulling aan een onderdeel uit het
maatregelenpakket spoorgoederenvervoer.

Voor de doorstroming zijn voor de A15 korte termijn maatregelen vastgesteld om
de komende vier jaar urgente knelpunten aan te pakken. Ook zal worden bekeken
hoe het vaarwegnetwerk robuuster gemaakt kan worden om regelmatig
terugkerende kleine calamiteiten als gevolg van onder andere
klimaatveranderingen beter op te kunnen vangen.

In de goederencorridors is gezamenlijk overeengekomen een samenhangend
netwerk van truckparkeerplaatsen te realiseren, inclusief een aantal korte termijn
stappen. Afgelopen jaar is een versnelling aangebracht door een gecodérdineerde
aanvraag in te dienen voor een Europese CEF subsidie voor het realiseren van
ongeveer 800 plekken bij vier verschillende locaties in de corridors. Daarnaast is
afgesproken een afgestemd netwerk te realiseren van vulpunten voor duurzame
brandstoffen en andere energiedragers voor het wegtransport en binnenvaart
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richting de toekomst. De modaliteit buisleidingen komt steeds vaker in beeld als Ministerie van
een alternatief voor transport van gassen, vloeistoffen of industriéle ‘Inr;frastructuur en
restproducten. Samen met betrokken corridorpartijen gaan we werken aan aterstaat

initiatieven rondom deze modaliteit.
Ons kenmerk

IENW/BSK-2018/2554237
Voortgang MIRT

Zoals te doen gebruikelijk melden wij in de MIRT-brief, naast de afspraken die wij
hebben gemaakt in de Bestuurlijke Overleggen MIRT, ook de voortgang in het
MIRT. Op heel veel plekken in Nederland wordt voortvarend gewerkt aan betere
en veilige bereikbaarheid. Soms is een versnelling mogelijk, soms is een
verschuiving van de planning nodig.

Voor de A2 Deil — Den Bosch, A58 Breda - Tilburg en de A15 Papendrecht -
Sliedrecht zijn de Verkenningen gestart nadat in afgelopen juni hiervoor de drie
afzonderlijke Startbeslissingen zijn vastgesteld. Deze projecten worden
gefinancierd vanuit de investeringsimpuls van dit kabinet, respectievelijk wordt
door het Rijk €436,6 miljoen, €32,5 miljoen en €100 miljoen (extra bovenop €200
miljoen) vrijgemaakt. In 2019 en 2020 worden naar verwachting voor deze drie
projecten de (bestuurlijke) Voorkeursbeslissingen vastgesteld. Op 14 november jl.
is de Startbeslissing getekend voor de MIRT-verkenning Rottepolderplein en is
deze aan uw Kamer gestuurd. Hiervoor is €30 miljoen beschikbaar. Voor de N33
Zuidbroek-Appingedam is op 10 oktober jl. de definitieve Voorkeursbeslissing
vastgesteld. Hierbij is gekozen voor de “bewonersvariant” waarbij de N33 wordt
opgewaardeerd naar een autoweg met twee rijstroken per richting en een regime
van 100 km/u. De verwachting is dat begin 2019 de Voorkeursbeslissing voor de
A20 Nieuwerkerk aan den IJssel - Gouda kan worden vastgesteld. Op verzoek van
de regio zijn de gereserveerde middelen voor realisatie van dit project twee jaar
naar voren gehaald, zodat de verbreding van de A20 versneld kan worden
aangelegd. Ook de A2 Vonderen- Kerensheide zal versneld worden gerealiseerd.
Daarnaast is onlangs nog het Tracébesluit van de A15 Papendrecht - Sliedrecht en
het Ontwerp Tracébesluit van de A28/A1 knooppunt Hoevelaken vastgesteld. De
realisatie van de Blankenburgverbinding is gestart waarmee een nieuwe snelweg
wordt aangelegd onder de Nieuwe Waterweg door. Daarnaast is de verbreding van
de A4 tussen Vlietland en Den Haag sinds kort volledig opengesteld voor het
verkeer, waarmee er meer capaciteit op de weg beschikbaar komt voor de
doorstroming op dit wegdeel. Ook de A27/A1 Utrecht - knooppunt Eemnes -
aansluiting Bunschoten - Spakenburg is onlangs opengesteld.

Voor de aanleg van de nieuwe verbinding A16 Rotterdam zal ik, de minister van
IenW, begin volgend jaar de starthandeling verrichten. Voor de Rotterdamsebaan,
de nieuwe ontsluiting van Den Haag op het hoofdwegennet, is de
tunnelboormachine begonnen aan de tweede tunnelbuis. Medio 2019 zal het boren
van de tunnel in de RijnlandRoute beginnen. Begin volgend jaar zal naar
verwachting de opdracht kunnen worden verleend voor
verkeersveiligheidsmaatregelen aan de N59.

Onlangs zijn de laatste grote werkzaamheden aan de spoorbruggen over het
Amsterdam-Rijnkanaal afgerond. Daarmee is ook het Tracé Utrecht-Woerden, als
onderdeel van het project Vleuten-Geldermalsen, helemaal voorzien van vier
sporen. Op het traject tussen Utrecht en Den Haag leidt die per dienstregeling
2019 tot een verbetering in de reistijd en een goede bediening van het nieuwe
station Lansingerland-Zoetermeer.

Pagina 10 van 16



Vanaf eind 2019 zal op de drukke treinverbinding Schiphol-Utrecht-Arnhem-
Nijmegen meer plek voor de reizigers worden geboden. De versnelde aanleg van
een wisselverbinding in Nijmegen stelt NS in staat langere treinen in te zetten.
Hiermee wordt de vervoercapaciteit op deze verbinding op korte termijn vergroot.
Dit is een eerste stap op weg naar een verhoging van de frequentie in de vorm
van een vijfde en zesde intercity tussen Schiphol-Utrecht-Arnhem. De extra
treinen zijn per eind 2021 (in de dienstregeling 2022) voorzien (Kamerstuk 32404,
nr.83). Als onderdeel van de voorbereidingen voor deze tienminuten-trein wordt
nu ook al gewerkt aan de aanpassing van het stationsgebied Driebergen-Zeist,
gereed in 2020.

Tussen Groningen en Leeuwarden werken we, samen met de provincies Groningen
en Fryslan, aan een partiéle verdubbeling van het spoor, zodat een extra sneltrein
kan rijden. Bij die werkzaamheden worden ook twee overwegen vervangen door
onderdoorgangen.

Ook op andere plaatsen is in samenwerking en met cofinanciering van decentrale
overheden de overwegveiligheid verbeterd. In het kader van het Landelijk
Verbeterprogramma Overwegen (LVO) worden in totaal ongeveer 225 overwegen
veiliger gemaakt. Er zijn inmiddels verschillende maatregelen genomen in Ermelo
en Deurne. In Groningen, Diemen en Hurdegaryp zijn projecten in uitvoering.
Bestuursovereenkomsten zijn gesloten met Deurne en op korte termijn ook met
0.a. Borne, Horst aan de Maas en Oisterwijk. Daarnaast zijn inmiddels 22
openbare en openbaar toegankelijke niet actief beveiligde overwegen (NABQO's)
aangepakt. Dit jaar zijn door ProRail overeenkomsten gesloten met de gemeentes
Aalten, Hilversum en Lochem over de aanpak van de NABO’s in die gemeenten. In
mijn brief aan uw Kamer waarin ik, de staatssecretaris, mijn beleidsreactie geef
op het rapport van de Onderzoeksraad voor Veiligheid over overwegveiligheid in
Nederland ga ik nader in op overwegveiligheid en mijn ambities op dit dossier.

De komende jaren investeren wij €60 miljoen in de infrastructuur van de HSL om
de prestaties te verbeteren (0.a. windschermen brug Hollandsch Diep en
verbeteren overgangen HSL-spoor naar gewoon spoor), €70 miljoen in
geluidsmaatregelen en is eerder €6,5 miljoen geinvesteerd in de verbetering van
station Rotterdam. Dit om de Eurostar goed te kunnen laten aanlanden. Deze
investeringen lopen gelijk op met een betere benutting van de HSL-Zuid. Vanaf
dienstregeling 2019 rijdt de IC Brussel vijf keer per uur tussen Amsterdam en
Rotterdam v.v. en is het voornemen van Eurostar om in de loop van 2019 een
derde Eurostartrein tussen Nederland en Londen te introduceren.

Aan de provincie Limburg is de toezegging gedaan om de Rijksbijdrage voor
Station Maastricht Noord II op te hogen tot een bedrag van €5,68 miljoen.
Daarnaast is met de provincie Limburg afgesproken dat de reservering vanuit het
Rijk voor Station Grubbenvorst komt te vervallen nu de provincie Limburg heeft
besloten dat dit station niet langer deel uitmaakt van het project "Opwaarderen
Maaslijn”.

In juli 2018 is de Noord/Zuidlijn in Amsterdam in gebruik genomen. De metro
verbindt twee belangrijke stations en OV-knopen (Amsterdam Centraal en
Amsterdam Zuid), die bovendien allebei aanzienlijke reizigersgroei laten zien in de
komende jaren. Daarmee is een grote sprong gemaakt in de bereikbaarheid van
onder meer de Zuidas en andere economisch belangrijke bestemmingen in deze
regio.

Ministerie van
Infrastructuur en
Waterstaat

Ons kenmerk
IENW/BSK-2018/2554237
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Met het project Zuidasdok wordt verder geinvesteerd in Amsterdam Zuid en de
bereikbaarheid van de noordelijke randstad. Dit project bevindt zich momenteel in
de zogenaamde herijkingsfase waarin het integrale ontwerp wordt opgesteld en de
uitvoeringsplanning wordt bepaald.

Het spooremplacement Den Haag Centraal wordt geheel heringericht. Dat leidt
ertoe dat er meer treinen sneller en meer betrouwbaar van het emplacement
gebruik kunnen maken. Zoals eerder aan uw Kamer gemeld was het noodzakelijk
om tot een herontwerp voor dit project te komen (Kamerstuk 34 950 A, nr. 6). Dit
was nodig omdat reizigers anders zeer lange periodes niet naar Den Haag CS
konden reizen. Daarnaast moest het ontwerp financieel passend worden gemaakt.
In de afgelopen periode is hard gewerkt om een oplossing te vinden. De hinder
voor reizigers tijdens realisatie zal worden beperkt tot twee keer twee weken en
een aantal weekeinden. De kosten kunnen op een verantwoorde manier worden
gedekt. Door bijdragen uit bestaande programma’s en het combineren van
werkzaamheden is slechts een beperkte bijdrage (€3,2 miljoen) uit de
investeringsruimte nodig. Een uitgebreide toelichting hierop zal worden verwerkt
in de VIN. De planning van het project is gericht op indienststelling in 2024.
Hierna is het mogelijk om de dienstregeling tussen Den Haag Centraal en
Rotterdam, na opening van de tweede tunnelbuis in Delft, te intensiveren. Dit
geldt ook voor treinverkeer richting Leiden.

Op 21 juni 2018 bent u geinformeerd (Kamerstuk 34 775 A, nr. 72) dat door de
opdrachtnemer van het project Zuidelijke Ringweg Groningen een vertraging van
twee jaar is gemeld. Doordat de aangevraagde zomerstremming niet verantwoord
bleek, onder andere vanwege de veiligheid, (Kamerstuk 34 775-A, nr. 78)) is die
vertraging vooralsnog opgelopen tot drie jaar. Tegelijkertijd heeft de
opdrachtnemer mogelijkheden aangegeven om de vertraging terug te brengen.
Deze mogelijkheden worden bekeken. Om de vertraging te minimaliseren en het
vervolg soepel te laten verlopen is in overleg met opdrachtnemer en
opdrachtgevers (Rijkswaterstaat, de provincie en de gemeente Groningen) een
adviescommissie ingesteld, onder leiding van een onafhankelijk voorzitter prof. dr.
ir. M.J.C.M. Hertogh (TU Delft). Deze adviescommissie zal op korte termijn
adviseren.

De renovatie van de Waalbrug Nijmegen (vervanging en renovatie) zal vertragen
door het aantreffen van chroom-6 in de verf. Hierdoor zal de mijlpaal openstelling
in 2019 niet worden behaald. Ook bij de renovatie van de Van Brienenoordbrug en
de versterking van de Afsluitdijk is chroom-6 aangetroffen en zullen de benodigde
maatregelen worden getroffen. In de komende jaren wordt bij verschillende
kunstwerken de conservering (verf) van de staalconstructie vervangen. Omdat
gezondheidsrisico’s door chroom-6 pas kunnen ontstaan tijdens werkzaamheden,
wordt niet eerder dan tijdens de voorbereiding hiervan onderzoek uitgevoerd naar
de samenstelling van de bestaande conservering. Indien chroom-6 wordt
aangetroffen, kan het nodig zijn om extra veiligheidsmaatregelen te treffen wat
consequenties kan hebben voor de doorlooptijd en kosten. Hierbij staat de
veiligheid voor werknemers, weggebruikers en omgeving altijd voorop.

Afgelopen week bent u reeds geinformeerd over de uitspraak van het Europees
Hof van Justitie omtrent het PAS (Kamerstuk 32 670, nr. 141). De uitspraak van
het Europese Hof geeft op zichzelf geen aanleiding om de toestemmingsverlening

Ministerie van
Infrastructuur en
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Ons kenmerk
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Pagina 12 van 16



voor projecten op te schorten. Het ligt dan ook voor de hand om (Ontwerp- Ministerie van

)Tracébesluiten voor IenW-projecten te blijven baseren op het PAS. Infrastructuur en
Waterstaat

Na het besluit eind 2017 om sluis II te herbouwen als structurele oplossing in de ons kenmerk

opwaardering van het Wilhelminakanaal naar klasse IV vaarweg, is nu een plan IENW/BSK-2018/2554237

van aanpak voor de planuitwerking en realisatie in voorbereiding. Naar

verwachting zal begin 2019 opdracht kunnen worden gegeven om in

samenwerking met de bestuurlijke partners (de provincie Noord-Brabant en de

gemeente Tilburg) de planuitwerking en voorbereiding realisatie te starten.

Openstelling wordt verwacht in 2023.

De Twentekanalen worden verruimd voor schepen van klasse Va zodat die
schepen daar met 2.80 meter diepgang kunnen varen. Dit project is in de
realisatiefase. De aanbesteding is vorig jaar afgebroken, hierover is de Tweede
Kamer geinformeerd (Kamerstuk 34 775 A, nr. 56). Oorzaak hiervan was de
complexe grondwatersituatie. Daarnaast is uit inspecties en berekeningen
gebleken dat de damwanden in slechtere staat zijn dan gedacht. Rijkswaterstaat is
voor de nieuw op te zetten aanbesteding oplossingsrichtingen aan het uitwerken
waarin deze complexe grondwatersituatie en de staat van de damwanden wordt
meegenomen. Het streven is om de opties op basis van de uitkomsten van de
onderzoeken dit jaar gereed te hebben zodat er een besluit kan worden genomen
over het vervolg. Hierbij wordt getracht de vertraging zo minimaal mogelijk te
houden, ook met het oog op investeringen vanuit de regio.

Over de voortgang bij het project Zeetoegang IJmond wordt u separaat
geinformeerd.

Vernieuwen, verjongen en verduurzamen

Naast de investering in nieuwe infrastructuur is de investering in bestaande
infrastructuur van belang om de betrouwbaarheid en de beschikbaarheid van
netwerken te kunnen blijven garanderen. Uitval en storingen leiden tot
maatschappelijke hinder en economische schade. Met het programma Vervanging
en Renovatie zorgen wij samen met het reguliere onderhoud voor een blijvende
kwaliteit van onze netwerken. In januari 2018 bent u geinformeerd (Kamerstuk 29
385, nr. 95) dat extra financiéle middelen beschikbaar zijn gesteld voor deze
opgave en dat wij een besluit zullen nemen over een volgende tranche projecten.
Besloten is tot een tranche met 39 projecten voor zowel hoofdwegennet,
hoofdvaarwegennet als hoofdwatersysteem. Voor deze projecten gaat
Rijkswaterstaat eerst een planfase doorlopen. Hier wordt onderzocht hoe de
vervanging of renovatie wordt uitgevoerd. Voor eerdere tranches worden
verschillende vervangings- of renovatieprojecten reeds uitgevoerd.

Water

De waterprogramma’s en —projecten zijn onderdeel van het MIRT en ook daarin is
de nodige voortgang geboekt. Verwezen wordt daarvoor naar de brief die ter
voorbereiding op het WGO water van 26 november aan de Kamer is gestuurd.
Hieronder wordt kort ingegaan op Integraal riviermanagement en
Klimaatadaptatie.

Bij de begroting 2019 is voor Integraal riviermanagement €375 miljoen
gereserveerd binnen de beschikbare bestedingsruimte van het Deltafonds.
Momenteel worden rijks- en regionale opgaven voor waterveiligheid, scheepvaart,
waterkwaliteit, waterbeschikbaarheid, ruimtelijke en economische ontwikkeling en
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natuur in samenhang in beeld gebracht. Op basis van de gezamenlijke opgaven Ministerie van

wordt begin volgend jaar met de regionale partners in de (Nederlandse) Rijn en Infrastructuur en
Maas de aanpak en aansturing van Integraal riviermanagement besproken. Waterstaat
Vervolgens zal samen met maatschappelijke en regionale partners een integrale ons kenmerk
afweging over prioriteiten van opgaven en over maatregelen worden gemaakt. IENW/BSK-2018/2554237

In de toekomst zullen weersextremen steeds vaker voorkomen. Zowel nationaal
als internationaal slaan we de handen ineen om daarop voorbereid te zijn.
Conform de toezeggingen tijdens het AO Water op 28 juni 2018 is de afgelopen
maanden intensief gewerkt met de Vereniging van Nederlandse Gemeenten
(VNG), de Unie van Waterschappen (UvW) en het Interprovinciaal Overleg (IPO)
aan de totstandkoming van een bestuursakkoord klimaatadaptatie. In het
regeerakkoord is afgesproken een dergelijk bestuursakkoord te sluiten. Dit
akkoord is op 20 november samen met VNG, UvW en IPO getekend. Uw Kamer is
daarover op diezelfde dag geinformeerd. In het Deltaprogramma Ruimtelijke
adaptatie worden de afspraken uit dit akkoord verder uitgewerkt.

Gemeenten, Waterschappen en provincies brengen hun opgaven en maatregelen
in beeld en stellen daarvoor uiterlijk eind 2020 uitvoeringsagenda ‘s op. Daarvoor
voeren zij voor eind 2019 stresstesten uit om kwetsbaarheden als gevolg van
wateroverlast, droogte, hitte en gevolgen van overstromingen in beeld te brengen.
Het Rijk brengt zelf ook de kwetsbaarheden van de netwerken - hoofdwegennet,
hoofdvaarwegennet en hoofdwatersysteem - als gevolg van klimaatverandering in
kaart. Door steeds hevigere buien kan de beschikbaarheid van de snelwegen
afnemen door wateroverlast. Ook neemt de afwatering vanuit de regionale
watersystemen naar het hoofdwatersysteem toe. Door langere periodes van
droogte kan de scheepvaart langer last ervaren van lage waterstanden. De
resultaten van de stresstesten voor de rijksinfrastructuur zullen input zijn voor het
uitvoeringsprogramma van het Rijk.

Eindevaluatie Beter Benutten Vervolgprogramma

In 2018 is het Beter Benutten Vervolgprogramma afgerond. Doel van dit
programma was een vermindering van de deur tot deur reistijd in de spits met 10
procent in de drukste gebieden van ons land. Het programma richtte zich op een
publiek-private samenwerking tussen Rijk, regionale overheden en bedrijfsleven.
Net als bij de eerste fase van het Beter Benutten programma is het resultaat van
het vervolgprogramma positief. Voor een compleet beeld wordt verwezen naar de
eindevaluatie in de bijlage (bijlage 4). De resultaten zijn gebaseerd op de door
een onafhankelijk, extern bureau uitgevoerde eindevaluatie van het programma.

Gemiddeld zijn er dagelijks 80.000 voertuigen minder in de spits. Ook is er
jaarlijks ruim 61.000 ton CO? bespaard en fietsen 60.000 forenzen vaker naar hun
werk. Hiermee is de doelstelling van het programma ruimschoots bereikt: de
reistijd in de drukste gebieden is met 13 procent verbeterd ten opzichte van een
situatie zonder het programma.

In 12 regio’s zijn in totaal 461 maatregelen uitgevoerd om de infrastructuur beter
te benutten en de keuzemogelijkheden voor reizigers en vervoerders te vergroten.
Beperkte infrastructurele aanpassingen van bijvoorbeeld op- en afritten zijn
gecombineerd met maatregelen om de spits te mijden. En met ITS-projecten die
de verkeersafwikkeling efficiénter maken. Dit alles met focus op het stimuleren
van opschaalbare innovaties gericht op zoveel als mogelijk structureel effect.
Vervoerders, verladers en brancheorganisaties hebben hun logistiek
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geoptimaliseerd zodat er minder vrachtauto’s in de spits rijden. En in alle 12 Ministerie van
regio’s zijn, in samenwerking met werkgevers, fietsmaatregelen uitgevoerd met ‘IA"‘ffaStr"Ct““r en
als resultaat betere (inter)stedelijke bereikbaarheid en leefbaarheid en een betere ~ Vaterstaat

gezondheid van werknemers. ons kenmerk

IENW/BSK-2018/2554237
Naast de directe verbeteringen van de bereikbaarheid heeft het programma ook

andere resultaten geboekt waarvan de komende jaren de vruchten kunnen worden
geplukt. Denk hierbij aan een andere kijk op mobiliteitsoplossingen, nieuwe
vormen van publiek-private samenwerking en het nut van een gedegen
monitoring en evaluatie. Steeds meer werkgevers bieden medewerkers de
mogelijkheid om hun werk- en reistijd flexibel in te richten.

De behaalde resultaten laten zien dat de Beter Benutten werkwijze een effectieve
aanvulling vormt op de aanleg en uitbreiding van infrastructuur. Zeker nu de druk
op ons mobiliteit systeem blijft toenemen, is het belangrijk om deze werkwijze te
blijven toepassen. In de bereikbaarheidsprogramma’s voor de Metropoolregio
Amsterdam, de Zuidvleugel, Midden-Nederland en in Brabant zijn eerste stappen
gezet met afspraken over snel uitvoerbare en kosteneffectieve maatregelen.
Daarnaast bieden de nieuwe MIRT-spelregels ruimte om in MIRT-onderzoeken,
verkenningen en planstudies de Beter Benutten-aanpak integraal in te zetten. Ook
de omvorming van het Infrastructuurfonds naar een Mobiliteitsfonds kan
mogelijkheden bieden voor het inzetten van benuttings- en innovatieve
maatregelen, zoals op het gebied van fietsgebruik, Mobility as a Service en
afspraken met werkgevers.

Tot slot

In mei/juni 2019 vinden strategische Bestuurlijke Overleggen plaats. Deze staan
in het teken van de omgevingsagenda’s, één van de instrumenten van de NOVI.
Uiteraard wordt u ook over de uitkomsten van deze overleggen geinformeerd.

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT,

drs. C. van Nieuwenhuizen Wijbenga

DE MINISTER VAN BINNENLANDSE ZAKEN EN KONINKRIJKSRELATIES

drs. K.H. Ollongren

DE STAATSSECRETARIS VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT,

S. van Veldhoven - Van der Meer
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Afspraken Bestuurlijke Overleggen MIRT 21/22 november 2018
Moties en toezeggingen ons kenmerk
Startbeslissing opwaardering van de bruggen Oude Schouw, Spannenburg  1Enw/BSK-2018/2554237
en Uitwellingerga

Eindevaluatie Beter Benutten Vervolgprogramma

Motie Regionale knelpunten op het spoor (Sienot c.s.)

Voortgangsrapportage van de Tracéwetplichtige projecten. Deze

rapportage geeft het overzicht over de periode van 1 januari tot en met 30

juni 2018.

Voortgangsrapportage Regiospecifiekpakket zuiderzeelijn

Startbeslissing MIRT-verkenning Amsterdam Zuid

Overzicht van investeringen in fietsenstallingen en snelfietsroutes
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ambitie blijft staan dat de Belgische en Duitse HSL stations 2 keer per uur bediend
worden, door te gaan rijden van Aken naar Luik via Maastricht en andersom.

Partijen onderzoeken, met oog op de verbetering van de grensoverschrijdende
verbindingen in Zuid-Nederland, inclusief Roosendaal - Antwerpen en verdere versnelling
van Eindhoven - Dlsseldorf, hoe internationale samenwerking via Eurekarail al dan niet
gecontinueerd kan worden.

19.

Deltaprogramma Maas

°,
o

Het ontwikkelde voorkeursalternatief voor het project Oeffelt realiseert een
waterstanddaling van 20,3 cm en heeft breed regionaal draagvlak en is door GS Noord-
Brabant vastgesteld. Rijk en regio spreken af dat voor het project Oeffelt de
planuitwerkingsfase kan starten op het moment dat de dekking van het project
aantoonbaar geregeld is. Concreet betekent dit dat er naast een taakstellende afspraak
over de inzet van Rijks- en regionale middelen zoals in de tabel weergegeven, er de
garantie moet zijn dat de € 13,8 miljoen, nu gelabeld als HWBP-vermeden kosten
dijkversterking, gedekt zijn.

Overzicht kosten en dekking Oeffelt:

Kosten (in Financiering
min€)
HWBP!? Bijdrage regio Rijk
35,7 13,8 Provincie Limburg 3 13,9
Provincie Noord-Brabant 4
Groenontwikkelfonds Brabant 0,5
Gemeente Boxmeer 0,5

1 Dit betreft de vermeden kosten dijkversterking.

Voor het MIRT-onderzoek Lob van Gennep spreken Rijk en regio af de MIRT-verkenning
te starten op het moment dat de beoordeling van dijkring 54 (inclusief oordeel van ILT)
is afgerond en de opname van dijkring 54 in de programmering van het HWBP is
geborgd. De herinrichting van de Lob van Gennep leidt tot een betere bescherming van
het gebied zelf en substantiéle waterstanddaling op de Bedijkte Maas tot aan het
Hollands Diep (ca. 20 cm). De investeringskosten voor Lob van Gennep worden geraamd
op € 161 miljoen. De kosten worden gedragen door Rijk, regionale partijen en het HWBP.
Er resteert een klein tekort van € 1 miljoen, dat conform MIRT-spelregels in de
verkenning kan worden opgelost. De Rijksmiddelen zijn vanaf 2029 beschikbaar.
Waterschap Limburg zal het trekkerschap van de gecombineerde MIRT HWBP-verkenning
Lob van Gennep op zich nemen.

Overzicht kosten en dekking Lob van Gennep:

Kosten Financiering
(in
min€)
HWBP! | HWBP | Bijdrage regio Rijk | Tekort
161 8,5 103,5 | Provincie Limburg 26 1
1,
3
Provincie Noord-Brabant 4
Provincie Gelderland
0,
5
Gemeente Gennep
0,
9
Gemeente Mook en Middelaar
0,
3
Waterschap Aa en Maas 12
Waterschap Limburg
, 14

! Dit betreft de vermeden dijkversterkingskosten op het project Ravenstein-Lith

2 Eigen bijdrage aan vermeden dijkversterkingskosten Ravenstein-Lith

3 € 11,5 mIn. eigen bijdrage aan aanpak dijkring 54 en € 2,5 min voor meekoppelkans
beekherstel

Voor het MIRT-onderzoek Alem (onderdeel van het project Maasoeverpark ’‘s-
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Hertogenbosch) spreken Rijk en regio af om MIRT-verkenning te starten. De potentiéle
maatregelen bij Alem werken bovenstrooms door, onder andere op het lopende
dijkversterkingstraject Ravenstein-Lith. In de verkenning wordt bezien hoe dit kan
worden gecombineerd met de uitvoering van KRW-maatregelen en ligplaatsvoorzieningen
ten behoeve van de scheepvaart. De geraamde investeringskosten voor rivierverruiming
Alem bedragen € 59,22 miljoen. De kosten worden gedragen door het Rijk en regionale
partijen. Daarnaast is de inschatting dat er middelen beschikbaar komen door vermeden
kosten dijkversterking vanuit het HWBP. Waterschap Aa en Maas en het Rijk geven aan
de inschatting realistisch te vinden. Er resteert een tekort van € 15,35 miljoen. Op deze
wijze bestaat zicht op 75% financiering voor dit project. In de verkenningsfase zal het
project nader worden uitgewerkt, inclusief een nadere uitwerking van de kostenraming.
Mogelijk kan een deel van het tekort worden opgevuld door de kosten omlaag te
brengen, door een scope-aanpassing, door een daarmee te realiseren hogere besparing
op het HWBP of door aanvullende financiering. Om na de verkenning een beslissing te
kunnen nemen over start planuitwerking moet het tekort zijn opgelost en is 100%
dekking nodig. De betrokken regionale partijen hebben schriftelijk hun commitment
kenbaar gemaakt. De Rijksmiddelen zijn vanaf 2029 beschikbaar. De verkenning kan
starten op het moment dat de Provincie Gelderland het trekkerschap van de MIRT-
verkenning Alem op zich neemt.

Overzicht kosten en dekking Alem/Maasoeverpark:

Kosten Financiering
(in
min€)
HWBP! | Bijdrage regio Rijk | Tekort
59,22 26 Provincie Noord-Brabant 3,8 11,55 | 15,35
Provincie Gelderland 2,5
Gemeente Maasdriel 0,02

1 Dit betreft de vermeden dijkversterkingskosten

Voor de korte termijn realisatie van het project ‘Verlengen brug Veerweg Alphen’ binnen
het lopende project Over de Maas spreken Rijk en regio af gezamenlijk bij te dragen om
extra waterstandsdaling te realiseren. De voorlopig voorgestelde bijdrage van het Rijk is
maximaal € 1,5 miljoen en van de regionale partijen € 0,5 miljoen (provincie Gelderland
en provincie Noord-Brabant). De bijdragen moeten nog nader bepaald worden na
bestuurlijke overeenstemming met de partners. Rijk en regio spreken af om hier in het
voorjaar van 2019 afspraken over te maken.

De provincie Noord-Brabant is met het oog op proces-continuiteit en spoedige realisering
van maatregelen bereid om projecten voor te financieren. Hierover zullen nadere
afspraken worden gemaakt in de verkenningsfase tussen regionale partijen, HWBP en het
Rijk.

De verkenning van systeemmaatregelen Thorn-Wessem, Baarlo-Hout-Blerick, Venlo-
Velden, Arcen en Well verloopt voortvarend en in 2019 zullen de voorkeursalternatieven
gereed komen voor de dijkverleggingen en behoud rivierbed. Ook zal helder worden op
welke termijn, welke aanvullende kosten en kostendragers worden voorgestaan. Voor de
zomer 2019 is op basis van kosten, effectiviteit en maatschappelijke meerwaarde een
keuze aan de orde ten aanzien van het vervolg.

Gegeven de ambities van de stedelijke herontwikkeling langs de Maas bij Maastricht, de
nautische veiligheid voor de scheepvaart en hoogwaterbeschermingsopgave (blijkend uit
een eerste beoordeling) wordt het MIRT-onderzoek uiterlijk juni 2019 afgerond en
bestuurlijk geaccordeerd en ingebed in de nieuwe omgevingsvisie van Maastricht. Ook
zullen de opties voor het vervolg, waaronder de wenselijkheid en noodzakelijke timing
van een MIRT-verkenning, voorliggen.

20. |Integraal Riviermanagement
% Rijk en regio hebben met elkaar de ambities rond een nieuw programma Integraal
Riviermanagement (IRM) gedeeld en spreken af begin 2019 met elkaar in gesprek te
gaan over de aanpak en aansturing van IRM.
21. | Klimaatadaptatie

R
o

Rijk en regio trekken komende twee jaar samen op in de concretiseringsslag van het
Uitvoeringsprogramma Klimaatadaptatie Zuid-Nederland 1.0, met als inzet het op termijn
afsluiten van een bestuursakkoord Zuid-Nederland.

Regio krijgt daarbij steun vanuit het Rijk via actieve deelname in het overleg over de
concretiseringsslag (capaciteit).
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Provincie Noord-Brabant

Brabantlaan1
Postbus90151

5200 MC 's-Hertogenbosch
Telefoon (073)681 2812
Fax (073)614 11 15
www.brabantnl

IBAN NL86INGB0674560043

Het Dagelijks Bestuur van waterschap Aa en Maas,
T.a.v. De heer L.H.J. Verheijen

Pettelaarspark 70

5216PP 's HERTOGENBOSCH

Gedeputeerde Staten van de Provincie Limburg
t.a.v. de heer H.J.H. Mackus
Postbus 5700

Bereikbaarheid
openbaar vervoer en fiets:

www.brabant.nl/route

6202 MA MAASTRICHT

Het Dagelijks Bestuur van het waterschap Limburg
ta.v. de heer P. van den Broeck

Postbus 2207

6040 CC ROERMOND

Onderwerp

Deltaprogramma Maas, ‘Rivierverruimingsproject Ruimte voor de Maas bij Oeffelt,
verzoek uitvoering BO-MIRT besluit aangaande garantstelling ‘vermeden kosten
dijkversterking'.

Geacht bestuur,

In het BO-MIRT van 21 november jl. heeft besluitvorming plaatsgevonden over
de start van de planuitwerkingsfase van het rivierverruimingsproject ‘Ruimte voor
de Maas bij Oeffelt'. Tussen Rijk en regio is afgesproken dat de
planuitwerkingsfase kan starten op het moment dat de dekking van het project
aantoonbaar geregeld is. Concreet betekent dit dat er een garantie gesteld moet
worden, zodat €13.8 miljoen, nu gelabeld als HWBP- ‘vermeden kosten
dijkversterking’, gedekt zijn.

De Bestuurlijke Begeleidingsgroep van het project Oeffelt staat een voortvarende
start van de planuitwerkingsfase voor en de waterschappen Aa en Maas, Limburg
en de provincie Limburg hebben de bestuurlijke wil uitgesproken om over de
garantstelling nadere afspraken te willen maken.

Als indicatieve verdeling van de garantstelling (afgerond bedrag €14 min.) per
partij wordt gedacht aan een bedrag van €4 min. door waterschap Aa en Maas,
en een verdeling van het resterende deel (€10 min.) over de andere partijen,
Provincie Limburg, Noord-Brabant en het waterschap Limburg. Het bedrag is
gebaseerd op de vermeden kosten dijkversteking en in principe zullen deze
kosten uiteindelijk gedragen gaan worden door het HWBP. De exacte verdeling
van de garantstelling, risico dragen en voorwaarden zal in onderling overleg nog
nader worden bepaald.

De provincie Noord-Brabant is verkozen tot best bestuurde decentrale overheid 2017.

Meer informatie op: www.brabant.nl/bestbestuurd

Datum
11 december 2018
Ons kenmerk

/
Uw kenmerk

Contactpersoon

M. Mud
Telefoon

Email
mmud @ brabant.nl

Bijlage(n)



Provincie Noord-Brabant

In dat licht verzoeken wij, als trekker van het project Oeffelt, de Waterschappen Datum

Aa en Maas en Limburg en de Provincie Limburg, om gezamenlijk met ons 11 december 2018
uitvoering te geven aan het BO-MIRT besluit en in een gezamenlijk proces tot Ons kenmerk
garantstelling te komen ten behoeve van de start van de planuitwerkingsfase. /

Een afschrift van deze brief wordt gezonden aan de betreffende leden van de
Bestuurlijke begeleidingsgroep Oeffelt.

Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant,

de voorzitter, de secretaris,

prof. dr. W.B.H.J. van de Donk drs. M.J.A. van Bijnen MBA
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Waterschap Waterschapshuis
Aa en Maas Pettelaarpark 70

Postbus 5049
5201 GA 's-Hertogenbosch

T 088 178 80 00
F 088 178 80 01
E info@aaenmaas.nl
Per e-mail W www.aaenmaas.nl
Provincie Noord Brabant
College van Gedeputeerde Staten
Postbus 90151
5200 MC ‘S-HERTOGENBOSCH

Datum 9 januari 2019
Ons kenmerk 658964
Doorkiesnr. 073 61 56 817 / Jan Hulshof

Geacht college,

In uw brief van ... verzoekt u om garantstelling vermeden kosten dijkversterking voor uw
rivierverruimingsproject Ruimte voor de Maas bij Oeffelt. Dit naar aanleiding van de besluitvorming
in het BO MIRT besluit van 21 november 2018.

Om tot garantstelling te komen hebben wij uw verzoek voorgelegd aan ons Algemeen Bestuur.
Op 22 februari 2019 heeft het Algemeen Bestuur besloten de garantie te geven dat voor het
rivierverruimingsproject Oeffelt €400.000, nu gelabeld als de projectgebonden bijdrage van Aa en
Maas aan de HWBP-vermeden kosten dijkversterking, gedekt zijn (bijlage 1).

Het HWBP is op de hoogte van vermeden kosten dijkversterking voor meerdere projecten langs de
Maas. Voor het rivierverruimingsproject bij Oeffelt zullen wij na de planuitwerkingsfase een
concreet verzoek bij het HWBP indienen om de vermeden kosten uit te betalen aan u als trekker
van het project.

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende geinformeerd te hebben en wensen u succes metde

planuitwerking van Ruimte voor de Maas bij Oeffelt.

Hoogachtend,
het dagelijks bestuur,

drs. P. Sennema drs. L.H.J. Verheijen
secretaris dijkgraaf

Bijlage(n):

e 1. AB besluit

[EEY
~
=

Werken met water. Voor nu en later.



Waterschap
Aa en Maas

AB voorblad

Datum vergadering: 31 januari 2019

Agendapunt: 4.4.

Projectenboeknummer en -naam: Esperloop, Geneneind 72360912
Corsa dossiernummer: 14.D00926

Voorstelnummer BABS: 46593

AAN het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas

Commissie(s) Portefeuillehouder(s)
Cie. WB 31-01-2019 Dijk, P.M.J. van
Agendaonderwerp:

Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind

Voorstel:
Het Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind inclusief bijpbehorende Nota van
Zienswijzen vast te stellen.

Besluit: Mij bekend,
De secretaris,

Bij het onderwerp:
Liggen de volgende stukken ter inzage:

De volgende stukken zijn als bijlage meegezonden:

1. Bijlage 1 Definitief Projectplan Waterwet Esperloop 20181114 def

2. Bijlage 1la Inrichtingsontwerp Esperloop_Geneneind (traject 1)

3. Bijlage 1b Inrichtingsontwerp Esperloop_Geneneind (traject 2_aangepast)

4. Bijlage 1c Inrichtingsontwerp Esperloop_Geneneind (traject 3_4)

5. Bijlage 2 Nota van zienswijzen Ontwerp projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind
(anoniem)




Waterschap
N¢ Aaen Maas

ADVIESNOTA VOOR HET ALGEMEEN BESTUUR D.D. 22 FEBRUARI 2018

VOORSTEL:

Het Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind inclusief bijpehorende Nota van
Zienswijzen vast te stellen.

PROBLEEMSTELLING

De Esperloop is een laaglandbeek ten noorden van Bakel. De Esperloop is een van de
waterlopen binnen het beheergebied van Waterschap Aa en Maas waar de doelen EVZ,
beekherstel en het oplossen van vismigratieknelpunt als opgaven liggen. De beek voldoet
in de huidige toestand niet aan deze doelstellingen. In het Projectplan Waterwet (zie
bijlage 1) worden maatregelen voorgesteld om 1,1 km beektraject aan het streefbeeld te
voldoen. Deels wordt een nieuwe beekloop gegraven, 2 stuwen worden verwijderd en de
zone langs de beek wordt als EVZ ingericht.

Het plan heeft conform de Waterwet de inspraakprocedure doorlopen. Hierop is 1
zienswijze ontvangen. Deze is beantwoord in de Nota van Zienswijzen (zie bijlage 2).

De inrichting van de Esperloop ter hoogte van Geneneind is onderdeel van het Integraal
Gebiedsplan (IGP) Bakel-Milheeze en wordt in samenwerking met gemeente Gemert-
Bakel voorbereid en uitgevoerd. De voor de uit te voeren maatregelen benodigde gronden
zijn in eigendom verworven.

BEOOGD EFFECT

De Esperloop over een lengte van 1,1 km laten voldoen aan de beleidsopgaven uit het
Waterbeheerplan voor EVZ, beekontwikkeling, wijstherstel en het oplossen van 2
vismigratieknelpunten.

ARGUMENTEN

1.1 Inrichtingsmaatregelen geven invulling aan beleidsdoelen WPB
Met voorgestelde inrichtingsmaatregelen wordt invulling gegeven aan de
beleidsdoelen ecologische verbindingszone, beekontwikkeling, wijstherstel en
vismigratie.

1.2 Openbare inspraakprocedure is afgerond
Het Ontwerp Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind heeft de openbare
inspraakprocedure doorlopen. Er is 1 zienswijze binnen gekomen en heeft geleid tot
een beperkte aanpassing van het plan. Deze zienswijze is behandeld in de Nota van
Zienswijzen.

1.3 Projectplan Waterwet heeft draagviak belanghebbenden
Het Projectplan Waterwet is tot stand gekomen in nauw overleg met de verkopende
partij, gemeente Gemert-Bakel en ZLTO. Hierbij heeft voortdurend afstemming
plaatsgevonden over de uitgangspunten uit de koopovereenkomst. Het ontwerp is
tevens voorgelegd aan de directe omgeving en betrokken organisaties (Heemkunde,
IVN, Groene Heerlijckheid), waarbij instemmend is gereageerd.

1.4 Ontwerp Projectplan dient worden vastgesteld om tot uitvoering over te kunnen gaan
Zodra het Algemeen Bestuur het projectplan heeft vastgesteld kan tot aanbesteding
en uitvoering van de inrichtingsmaatregelen worden overgegaan. De hiervoor
benodigde Omgevingsvergunning is verleend.



Waterschap
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KANTTEKENINGEN/RISICO’S

Instellen van beroep

Indiener stelt in zijn zienswijze dat hij in algehele zin niet eens is met het plan, dat zijn
belangen worden geschaad en sprake is van rechtsonzekerheid. Indiener is het mogelijk
niet eens met de beantwoording en stelt beroep in en/of vraagt een voorlopige
voorziening aan.

FINANCIEN/S UBSIDIES/PROJECTENBOEK

De inrichtingsmaatregelen worden gefinancierd vanuit het IGP Bakel-Milheeze. Hieraan
heeft het waterschap eerder een financiéle bijdrage geleverd. Met dit besluit worden geen
extra financiéle middelen verzocht.

BIJDRAGE DUURZAAM WATERSCHAP
De uitvoering van de maatregelen draagt bij aan een klimaat robuust watersysteem door
dat ruimte in de beek wordt gecreéerd voor het opvangen van piekafvoeren.

UITVOERING/VERVOLG
Het Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind wordt na bekendmaking in uitvoering
gebracht.

COMMUNICATIE/PARTICIPATIE

Het project is in samenwerking met de gemeente Gemert-Bakel uitgevoerd. Lokale
heemkunde, IVN, ZLTO en de Groene Heerlijckheid zijn in het planproces betrokken en
geinformeerd. Daarnaast zijn de directe omgeving en de betrokken agrariér actief in het
ontwerptraject betrokken geweest. De benodigde gronden zijn verworven op basis van
een overeenkomst met de aangrenzend agrariér. Hierin zijn diverse uitgangspunten
overeengekomen waaraan met het inrichtingsontwerp invulling is gegeven.

BIJLAGEN
1. Definitief Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind.
2. Nota van Zienswijzen Esperloop, Geneneind.

VERSIEDAT UM
3 december 2018



Waterschap

N¢ Aaen Maas

AB-BESLUIT
ONDERWERP: PROJECTPLAN ESPERLOOP, GENENEIND
AGENDAPUNT:

BESLUITNUMMER: 22022019/

Het Algemeen Bestuur van waterschap Aa en Maas;
gelezen het voorstel van het Dagelijks Bestuur van 3 december 2018;
gelet op:
e het bepaalde in de Waterschapswet en de Algemene wet bestuursrechten;

e het bepaalde in de inspraakverordening waterschap Aa en Maas 2010;

gezien het advies van de commissie Watersysteembeheer van 31 januari 2019;

BESLUIT:

Het Projectplan Waterwet Esperloop, Geneneind inclusief bijpehorende Nota van
Zienswijzen vast te stellen.

Aldus vastgesteld door het Algemeen Bestuur in zijn openbare vergadering
van 22 februari 2019,

de secretaris, de dijkgraaf,

drs. P. Sennema drs. L.H.J. Verheijen
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Definitief Projectplan Waterwet

Esperloop, Geneneind

Opdrachtgever:
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Opgesteld door:
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Definitief Projectplan Waterwet
1.1
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DEEL I: INRICHTING ESPERLOOP
DEELTRAJECT GENENEIND

De aard van het project en de achterliggende aanleiding en doelen worden in dit hoofdstuk beschreven.

1. AANLEIDING EN DOEL

1.1. Aanleiding

De Esperloop is een laaglandbeek ten noorden van Bakel. De beek ontspringt in het brongebied Geneneind en
komt uiteindelijk ten oosten van Grotel uit in de Snelle Loop en wordt voornamelijk gevoed door grondwater dat
opwelt lang de Peelrandbreuk (wijstwater). De Esperloop, van Geneneind tot de Neerstraat, valt onder het
plangebied voor dit project.

~— Esperloop

ur 1. Ligging Esperloop

igu

De Esperloop bovenstrooms van het Grotels Bos stroomt door een open agrarisch gebied. In dit gedeelte heeft
de waterloop een onnatuurlijk open karakter, is kunstmatig gestuwd en is grotendeels genormaliseerd met weinig
variatie in stroomsnelheid en substraat. In dit traject stort het riool van Bakel incidenteel water over in de
Esperloop. De afstand tussen de beek en landbouwpercelen bedraagt hier vaak minder dan 1 meter.

Opgaande vegetatie is op dit deel van de Esperloop nauwelijks aanwezig waardoor weinig schaduw op de beek
valt. Het aandeel kenmerkende beekflora en -fauna is laag waardoor het traject als matig is beoordeeld voor de
KRW:-richtlijn. Benedenstrooms van het Grotels Bos stroomt de Esperloop door een bos- en heidegebied en heeft
een vrij meanderend karakter met variatie in stroomsnelheid en bodemsubstraat. Dit deel van de Esperloop vormt
leefgebied voor de gewone bronlibel. Op snelstromende delen bestaat het bodemsubstraat uit zand en op
stromingsluwe delen uit slib en detritus. Op de overgang van het Grotels Bos naar de Grotelse Heide bevindt zich
een stuw.

Voor de ontwikkeling van het gebied tussen de Stippelberg en de kernen Bakel en Milheeze is, als onderdeel van
het reconstructieplan ‘De Peel’, in 2005 het Integraal Gebiedsprogramma (IGP) Bakel-Milheeze opgesteld.



Naast de agrarische functies krijgen recreatieve functies, natuur en landschap een plaats binnen dit gevarieerde
gebied. Binnen het reconstructieplan ‘De Peel’ is gewerkt aan de reconstructie van het wijstgebied Geneneind,
dat het brongebied van de Esperloop vormt. Door deze werkzaamheden is de aanvoer van wijst vergroot,
teneinde de kans op droogvallen van de beek te minimaliseren en is de beek gedeeltelijk heringericht om het
natuurlijke karakter te verbeteren. Daarnaast ligt er een opgave om het watersysteem te optimaliseren.

In het Waterbeheerplan van Waterschap Aa en Maas zijn binnen het programma Gezond en Natuurlijk Water
diverse maatregelen opgenomen. Deze maatregelen zijn onder andere beekherstel (Kaderrichtlijn Water (KRW),
aanleg van een ecologische verbindingszone (EVZ) als onderdeel van Natuurnetwerk Nederland en het oplossen
van vismigratieknelpunten. Daarnaast benadrukt de beleidsvisie, die in het waterbeheerplan wordt omschreven,
dat continu gewerkt moet worden aan een robuust en veerkrachtig watersysteem. De Esperloop is een van de
waterlopen binnen het beheergebied van Waterschap Aa en Maas waar de doelen EVZ, KRW en het oplossen
van vismigratieknelpunt als opgaven liggen. In dit projectplan wordt gekeken naar het traject van de Esperloop,
deeltraject Geneneind, dat loopt van Geneneind tot aan de Neerstraat te Bakel.

1.2. Doel
Op basis van bovenstaande aanleidingen zijn de volgende doelen geformuleerd:

e Het opwaarderen van de Esperloop naar een Ecologische Verbindingszone (EVZ), Geneneind tot aan
Neerstraat. De streefbeelden zijn vastgesteld in het rapport “Ecologische streefbeelden; Ecologische
verbindingszones, beekherstel, natuurvriendelijke oevers en overige wateren” (Waterschap Aa en Maas,
2015).

e Beekherstel voor de Esperloop. In de beleidsnota beekherstel is de Esperloop benoemd als beekherstel
natuur (hoogste ambitie) met hoge ecologische, cultuurhistorische en geologische waarde (beleidsnota
Beekherstel 2008).

e Het realiseren van een robuust en veerkrachtig watersysteem (voldoende water en toekomstbestendig).

e Het verbeteren van het ecologisch potentieel van de Esperloop.

e Het mogelijk maken van vismigratie. In de Esperloop zijn de stuwen in de Esperloop als knelpunt
aangewezen. Deze dienen vispasseerbaar te worden (zie ook Vismigratieplan van Waterschap Aa en
Maas).

Bovenstaande doelen worden toegelicht in dit projectplan Waterwet. Gekoppeld aan deze waterhuishoudkundige
doelstellingen, is in het project inrichting EVZ/beekherstel Esperloop meerwaarde gecreéerd voor wijstherstel.

De gemeentelijke riooloverstort Bakel, gelegen aan de watergang nabij de Bernhardstraat, behoort niet tot de
scope van dit project.



2. SITUATIE PLANGEBIED

Om het project goed te kunnen plaatsen wordt het plangebied in deze paragraaf beschreven. Eerst wordt
aandacht besteed aan de ligging van het plangebied. Vervolgens wordt ingegaan op de huidige inrichting en
eigendomssituatie. Tot slot komt een aantal gebiedskenmerken aan bod (bodem, grondwater en hoogteligging).

2.1. Ligging

Het traject van de Esperloop, dat in dit project aangepakt wordt, ligt tussen de weg Geneneind en de Neerstraat.
De Esperloop ontspringt ten noorden van Bakel, in het brongebied Geneneind en komt uiteindelijk ten oosten van
Grotel uit in de Snelle Loop. Van het brongebied Geneneind tot aan de ingang van het Grotels Bos stroomt de
beek door een open agrarisch gebied bestaande uit akker- en weilanden. Dit deel van de Esperloop heeft een
genormaliseerd karakter. In Figuur 2 is de locatie van het projectgebied weergegeven.
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Figuur 2. De locatie van het projectgebied
2.2. Huidige inrichting en eigendomssituatie

Het beeld van de beek varieert binnen het projectgebied. Een deel van de watergang heeft al een min of meer
natuurlijk karakter (oranje tracé in figuur 3). Zo slingert de beek al enigszins en is sprake van enige begroeiing
(bufferstrook) rondom de watergang. Het gedeelte vanaf de scherpe knik tot Neerstraat (paarse tracé in figuur 3)
heeft een meer gekanaliseerd uiterlijk. In de huidige situatie heeft de Esperloop reeds een relatief smalle
bodembreedte (circa 1 meter) en steile taluds. Agrarische percelen grenzen direct tot aan de insteek van de
Esperloop. In Figuur 4 zijn foto’s te zien van het traject van de Esperloop dat in dit projectplan aan bod komt.
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Figur 3. Traject Esperloop dat in dit projectplan wordt aangepakt

Binnen het plangebied zijn twee stuwen aanwezig. Bovenstrooms van het projectgebied ligt stuw 253GC met een
streefpeil van 19.20 m+ NAP met bovengrens 19.28 m+ NAP en ondergrens 19.14 m+ NAP (zie voor locaties
figuur 3). Deze stuw functioneert als een volkomen overlaat, dat wil zeggen, het bovenstroomse peil wordt niet
beinvioed door het benedenstroomse peil. Benedenstrooms van deze stuw sluit een kleine watergang aan op
deeltraject Geneneind. Volledig bovenstrooms van deze kleine watergang ligt de eerder genoemde gemeentelijke
overstort van Bakel. Bij deze overstort ligt tevens een aanvullende bergingsvoorziening die het rioolwater opvangt
in geval van overstorting. Benedenstrooms van het projectgebied ligt stuw 253GG met een streefpeil van

17.70 m+ NAP met bovengrens 17.85 m+ NAP en ondergrens 17.50 m+ NAP. In de Esperloop kan het debiet
variéren tussen de 0,025 m3/s in een droge periode en circa 0,35 m?3/s tijdens piekafvoeren.

Figuur 4. Met de klok mee: (foto 1) Eerder aangelegde stapsteen Geneneind bovenstrooms.
(foto 2,3) Middendeel met steilere oevers, begroeiing op insteek en licht slingerend. (foto 4) Stuw 253GG
gelegen benedenstrooms van het projectgebied nabij de Neerstraat



Eigendom situatie
De werkzaamheden die als gevolg van dit project uitgevoerd gaan worden vinden alleen plaats op gronden van
Waterschap Aa en Maas en de gemeente Gemert-Bakel.

2.3. Bodem en grondwater

Historisch en huidig bodemgebruik

Het historisch bodemgebruik is nagegaan aan de hand van oude topografische kaarten (vanaf circa 1905).
De Esperloop binnen het plangebied is een historische watergang in een landbouwgebied. Het huidige
bodemgebruik is eveneens agrarisch en natuur.

Bodemkaart

Volgens de Bodemkaart van Nederland wordt de grond (tot een diepte van 1,2 m —mv) ter plaatse van de
onderzoekslocatie gerekend tot hoge zwarte enkeerdgronden of tot de Gooreerdgronden. De textuur van deze
gronden bestaat uit leemarm tot lemig, fijn zand.

De textuur van de grond bestaat tot een diepte van 0,5 a 1,0 m —mv uit zwak humeus zeer fijn, matig siltig zand.
De bovengrond tot circa 0,6 a 0,8 m —mv is zwak humeus. De ondergrond bestaat vanaf circa 1,0 tot de
einddiepte van circa 3,0 m —mv uit matig fijn, matig siltig zand, met plaatselijk bijmenging van grind.

Om de diepte van het freatisch grondwater op de locatie vast te stellen, zijn bij het uitvoeren van een verkennend
landbodemonderzoek (december 2017) enkele boringen doorgezet tot onder grondwaterpeil. Het grondwater is
aangetroffen vanaf circa 1,1 m —mv.

Geologische bodemopbouw en geohydrologie

De onderzoekslocatie wordt gescheiden door de Peelrandbreuk. Door de breuk is geologisch gezien de locatie
gelegen zowel in de Roerdalslenk (westelijk deel) als de Peelhorst (oostelijk deel). De globale geologische
bodemopbouw ter plaatse van de onderzoekslocatie van de Roerdalslenk tot een diepte van minimaal 25 m —-mv
is vermeld in Tabel 1. In Tabel 2 is de bodemopbouw van de Peelhorst vermeld.

Diepte Geologische Litholstratigrafie: Geohydrologie:
(m -mv): formatie:
0-17 Boxtel Hoofdzakelijk bestaande uit midden zand en fijn Deklaag

zand, met weinig zandige klei en grof zand en een
spoor Klei, veen en grind

17 -36 Beegden Hoofdzakelijk bestaande uit grof zand en midden 1° WVP
zand, met weinig zandige klei en fijn zand, een
spoor klei en kans op stenen, keien en blokken

36 — 56 Sterksel Hoofdzakelijk bestaande uit grof en midden zand,
met weinig Klei, fijn zand en grond en een spoor klei

Tabel 1. Geologische bodemopbouw en geohydrologie (Roerdalslenk)

Diepte (m Geologische Litholstratigrafie: Geohydrologie:
NAP): formatie:
0-1 Boxtel Hoofdzakelijk bestaande uit midden zand en fijn Deklaag

zand, met weinig zandige klei en grof zand en een
spoor Klei, veen en grind

1-12 Beegden Hoofdzakelijk bestaande uit grof zand en midden le WVP
zand, met weinig zandige klei en fijn zand, een
spoor klei en kans op stenen, keien en blokken

12 - Waalre Hoofdzakelijk bestaande uit zandige klei, klei en
midden zand, met weinig veen, fijn en grof zand en
een spoor van grind.

Tabel 2. Geologische bodemopbouw en geohydrologie (Peelhorst)



De geohydrologie van de bodem wordt bepaald door de opbouw uit relatief goed of slecht waterdoorlatende
lagen. Het eerste watervoerende pakket (1e WVP) wordt op de locatie aangetroffen onder de doorlatende
deklaag. De stijghoogte van het freatisch grondwater ter plaatse van de onderzoekslocatie bedraagt circa

17,5 a 19 m +NAP. Bijgevolg zou het grondwater op de locatie aangetroffen kunnen worden vanaf een diepte van
circa 1 m -mv. De stromingsrichting van het grondwater is globaal noordwestelijk gericht.

Wijstgronden

Aan de rand van de Peelrandbreuk vind je onder andere in Bakel een aantal natte gebieden, zogenaamde
Wijstgronden. De Peelrandbreuk markeert de overgang tussen de Peelhorst en de lager gelegen Roerdalslenk
(Centrale Slenk). Grondwater stroomt van hoog naar laag. Op het breukvlak wordt de doorstroming bemoeilijkt
door lagen die geen water doorlaten. Hierdoor stijgt het ter plaatse op als kwel en komt het aan de oppervlakte.
Wijstwater is rijk aan ijzer. Op locaties waar kwelwater aan de oppervlakte komt vindt roestvorming plaats,
waardoor het water een rode kleur kan hebben.

Het projectgebied ligt niet in een grondwaterbeschermingsgebied.

2.4. Hoogteligging

In Figuur 5 is een uitsnede te zien van de AHN2 (Algemene Hoogtekaart Nederland). Het voor dit projectplan
relevante tracé van de Esperloop is aangegeven binnen het rode kader. De hoogteligging van de locatie varieert
van circa 18,5 m+ NAP nabij de Neerstraat tot circa de 20,5 m+ NAP nabij Geneneind (bovenstrooms).
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3. VISIE OP HET PROJECTGEBIED

In dit hoofdstuk wordt de visie op het projectgebied beschreven en aangegeven hoe op grote lijnen invulling
wordt gegeven aan de doelen.

De Esperloop dient uiteindelijk over de gehele lengte te voldoen aan het streefbeeld conform de Kaderrichtlijn
Water voor ‘langzaam stromende bovenloop op zand’ (type R4). Ook dient de beek het ‘nat kralensnoer ‘ te
vormen binnen de EVZ Esperloop. Binnen dit project krijgt de ontwikkeling van beide streefbeelden vorm. In
bijlage 1 is het Definitief Ontwerp (DO) te vinden.

3.1. Ecologische Verbindingszone

Met dit project wordt onder andere beoogd om een ecologische verbindingszone te creéren voor bepaalde
doelsoorten. Hiervoor wordt een nat kralensnoer aangelegd met een stapsteen. Een stapsteen is een kleinschalig
landschap met daarin een rustig en beschut gebied voor de doelsoorten. Het nat kralensnoer is zodanig ingericht
dat dieren die afhankelijk zijn van kleinschalige landschappen, met een mozaiek van grazige gebieden, akkers,
houtsingels en poelen erlangs kunnen migreren. Daarnaast kan deze zone ook als leefgebied dienen voor
sommige soorten. De zone sluit in deze situatie aan op de natuurlijke steile oever van de beek. Het nat
kralensnoer is vooral ontwikkeld voor dieren die gebonden zijn aan kleinschalige landschappen en veel
overgangen tussen landschapstypen. Kenmerkende soorten zijn amfibieén zoals de Kamsalamander en de
Heikikker, dagvlinders en libellen. Speciale soort is de gewone bronlibel. Ook ruigte- en struweelvogels profiteren
van deze zone.

Gewone bronlibel

In de Esperloop komt de gewone bronlibel voor. Deze wordt aangemerkt als doelsoort vanuit de EVZ.

In Nederland zijn historisch slechts zeven populaties bekend. Deze soort staat op de rode lijst, is ernstig bedreigd
en zeer zeldzaam. De gewone bronlibel valt onder Wet natuurbescherming ‘beschermingsregime andere
soorten’. In Nederland zijn momenteel vier populaties bekend waarvan één in de Esperloop. Dit zegt iets over de
waarde van de Esperloop voor deze soort. Momenteel is het habitat alleen geschikt in het gedeelte van de
Esperloop dat door de Grotelse bossen stroomt. Om de populatie te beschermen en de mogelijkheid te bieden
zich uit te breiden is vergroten van het habitat een voorwaarde. Voor de te nemen maatregelen voor de bronlibel
zijn enkele aanpassingen noodzakelijk. Denk hierbij aan beschaduwen van de oever door meer oeverbeplanting
over 25-50% van het oppervlak; variatie in stroming en substraat door afwisseling van het lengte- en
dwarsprofiel; het beperken van de invioed van landbouwmeststoffen en bestrijdingsmiddelen. Beschaduwing en
goede waterkwaliteit zijn daarbij heel voornaam. Bufferstroken aan weerszijden tussen landbouwactiviteiten en
de waterloop dragen bij aan een verbeterde waterkwaliteit.

Voor de te realiseren inrichting van de Esperloop zijn vier trajecten te onderscheiden die in figuur 6 zijn
weergegeven.

Traject 2 (‘behoud beekprofiel’)
e}

Traject 4 (‘stapsteen’)

Traject 3 (‘behoud
beekprofiel’)

Figuur 6. Inrichting Esperloop is onderverdeeld in vier trajecten
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Inrichting EVZ Esperloop

Door het gedeeltelijk verleggen van de Esperloop (traject 1) ontstaat ruimte voor de realisatie van een
ecologische verbindingszone. Voor de ecologische verbindingszone is een principeprofiel opgesteld. Het betreft
een ‘natuurlijke’ steile oever met aan één zijde een verlaagd maaiveld. Aan de noordzijde loopt talud met helling
1:1 door tot circa 40 cm boven het streefpeil (zomersituatie in de toekomstige situatie). Vanaf dit punt wordt het
maaiveld afgegraven over een breedte van circa 6,0 tot 10,0 meter en verloopt middels een taludverflauwing naar
bestaande maaiveldhoogte tot aan de eigendomsgrens. Figuur 7 geeft het profiel met maaiveldverlaging weer.
Op het verlaagde maaiveld ontstaat bloemrijk grasland. Gecombineerd met een extensiever beheer van de
oevers en aanliggende terrein leidt dit tot het ontstaan van een brede zone met geschikt leef- en migratiegebied
voor de verschillende doelsoorten van de EVZ (amfibieén, viinders, libellen en struweelvogels).

e
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Streefpeil = 17,53 mNAP
(zomersituatie met houtconstructies)

Figuur 7. Profiel traject 1 verlegde Esperloop met maaiveldverlaging langs de beek

Voor het ontwerp van de EVZ wordt het historisch landschapsbeeld in dit gebied, voor zover mogelijk, als
uitgangspunt genomen. In het verleden waren de oevers van de Esperloop begroeid met smalle singels (els) en
waren ook elzensingels haaks op de beek aangeplant.

Parallel aan de Esperloop worden op de insteek singels, elzen gemengd met andere soorten aangeplant.

Deze singels worden in twee rijen geplant als bosplantsoen waarbij een groot percentage bestaat uit zwarte els
(Alnus glutinosa). Aan de noordzijde van traject 1 zijn eveneens enkele laanbomen en struikengroepen
gesitueerd om de EVZ goed te laten functioneren.

Bij traject 2 blijven de bestaande bomen aan de zuidzijde, tussen het Kerkepad en de Esperloop behouden.
Aan de overzijde wordt pleksgewijs een aantal elzensingels haaks op de beek aangebracht (zie Figuur 8). Bij
traject 3 is de beekbegeleidende beplanting op de insteek al aanwezig in de aangrenzende erven. Omdat hier
voldoende ruimte aanwezig is aan de noordzijde worden houtsingels haaks op de loop aangeplant. Zo ontstaat
een afwisselende landschapszone met bosjes en singels met bloemrijk grasland en een beschaduwde beek.

De bomen en bosplantsoen worden aangeplant met als doel de landschappelijke en ecologische waarden te
verhogen. Deze struweel- en singelbeplanting zal periodiek als hakhout worden afgezet waardoor een dichte
beplanting en een beschaduwde beek ontstaat en behouden blijft. Door de situering van laanbomen en
bosplantsoen (grotendeels aan de zuidzijde van de waterloop) wordt schaduwwerking op aangrenzende percelen
beperkt.
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Figuur 8. Uitsnede uit het DO traject 2
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Langs de trajecten 1, 3 en 4 waar maaiveldverlaging plaatsvindt en/of bloemrijk grasland wordt gerealiseerd,
wordt een obstakelvrije zone van vijf meter breed aangelegd ten behoeve van het onderhoud. Langs traject 2
vindt onderhoud aan de Esperloop plaats via het huidige Kerkepad.

De steile oevers dienen een natuurlijk karakter te krijgen en te behouden. Dat betekent dat de aangegeven
maatvoering niet overal even precies hoeft te worden aangehouden. Enige variatie in breedte en vorm van de
oevers en taluds dragen bij aan variatie in biotopen en komen daarmee de ontwikkeling van verscheidenheid in
flora en fauna ten goede.

Stapsteen

Aan de oostzijde van het projectgebied (traject 4) wordt een stapsteen gerealiseerd. Deze stapsteen sluit aan op
het enkele jaren terug ingerichte perceel nabij het KPJ-terrein. Het aanwezige weiland wordt daarbij omgevormd
tot bloemrijk grasland. Binnen de stapsteen wordt een poel aangelegd (circa 500 m?; diepte circa 1,20 meter
minus maaiveld). De noordelijke oever van de poel wordt zo flauw mogelijk aangelegd om optimale
omstandigheden te creéren voor amfibieén. De vrijkomende grond uit de poel wordt deels verwerkt tot een
grondwalletje om de ligging van peelrandbreuk te accentueren. Op de breuklijn wordt eveneens een houtsingel
met laanbomen aangeplant. Deze bomensingel wordt opgekroond zodat het doorzicht behouden blijft. De
singelbeplanting bestaat naast zwarte els ook uit zoete kers en zachte berk (zie Figuur 9).

Figuur 9. Uitsnede uit het DO stapsteen ter hoogte van Geneneind (traject 4)

3.2. Beekherstel

Naast het realiseren van een ecologische verbindingszone wordt met dit project eveneens beekherstel beoogd.
Voor het behalen van de doelstelling beekherstel wordt op hoofdlijnen onderstaande omschrijving voor
‘permanent langzaam stromende bovenloop op zand’ (type R4) gehanteerd:

De langzaam stromende bovenloop komt veelal voor op plaatsen met een zwak reliéf op de hogere zandgronden.
Het betreft meestal licht kronkelende bovenlopen met overhangende steile en flauwe oevers. De stroming is
afhankelijk van de mate waarin de beek gestuwd is. Deze stroming is meestal beperkt, vooral tijdens lage
(zomer)afvoeren. De bodem bestaat uit fijn zand of slib en bij voldoende stroomsnelheid ook uit grof zand, of
lokaal fijn grind. Het water is voedselrijk en waar schaduw ontbreekt groeit de bedding ’s zomers vaak dicht met
waterplanten. Er is veel organisch materiaal aanwezig in de vorm van slib, bladpakketten en boomstammen.
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Stuwen zijn waar mogelijk verwijderd of vervangen door meer natuurlijke objecten (bodemophoging, hout of
vegetatie). De beek loopt door hoofdzakelijk open landschap (grasland en akkerland) met lokaal ook bos. De
oeverzone bestaat uit open of gesloten begroeiing tot in het talud van de beek, soms afgewisseld met meer open
grazige gedeelten half natuurlijk of verruigd grasland. Vanaf de beek loopt het terrein langzaam op en bij hoge
waterstanden kunnen de lagere delen overstromen. Op lage plekken kan water langer blijven staan; hier treedt
vaak kwel op.

De Esperloop, deelgebied Geneneind-Neerstraat, is al een licht kronkelige beek met vrij steile oevers en lokaal
overhangende oevers, die veelal kan worden gezien als relict van meer dynamiek in het verleden. Op basis van
bovenstaande omschrijving zijn de inrichtingsmaatregelen voor de Esperloop verder uitgewerkt.

Inrichting beekherstel Esperloop

De belangrijkste wijziging van de toekomstige situatie ten opzichte van de huidige situatie is het nieuwe, te
graven deel (traject 1). Met de vrijkomende grond wordt het bestaande tracé gedempt nadat de aanwezige
sliblaag is verwijderd. Het nieuwe profiel van traject 1 is uitgewerkt. Het hierboven beschreven KRW type R4
heeft hierbij gediend als richtlijn.

De Esperloop heeft voor een deel al een natuurlijk slingerend karakter. Over een lengte van circa 500 meter krijgt
de nieuwe beek eveneens een licht meanderend karakter met natuurlijke steile oevers (taluds 1:1). De
bodembreedte komt overeen met het profiel in de huidige situatie, zijnde circa 1 meter. Het bodemverloop komt
onder hetzelfde verhang als in de huidige situatie. Aansluitend aan de rechter oever wordt een maaiveldverlaging
gerealiseerd tot circa 40 cm boven streefpeil (drooglegging onderhoudsstrook). Hierdoor ontstaat een robuuster
systeem om incidentele pieksituaties op te vangen. De steile oevers worden aan een zijde aangeplant met
houtsingels (zoals hierboven beschreven bij inrichting EVZ). Als gevolg van deze oeverbegroeiing ontstaat
schaduw op de beek. Naast de beschaduwde delen zijn er ook voldoende door zon beschenen plekken die
belangrijk zijn voor de biodiversiteit. Met name waterplanten als Drijvende Waterweegbree profiteren hiervan.
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Figuur 10. Uitsnede uit het DO van nieuw te graven beek (traject 1) tussen de Neerstraat en haakse bocht

In de Esperloop zorgt de aanwezigheid van stuwen voor een belemmering van het transport van sediment en een
beperking voor de migratie van vissen en andere organismen. De waterstanden fluctueren minder dan onder
natuurlijke omstandigheden. Binnen dit project worden de stuwen 253GG en 253GC verwijderd om de beek een
meer natuurlijke inrichting te geven. Voor een optimaal ecologisch herstel en peilbeheersing worden
houtconstructies aangebracht in een deel van de Esperloop. De houtconstructies zorgen voor opstuwing
waarmee de peildaling als gevolg van de te verwijderen stuwen wordt opgevangen. Het toekomstig waterpeil
komt niet hoger dan het huidige streefpeil. Het aantal aan te brengen houtconstructies in de beek is indicatief en
wordt in het veld bepaald aan de hand van het streefpeil. De effecten van de houtconstructies op het waterpeil
worden gemonitord. Monitoring wordt in een specifiek plan nader uitgewerkt. De houtconstructies hebben ook als
doel om stroomsnelheidsverschillen te creéren. Door het lokaal verhogen van de stroming neemt de ecologische
meerwaarde van de beek toe. De houtconstructies worden aangelegd in de vorm van in te graven takken en
stammen. Deze worden op streefpeil (van het nieuwe ontwerp) afgezaagd. Op deze manier wordt voorkomen dat
de houtconstructies een negatieve invloed hebben op de piekafvoeren. Daarnaast zal met grotere afvoeren
mogelijk drijfvuil wegspoelen. In Figuur 11 is een voorbeeld weergegeven van een dergelijke houtconstructie. In
Figuur 12 zijn peilen in de nieuwe situatie weergegeven.
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Figuur 12. De nieuwe streefpeilen met bovengrens en benedengrens

Vismigratie

Om vismigratie mogelijk te maken is het eveneens van belang dat twee stuwen worden verwijderd. Zoals
hierboven beschreven worden houtconstructies aangebracht die onder andere zorgen voor
stroomsnelheidsverschillen die gunstig zijn voor de aquatische ecologie.

3.3. Herstel wijstgronden

Het Waterschap, de gemeente Gemert-Bakel en de provincie Noord-Brabant willen landschapsherstel in de vorm
van wijstherstel op het voormalig agrarisch perceel (zie Figuur 13) realiseren. Dit gebied ter grootte van circa
6.970 m? is door de provincie aangemerkt als wijstgebied en ligt langs traject 4 van de Esperloop. Wijstherstel
vindt plaats door minder water af te voeren waardoor het niveau van het grondwater stijgt en lokaal vernatting
optreedt. Dit gebeurd door binnen het plangebied de bestaande drainage te verwijderen. Door de bijzondere
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samenstelling van het kwelwater ontstaat een unieke variatie aan planten. Voldoende aanvoer van wijstwater
zorgt ook voor het watervoerend houden van de beek. Dit is van belang voor de gewone bronlibel.

|
| 1
Figuur 13. Wijstgebied

Uit hydrologische berekeningen komt naar voren dat de oppervlaktewaterstanden bij het verwijderen van twee
stuwen zal dalen. Bij stuw 253GG in traject 1 wordt de waterstandsdaling gedeeltelijk gecompenseerd door het
aanbrengen van voldoende houtconstructies. Door ter plaatste extra houtconstructies toe te passen (middels een
monitoringstraject) kan de waterstandsdaling volledig worden opgevangen. Daarnaast wordt bovenstrooms de
Neerstraat (benedenstroomse zijde van traject 1) een tijdelijke constructie aangebracht ten behoeve van
waterconservering in het geval van extreem droge situaties. Ter plaatse van stuw 253GC wordt de
waterstandsdaling gedeeltelijk opgevangen door de aanwezigheid van boomstamstuw GEN253, die circa 100
meter bovenstrooms van stuw 253GC ligt. Door het aanbrengen van extra houtconstructies nabij de locatie van
stuw 253GC wordt de waterstandsdaling als gevolg van de te verwijderen stuw opgevangen.

Het gebied bestaat uit zandgronden met stoorlagen van leem. Zandgronden worden gekenmerkt door een relatief
goede doorlatendheid voor het grondwater. De leemlagen zullen de normaliter goede doorlatendheid van
zandgronden echter enigszins beperken. In de huidige situatie stroomt lokaal freatisch grondwater richting de
beek (de beek draineert de omgeving).

Effect peilwijziging van de Esperloop op het wijstgebied

De invloed van de waterstand in de waterloop op het grondwater in de omgeving is beperkt. Voor een leem/klei
ondergrond is de invloedslengte circa 5-10 meter, voor lemig zand circa 10-20 meter en voor grof zand maximaal
25 meter. De bodem rondom de Esperloop bestaat uit zand en leem. Daarnaast is er een groot verval in het
maaiveld én loopt de Peelrandbreuk door het gebied. De opbolling van het grondwater is niet zo sterk als het
grote verval van het maaiveld (minimaal 0,5 m per 100 meter afstand). De breuk fungeert als een soort damwand
waardoor ter plaatse van de breuk grondwater nagenoeg niet van west naar oost kan stromen. Peilverandering in
de Esperloop ten westen van de breuk werkt in het grondwater niet door tot de oostzijde van de breuk.

Eventuele peilwijziging van de Esperloop heeft slechts 5 tot 20 meter vanaf de watergang effect voor het
grondwaterpeil en daarmee nagenoeg geen negatief effect op het wijstgebied.

3.4. Recreatieve voorzieningen

Het beleid van het waterschap is er op gericht om de evz's, daar waar mogelijk en verantwoord, zo veel mogelijk
recreatief te ontsluiten. Vanuit de lokale heemkunde is de wens uitgesproken voor een wandelverbinding langs de
Esperloop tussen het Geneneind en de Neerstraat. Het inrichtingsontwerp voor de Esperloop biedt mogelijkheden
om tussen het Geneneind en het Kerkepad te wandelen over het onderhoudspad, gelegen in de evz. Dit wordt
verder niet gefaciliteerd. Het wandelen (met honden) door de evz-zone, tussen het Kerkepad en de Neerstraat
wordt ontmoedigd. Door het plaatsen van een afsluitbaar hek op het onderhoudspad en informatieborden over de
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risico’s van Neospora worden wandelaars verzocht dit deel van de evz niet te betreden. Dit is in overeen-
stemming met de afspraken met de verkopende partij over de inrichting van de verkochte grond.
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Figuur 14. Wandelmogelijkheid binnen evz Esperloop, Geneneind
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4. BESCHRIJVING EN MAATVOERING VAN DE

WATERSTAATSWERKEN

Met de realisatie van het inrichtingsplan worden diverse maatregelen genomen om aan de doelstellingen invulling
te geven. In Tabel 3 is een overzicht weergegeven van de diverse maatregelen (betreffende waterstaatswerken)
met daarbij de beschrijving, maatvoering en materialisatie. De aangeduide letters verwijzen naar de
plantekeningen en het definitief ontwerp (bijlage 1) waarin alle objecten / werken zijn terug te vinden.

Tabel 3. Overzicht van de maatregelen

Nr. | Maatregelen t.b.v. Kenmerken
wateraanvoer voor
watertekort

A Dempen watergang Aanvullen watergang met gebiedseigen grond.

Opleveren in landbouwkundige staat.

B Graven watergang - Licht meanderend karakter over ca. 500 meter

(traject 1) - Taludhelling 1:1. Aan de noordzijde loopt talud 1:1 door tot ca. 40 cm
boven het streefpeil (zijnde maximale zomerwaterstand in de
toekomstige situatie), vanaf dit punt wordt maaiveld verlaagd en verloopt
middels taludverflauwing naar bestaande maaiveldhoogte op
eigendomsgrens.

- Bodembreedte komt overeen met de profiel in de huidige situatie, zijnde
circa 1 meter.

- Het bodemverloop komt onder hetzelfde verhang als in de huidige
situatie.

C Verwijderen stuw - Aanbrengen houtconstructies in de beek om ‘peilverlaging’ op te vangen.
253GG - De houtconstructies worden om de circa 20 meter in (de nieuw te

graven) beekloop geplaatst.

- Uitgangspunt voor de hoogte van de houtconstructie is de waterdiepte
bij normale afvoer, op deze hoogte worden takken afgezaagd. De
houtconstructies bestaan uit pakketten van circa 10-15 meter.

D Aanbrengen tijdelijke | Aanbrengen constructie, over volledige breedte watergang op bodemhoogte, ten
constructie voor behoeve van waterconservering nabij de Neerstraat (tijdelijke situatie).
waterconservering

E Aanbrengen voorde Aanbrengen voorde van steenachtig materiaal om Esperloop te kruisen ten

behoeve van onderhoudsmaterieel. De onderhoudsstrook gaat op dit punt van
zuidwest- naar noordzijde van de Esperloop.

F Aanbrengen - Geen wijziging aan huidige profiel van de beek (in basis taluds 1:1,
maaiveldverlaging bodembreedte en bodemverloop hetzelfde).

(traject 1 en 2) - Maaiveldverlaging aan noordoostzijde (rechteroever) tot circa 40 cm
boven streefpeil (drooglegging).

- Bloemrijk grasland

G Verwijderen stuw Aanbrengen houtconstructies in de beek om ‘peilverlaging’ op te vangen.
253GC

H Aanbrengen Aanplanten bosplantsoen bestaande uit boomvormers en struikvormers.

stapsteen (traject 4)

Accentueren Peelrandbreuk.
Poel graven:
- Talud 1:10 noordzijde
- Talud 1:1 zuidzijde
- Bodemca. 1,20 m -mv
Bloemrijk grasland (deels geént met maaisel afkomstig van gelijksoortig
natuurgebied in omgeving of inzaaien).
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Aanbrengen,
vervangen,

verwijderen duikers

Nr. Afmeting Lengte Opmerking

001 @ 900 5.00 m Handhaven duiker (code: 2530099)
002 Staal @ 500 6.00 m Verwijderen duiker

003 PVC @ 300 6.50 m Verwijderen duiker

004 @ 900 5.26 m Verwijderen duiker (code: 2530101)
005 Beton @ 300 8.00 m Verwijderen duiker

006 Beton @ 1000 10.00 m Nieuwe duiker

006 @ 800 7.78 m Verwijderen duiker (code: 2530117)
007 n.v.t. 1.25 x3.76 m | Verwijderen brug (code: 25344)
008 @ 800 7.85m Verwijderen duiker (code: 2530113)
009 PVC @ 300 5.00 m Verwijderen duiker

010 @ 1000 8.65m Vervangen duiker (code: 2530114)
011 @ 1000 4.80m Verwijderen duiker (code: 2530115)
012 @ 1000 10.23 m Verwijderen duiker (code: 2530116)
013 @ 1000 12.00m Vervangen duiker

014 PVC @ 300 5.00 m Verwijderen duiker

015 n.v.t. 10.23 m Verwijderen bruggetje

016 @ 1000 10.00 m Nieuwe duiker

017 Beton @ 500 21.00m Nieuwe duiker

018 PVC @ 500 10.00 m Verwijderen duiker

019 @ 800 7.78 m Verwijderen duiker (code: 2530117)
020 Beton g 1000 10.00 m Nieuwe duiker

021 @ 1000 8.36 m Verwijderen duiker (code: 2530119)
022 @ 1000 8.13m Verwijderen duiker (code 2530120)
023 Beton @ 1000 10.00 m Nieuwe duiker

024 Beton @ 500 10.00 m Nieuwe duiker

Aanbrengen bomen
en bosplantsoen

(betreft geen

waterstaatswerk)

Met de geplande inrichting van de Esperloop worden 60 stuks bestaande
bomen gekapt (bomen in houtsingel en 3 langs te dempen deel van de
Esperloop). De herplant van deze 60 bomen wordt uitgevoerd binnen het
nieuw in te richten tracé van de EVZ Esperloop.

Daarnaast worden 14 extra bomen aangeplant. Dit is ter bevordering van
de landschappelijke en ecologische waarden van de EVZ Esperloop.
Nabij het KPJ-terrein komt een bomenrij van ca. 13 stuks om de ligging
van de Peelrandbreuk te accentueren. Parallel met de Esperloop en op
een aantal plaatsen haaks op de beek wordt bosplantsoen aangeplant,
met als doel de landschappelijke en ecologische waarden te verhogen.
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5. EFFECTEN VAN HET PLAN

In dit hoofdstuk wordt aangegeven welke positieve en negatieve effecten te verwachten zijn van dit project na
realisatie. Daarbij wordt ook aangegeven of het noodzakelijk is dat mitigerende en/of compenserende
maatregelen getroffen worden om negatieve effecten te voorkomen of te compenseren. De mogelijke effecten
gedurende de aanlegwerkzaamheden worden in het volgende hoofdstuk beschouwd.

5.1. Positieve effecten

Vanuit de opgaven beekherstel en EVZ krijgt de Esperloop een natuurlijke inrichting, daar waar deze nu niet
voldoet. De ingerichte zone zorgt ervoor dat de doelsoorten hun habitat kunnen vergroten. Door de aanleg van
de EVZ worden zowel de ecologische als landschappelijke waarden vergroot. De ontwikkeling van een meer
natuurlijke vegetatie (bloemrijk grasland) en begroeiing binnen de stapsteen, voorzien van een poel maakt het
gebied beter geschikt als leef- en mitigatiegebied voor amfibieén, libellen en struweelvogels.

Beekherstel heeft een positief effect op het voortplantingsbiotoop van de gewone bronlibel. Deze kenmerkt zich
door een kleinschalige afwisseling van zandige en detritusrijke plekjes in de beek. Ook de oevervegetatie heeft
een mozaiekstructuur: houtige gewassen en kruiden van verschillende hoogten wisselen elkaar af.

Op de insteek van de beek worden houtsingels aangeplant. De beek kan hierdoor voor water- en oevergebonden
planten- en diersoorten fungeren als ecologische verbindingszone. Denk hierbij aan beschaduwen van de oever
door meer oeverbeplanting over 25-50% van het oppervlak. Bij de herinrichting van de Esperloop wordt
uitgegaan van een beek zonder kunstmatige stuwing om zo de natuurlijke peildynamiek terug te krijgen.
Daarnaast wordt migratie van beekfauna als het bermpje en de kleine modderkruiper mogelijk gemaakt. Om het
water voldoende vast te kunnen houden, wordt gebruik gemaakt van natuurlijke houtstructuren. Naast opstuwing
zorgen deze ook voor extra stromingsdynamiek, variatie in substraat en daarmee voor variatie in micro-habitats.
Omdat variatie in micro-habitats de basis vormt voor biodiversiteit, kunnen natuurlijke structuren bijdragen aan
het voldoen aan de Kader Richtlijn Water.

De Esperloop wordt binnen dit project voorzien van natuurlijke steile oevers en beide stuwen worden verwijderd.
Naast een gedeelte van de beek wordt het maaiveld verlaagd tot circa 40 cm boven streefpeil die kan
overstromen bij incidentele piekafvoeren. Hierdoor ontstaat een veerkrachtig en robuust watersysteem voor
voldoende water en het beperken van piekafvoeren.

Belangrijk voor de waterkwaliteit is het beperken van de invloed van landbouw meststoffen en
bestrijdingsmiddelen. De aanleg van bufferstroken aan weerszijden tussen landbouwactiviteiten en de Esperloop
dragen bij aan een verbeterde waterkwaliteit. Het verlegde deel van de Esperloop komt midden in een
ecologische verbindingszone te liggen waardoor aan beide zijden van de beek een bufferzone van circa 6 meter
breed ontstaat.

Het project draagt zodoende dus bij aan het bereiken van een goed ecologisch potentieel, passend bij KRW
watertype R4, langzaam stromende bovenloop op zand.

Hydrologische berekeningen laten zien dat in traject 2 de waterstanden nagenoeg niet veranderen. In grote delen
van traject 3 en 4 blijft de waterstand nagenoeg gelijk. In de wintersituatie leidt het ontwerp tot een soortgelijk
beeld als de zomersituatie. De berekeningen met een grote piekafvoer en een kleine piekafvoer laten zien dat ten
opzichte van de doorgerekende huidige situatie geen toename zal zijn van wateroverlast als gevolg van het
ontwerp. Op een aantal locaties veranderen de waterstanden enigszins, deze worden onder het kopje ‘negatieve
effecten’ hieronder besproken.

Het ontwerp voldoet qua waterdiepte en stroomsnelheid aan de randvoorwaarden van KRW type R4. Qua
geometrie voldoet de beek niet volledig aan het wensbeeld voor R4. Deze geometrie zorgt echter wel voor dat
wordt voldaan aan waterdiepte en stroomsnelheid.

5.2. Negatieve effecten
Voor zover bekend, heeft het Inrichtingsplan Esperloop geen nadelige effecten op de omgeving. Dit kan als volgt
worden onderbouwd:
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5.3.

Bij de positionering van bomen en houtsingels is rekening gehouden met het zoveel mogelijk voorkomen van
beschaduwing van aangrenzende agrarische percelen. Hiermee treedt geen verslechtering op ten opzichte
van de huidige situatie.

Het bestaande profiel van de Esperloop heeft reeds een smalle bodem van circa 1 meter, met een licht
slingerend karakter en steile oevers met bufferzones (pleksgewijs begroeiing op insteek). Op een gedeelte
aan de noordzijde wordt een verlaagd maaiveld gecreéerd, die incidenteel bij piekbuien kan overstromen,
waardoor een robuust en veerkrachtig systeem ontstaat. Deze inrichting leidt niet tot een vergrote kans op
het buiten de oevers treden van het water in de Esperloop behoudens de daarvoor ingerichte zone.

Het huidige streefpeil bij stuw 253GG is in de winter 17,60 m+ NAP en in de zomer 17,80 m+ NAP. Na
uitvoering van het projectplan en het verwijderen van de stuwen 253GC en 253GG wordt hetzelfde
streefpeil nagestreefd. In de zomersituatie leidt het ontwerp in traject 1 echter tot enige waterstandsdaling.
De grootste waterstandsdaling vindt plaats op de locatie waar stuw 253GG wordt verwijderd. Op deze locatie
kan door proefondervindelijk extra houtconstructies toe te voegen (middels monitoringstraject) de
waterstandsdaling worden opgevangen. Meer bovenstrooms in traject 1 is de waterstandsdaling beperkt.
Opgemerkt moet worden dat het tracé van traject 1 niet gelijk is aan de huidige situatie (ligging huidige
Esperloop). Benedenstrooms van traject 1, nabij de Neerstraat wordt een tijdelijke constructie ten behoeve
van waterconservering geplaatst zodat het peil in de Esperloop eventueel nog kan worden gereguleerd in
tijden van extreme droogte.

Op de overgang tussen traject 3 en 4 vindt over een kort traject ook enige waterstandsdaling plaats. De
waterstandsdaling wordt gedeeltelijk opgevangen door de huidige boomstamstuw GEN253. Door het
aanbrengen van extra houtconstructies nabij de locatie van stuw 253GC wordt de waterstandsdaling als
gevolg van de te verwijderen stuw opgevangen.

De drooglegging op de lage EVZ delen (maaiveldverlaging ten behoeve van incidentele piekafvoeren)
bedraagt 40 cm. Deze drooglegging is voor het uitvoeren van onderhoud voldoende.

Mitigatie en compensatie

In de voorgaande paragraaf is geconcludeerd dat negatieve effecten als gevolg van het Inrichtingsplan Esperloop
nagenoeg niet aan de orde zijn. Voor de (lokale) waterstandsdaling worden mitigerende/compenserende
maatregelen aangebracht (houtconstructies en waterconserverende constructie). Deze maatregelen worden
gekoppeld aan een monitoringstraject. Dit betekent dat verdere mitigerende en/of compenserende maatregelen
niet noodzakelijk zijn.
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6. WIJZE VAN UITVOERING

De inrichting van de Esperloop, deeltraject Geneneind kan starten na de vaststelling van dit Projectplan Waterwet
door het bestuur van het Waterschap Aa en Maas en doorlopen van de procedures. De werkzaamheden ten
behoeve van de EVZ en NVO worden op natuurtechnische wijze uitgevoerd.

Bij de aanleg wordt gangbaar materieel ingezet, waar nodig met toepassing van rijplaten om structuurbederf van
de (vochtige) bodem te voorkomen. Aan- en afvoer van materieel, materialen en grond vindt zo veel mogelijk
plaats over eigen (waterschap) grondeigendom of eigendom van de gemeente Gemert-Bakel. Bij betreding van
terreinen van derden worden hierover vooraf afspraken gemaakt. Voor het aan te brengen plantmateriaal wordt
plantmateriaal van autochtone herkomst en biologisch geteeld (EKO) toegepast.

De stuwen liggen allemaal op eigendom van het waterschap binnen het profiel van bestaande waterlopen.

Financiéle compensatie van grondeigenaren is niet aan de orde. Dit doordat bij de aanvang van de
werkzaamheden alle gronden in eigendom zijn van waterschap Aa en Maas en de gemeente Gemert-Bakel.

De KLIC-melding is uitgevoerd. Uit de melding blijkt dat kabels en leidingen gelegen zijn binnen het
projectgebied. Het betreft particuliere drainageleidingen. Er hoeven echter geen kabels en leidingen van
nutsbedrijven verlegd te worden ten behoeve van de uitvoering van dit ontwerp.

De werkzaamheden worden alleen op werkdagen (maandag t/m vrijdag) tussen zonsopgang en zonsondergang
uitgevoerd, om overlast door geluid voor de omgeving te beperken.

In het kader van de Flora- en faunawet wordt bij de uitvoering van de werkzaamheden de Gedragscode van de
Unie van Waterschappen toegepast. Een verkennend onderzoek Flora en Fauna is uitgevoerd.

Archeologisch bureauonderzoek en historisch onderzoek explosieven (CE) heeft eveneens plaatsgevonden.
Voor enkele zones wordt archeologische begeleiding geadviseerd tijdens de uitvoering.

Voorafgaand aan de start van de uitvoeringswerkzaamheden wordt deze start kenbaar gemaakt aan de streek.

De communicatie wordt gedaan middels de verspreiding van nieuwsbrieven, een publicatie in lokaal huis-aan-
huisblad en op de website van Waterschap Aa en Maas en gemeente Gemert-Bakel.
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7. TE TREFFEN VOORZIENINGEN

7.1. Beperken nadelige gevolgen van de uitvoering
Voor de start van de uitvoering worden aanliggende eigenaren geinformeerd.

Voor aanvang van de werkzaamheden worden, indien nodig, met de betrokken grondeigenaren afspraken
gemaakt met betrekking tot de wijze van uitvoering van het werk en gebruikmaking van werkstroken en
dergelijke. Hiervoor worden richtlijnen ten aanzien van vergoedingen gehanteerd.

Indien nodig zullen tijdelijke verkeersmaatregelen worden getroffen ten behoeve van werkverkeer ter plaatse van
de werkzaamheden.

De nieuwe beek wordt eerst gegraven alvorens de huidige beek wordt gedempt. Tijdens de
inrichtingsmaatregelen wordt de doorstromingscapaciteit niet gereduceerd, hierdoor worden de afvoer van de
beek en de waterhuishoudkundige functie te allen tijde gegarandeerd.

Voor het vervoeren van grond moet de aannemer een werkplan opstellen waaruit de meest efficiéntste
transportroute blijkt. Om structuurbederf van de terreinen te beperken, worden waar nodig beschermende
voorzieningen toegepast.

7.2. Financieel nadeel

Als gevolg van dit projectplan is geen financiéle schade voorzien die de uitvoering van het project in de weg
staat. Indien een belanghebbende ten gevolge van dit besluit toch schade lijdt of zal lijden, die redelijkerwijs niet
of niet geheel te zijnen laste behoort te blijven en ten aanzien waarvan de vergoeding niet of niet voldoende
anderszins is verzekerd, kan op grond van artikel 7.14 van de Waterwet een verzoek om schadevergoeding
worden ingediend. Voor de wijze van indiening van een dergelijk verzoek en voor de procedure wordt verwezen
naar de verordening schadevergoeding Waterschap Aa en Maas, te vinden via www.aaenmaas.nl.
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8. LEGGER, BEHEER EN ONDERHOUD

In dit hoofdstuk wordt aangegeven wat de gevolgen zijn van het project voor de legger van Waterschap Aa en
Maas. Ook wordt ingegaan op het toekomstige onderhoud van de voorziening.

8.1. Legger

Als gevolg van de in dit projectplan opgenomen maatregelen is aanpassing van de legger nodig. Na afloop van
de werkzaamheden worden de aangelegde voorzieningen opgenomen dan wel aangepast in de legger van het
waterschap. De legger beschrijft de eisen naar ligging, vorm, afmeting en constructie waaraan waterstaatswerken
op grond van waterstaatkundige eisen moeten voldoen en heeft als zodanig geen rechtsgevolg. De legger volgt
de waterstaatkundige besluitvorming, zoals de vaststelling van het onderhavige projectplan. Tegen deze
vaststelling staat rechtsbescherming open (zie Deel Il van dit plan).

Voor een vrij meanderende waterloop geldt op grond van de Verordening water van de provincie een vrijstelling
voor het vastleggen van de vorm en afmetingen. Dit betekent voor de Esperloop dat een vrije meanderzone
wordt vastgelegd op eigendom van het waterschap. In deze zone mag de waterloop vrij gaan meanderen. De
breedte van de meanderzone varieert van 20 meter (traject 1), 13-20 meter (traject 2) tot 24 meter (traject 3).
Daarbij wordt de volgende capaciteit vastgelegd: kleine piekafvoer 350 I/s en grote piekafvoerl75 I/s.

8.2. Beheer en onderhoud

Na oplevering liggen het beheer en onderhoud van de watergang, maaiveldverlaging en stapsteen (poel) bij het
waterschap (de waterbeheerder). Tevens worden deze opgenomen in het beheer en onderhoudssysteem van het
waterschap. Daarmee is het onderhoud van de waterhuishoudkundige onderdelen van het project geborgd. Het
beheer van groenelementen is de verantwoordelijkheid van de grondeigenaar, in dit geval eveneens het
Waterschap Aa en Maas.

Gelijktijdig met het Projectplan wordt voor de Esperloop een beheer en onderhoudsplan opgesteld.

Uitgangspunt bij een natuurlijke beek is dat natuurlijke processen de ruimte krijgen en het beheer minimaliseren.
Voorwaarde is dat de omgeving geen hinder ondervindt in de bedrijfsvoering en afvoer van de landbouwpercelen
gewaarborgd blijft.

Het huidige beheerregime van het maaibeheer is twee maal per jaar en zal na inrichting worden teruggebracht
naar een maal per jaar. Mogelijk kan het onderhoud pleksgewijs naar eens per twee jaar afhankelijk van de
vegetatie. Na aanleg ontstaat een meer beschaduwde beek waardoor minder begroeiing in de watergang groeit.

Extensiever maaibeheer levert ook een bijdrage aan water vasthouden.

Met het beheerteam van het waterschap worden de effecten van het peilbeheer en ecologie gemonitord en waar
nodig bijgestuurd.

Maaisel wordt geruimd en afgevoerd.

De struweel- en singelbeplanting zal periodiek als hakhout worden afgezet waardoor een dichte beplanting en
een beschaduwde beek ontstaat en behouden blijft.
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9. SAMENWERKING

Ten behoeve van dit project heeft uitvoerige afstemming plaatsgevonden met de gemeente Gemert-Bakel. Het
project is voorbereid in samenwerking met de verschillende partners in het gebied: ZLTO, de gemeente Gemert-
Bakel, IVN, de heemkundekring Stichting De Groene Heerlijkheid (DGH) en Landschap Gemert-Bakel. Realisatie
vindt plaats op eigendom van het waterschap.

Zowel Waterschap Aa en Maas als de gemeente Gemert-Bakel hebben belangen bij dit project. Deze partijen
werken intensief samen aan het tot stand komen van diverse projecten binnen IGP Bakel-Milheeze. Voor de
ontwikkeling van het totale gebied wordt samengewerkt met verschillende partners in deze regio, waaronder
ZLTO, Natuurmonumenten, BMF, Heemkundekring, Dorpsraad, VVV, IVN, gemeente Gemert-Bakel en het
waterschap.
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DEEL Il: VERANTWOORDING

Beleid, wetten, regels en afspraken op allerlei niveaus zijn van invioed op de planvorming en realisatie van het
inrichtingsplan. Het vormt een kader waarbinnen keuzes gemaakt worden. In dit hoofdstuk wordt de relatie
tussen relevante wetten, regels en beleid vanuit de overheden en dit project gelegd. Deze wet- en regelgeving
bieden het kader en de rechtvaardiging van het project.

Dit projectplan levert primair een bijdrage aan de doelstellingen uit de Waterwet. Verder houdt het projectplan
rekening met omgevingsbeleid en -regelgeving. Een project als dit heeft immers effect op hoe de omgeving eruit
ziet en hoe deze door mensen ervaren wordt. Zo wordt bijvoorbeeld rekening gehouden met archeologische,
cultuurhistorische en natuur- en landschappelijke waarden. Het betreft zowel beleid van het waterschap, als
beleid en regelgeving van andere overheden zoals de Europese Unie, de rijksoverheid en de provincie.

Hieronder wordt allereerst uiteengezet welke randvoorwaarden en uitgangspunten zijn gehanteerd bij het
opstellen van het projectplan. Vervolgens worden de wetten, regels en het beleid beschreven, die gevolgen
hebben voor het project. Tenslotte wordt in de conclusie onderbouwd waarom de waterstaatswerken zoals
beschreven in deel 1, een juiste invulling zijn van de beleidsvrijheid binnen het beschreven kader.

1. RANDVOORWAARDEN EN UITGANGSPUNTEN

Hieronder worden per onderwerp de randvoorwaarden voor en de uitgangspunten bij het ontwerp beschreven.
Deze zijn voortgekomen uit het vigerende beleid, regelgeving, de uitgangspunten, wensen en eisen van het
waterschap en de wensen van betrokken partijen. De wensen en eisen van het waterschap zijn samengebracht
in een programma van eisen, dat zowel bij het opstellen als bij het controleren van het inrichtingsontwerp als
leidend is gehanteerd.

1.1. Hydrologische randvoorwaarden

- De Esperloop, deeltraject Geneneind is conform de typologie van de Kaderrichtlijn Water, geclassificeerd als
watertype categorie R4-landbouw. Deze waterlopen worden aangeduid als ‘langzaam stromende
bovenlopen op zand'.

- Dit heeft geleid tot de volgende afvoeren per situatie:

o Gemiddelde zomerafvoer: 25 I/s;

o Gemiddelde winterafvoer: 35 I/s;

o Kleine piekafvoer: 350 I/s;

o Grote piekafvoer: bij grote piek wordt rekening gehouden met een T100 overstort vanuit het
gemeentelijk rioolstelsel. Het piekdebiet van de overstort is 1.006 /s, cumulatief 12.870 I/s.
Stationair wordt 175 I/s op de beek gezet.

- De Esperloop wordt passeerbaar gemaakt voor vissen doordat de stuwen 253GG en 253GC komen te
vervallen. De huidige stuw 253GG wordt vervangen door een tijdelijke constructie ten behoeve van
waterconservering. Om het waterpeil van stuw 253GG en stuw 253GC te compenseren komen
houtconstructies in de beek, die om de circa 20 meter in de beekloop worden geplaatst.

1.2. Eisen beheer en onderhoud

- Voor de Esperloop wordt het onderhoud vanaf de Geneneind tot de Neerstraat uitgevoerd:
o vanaf onderhoudsstrook aan noordzijde op traject 3 en 4;
o vanaf het bestaande Kerkepad aan zuidzijde op traject 2;
o vanaf onderhoudsstrook gelegen aan noordzijde op traject 1.

- In huidige situatie is reeds een gedeelte van de beek aan één zijde beperkt bereikbaar als gevolg van
aanwezigheid van karakteristieke houtsingels en bomen langs de beek (zuidzijde). Daarom wordt in ieder
geval langs de beek aan één zijde een obstakelvrije zone in acht genomen van 5 meter.

De drooglegging voor onderhoud bedraagt minimaal 0,40 meter. Het pad is berijdbaar met een (rups)kraan
en een trekker met opraapwagen. Het bloemrijke grasland wordt deels gemaaid met een reguliere landbouw
trekker. Maaisel wordt geruimd en afgevoerd.

1.3. Eigendomssituatie
De inrichtingsmaatregelen worden uitgevoerd op percelen van de gemeente Gemert-Bakel, Waterschap Aa
en Maas en een particuliere eigenaar (dempen watergang).
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2. WETTEN, REGELS EN BELEID

Onderstaand worden van hogere (Europees en het Rijk) naar lagere (waterschap/gemeente) overheid de
verschillende beleidstukken en regelgeving beschreven.

2.1. Kaderrichtlijn Water (Europese Unie)

In de Kaderrichtlijn Water geeft de Europese Unie regels voor de bescherming van het oppervlaktewater en het
grondwater. De lidstaten van de Europese Unie zijn verplicht deze regels op te nemen in hun wetgeving.
Volgens de Kaderrichtlijn moet het oppervlaktewater in 2015 met uitloop naar 2027 in goede ecologische en
chemische toestand zijn. Deze termijn kan worden verlengd met twee periodes van zes jaar. Voor de gewenste
chemische toestand van oppervlaktewateren geldt een nieuwe set normen. Deze zijn te vinden in het Besluit
kwaliteitseisen en monitoring water en in het Provinciaal (milieu- en) waterplan (zie paragraaf 2.3). Voor de
gewenste ecologische toestand zijn ook doelen vastgelegd. Op grond van deze doelen heeft het waterschap
realiseerbare doelen en maatregelen vastgelegd in het waterbeheerplan (zie paragraaf 2.4).

2.2. Waterwet (Rijk)

De Waterwet eist dat de aanleg of wijziging van een waterstaatswerk (een waterstaatswerk is ook een
oppervlaktewater) gebeurt volgens een door het waterschap vast te stellen projectplan. Een projectplan is een
waterstaatkundig besluit waartegen rechtsbescherming open staat.

Het waterschap voert dit werk uit om te voldoen aan de doelen van de Waterwet. De doelen van de Waterwet
worden voor het beheersgebied van Waterschap Aa en Maas nader uitgewerkt door middel van de thema’s in het
Waterbeheerplan:
1. Voorkomen en waar nodig beperking van overstromingen, wateroverlast en waterschaarste
(waterkwantiteit: veilig en bewoonbaar beheergebied en voldoende water) in samenhang met:
2. Bescherming en verbetering van de chemische en ecologische kwaliteit van watersystemen
(waterkwaliteit: schoon water, natuurlijk water) en;
3. Vervulling van maatschappelijke functies (zoals schoon water, natuurlijk en recreatief water) van
watersystemen.

De geplande inrichting van de Esperloop als ecologische verbindingszone en beekherstel, draagt bij aan thema 2
en 3 uit het Waterbeheerplan. De maatregelen dienen in eerste instantie de ecologische kwaliteit van de
Esperloop te verbeteren en water- en oevergebonden fauna een geschikte, doorgaande migratiestructuur te
bieden. Gedurende het ontwerptraject is rekening gehouden met thema 1.

2.3. Provinciaal Milieu- en Waterplan 2016-2021 (provincie Noord-Brabant)

De Waterwet is per provincie uitgewerkt in een regionaal waterplan. In Brabant is dit het Provinciaal Milieu- en
Waterplan 2016-2021. Hierin staan de doelstellingen per gebied en thema. Ook moeten de provincies rekening
houden met het Europees beleid zoals dat bijvoorbeeld is vastgelegd in de Kaderrichtlijn Water en de Richtlijn
Overstromingsrisico’s. De KRW-typen worden in het Provinciaal Waterplan per waterloop vastgesteld.

De Esperloop is aangemerkt als KRW-type R4, langzaam stromende bovenloop op zand. In Deel 1 van dit
projectplan wordt beschreven hoe invulling wordt gegeven aan de KRW voor dit gedeelte van de Esperloop.

2.4, Waterbeheerplan Waterschap Aa en Maas (waterschap)

Het beleid van waterschap Aa en Maas is voor de periode 2016 — 2021 vastgelegd in het ‘Waterbeheerplan
Waterschap Aa en Maas 2016 — 2021; Werken met water. Voor nu en later’. Dit plan is door het Algemeen
Bestuur vastgesteld op 9 oktober 2015.

De beleidsvisie die in het waterbeheerplan wordt omschreven, benadrukt onder andere dat continu gewerkt moet
worden aan een robuust en veerkrachtig watersysteem. Samen met de omgeving streeft het waterschap ernaar
om balans te vinden tussen goed waterbeheer en economische belangen.

In het waterbeheerplan heeft het waterschap zijn doelen en maatregelen ingedeeld in vier verschillende
programma’s: Veilig en Bewoonbaar, Voldoende water en Robuust watersysteem, Gezond en natuurlijk water en
Schoon water. Daarnaast wordt altijd gezocht naar samenwerking met partners en naar het leveren van een
maatschappelijke meerwaarde.
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Het voorgenomen project komt voort uit het thema Natuurlijk Water. Hierin ligt het streven vastgelegd naar een
ecologisch goed functionerend watersysteem dat planten en dieren de mogelijkheid biedt om zich in en langs het
water te verplaatsen tussen verschillende (natuur)gebieden. Specifiek is in het waterbeheerplan voor de
Esperloop de opgave tot realisatie van een ecologische verbindingszone vastgelegd vanaf de Neerstraat in Bakel
tot de Peeldijk in Milheeze. Daarnaast bezit de beek de functie Waternatuur en aangemerkt als Beekherstel
nieuwe natuur (hoogste ambitie).

2.5. Keur 2015 Waterschap Aa en Maas (waterschap)

Op grond van de Keur van het waterschap Aa en Maas is het verboden om handelingen te verrichten in
oppervlaktewaterlichamen, de bijbehorende beschermingszones en kunstwerken (artikel 3.1, lid 1). Hiervoor
dient een vergunning aangevraagd te worden, of — in geval het waterschap zelf initiatiefnemer is — een
Projectplan Waterwet opgesteld te worden. Het voorliggende projectplan geeft invulling aan deze verplichting op
grond van de Keur.

2.6. Bestemmingsplan (gemeente Gemert-Bakel)
Ter plaatse van de ontwikkeling vigeert het bestemmingsplan ‘Gemert-Bakel Buitengebied 2010’. De gronden ten
zuiden van de bestaande poel aan de Geneneind vallen buiten de grenzen van dit bestemmingsplan.

%, el ol

Uitsnede btmmlngsplan ‘Gemert-Bakel Buitengebied 2010’ bron: www.ruimtelijkeplanenn.nl

De gronden hebben verschillende bestemmingen. De bomenrij aan de Neerstraat, de rand van de beek in het
midden van het plangebied en de rand van het natuurgedeelte aan de Geneneind hebben de bestemming
‘Groen’. Ook is aan deze gronden de dubbelbestemming ‘Waarde — Natuur en Landschap’ toegekend.

De huidige loop van de beek kent de bestemming ‘Water’ en de aanduiding ‘ecologische verbindingszone’.
De overige gronden zijn bestemd als ‘Agrarisch’.

De gronden zoals op onderstaande verbeelding aangeduid zijn nader bestemd ter bescherming van de
peelrandbreuk
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Daarnaast is een deel van de gronden nader bestemd ter bescherming van cultuurhistorische waarden
oude akkers

Bestemmingsplan in procedure

Voor het gebied is een ontwerpbestemmingsplan ter inzage gelegd, het bestemmingsplan ‘Gemert-Bakel
Buitengebied 2017’. Het is nog niet bekend wanneer dit bestemmingsplan wordt vastgesteld. De bomenrij
aan de Neerstraat heeft in dit ontwerpbestemmingsplan de bestemming ‘Natuur’. Agrarisch gebruik is
binnen dit perceel niet toegestaan.

Op basis van het bovenstaande kan geconcludeerd worden dat voor alle projectonderdelen een
omgevingsvergunning ‘uit te voeren werken’ aangevraagd moet worden.

Voor de vergunning zal het volgende aangeleverd moeten worden via het digitale omgevingsloket:
e Situatietekening
e Dwarsprofielen (principe)
e Kadastrale gegevens
e Archeologisch onderzoek (voor gebiedsdelen met dubbelbestemming Waarde - Archeologie)

2.7. Wet natuurbescherming (Rijk)

De Wet natuurbescherming is van kracht sinds 1 januari 2017 en regelt zowel de bescherming van planten- en
diersoorten, als de bescherming van natuurgebieden en houtopstanden. Daarmee vervangt de Wet
natuurbescherming de inmiddels vervallen Flora- en faunawet, Natuurbeschermingswet 1998 en de Boswet.

Op grond van de Wet natuurbescherming zijn aan Gedeputeerde Staten van de provincies diverse
bevoegdheden toegekend. De provincies zijn met ingang van de Wet natuurbescherming (in de meeste gevallen)
het bevoegd gezag in geval van ontheffingen, vergunningen en meldingen op grond van de wet.

De provincies hebben de hun toegekende bevoegdheden uitgewerkt in verordeningen of beleidsregels, die per
provincie verschillen. In de provinciale regelingen komen de volgende thema'’s aan de orde: faunabeheer, jacht,
schadebestrijding, vrijstelling soorten, gebiedsbescherming, houtopstanden en natuurbeleid.

Verkennend flora- en faunaonderzoek beschermde soorten

In het kader van de realisatie van EVZ en beekherstel Esperloop, deeltraject Geneneind, worden onder andere
kap- en graafwerkzaamheden uitgevoerd. Tevens wordt de watergang verlegd. Dergelijke werkzaamheden
kunnen negatieve effecten op beschermde flora en fauna hebben. Om het voorkomen van beschermde planten
en dieren en eventueel optredende effecten hierop in kaart te brengen, is een verkennend flora- en
faunaonderzoek uitgevoerd (Kragten, november 2017).

Op basis van de resultaten van het uitgevoerde verkennend flora- en faunaonderzoek blijkt dat de
werkzaamheden mogelijk negatieve effecten kan veroorzaken op beschermde diersoorten (algemeen
voorkomende zoogdieren en amfibieén en daarnaast broedvogels, de alpenwatersalamander en de
vinpootsalamander). Voor de verschillende soortgroepen wordt beschreven welke verbodsbepalingen uit de Wet
natuurbescherming worden overtreden en in hoeverre dit de realisatie van de inrichting Esperloop in gevaar
brengt. Eventueel te treffen vervolgstappen worden daarbij aangegeven.

Broedvogels — rekening houden met broedseizoen

Het kappen van bomen en het vergraven van het weiland leidt mogelijk tot negatieve effecten op broedvogels
(waaronder de zwarte kraai, koolmees en zwarte roodstaart), zoals het doden of verwonden van vogels (Wnb
artikel 3.1.1.) en het vernielen van nesten of eieren (Wnb artikel 3.1.2). Het is hiernaast mogelijk dat als gevolg
van de werkzaamheden vogels verstoord worden (Wnb artikel 3.1.4.). Doordat de staat van instandhouding van
de te verwachten vogelsoorten binnen het plangebied gunstig is, als gevolg van een grote hoeveelheid geschikt
leefgebied in de omgeving, leidt het verstoren van vogels niet tot een overtreding van de Wet natuurbescherming.
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Er dient voorkomen te worden dat nesten van vogels vernield worden bij de kapwerkzaamheden. De
kapwerkzaamheden en graafwerkzaamheden ter plaatse van het weiland dienen daarom uitgevoerd te worden
buiten het broedseizoen. Het broedseizoen duurt globaal van half maart tot half juli, afhankelijk van de
weersomstandigheden en de betreffende vogelsoort. Indien het niet mogelijk is om de kapwerkzaamheden en
graafwerkzaamheden uit te voeren buiten het broedseizoen, kan middels een broedvogelschouw onderzocht
worden of in gebruik zijnde nesten aanwezig zijn in de te kappen bomen of in het te vergraven weiland. Indien
nesten afwezig zijn, kunnen deze locaties vrijgegeven worden voor de werkzaamheden.

Algemeen voorkomende zoogdieren — rekening houden met de zorgplicht

Het plangebied is in potentie geschikt als leefgebied voor algemeen voorkomende zoogdiersoorten. De omgeving
van het plangebied biedt ruim voldoende alternatief leefgebied tijdens de werkzaamheden, ter behoud van een
gunstige staat van instandhouding van deze soorten. Bovendien is het gehele plangebied na afloop van de
werkzaamheden weer geschikt voor algemeen voorkomende zoogdiersoorten. Permanente negatieve effecten
als gevolg van de werkzaamheden worden daarom ook niet verwacht. De werkzaamheden zelf hebben mogelijk
wel een negatief effect op individuen van voorkomende soorten.

De mogelijk voorkomende zoogdiersoorten zijn in de provinciale verordening van de provincie Brabant vrijgesteld
van ontheffing voor het vernielen van vaste rust- en verblijffplaatsen. Het doden van individuen van deze soorten
blijft verboden, maar het vangen daarentegen is wel vrijgesteld van ontheffing. Door middel van zorgvuldig
handelen tijdens de uitvoering van de werkzaamheden kan daarom een overtreding van de Wet
natuurbescherming voorkomen worden. Dit houdt in dat aangetroffen individuen van de soort verjaagd dienen te
worden of gevangen en vrijgelaten dienen te worden in het aanliggend gebied, buiten invioed van de
werkzaamheden. Deze maatregelen dienen conform de huidige goedgekeurde gedragscode Flora- en faunawet
van de Unie van Waterschappen uitgevoerd te worden.

Amfibieén en vissen — werken buiten kwetsbare perioden

Hoewel ter plaatse van de graafwerkzaamheden de Esperloop niet optimaal geschikt voortplantingswater biedt,
kan niet uitgesloten worden dat in de Esperloop tijdens de voortplantingsperiode van amfibieén individuen van
algemeen voorkomende amfibiesoorten, alpenwatersalamander en vinpootsalamander aanwezig zijn. Hiernaast
komen naar verwachting diverse vissoorten voor binnen de waterloop. Beschermde vissoorten zijn niet
aangetroffen en worden niet verwacht binnen de waterloop, al dient wel rekening gehouden te worden met
algemeen voorkomende vissoorten binnen de waterloop.

Om negatieve effecten op de aanwezige amfibie- en vissoorten te voorkomen, dient conform de huidige
goedgekeurde gedragscode Flora- en faunawet van de Unie van Waterschappen (2012) gewerkt te worden.

Houtopstanden

De te rooien houtwal ten zuiden van de Esperloop heeft een opperviakte van circa 1.200 m?. Gezien deze
oppervlakte is een melding voor het rooien van de houtwal in het kader van de Wet natuurbescherming
noodzakelijk. Hiernaast worden binnen het plangebied 42 bomen gekapt waarvoor een kapvergunningplicht geldt
binnen de gemeente Gemert-Bakel.

Beschermde natuurgebieden

Het plangebied bevindt zich niet binnen of grenzend aan een Natura 2000 gebied. Het meest nabij gelegen
Natura 2000 gebied is de ‘Deurnsche Peel en Mariapeel’. Dit gebied bevindt zich op circa 6,8 km afstand van het
plangebied. Gezien deze afstand en gezien de beperkte impact die de ingrepen zullen hebben op hun omgeving,
zijn effecten van het voorgenomen plan op het Natura2000-gebied uitgesloten.

2.8. Verordening ontgrondingen (provincie Noord-Brabant)

In de verordening Ontgrondingen provincie Noord-Brabant 2008 is opgenomen in welke gevallen een
ontgrondingsvergunning vereist is en in welke gevallen volstaan kan worden met een melding. Er geldt een
vrijstelling voor functionele ontgrondingen niet dieper dan 3 meter en niet meer dan 15.000 m3 mits: de
ontgronding niet in strijd is met geldend ruimtelijk beleid, geen sprake is van aardkundig waardevol gebied,
aangetoond wordt dat geen archeologische of cultuurhistorische waarden worden aangetast, niet plaatsvindt
binnen 30 meter van een waterkering of 200 meter van het aansluitpunt van een primaire waterkering, de
ontgronding gemeld is.
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In de Verordening ruimte Noord-Brabant is de Esperloop vanaf de Neerstraat in Bakel tot de Peeldijk in Milheeze
aangemerkt als ecologische verbindingszone. Het her in te richten traject Geneneind maakt onderdeel uit van het
Natuurnetwerk Nederland. Het project past derhalve in het provinciale beleid. Op het voorliggende projectplan zal
besluitvorming plaatsvinden via een openbare inspraakprocedure. De ontgronding moet worden gemeld bij
Gedeputeerde Staten. De melding moet minimaal acht weken voorafgaand aan de start van de
ontgrondingswerkzaamheden worden ingediend en met de werkzaamheden mag pas worden gestart wanneer
deze door Gedeputeerde Staten zijn geaccepteerd.

2.9. Wet informatie uitwisseling ondergrondse netten (Rijk)

De Wet informatie-uitwisseling ondergrondse netten (WION), ook bekend als de Grondroerdersregeling, is op

1 juli 2008 in werking getreden. Hierin zijn afspraken vastgelegd om graafschade aan kabels en leidingen te

voorkomen. In het kader van deze wet is een oriéntatiemelding (Oriénterende KLIC-melding) uitgevoerd, de

belangrijkste conclusie is:

- Op het tracé van de geplande maatregelen liggen geen kabels en leidingen (nutsvoorzieningen) waar
rekening mee gehouden moet worden.

- Wel dient rekening gehouden te worden met mogelijke particuliere leidingen (veedrenking en drainage).

Naast de bovengenoemde oriéntatiemelding moet in het kader van de KLIC ook een graafmelding gedaan
worden bij het Kadaster.

2.10. Explosievenwet

Bij werkzaamheden in de bodem kunnen, wanneer tijdens de tweede Wereldoorlog gevechtshandelingen
plaatsgevonden hebben in/of nabij het werkterrein, onverhoeds niet-gesprongen explosieven aangetroffen
worden. Dit kan gevaarlijke situaties opleveren voor degenen die de werkzaamheden uitvoeren. Onderzoek naar
de kans op de aanwezigheid van niet-gesprongen explosieven binnen het werkterrein voorkomt dergelijke
gevaarlijke situaties.

In 2012 is reeds een historisch vooronderzoek uitgevoerd naar de aanwezigheid van CE voor het project
Bronherstel Geneneind te Bakel, ten oosten van het projectgebied, dat reeds eerder is ingericht als ecologische
stapsteen. De relevante informatie uit deze rapportage is meegenomen in dit onderzoek. Bij het bevoegd gezag
is navraag gedaan naar eerder uitgevoerde opsporingswerkzaamheden naar de aanwezigheid van CE in het
projectgebied. Voorzover bekend is niet eerder dergelijk onderzoek uitgevoerd.

Ook binnen dit project is een vooronderzoek explosieven CE uitgevoerd (Bodac, 5 december 2017).

Het projectgebied wordt gekwalificeerd op basis van het geanalyseerde feitenmateriaal als onverdacht op de
aanwezigheid van CE. Omdat bekend is dat Bakel is beschoten door de geallieerden en in de omgeving van het
projectgebied geschutmunitie is geruimd, kan een incidentele vondst van geschutmunitie niet geheel worden
uitgesloten. Daarom adviseren wij opdrachtgever om voor aanvang van de werkzaamheden een protocol op te
stellen over de handelswijze bij een toevalstreffer.

2.11. Archeologisch onderzoek

Binnen het project is een archeologische bureauonderzoek (RAAP, 14 december 2017) uitgevoerd om inzicht te
verkrijgen in de archeologische resten die in het plangebied verwacht kunnen worden en de te verwachten
fysieke kwaliteit daarvan.

Op basis van de archeologische advieskaart wordt aangeraden om het dempen van de bestaande watergang,
alsook het uitgraven van een nieuwe watergang in het westen onder een archeologische begeleiding te laten
plaatsvinden. Een begeleiding wordt ook geadviseerd als in de compensatiezone in het zuidwesten dieper dan 50
cm wordt gegraven, uitgezonderd plantgaten. In de overige delen van het plangebied is geen vervolgonderzoek
noodzakelijk. Wel geldt een meldingsplicht bij eventuele vondsten.

Een archeologische begeleiding dient uitgevoerd te worden conform een vooraf opgesteld Programma van Eisen
(PVE). Het PVE dient te zijn goedgekeurd door de bevoegde overheid (de gemeente). Het PVE voor de
archeologische begeleiding voor een aantal zones van de Esperloop is opgesteld (Omgevingsdienst Zuidoost
Brabant, 15 februari 2018).

30



2.12. Milieukundig onderzoek bodem

Ten behoeve van het bepalen van hergebruiksmogelijkheden van de vrijkomende grond is de milieukundige
kwaliteit van de waterbodem en de aangrenzende landbodem verkennend onderzocht (Kragten, december 2017
en januari 2018).

Landbodemonderzoek

Uit de informatie die verzameld is met het vooronderzoek zijn geen aanwijzingen naar voren gekomen voor
de aanwezigheid van een noemenswaardige chemische bodemverontreiniging of voor asbest in de grond ter
plaatse van de onderzoekslocatie langs de Esperloop. Ook met de uitvoering van het veldwerk zijn geen
aanwijzingen verkregen voor de aanwezigheid van chemische bodemverontreiniging of asbest in de grond.

Met het analytisch onderzoek zijn in de grondmengmonsters nagenoeg geen verontreinigingen aangetoond.

De milieuhygiénische kwaliteit van de grond (landbodem) is onverdacht en voldoet naar verwachting voor alle
toepassingen (indicatieve kwaliteit Achtergrondwaarde). Het hergebruik van vrijkomende grond in hetzelfde werk
(opnieuw als landbodem) is mogelijk. Voor het hergebruik van de grond in het watersysteem (als waterbodem)
voldoet het uitgevoerde verkennend onderzoek formeel niet en moet de grond feitelijk worden onderzocht met
een partijkeuring. Of het uitgevoerde verkennend (land-)bodemonderzoek in dit geval voldoende bewijsmiddel is,
is ter beoordeling van het bevoegd gezag (de waterkwaliteitsbeheerder en de gemeente Gemert-Bakel).

Ten aanzien van het hergebruik van vrijkomende grond wordt nadrukkelijk opgemerkt dat het onderhavige
verkennend bodemonderzoek géén erkend bewijsmiddel is in het kader van het Besluit bodemkwaliteit en alleen
uitsluitsel geeft over het hergebruik van vrijkomende grond in hetzelfde werk. Voor het hergebruik van overtollige
grond buiten het werk voldoet het onderhavige onderzoek niet, doch moet de grond worden onderzocht door
middel van een partijkeuring conform het Besluit bodemkwaliteit.

Een geldige bodemkwaliteitskaart voor de gemeente Gemert-Bakel is niet aanwezig.

Waterbodemonderzoek

Uit het vooronderzoek conform NEN 5717 zijn geen aanwijzingen naar voren gekomen voor de aanwezigheid
van een lokale (chemische) verontreiniging van de waterbodem of een lokale bron van verontreiniging.

De milieukundige kwaliteit van het slib en van de onderliggende vaste waterbodem zijn verkennend onderzocht
conform NEN 5720 en volgens de strategie voor ‘overig water, lintvormig’. Het slib en de (vaste) waterbodem zijn
onderzocht op het Standaardpakket voor regionale wateren. Ten behoeve van de monsterneming is het
plangebied verdeeld in twee vakken van elk 500 meter.

De resultaten van het onderzoek en de hergebruiksmogelijkheden van de vrijkomende baggerspecie zijn
samengevat in tabel 4 van het onderzoeksrapport (deel IV bijlagen). Uit de tabel blijkt dat het slib plaatselijk
(vak 1) is verontreinigd met kobalt, nikkel en PAK. Het slib in vak 2 evenals de onderliggende (vaste)
waterbodem in vak 1 en 2 is niet verontreinigd.

Geadviseerd wordt om voorafgaand aan de demping van de watergang (vak 1) het licht verontreinigd slib (klasse
A) te verwijderen, aangezien door het dempen een lichte verontreiniging van de toekomstige ondergrond
(landbodem) wordt veroorzaakt.

Hergebruik

Het hergebruik van het slib is afhankelijk van de inrichtingsplannen. Vanwege de lichte verontreinigingen wordt
geadviseerd om het slib afkomstig uit de watergang niet te verspreiden op het aangrenzend perceel, maar om het
slib af te voeren naar een erkend verwerker of naar een locatie waar het slib (op basis van de onderhavige
resultaten) mag worden toegepast. Het niet verontreinigd slib kan op het aangrenzende perceel worden
hergebruikt. Eventueel hergebruik van het slib binnen het werk als land- of waterbodem is ter beoordeling van

het bevoegd gezag.

Asbest

Met het onderzoek is in de watergang visueel geen puin- en/of asbest aangetroffen. In de taluds en de dammen
is met behulp van een prikpen en enkele boringen eveneens geen puin aangetroffen.
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2.13. Benodigde vergunningen

Op basis van de voorgaande paragrafen blijken een omgevingsvergunning (uitgebreide procedure), een
omgevingsvergunning (kap), een ontgrondingsmelding en — tijdens de realisatiefase — een graafmelding bij het
Kadaster noodzakelijk alvorens de werkzaamheden kunnen worden uitgevoerd.

Daarnaast dient een melding in het kader van de Wet natuurbescherming gedaan te worden voor het rooien van
de houtwal ten zuiden van de Esperloop.

2.14. Slotsom

In dit hoofdstuk is aangetoond in hoeverre de wijzigingen aan de waterstaatswerken, zoals beschreven in dit
projectplan, passen binnen de doelstellingen van het nationale en regionale waterbeleid, de waterregelgeving en
het geldende omgevingsbeleid.

Waar de geplande waterstaatswerken conflicteren met beleid-, wet- of regelgeving is aangegeven welke
vergunningen en toestemmingen verkregen moeten worden alvorens het plan gerealiseerd kan worden.
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DEEL lll: RECHTSBESCHERMING

1. RECHTSBESCHERMING

Dit plan is tot stand gekomen na zorgvuldig onderzoek naar alle relevante belangen en waarden en in
afstemming met de kaders vanuit wetgeving en beleid.

Toch kan het zijn dat belanghebbenden opmerkingen hebben op dit plan en/of vinden dat hun specifieke belang
onvoldoende is meegenomen. Daarvoor voorziet de wet in een inspraak- en rechtsheschermingsprocedure.

1.1. Zienswijze

Als een ontwerpprojectplan is vastgesteld, wordt dit bekend gemaakt. Het plan ligt gedurende zes weken ter
inzage. Voordat het waterschap een definitieve beslissing neemt, kunnen belanghebbenden en ingezetenen
gedurende deze periode hun zienswijze op dit ontwerpprojectplan kenbaar maken. Dat kan schriftelijk of
mondeling. Een reactie moet voor afloop van de termijn bij het waterschap zijn ingediend. In beginsel kunnen
uitsluitend degenen die tijdig een zienswijze hebben ingediend, tegen het definitief vastgestelde plan beroep
instellen.

Vervolgens wordt een nota van wijzigingen toegevoegd aan dit projectplan waarin de wijzigingen ten aanzien van
zienswijzen en ambtshalve wijzigingen worden toegevoegd.

1.2. Beroep en hoger beroep

Als het projectplan is vastgesteld, wordt dit bekend gemaakt. Het plan ligt gedurende zes weken ter inzage.
Gedurende zes weken vanaf de dag na die waarop het besluit ter inzage is gelegd, kan beroep worden ingesteld
bij de rechtbank. Degenen die tijdig een zienswijze hebben ingediend en belanghebbenden aan wie redelijkerwijs
niet kan worden verweten geen zienswijzen te hebben ingediend, kunnen beroep indienen. Voor het indienen van
een beroepschrift is griffierecht verschuldigd. Tegen de uitspraak van de rechtbank kan vervolgens hoger beroep
worden ingediend bij de Raad van State.

1.3. Crisis- en herstelwet

Op de vaststelling van een projectplan is afdeling 2 van hoofdstuk 1 van de Crisis- en herstelwet van toepassing.
Dit betekent dat de belanghebbenden in het beroepschrift moeten aangeven welke beroepsgronden zij
aanvoeren tegen het besluit. Na afloop van de termijn van zes weken kunnen geen nieuwe beroepsgronden
meer worden aangevoerd. Belanghebbenden wordt verzocht in het beroepschrift te vermelden dat de Crisis- en
herstelwet van toepassing is.

1.4. Verzoek om voorlopige voorziening

Het projectplan treedt na vaststelling in werking, ook al wordt een bezwaar- of beroepschrift ingediend.
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