
Staat van Wijzigingen Ontwerpbestemmingsplan Nieuw Oosteinde - Machineweg 
 
Naar aanleiding van de ingekomen zienswijzen, zoals opgenomen en beantwoord in de Nota van 
Beantwoording wordt voorgesteld het vast te stellen bestemmingsplan als volgt te wijzigen. 
 
 
Plantoelichting 

 Paragraaf  7.10 komt als volgt te luiden: 
Voor het initiatief dienen op basis van de Nota Parkeernormen 102 parkeerplaatsen te worden 
gerealiseerd. Er worden 45 kleine woningen (parkeernorm 1,5 per woning) gerealiseerd, waarvoor 
een parkeernorm van 67,5 parkeerplaatsen geldt. Daarnaast worden er 18 middelgrote woningen 
gerealiseerd (parkeernorm 1,9 parkeerplaats per woning) waarvoor  nog eens 34,2  parkeerplaatsen 
dienen te worden gerealiseerd. 
Met de realisatie van 102 parkeerplaatsen voor het voorliggende initiatief kan er aan de op grond 
van de Nota Parkeernormen benodigde parkeerbehoefte worden voldaan. 
 

 Toegevoegd wordt een paragraaf 7.11, waarin de resultaten van de bezonningsstudie 
worden opgenomen, die als volgt zal luiden. 

Ten behoeve van het initiatief is een bezonningsstudie uitgevoerd. Er bestaan geen  wettelijke 
normen en eisen ten aanzien van bezonning voor bebouwing. Gemeenten zijn bij de onderbouwing 
of er t.a.v. dit aspect sprake is van ‘een goede ruimtelijke ordening’ vrij om dit in te vullen. Vaak 
wordt gebruik gemaakt van de door TNO ontwikkelde (lichte norm), die minimaal twee uur zon per 
dag (niet aansluitend vereist) in de periode 19 februari tot en met 21 oktober voorschrijft, en een 
“strenge' norm, die drie uur zon per dag (niet aansluitend vereist) in de periode 21 januari tot en met 
22 november voorschrijft. Ten behoeve van het opstellen van het in 2014 vastgestelde 
beeldkwaliteitplan is een bezonningsstudie uitgevoerd, die is opgenomen in bijlage 2 van de 
toelichting van het bestemmingsplan. Omdat het gewenste initiatief zoals dat in het 
ontwerpbestemmingsplan is vastgelegd t.o.v. het beeldkwaltiteitsplan nadien op ondergeschikte 
punten is gewijzigd, is het bezonningsonderzoek – mede naar aanleiding van de ingekomen 
zienswijze – geactualiseerd en getoetst op de minimale TNO-norm, waarin ook een splitsing in 
tijdstippen is opgenomen.  
 De volledige formulering van de ‘lichte norm’ luidt als volgt: ‘er wordt voldaan aan de lichte TNO-
norm als de zon minimaal 2 uur per dag op het midden van de vensterbank aan de binnenkant van 
het raam van de woonkamer valt, gedurende de periode 19 februari t/m 21 oktober’. 19 februari en 
21 oktober zijn de data waarop de schaduwwerking het grootst is vanwege de lage stand van de zon. 
Na 19 februari zal de situatie elke dag verbeteren tot en met 21 juni, wanneer de zon op haar hoogst 
staat en er dus nauwelijks schaduwwerking is. Daarna wordt de schaduwwerking weer elke dag een 
beetje groter, tot het einde van de onderzoeksperiode op 21 oktober. Vanwege dit ‘parabolische’ 
effect volstaat het om de schaduwwerking op drie dagen te onderzoeken: 19 februari, 21 juni en 21 
oktober. Op elk van deze data wordt met een interval van 1 uur onderzocht hoe de schaduwwerking 
op de omliggende woningen op de betreffende dag is, zodat inzichtelijk is hoeveel uur per dag de te 
onderzoeken gevels in de schaduw liggen. 
Bij het toetsen aan de TNO-norm dient de bezonning van het midden van de venster bank in de 
woonkamer onderzocht te worden. In de regel bevindt de woonkamer zich in ieder geval aan de 
voorzijde van de woning. Het grootste gedeelte van de omliggende woningen aan de Hendrikstraat  
is echter met de achterzijde naar de ontwikkeling gekeerd. Er zijn geen plattegronden van de 
woningen voorhanden, of andere informatie met betrekking tot de indeling van de woningen. 
Daarom is de aanname gedaan dat de woonkamer van alle woningen zich over de volledige diepte 
van de woning bevindt, dus van de voor- tot de achtergevel. In de praktijk zal dit niet overal het geval 
zijn, maar zo wordt in ieder geval uitgegaan van de –voor een bezonningstudie- meest ongunstige 
situatie. De studie is uitgevoerd op de achtergevels van alle direct omliggende woningen. Uit de 
studie blijkt het volgende. 



 
19 februari 
Bij de woningen aan de Hendrikstraat valt vanaf 15 u schaduw over de achterzijden/tuinen van de 
woningen. Bij alle woningen wordt voldaan aan de lichte TNO-norm. 
 
21 juni 
De schaduw valt omstreeks 19.00 h over de achtergevels van de woningen aan de Hendrikstraat.  
Gedurende de dag is er vrijwel geen sprake van schaduw- werking. Bij alle woningen wordt voldaan 
aan de lichte TNO-norm. 
 
21 oktober 
Bij de woningen aan de Hendrikstraat valt vanaf 17  u schaduw over de achterzijden/tuinen van de 
woningen. Bij alle woningen wordt voldaan aan de lichte TNO-norm. 
 

 Toegevoegd als bijlage aan de toelichting worden de bezonningsstudies, bestaande uit 2 
separate bijlagen. 
 

Regels 

 In artikel 5.1 onder g wordt de mogelijkheid van speelvoorzieningen geschrapt. 

 
Ambtshalve voorgestelde wijzigingen 

 Als gevolg van de wijziging van het Luchthavenindelingsbesluit per 1 januari 2018 is de tekst 
van de toelichting in paragraaf 6.2.2, laatste alinea aangepast. Deze alinea komt als volgt te 
luiden:  
In juli 2016 is er tussen regio, Rijk en luchtvaartsector een akkoord bereikt binnen het 
onderdeel “wonen en vliegen” van het SMASH-traject. Met dit akkoord is met het oog op de 
leefbaarheid en vitaliteit en in verband met de woningbouwopgave in de metropoolregio 
meer afwegingsruimte voor woningbouw overeengekomen voor het lokaal bestuur. Per 1 
januari 2018 is conform deze afspraken het Luchthavenindelingbesluit gewijzigd. Tevens is 
het beleid voor het gebied binnen de 20 Ke-contour in het Lib verankerd. In samenhang met 
de vergroting van de lokale afwegingsruimte dienen gemeenten de afspraken na te komen 
die zijn gemaakt om te voorkomen dat de luchtvaartsector voor extra kosten komt te staan 
door nieuwe woningbouwontwikkelingen. Kern van deze afspraken is het rekenschap geven 
van vliegtuiggeluid in ruimtelijke plannen, mede met het oog op objectieve en vroegtijdige 
informatievoorziening van (toekomstige) bewoners. Gemeenten en provincies dienen, op 
grond van hun verantwoordelijkheid voor een zorgvuldige ruimtelijke ordening zoals 
vastgelegd in de Wet ruimtelijke ordening (Wro), zich in hun planvorming rekenschap te 
geven van de aanwezigheid van vliegroutes in relatie tot geluidsgevoelige bestemmingen. 
Tevens dienen gemeenten rekening te houden met het feit dat het hierboven genoemde 
traject voor de middellange termijn consequenties kan hebben voor het gebied tussen de 
LIB4 contour en de 20Ke contour. 
De noodzaak voor de herontwikkeling tot 63 woningen, die overigens grotendeels in 

overeenstemming is met de mogelijkheden van het vigerende bestemmingsplan is 

aangetoond in paragraaf 4.1 van de toelichting. Voor het voorliggende plangebied, dat 

geheel  is gelegen in binnen zone 4 van het Lib, is ten behoeve van de sloop/nieuwbouw van 

de initiële herontwikkeling tot 62 woningen al een v.v.g.b. ex. artikel 8.9 Wet luchtvaart 

ontvangen waarmee voor die 62 woningen de ruimtelijke aanvaardbaarheid in beginsel  is 

aangetoond i.r.t. het Lib. Voor de later aan het initiatief toegevoegde woning aan de 

Machineweg 113 dient de ‘rekenschapstoetsing’ nog plaats te vinden. Uit het verrichte 



akoestische onderzoek blijkt dat voor alle 63 woningen een goed woon- en leefklimaat kan 

worden gewaarborgd.  In de met de initiatiefnemer afgesloten anterieure overeenkomst is 

gewezen op het feit dat er op de locatie sprake is van geluid  vanwege het luchtverkeer en 

daarmee aan een vroegtijdige informatievoorziening aan (toekomstige) bewoners. Tot slot 

blijkt uit hoofdstuk 8 van de toelichting dat het initiatief maatschappelijk uitvoerbaar is. 

Conclusie is dan ook dat het (gewijzigde) Lib niet aan de uitvoering van het project in de weg 

staat. 

 

 Op grond van het gewijzigde Lib komt artikel 11 lid 2 van de regels als volgt te luiden: 
11.2.1 :Ter plaatse van de aanduiding 'luchtvaartverkeerzone-lib artikel 2.2.1' gelden 

beperkingen voor bebouwing en gebruik als bedoeld in het Luchthavenindelingbesluit. 

11.2.2 Ter plaatse van de aanduiding 'luchtvaartverkeerzone-lib artikel 2.2.1 nr. 4' gelden de 

beperkingen met betrekking tot bebouwing zoals gesteld in artikel 2.2.1c van het 

'Luchthavenindelingbesluit Schiphol'.  

11.2.3 Het bevoegd gezag kan bij omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in artikel 

11.2.2 indien de minister van Infrastructuur en Milieu een verklaring van geen bezwaar 

afgeven zoals bedoeld in artikel 8.9 van de Wet luchtvaart. 

11.2.4 Ter plaatse van de aanduiding 'luchtvaartverkeerzone-lib artikel 2.2.1 nr. 4' gelden de 

beperkingen met betrekking tot gebruik zoals gesteld in artikel 2.2.1c  van het 

'Luchthavenindelingbesluit Schiphol'. 

11.2.5 Het bevoegd gezag kan bij omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in artikel 

11.2.4  indien de minister van Infrastructuur en Milieu een verklaring van geen bezwaar 

afgeven zoals bedoeld in artikel 8.9 van de Wet luchtvaart. 

 

 Ambtshalve wordt tot slot voorgesteld om  in de bestemmingsomschrijving voor ‘Wonen’, 
zoals opgenomen in artikel 7.1 van het bestemmingsplan een verwijzing op te nemen naar de 
definitie van het begrip wonen in artikel 1.62 van de planregels. Zodoende wordt 
bewerkstelligd dat uitsluitend  kan worden gewoond zoals bedoeld in het woningbegrip 
volgens het bestemmingsplan.  Artikel 7.1. 1. onder a van de regels zal daarmee als volgt 
komen te luiden: ‘wonen in woningen, zoals bedoeld in artikel 1.62,  al dan niet in 
combinatie met ruimte voor een aan-huis-verbonden beroep of bedrijf met inachtneming 
van het bepaalde in artikel 7.4. 

 


