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Project: Woningen aan de Aalsmeerderweg 420-422 te Aalsmeer

Betreft: Akoestisch onderzoek wegverkeers-, vliegtuig- en industrielawaai

Geachte heer Allersma,

In uw opdracht heeft Alcedo een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de nieuwbouw van
6 woningen aan de Aalsmeerderweg 420-422 te Aalsmeer.

De situering van de woningen wordt weergegeven in bijlage 1 achter deze brief.

Uitgangspunten voor het geluidsonderzoek zijn de door u aangeleverde gegevens. Conform
opgave van de gemeente Aalsmeer bedraagt het geluidsniveau ten gevolge van het
industrieterrein Schiphol-Oost maximaal 53 dB(A). Het geluidsniveau ten gevolge van
luchtvaartlawaai bedraagt 49 dB Lgen €n 33 dB L,gnt. De gegevens van de gemeente Aalsmeer
worden in bijlage 2 gepresenteerd.

In dit onderzoek wordt de geluidsbelastingen berekend ten gevolge van wegverkeerslawaai van
de Aalsmeerderweg. Tevens wordt het gecumuleerde geluidsniveau bepaald.

Ingevolge de Wet geluidhinder (Wgh) hebben alle wegen een zone, uitgezonderd een aantal
situaties waaronder wegen met een maximum snelheid van 30 km/uur. De zone is een gebied
waarbinnen een nader akoestisch onderzoek verplicht is. De breedte van de zone, aan weerszijde
van de weg, is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving (stedelijk of
buitenstedelijk). In tabel 1 worden de zonebreedten weergegeven.
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Tabel 1 Zonebreedten
Aantal rijstroken Zonebreedten

Stedelijk Buitenstedelijk [m]

1of2 - 200

3 of meer - 350

- 1lof2 250

- 30of4 400

- 5 of meer 600

De nieuwe woningen liggen in stedelijk gebied voor wat betreft de Aalsmeerderweg. Akoestisch
onderzoek is daarom noodzakelijk.

In de Wet geluidhinder worden eisen gesteld aan de toelaatbare geluidsbelasting op de gevels
van nog niet geprojecteerde geluidsgevoelige gebouwen die liggen binnen de geluidszone van
een weg.

De voorkeursgrenswaarde voor de geluidsbelasting vanwege wegverkeer bedraagt 48 dB (per
weg afzonderlijk beschouwd indien er sprake is van meerdere wegen). Indien de geluidsbelasting
hoger is, kan door burgemeester en wethouders een hogere grenswaarde worden vastgesteld.
Aan deze hogere grenswaarde is echter een plafond verbonden. De hoogte van dit plafond is
afhankelijk van de situatie waarin zich de geluidsgevoelige bestemming bevindt.

De maximaal toelaatbare grenswaarde voor nieuwbouw van een woning in stedelijk gebied
bedraagt 63 dB.

De hogere grenswaarde kan alleen worden vastgesteld indien toepassing van maatregelen,
gericht op het terugbrengen van de geluidsbelasting tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende
doeltreffend zal zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoet van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard. In dat verband zal ook
worden afgewogen of de cumulatieve geluidsbelasting (het totaal van de geluidsbelasting
vanwege alle wegen gezamenlijk) niet leidt tot een onaanvaardbare geluidsbelasting.

Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal
afnemen, mogen de berekende geluidsbelastingen conform artikel 110g van de Wet geluidhinder
worden gereduceerd met 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 km/h en hoger en met 5 dB
bij wegen met een rijsnelheid van minder dan 70 km/h.

De overdrachtsberekening voor de weg is uitgevoerd overeenkomstig Standaard Reken
Methode 2 van het Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012. De rekenhoogte bedraagt 1,5/
4,5 en 7,5 meter. De figuren met de bebouwing, de wegen en bodemgebieden worden in
bijlage 1 achter deze brief weergegeven. De invoergegevens van het rekenmodel worden in
bijlage 2 gepresenteerd.

De uitgangspunten voor de berekening van de geluidsbelastingen ten gevolge van de
Aalsmeerderweg zijn de verkeersgegevens zoals opgegeven door de gemeente Aalsmeer voor het
jaar 2020. De te hanteren autonome groei bedraagt 1,5% per jaar. De maximaal toelaatbare
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rijsnelheid ter hoogte van het plangebied bedraagt 50 km/uur. De wegdekverharding bestaat uit
een dicht asfalt beton (referentiewegdek). De gehanteerde gegevens zijn weergegeven in tabel 2

en bijlage 2.
Tabel 2 Verkeersgegevens voor prognosejaar 2023
Straatnaam Etmaal Periode Uur Lichte Middelzware Zware
intensiteit intensiteit | motorvoertuigen | motorvoertuigen | motorvoertuigen
2020 2023 [%] [%] [%] [%]
Dag 7,04 96 3 1
Aalsmeerderweg | 6.900 7.215 Avond 2,55 96 3 1
Nacht 0,67 96 3 1

De geluidsbelastingen van de gevel (invallend) ten gevolge van wegverkeerslawaai van de

Aalsmeerderweg zijn berekend inclusief 5 dB aftrek conform artikel 110g van de Wet

geluidhinder.

Om het college van Burgemeester en Wethouders in staat te stellen hogere grenswaarden vast te
stellen, dient ook het geluid van andere (gezoneerde) geluidsbronnen op de betreffende
geluidsgevoelige bestemming inzichtelijk gemaakt, en beoordeeld te worden. Cumulatie behoeft
alleen uitgevoerd te worden indien de voorkeursgrenswaarden van de verschillende bronnen
overschreden worden. Conform hoofdstuk 2 van bijlage | van het Reken- en Meetvoorschrift
Geluid 2012 is de cumulatieve geluidsbelasting bepaald. De berekende geluidsniveaus zijn
opgenomen in tabel 3 en in bijlage 3 achter deze brief.

Tabel 3 Optredende geluidsniveaus voor prognosejaar 2023
Nummer | Omschrijving Hoogte Geluidsbelasting [dB]
[meter] [T
Aalsr;:erder ) Gezo‘neerd ) Luchtvaart teum [461
industrieterrein
weg

001_A voorgevel 1,50 50 53 49 61
001_B voorgevel 4,50 52 53 49 61
001_C voorgevel 7,50 52 53 49 61
002_A voorgevel 1,50 50 53 49 61
002_B voorgevel 4,50 51 53 49 61
002_C voorgevel 7,50 52 53 49 61
003_A voorgevel 1,50 50 53 49 61
003_B voorgevel 4,50 52 53 49 61
003_C voorgevel 7,50 52 53 49 61
004_A rechterzijgevel 1,50 46 53 49 60
004_B rechterzijgevel 4,50 48 53 49 60
004_C rechterzijgevel 7,50 48 53 49 60
005_A linkerzijgevel 1,50 45 53 49 60
005_B linkerzijgevel 4,50 47 53 49 60
005_C linkerzijgevel 7,50 48 53 49 60
006_A achtergevel 1,50 28 53 49 59
006_B achtergevel 4,50 32 53 49 59
006_C achtergevel 7,50 28 53 49 59
007_A achtergevel 1,50 26 53 49 59
007_B achtergevel 4,50 31 53 49 59
007_C achtergevel 7,50 29 53 49 59

inclusief 5 dB aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder
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De geluidsbelasting ten gevolge van de Aalsmeerderweg bedraagt maximaal 52 dB. Hiermee
wordt niet voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Er wordt wel voldaan aan de
maximaal toelaatbare grenswaarde van maximaal 63 dB.

In situaties waar (nieuw) te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen een geluidsbelasting
ondervinden boven de voorkeursgrenswaarde, dient allereerst onderzocht te worden of deze
geluidsbelasting gereduceerd kan worden door het treffen van maatregelen aan de bron of in het
overdrachtsgebied. Voor wat betreft vermindering van het wegverkeerslawaai kan gedacht
worden aan verbetering van het wegdektype en/of het toepassen van schermen. Verbetering van
het wegdektype brengt echter hoge kosten met zich mee en de initiatiefnemer heeft geen
zeggenschap over de weg. Het plaatsen van een geluidsscherm of wal zijn in voorliggende situatie
stedenbouwkundig niet wenselijk.

Gelet op het voorgaande wordt voorgesteld om bij het bevoegd gezag een hogere grenswaarde

aan te vragen voor de nieuwe woning van:

- 52 dB (inclusief 5 dB correctie conform artikel 110 Wgh) ten gevolge van wegverkeerslawaai
van de Aalsmeerderweg;

- 53 dBten gevolge van het gezoneerd industrieterrein Schiphol-Oost.

Omdat de gevelbelasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde dient de initiatiefnemer van het
plan bij de aanvraag van de bouwvergunning aan te tonen dat het binnenniveau in de woning ten
gevolge van wegverkeerslawaai voldoet aan de gestelde wettelijke eisen. In het Bouwbesluit zijn
eisen gesteld aan de minimaal benodigde karakteristieke gevelwering. Het verschil tussen de
geluidsbelasting en de karakteristieke gevelwering mag maximaal 33 dB bedragen.

Voor de berekening van de karakteristieke gevelwering dient uitgegaan te worden van de
gecumuleerde geluidsbelasting. Voor de nieuwe woningen bedraagt de gecumuleerde
geluidsbelasting maximaal 61 dB. De benodigde karakteristieke gevelwering bedraagt daarom
minimaal 28 dB. Om aan te tonen dat hieraan voldaan kan worden is een aanvullende akoestisch
onderzoek naar de geluidswering noodzakelijk.

Met vriendelijke groet,

Ing. P. Colijn

Bijlage(n):  als genoemd
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Bijlage 1: Situering en figuren
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Bijlage 1: Figuren
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Bijlage 2: Invoergegevens



Peter Colijn

Van: Kroese, Frank <fkroese@amstelveen.nl>

Verzonden: woensdag 5 juni 2013 11:48

Aan: Peter Colijn

Onderwerp: RE: verzoek om gegevens Aalsmeerderweg 420-422 Aalsmeer

Bijlagen: 2 Rapportage Aalsmeerderweg 363 najaar 2011.xls; Kaart PNH 2005 d.d. september

1998 geluidcontouren industrieterrein Schiphol-Oost.pdf

Beste heer Calijn,
Naar aanleiding van uw onderstaand verzoek, stuur ik u hierbij de volgende gegevens:

Wegverkeer Aalsmeerderweg:

- verkeerstellingen 2011: zie bijlage

- verkeersprognose 2020: 6.900 mvt/etm

- autonome groei 2021 t/m 2013: 1,5% per jaar

- wegdektype: DAB. In de toekomst zal de Aalsmeerderweg waarschijnlijk worden voorzien van stil asfalt (dunne
deklaag type 1). Omdat nog niet exact bekend is wanneer dit zal gebeuren, stel ik voor om in dit geval te blijven
uitgaan van DAB.

- maximumsnelheid: 50 km/uur.

Wegverkeer Legmeerdijk

De kortste afstand tussen de woningen en de as van de Legmeerdijk bedraagt ca. 185 meter. Daarmee valt het
bouwplan (gedeeltelijk) net binnen de zone van deze weg. Gelet op deze afstand en de afschermende werking van
de tussengelegen kassen verwacht ik dat de geluidbelasting van deze weg lager zal zijn dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB en kan een onderzoek naar de werkelijke geluidbelasting m.i. achterwege blijven.

Gezoneerd industrieterrein Schiphol-Oost

De bouwlocatie is gelegen binnen de geluidzone van het industrieterrein Schiphol-Oost. Uit de bijgaande
geluidcontourenkaart PNH 2005 van september 1998 behorende bij het saneringsprogramma industrielawaai blijkt
dat de geluidbelasting op de voorgevels van de woningen na sanering 52-53 dB(A) bedraagt. Deze geluidcontouren
betreffen zgn. poldercontouren waarbij nog geen rekening is gehouden met de afschermende werking van de
tussenliggende bebouwing. Voor het bepalen van de werkelijke geluidbelasting door de provincie Noord-Holland (de
zonebeheerder) hebben wij ook gevelaanzichten en hoogtes van de geluidgevoelige ruimten nodig. Zodra ik deze
gegevens van u heb ontvangen, zal ik een verzoek richten aan de heer C. Horstman, technisch geluidspecialist van
de provincie Noord-Holland, om de werkelijke geluidbelasting ter plaatse van de bouwlocatie te berekenen. De
resulaten daarvan zal ik u daarna toesturen zodat u deze kunt opnemen in uw rapport.

Luchtvaartverkeer
Geluidbelasting volgens geluidskaart Schiphol 2011: Lden: 49 dB en Lnight: 33 dB

Gecumuleerde geluidbelasting
Omdat er sprake is van meerdere geluidbronnen, dient ook de gecumuleerde geluidbelasting te worden berekend.

Bouwbesluit 2012

Volgens het Bouwbesluit 2012 dient de vereiste geluidwering nog steeds per geluidbron te worden bepaald en is de
hoogste geluidwering vervolgens maatgevend.

Toch adviseer ik altijd om voor de berekening van de vereiste geluidwering uit te gaan van de gecumuleerde
geluidbelasting zodat de toekomstige bewoners de maximale geluidbescherming in hun woning wordt geboden.

Legeskosten
Voor het in behandeling nemen van uw verzoek zal op grond van onze Legesverordening 2013 een bedrag van €
110,10 in rekening worden gebracht. Daarvoor ontvangt u binnenkort een factuur van onze afdeling Financién.

Ik hoop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

delijke groet,
Met vriendelijke groet,



Frank Kroese

Adviseur milieu

Afdeling Ruimtelijke Ordening en Vergunningen
Gemeente Amstelveen

Gemeente Aalsmeer

Tel. 020 -540 4154

Fax. 020 - 540 4559
Email: f.kroese@amstelveen.nl
W. www.aalsmeer.nl

Aamwezig: dinsdag t/m donderdag

Van: Peter Colijn [mailto:peter.colijn@alcedo.nl]

Verzonden: woensdag 5 juni 2013 8:34

Aan: Kroese, Frank

CC: jallersma@npo-planontwikkeling.nl

Onderwerp: verzoek om gegevens Aalsmeerderweg 420-422 Aalsmeer

Geachte heer Kroese,

Naar aanleiding van het telefonisch onderhoud zojuist ontvangt u hierbij het verzoek tot het aanleveren van de
benodigde gegevens / uitgangspunten voor het akoestisch onderzoek voor de nieuwe woonbestemmingen aan de
Aalsmeerderweg 420-422 te Aalsmeer.

Via deze weg wil ik je vragen om de verkeersgegevens van de Legmeerdijk en de Aalsmeerderweg aan te leveren.
De optredende geluidsbelastingen bij de woningen ten gevolge van industrieterrein Schiphol Oost en ten gevolge
van luchtvaartgeluid.



Peter Colijn

Van: Kroese, Frank <fkroese@amstelveen.nl>
Verzonden: donderdag 13 juni 2013 10:33

Aan: Peter Colijn

Onderwerp: FW: project Aalsmeerderweg 420-422

Beste heer Colijn,

Hieronder treft u aan een mailtje van de heer Horstman van de provincie Noord-Holland met de resultaten van de
berekening van de werkelijke geluidbelasting van het industrieterrein Schiphol-Oost op de nieuw te bouwen woningen
Aalsmeerderweg 420-422 te Aalsmeer.

Ik adviseer u om dit mailtje van de heer Horstman op te nemen in uw akoestisch rapport en voor de berekening van
de gecumuleerde geluidbelasting uit te gaan van een belasting van 53 dB(A) vanwege het betreffende
industrieterrein.

Ik meen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd en zie het akoestisch rapport tegemoet.
Met vriendelijke groet,
Frank Kroese

Adviseur milieu

Afdeling Ruimtelijke Ordening en Vergunningen
Gemeente Amstelveen

Gemeente Aalsmeer

Tel. 020 - 540 4154
Fax. 020 - 540 4559
Email: f.kroese@amstelveen.nl
W. www.aalsmeer.nl

Aamwezig: dinsdag t/m donderdag

Van: Horstman, dhr. C.P. (Chris) [mailto:HORSTMANC@Noord-Holland.nl]
Verzonden: woensdag 12 juni 2013 13:52

Aan: Kroese, Frank

Onderwerp: RE: project Aalsmeerderweg 420-422

Beste Frank,
Ik heb gerekend aan het bouwplan Aalsmeerderweg 420-422,

De lokale afscherming door woningen en kassen doet niet veel. De kassen en woningen staan ook redelijk op
afstand dus dat is in lijn met de verwachting.

Ik bereken een verschil van 0,8 dB op een waarneemhoogte van 1,5 meter

Bij een waarneem hoogte van 5 meter of meer het verschil 0,1 dB(A).

Het blijft lastig om aan de contouren van het proefdraaien te rekenen.

Op deze afstand zijn de rekenresultaten lager dan de ligging van de 50 contour doet vermoeden.

De ligging van de contouren zijn destijds bepaald op basis van metingen dat komt niet helemaal overeen met de
rekenmodellen.

Ik stel voor om voor deze locatie een hogere waarde vasttestellen van 53 dB(A).
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Alcedo

Bijlage 3: Rekenresultaten



Bijlage 3: Rekenresultaten

Rapport : Resul t at ent abel
Model : M1

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Aal sneer der weg
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toetspunt  Qmschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
001_A voor gevel 1,50 50,34 45,93 40,13 50,38
001_B voor gevel 4,50 51,98 47,57 41,77 52,02
001_C voor gevel 7,50 52,29 47,88 42,07 52,32
002_A voor gevel 1,50 49,50 45,09 39,28 49,53
002_B voor gevel 4,50 51,24 46,83 41,02 51,27
002_C voor gevel 7,50 51,63 47,22 41,41 51,66
003_A voor gevel 1,50 50,03 45,62 39,81 50,06
003_B voor gevel 4,50 51,70 47,29 41,49 51,74
003_C voor gevel 7,50 51,99 47,58 41,77 52,02
004_A voor gevel 1,50 50,00 45,59 39,79 50,04
004_B voor gevel 4,50 51,67 47,26 41,45 51,70
004_C voor gevel 7,50 51,95 47,54 41,74 51,99
005_A voor gevel 1,50 50,06 45,65 39,85 50,10
005_B voor gevel 4,50 51,70 47,29 41,49 51,74
005_C voor gevel 7,50 52,01 47,60 41,79 52,04
006_A rechterzijgevel 1,50 46,20 41,79 35,98 46,23
006_B rechterzijgevel 4,50 47,81 43,40 37,59 47,84
006_C rechterzijgevel 7,50 48,33 43,92 38,11 48,36
007_A I'i nker zi j gevel 1,50 45,36 40,95 35,15 45,40
007_B l'i nker zi j gevel 4,50 47,28 42,87 37,06 47,31
007_C l'i nker zi j gevel 7,50 48,20 43,79 37,98 48,23
008_A acht er gevel 1,50 28,35 23,94 18,14 28,39
008_B acht er gevel 4,50 32,02 27,61 21,80 32,05
008_C acht er gevel 7,50 28,31 23,90 18,10 28,35
009_A acht er gevel 1,50 25,57 21,16 15,35 25,60
009_B acht er gevel 4,50 30,86 26,45 20,65 30,90
009_C acht er gevel 7,50 28,56 24,15 18,35 28,60

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.14
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Cumulatie

g
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2 i & 8 E - -3 ‘5 -3 3
001_A voorgevel 1,50 55,38 53,00 49,00 57,95 0,00 54,00 55,05 60,77
001 _B voorgevel 4,50 57,02 53,00 49,00 58,93 0,00 54,00 55,05 61,31
001_C voorgevel 7,50 57,32 53,00 49,00 59,13 0,00 54,00 55,05 61,43
002_A voorgevel 1,50 54,53 53,00 49,00 57,50 0,00 54,00 55,05 60,55
002_B voorgevel 4,5 56,27 53,00 49,00 58,47 0,00 54,00 55,05 61,05
002_C voorgevel 7,5 56,66 53,00 49,00 58,71 0,00 54,00 55,05 61,18
003_A voorgevel 1,5 55,10 53,00 49,00 57,80 0,00 54,00 55,05 60,70
003_B voorgevel 4,5 56,75 53,00 49,00 58,76 0,00 54,00 55,05 61,22
003_C voorgevel 7,5 57,03 53,00 49,00 58,94 0,00 54,00 55,05 61,32
004_A rechterzijgevel 1,5 51,23 53,00 49,00 56,15 0,00 54,00 55,05 59,92
004_B rechterzijgevel 4,5 52,84 53,00 49,00 56,73 0,00 54,00 55,05 60,18
004_C rechterzijgevel 7,5 53,36 53,00 49,00 56,95 0,00 54,00 55,05 60,28
005_A linkerzijgevel 1,5 50,40 53,00 49,00 55,90 0,00 54,00 55,05 59,82
005_B linkerzijgevel a5 5231 53,00 49,00 56,52 0,00 54,00 55,05 60,09
005_C linkerzijgevel 75| 5323 53,00 49,00 56,90 0,00 54,00 55,05 60,25
006_A achtergevel 15| 33,39 53,00 49,00 54,49 0,00 54,00 55,05 59,31
006_B achtergevel 45| 3705 53,00 49,00 54,53 0,00 54,00 55,05 59,32
006_C achtergevel 75| 3335 53,00 49,00 54,49 0,00 54,00 55,05 59,31
007_A achtergevel 15 30,60 53,00 49,00 54,47 0,00 54,00 55,05 59,30
007_B achtergevel 45| 3590 53,00 49,00 54,52 0,00 54,00 55,05 59,31
007_C achtergevel 75| 33,60 53,00 49,00 54,49 0,00 54,00 55,05 59,31
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