
RUIMTELIJKE VISIE CENTRUMPLAN FASE II  
ruimtelijke  randvoorwaarden en beeldkwaliteiteisen

BARNEVELD



2 3

Colofon

opgesteld door: BAL company (Andrea Bal)
opdrachtgever: gemeente Barneveld 
datum:  30 januari 2014 (versie 5)

BAL company
Herenstraat 36
3431 CV Nieuwegein

W I www.balcompany.nl
E I andrea@balcompany.nl
T I 030 8880334

bal company



3

HOOFDSTUK 1 I INLEIDING     04
1.1 AANLEIDING      

1.2 DOEL EN UITWERKINGSNIVEAU

1.3 RELATIE MET HET BESTEMMINGSPLAN    

1.4 LEESWIJZER 

  

HOOFDSTUK 2 I ANALYSE CENTRUM BARNEVELD  07
2.1 LANDELIJKE & REGIONALE LIGGING

2.2 HISTORIE

2.3 LIGGING CENTRUM BARNEVELD

2.4 BINNENRING BARNEVELD

2.5 HISTORISCHE KERN

2.6 OPENBARE RUIMTE

HOOFDSTUK 3 I ANALYSE INGEZOOMD OP FASE II  27
3.1 ANALYSE PLANGEBIED: OPENBARE RUIMTE 

3.2 ANALYSE PLANGEBIED: BEBOUWING

3.3 ANALYSE PLANGEBIED: VERKEER

3.4 ANALYSE PLANGEBIED: FUNCTIES

3.5 ANALYSE PLANGEBIED: CONCLUSIE

HOOFDSTUK 4 I RUIMTELIJKE VISIE    34
4.1 UITGANGSPUNTEN

4.2 VISIE

4.3 DEELUITWERKING VISIE VERKEER

4.4 DEELUITWERKING VISIE OPENBARE RUIMTE

4.5 DEELUITWERKING VISIE BEBOUWING & FUNCTIES

HOOFDSTUK 5 I RANDVOORWAARDEN EN BEELDKWALITEIT 43
5.1 INLEIDING

5.2 ALGEMENE RANDVOORWAARDEN

BIJLAGE 1 I AANDACHTSPUNTEN    50
6.1 INLEIDING

6.2 ARCHEOLOGISCHE INFORMATIE

6.3 BODEM

6.4 BRANDWEER

6.5 ECOLOGIE

6.6 EXTERNE VEILIGHEID

6.7 GELUID

6.8 GEUR

6.9 LEIDINGEN

6.10 LUCHTKWALITEIT

6.11 MILIEUZONERING

6.12 MONUMENTEN / CULTUURHISTORIE

6.13 WATER

6.14 WAARDEVOL GROEN

INHOUDSOPGAVE



4 5

1.1 Aanleiding

Op 28 juni 2011 heeft de gemeenteraad besloten het 
college opdracht te geven tot het opstellen van een 
startnotitie waarbij het Centrumplan wordt uitgebreid 
met het project Centrumplan fase II. Centrumplan fase 
II behelst voornamelijk het gebied stationsomgeving 
Barneveld-Centrum. 

Op 24 april 2012 stelt de raad de startnotitie vast. 
Hierin wordt het college de opdracht gegeven om een 
ruimtelijke visie centrumfase II op te stellen. In het besluit 
wordt vastgelegd dat de visie moet gaan over het gebied 
rondom het station, de Kampstraat, de Burgemeester 
Kuntzelaan en het gebied rondom het parkeerterrein 
Albert Heijn. Dit is het plangebied dat in deze visie wordt 
beschreven. Op de volgende pagina is het plangebied 
verbeeld.

1.2 Doel en uitwerkingsniveau

Sinds 1999 wordt er al gewerkt aan het Centrumplan 
Barneveld. Voor het centrum heeft dit een aanwijsbare 
positieve uitwerking gehad. Vooral het gebied rondom 
het station (Stationsomgeving) is niet betrokken bij de 
hier boven geschetste centrumontwikkeling. 

Doelstelling is dit gebied een kwalitatieve opwaardering 
te geven. Om dit te kunnen realiseren is voor dit deel een 
ruimtelijke visie ontwikkeld.

Het doel van deze ruimtelijke visie is bestaande visies 
en beleid concretiseren naar heldere en toetsbare 
randvoorwaarden en (beeldkwaliteit)eisen voor de 
bebouwde en onbebouwde omgeving. Hiermee wordt 
de kwaliteit per locatie maar ook de samenhang in het 
gehele plangebied gewaarborgd.

De ruimelijke visie beschrijft de visie voor langere termijn 
voor Centrumfase II. Hiermee kan gericht gestuurd 
worden op de verschillende ontwikkelingen in het gebied. 
Deze ruimtelijke visie is geen instrument om als gemeente 
zelf projecten op te pakken maar geeft particuliere 
initiatiefnemers (ontwikkelaars, woningbouwcorporaties 
etc.) een beeld van de mogelijkheden binnen het 
gebied. Het is een uitnodiging voor externe partijen om 
activiteiten te ontplooien in het gebied.

De ruimtelijke visie voldoet aan een aantal 
randvoorwaarden namelijk:
•	 het beleid geldt voor een langere termijn;
•	 is integraal tot stand gekomen;
•	 heeft draagvlak;
•	 het bestaand beleid is ingepast;
•	 past binnen de regionale afspraken, en
•	 vormt een toetsingskader.

In de ruimtelijke visie worden per locatie eisen 
opgenomen met betrekking tot:
•	 massa
•	 functie
•	 parkeeroplossingen

•	 overgang openbaar-prive
•	 beeldkwaliteit

Hiernaast worden er eisen opgesteld voor de inrichting 
van de openbare ruimte. Alle eisen zullen worden 
ondersteund met referentiebeelden.

1.3 Relatie met het bestemmingsplan

Voor het gebied is in 2013 een bestemmingsplan 
vastgesteld. Bouwplannen die binnen dit 
bestemmingsplan passen worden op die basis verleend. 
De beeldkwaliteiteisen die opgenomen zijn in deze 
visie	 vervangen	 de	 welstandsnota	 voor	 dit	 specifieke	
gebied. Bouwplannen die binnen het bestemmingsplan 
passen zullen qua beeldkwaliteit getoetst worden aan de 
beeldkwaliteitcriteria zoals opgenomen in hoofdstuk 5.

Voor plannen die niet binnen het bestemmingsplan passen 
geldt dat deze worden getoetst aan deze ruimtelijke visie. 
De randvoorwaarden en beeldkwaliteiteisen opgenomen 
in hoofdstuk 5 vormen het toetsingskader voor deze 
plannen.

1.4 Leeswijzer

De ruimtelijke visie is opgesteld op basis van een 
uitgebreide analyse van de huidige situatie. Deze is 
opgebouwd uit twee onderdelen. Ten eerste wordt het 

HOOFDSTUK 1 I INLEIDING
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plangebied (centrum fase II)

centrum Barneveld

snelweg (A30)

hoofdwegen

spoor

gehele centrum geanalyseerd (hoofdstuk 2) waardoor 
de context helder is. Hierna wordt ingezoomd op het 
plangebied in hoofdstuk 3. 

Hoofdstuk 4 beschrijft op basis van de analyse de 
belangrijkste uitgangspunten die hebben geleid tot de 
ruimtelijke visie. Deze worden uitgewerkt tot deelvisies 
voor verkeer, de openbare ruimte, bebouwing en functies.

Deze visie is uitgewerkt in hoofdstuk 5 tot concrete 
randvoorwaarden per locatie. Het laatste hoofdstuk gaat 
in op de randvoorwaarden voor de openbare ruimte.

In de bijlage worden aandachtspunten meegegeven die 
van belang zijn indien een locatie tot ontwikkeling komt.
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Regionale ligging gemeente Barneveld

RANDSTAD
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GEMEENTE 
BARNEVELD

Landelijke en regionale ontsluiting
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Barneveld

Harselaar

Voorthuizen
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HOOFDSTUK 2 I ANALYSE CENTRUM BARNEVELD
2.1 LANDELIJKE & REGIONALE LIGGING

2.1.1 Tussen dynamiek en rust

De gemeente Barneveld ligt centraal in Nederland en 
heeft daarmee, voor zowel de functie wonen als de functie 
werken, een zeer strategische ligging. De nabijheid van 
de Randstad geeft de gemeente de mogelijkheid om te 
profiteren	van	de	(economische)	ontwikkelingen	van	deze	
stedelijke zone zonder er onderdeel vanuit te maken. De 
goede bereikbaarheid per spoor en snelweg (A1, A30) 
hangt hiermee samen. Deze goede bereikbaarheid 
maakt Barneveld voor zowel bewoners als bedrijven een 
interessante vestigingslocatie. 
Het gebied Voorthuizen-Harselaar-Barneveld vormt 
binnen de gemeente de stedelijke zone. Hier woont 
het merendeel van de inwoners van de gemeente en 
Harselaar is een sterk economisch gebied met een 
regionale functie. 
In de toekomst kan deze noordzuid-as worden vergroot 
richting Ede/Veenendaal en mogelijk Wageningen.
Naast de dynamiek ligt er binnen de gemeente en 
in zijn directe omgeving een rijkdom aan groen. Niet 
alleen	 de	 bewoners	 profiteren	 hiervan,	 toerisme	 en	
verblijfsrecreatie nemen toe binnen de gemeente. 
Behoud en het versterken van de groene omgeving 
vormen een belangrijk speerpunt. 

    

2.1.2 Barneveld bovenlokale functie

De gemeente Barneveld is opgebouwd uit 9 
dorpskernen met ieder zijn eigen identiteit. De kern 
Barneveld telt de meeste inwoners en heeft het 
hoogste voorzieningenniveau. In bijna alle kernen zijn 
er voorzieningen voor de dagelijkse boodschappen 
aanwezig. In de kern Barneveld kan men daarnaast 
terecht voor doelgerichte aankopen en ‘funshoppen’. 
De verkooppunten voor doelgerichte aankopen liggen 
zoveel mogelijk op de perifere locaties en in het centrum 
wordt het recreatief winkelen gefaciliteerd. 

In	 de	 gemeente	 Barneveld	 is	 de	 afgelopen	 jaren	 flink	
geïnvesteerd in de uitvoering van het centrumplan. 
De komende jaren vindt de verdere ontwikkeling van 
het centrum plaats en het centrum moet ook de tijd 
krijgen om haar hernieuwde positie ook echt eigen te 
kunnen maken. De mogelijkheden voor het perifere 
detailhandelsaanbod worden hierop afgestemd.

Voor de kern Barneveld ligt de komende jaren de 
prioriteit bij een gezonde ontwikkeling, met een lokale, 
bovenlokale en toeristische functie. 
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Barneveld 1870

Barneveld 1697

Barneveld 1910

Barneveld 1930Het spoor met op de achtergrond kasteel De Schaffelaar Het spoor met op de achtergrond de Schaepsmarkt
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2.2 HISTORIE

2.2.1 Lintbebouwing

Omstreeks 1870 bestond Barneveld slechts uit een 
paar linten met bebouwing. In de kern is deze structuur 
nog goed te zien. De karakteristieke bebouwing aan 
de Jan van Schaffelaarstraat en de Langstraat zijn 
beeldbepalend voor het centrum van Barneveld. 

Over de oorsprong van Barneveld is archeologisch en 
historisch weinig bekend. De oudste vermelding betreft 
een zekere Volframus de Barnevelde uit 1174. De naam 
Barn komt ook voor in de middeleeuwse goederen 
Oldenbarneveld en Barn die respectievelijk aan de west 
en oostzijde van het dorp liggen. Het klooster Abdinkhof 
(Paderborn) heeft sinds het begin van de elfde eeuw in 
de Gelderse Vallei belangrijke bezittingen verworven. 
Daar hoorde ook een groot deel van het dorp Barneveld 
bij. Het is aannemelijk dat deze goederen, die vanuit de 
Kelnarij in Putten werden bestuurd, aan het begin van de 
ontginning stonden.
Gezien de ligging van de kern aan de zuidzijde van 
de Kleine Barneveldse Beek op een vermoedelijke 
dekzandwelving of rug, kan niet worden uitgesloten 
dat sprake was van een voorde waar al vroeg een weg 
doorheen liep en die door zijn ligging aantrekkelijk was 
voor bewoning. In eerste instantie hebben hier niet veel 
meer dan een of enkele boerderijen gestaan, maar in de 
loop van de Late Middeleeuwen zal deze kleine kern snel 
zijn gegroeid waarbij verschillende functies ontstonden. 
Barneveld dat sinds 1450 als ambt bestond, was 
volgens Sligtenhorst in de zestiende eeuw een van de 
welvarendste dorpen van de Veluwe. Naast de kerkelijke 

en bestuurlijke functies (gerecht 1432), waren er sinds 
de middeleeuwen markten, bierbrouwerijen, vanaf de 
zeventiende eeuw een tabakswaag, molen, herbergen 
en ongetwijfeld leerlooierijen, kuiperijen en andere 
ambachtelijke activiteiten. Al deze activiteiten hebben 
hun sporen achtergelaten in een smalle zone langs de 
Langstraat en Jan van Schaffelaarstraat.
De bij het archeologisch onderzoek gevonden brug, 
waar verschillende wegen bij elkaar kwamen, wijst 
hierop. Wanneer we naar het stratenpatroon in 1832 
kijken dan concentreert zich de bewoning langs de 
Langestraat (Langstraat) en Catharienestraat (Jan van 
Schaffelaarstraat). Opmerkelijk is de merkwaardige 
bocht ter hoogte van de kerk waar ook beide genoemde 
wegen kruisen. Deze bocht suggereert dat de straat ooit 
is omgelegd in verband met de bouw van de kerk. Het is 
daardoor aannemelijk dat de weg ouder was dan de kerk 
waarvan aangenomen wordt dat deze uit de twaalfde of 
dertiende eeuw dateert. Waarschijnlijk lopen de beide 
wegen geheel of grotendeels over dekzandkoppen 
of ruggen. Een groot gebied ten zuiden van de kerk 
behoorde tot het goed Domselaar, maar waar de 
boerderij heeft gestaan is niet bekend.

De situatie van 1870 is goed vergelijkbaar met die van 
1697. G. Passavant maakte toen gedetailleerde kaarten 
van Barneveld en omgeving. Op deze kaart staat ook 
de Groene steegh (huidige Raadhuisplein/Nieuwstraat), 
die ook aansluit bij de eerder genoemde brug. Parallel 
aan de Langstraat is ook de Pastoor Gowthorpestraat 
herkenbaar. De bebouwing concentreerde zich 
echter hoofdzakelijk langs de Langstraat en Jan van 
Schaffelaarstraat. Pas in de loop van de negentiende 
eeuw ontwikkelt zich de bebouwing langs Raadhuisplein/

Nieuwstraat. De verdere bebouwingsverdichting vindt 
plaats vanaf het begin van de twintigste eeuw onder 
andere langs de Amersfoortsestraat.

2.2.2 Het spoor

Met de aanleg van het spoor tussen 1900 en 1910 is er 
een ruimtelijke barrière tussen het centrum en kasteel 
De Schaffelaar ontstaan. In het kaartbeeld van 1930 is 
goed te zien dat het dorp Barneveld groeit in westelijke 
richting. De oostelijke ligging van het spoor heeft deze 
groeirichting beïnvloed. In de huidige situatie ligt tussen 
het landgoed en het spoor bedrijventerrein “De Valk”. 
Vanuit het centrum is dit goed zichtbaar. In de huidige 
situatie is, ondanks het spoor en de industrie, nog wel een 
visuele verbinding met het kasteel Schaffelaar aanwezig. 
Het kasteel heeft een ontwikkeling van landgoed, kasteel 
naar verzorgingshuis/ school dorgemaakt. Nu heeft het 
een toeristische functie maar wordt ook gebruikt voor 
huwelijken en evenementen. Op het moment worden er 
plannen opgesteld om het totaalterrein aantrekkelijker, 
integraler en recreatief interessanter te maken. Het 
kasteel is voor het dorp van belang en de allure van het 
kasteel is te verklaren door de (visuele) link met het dorp 
(zie foto’s op pagina 8). De visuele verbinding (beide 
kanten op) kan echter versterkt worden.
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Historisch centrum

Zone betaald parkeren 2013

Bestemmingpslan “Barneveld-Centrum”

Beeldkwaliteitsplan Barneveld 2004 Centrumring 2020

Voetgangersgebied 2013
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Centrumgebied beheer openbare ruimte

2.3 LIGGING CENTRUM BARNEVELD

2.3.1 Definitie centrum Barneveld

Iedereen heeft een ander gevoel bij het ‘Centrum 
van	 Barneveld’.	 Voetgangers,	 fietsers,	 bezoekers	 en	
bewoners beleven het centrum allemaal anders.

In	 de	 gemeente	 Barneveld	 is	 de	 afgelopen	 jaren	 flink	
geïnvesteerd in de uitvoering van het centrumplan. 
Hiermee is er een grotere eenheid in beeld in het 
centrum ontstaan. Door het toepassen van dezelfde 
inrichtingselementen voor het voetgangersgebied is een 
aantrekkelijk gebied onstaan.

Op de hiernaast weergegeven verschillende kaarten 
zijn diverse centrumgebieden aangegeven. Vanuit 
verschillende disciplines worden andere eenheden 
ervaren. Belangrijk is dat in de toekomt het gebied in 
totaliteit als ruimtelijke eenheid wordt ervaren.

Indien	 men	 specifiek	 naar	 het	 onderzoeksgebied	 kijkt	
van deze studie, namelijk het stationsgebied en brede 
omgeving dan blijkt dit buiten het voetgangersgebied 
te liggen. De aansluiting tussen station en centrum is 
beperkt en dient versterkt te worden. Hierdoor kan het 
station beter als toegangspoort en entree van het dorp 
functioneren.

Deze studie onderzoekt hierna de ruimtelijke eenheid 
tussen de verschillende contouren. Hierbij is de focus 
gelegd op het onderzoeksgebied van deze visie namelijk 
het stationsgebied en bredere omgeving (centrum fase 
II). 

plangebied in rood
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Voetgangersoversteekplaatsen en ontsluiting centrum per fiets

1. Kruispunt Thorbeckelaan-Gasthuisstraat

2. Oversteek (voet/fiets) richting centrum en De Schaffelaar

2. Entree centrum voor voetgangers en fieters, de 
Schaepsmarkt
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2.4 BINNENRING BARNEVELD

2.4.1 Herkenbaarheid binnenring

In de kern van Barneveld liggen de historische linten. 
Aan  hun organische vormgeving is af te leiden dat ze zijn 
ontstaan vanuit de natuurlijke ondergrond. Vermoedelijk 
op een dekzandwelving of -rug.
De wegenstructuur die hierna is aangelegd is veel 
pragmatischer ontwikkeld. De aanleg van de wegen is 
niet gevolgd door stedenbouwkundige ingrepen. De 
functionaliteit stond bovenaan en de ruimtelijke kwaliteit 
is ondergeschikt. In het GVVP 2010 wordt gesteld dat 
veel – doorgaand - verkeer opgevangen moet worden 
buiten de bestaande wegen op een ringwegstelsel. Het 
doorgaande verkeer moet zo veel als mogelijk rond de 
kern worden afgewikkeld.

In de plattegrond van Barneveld is een duidelijke 
binnenring zichtbaar. De centrumring loopt om het 
centrum en bedrijventerrein De Valk heen. De binnenring  
loopt deels gelijk met de centrumring maar is beperkter 
want deze loopt alleen om het centrum. 

De functie van de binnenring
De binnenring heeft als hoofdfunctie om het gebied 
binnen de ring bereikbaar te houden voor bewoners, 
bezoekers, bevoorrading en hulpdiensten en is 
onderscheidend ten opzichte van andere hoofdwegen 
binnen het dorp. In dit plan zit slechts een gedeelte van 
de ring maar het moet gezien worden als onderdeel van 
het eindresultaat van de centrumring. 
In de toekomst kan de binnenring naar buiten gelegd 
worden. Dan wordt de huidige binnenring nog slechts 

een toegangsweg voor een deel van het centrum 
en tot nader order de toegangsweg voor het P+R-
terrein van het treinstation en het busvervoer. Het 
eindresultaat van de Centrumring is een 30km-regiem 
met	fietsvoorrangskruisingen	(GVVP	2010).

Doorstroming en veiligheid op de binnenring
De binnenring is bedoeld voor de doorstroming van het 
autoverkeer, maar zal op een aantal prominente locaties 
het langzaam verkeer en de voetgangers voor laten 
gaan. Enerzijds omdat het binnen de verkeersregels 
(wettelijk) nodig is en anderzijds omdat er door 
clustering van ‘oversteekplaatsen’ veilige verbindingen 
moeten zijn van ‘buiten’ naar ‘binnen’ de ring. Gezien 
de huidige situatie zal ook hier sprake zijn van fasering 
(van oud naar nieuw). 

In de praktijk is de binnenring helaas niet voelbaar. De 
ring	onderscheidt	 zich	 in	zijn	wegprofiel	en	straatbeeld	
niet van de wegen die buiten de ring liggen.
Op kruisingen en afslagen is dit het duidelijkst zichtbaar. 
Hier is te zien dat er geen onderscheid is gemaakt in de 
inrichting van de binnenring en de kruisende wegen. De 
afbeelding op pagina 12 verbeeldt de binnenring met al 
zijn kruisingen en afslagen. In onderstaande tekst wordt 
iedere kruising/afslag toegelicht.

1. De Thorbeckelaan vormt een belangrijke entree en 
verkeerader (stroomweg) van Barneveld. Het kruispunt 
Thorbeckelaan-Gasthuisstraat is een gelijkwaardig 
kruispunt. Vanaf de kruising is niet zichtbaar waar 
het centrum van Barneveld ligt. Daarnaast is door de 
gelijkwaardigheid	van	het	kruispunt	niet	afleesbaar	hoe	
de binnenring loopt. Ook in de inrichting (verlichting, 

beplanting, bestrating) is geen onderscheid zichtbaar. 
Het enige aanknopingspunt is een bord “P-route”.

2. De meest prominente entree van het centrum 
voor voetgangers is de verbinding tussen kasteel De 
Schaffelaar (parkeerterrein De Vetkamp) en het plein 
Schaepsmarkt. Echter heeft de auto voorrang op deze 
oversteek. De historische entree naar het centrum zou 
meer kwaliteit krijgen als de voetganger voorrang heeft.

 

Centrumring
Binnenring
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3. Voetgangersoversteek richting station

5. Voetgangersoversteek Burgemeester Kuntzelaan

7. Rotonde Bouwheerstraat en ChurchilstraatVoetgangersoversteekplaatsen en ontsluiting centrum per auto
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4. Toegang Burgemeester Kuntzelaan naar Nairacstraat 

6. Burg. Kuntzelaan, Van Dompselaerstr., Bouwheerstr.

8. Kruising voor fietsers en voetgangers van 
Bouwheerstraat naar Koterweg en Haanschotenstraat

3. De voetganger heeft voorrang bij de oversteek 
voor het stationsgebied. Verder is het een kwalitatief 
laagwaardige ruimte. De ruimte rondom het station is erg 
rommelig en vanaf het station is het niet duidelijk waar 
het centrum ligt. Terwijl het een belangrijke entree van 
Barneveld is voor onder meer toeristen, scholieren en 
forenzen. 

4. Op dit punt is een duidelijke hiërarchie in het 
stratenpatroon aanwezig. De binnenring vormt 
de doorgaande route en de kruisende wegen zijn 
ondergeschikt. 

5. Rondom een aantal dagelijkse voorzieningen zoals een 
supermarkt en winkels voor de dagelijkse benodigheden, 
liggen twee oversteekpunten voor voetgangers. Het zijn 
maar twee van de oversteekpunten waar de voetganger 
voorrang heeft op de binnenring. De vormgeving ervan 
kan hoogwaardiger maar het is al een grote kwaliteit dat 
de voetganger in de hiërarchie boven de automobilist 
staat.

6. De rotonde Burgemeester Kuntzelaan, Van 
Dompselaerstraat en Bouwheerstraat is een 
gelijkwaardige kruising. Hier kan nog een duidelijk 
onderscheid gemaakt worden, waar de binnenring 
begint.

7. Net als punt 6 is de kruising gelijkwaardig. Vanaf de 
kruising is niet zichtbaar waar het centrum van Barneveld 
ligt. Daarnaast is door de gelijkwaardigheid van het 
kruispunt	niet	afleesbaar	hoe	de	binnenring	loopt.	Ook	in	
de inrichting (verlichting, beplanting, bestrating) is geen 
onderscheid zichtbaar. 

8. Op dit punt is een duidelijke hiërarchie in het 
stratenpatroon aanwezig. De binnenring vormt 
de doorgaande route en de kruisende wegen zijn 
ondergeschikt. 
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9. Rotonde Bouwheerstr., Plantagelaan, Amersfoortsestr.

11. Kruispunt Schoutenstr., Amersfoortsestr., Gasthuisstr.

13. Oversteek voor langzaamverkeer op GasthuisstraatVoetgangersoversteekplaatsen en auto entree’s centrum
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10. Toegang Torenplein vanaf Amersfoortsestraat

12. Gasthuisstraat / Nieuwe Markt

14. Oversteek voor langzaamverkeer op Gasthuisstraat

9. Vanaf deze kruising is het niet zichtbaar waar het 
centrum ligt. De Amersfoortsestraat heeft binnen de 
binnenring een andere bestrating dan de overige 
drie wegen die op deze kruising uitkomen. Hierdoor 
onderscheidt de Amersfoortsestraat zich binnen de 
binnenring van de overige drie wegen terwijl het in de 
hiërarchie gelijk staat aan de Bouwheerstraat.

10. De Amersfoortsestraat op de binnenring heeft een 
heel	ander	wegprofiel	en	andere	materialisering	dan	de	
rest van de binnenring. 

11. De kerktoren laat duidelijk zien waar het centrum ligt. 
Als automobilist mag je niet rechtdoor. Het parkeerterrein 
op het Torenplein is zichtbaar waardoor het duidelijk is 
waar je kan parkeren. Van een vloeiende binnenring is 
echter op dit punt geen sprake. 

12. Op dit punt is een duidelijke hiërarchie in het 
stratenpatroon aanwezig. De binnenring vormt de 
doorgaande route en de kruisende weg is ondergeschikt.

13/14. Op de Gasthuisstraat liggen de twee 
oversteekpunten voor langzaamverkeer dichtbij elkaar. 
Zoals in de foto’s te zien is verschillen ze onderling in 
vormgeving en bij geen van de oversteken heeft de 
voetganger voorrang. 

Concluderend heeft de binnenring geen eenduidige 
uitstraling en de voetganger heeft op te weinig punten 
voorrang. Het is niet altijd duidelijk waar het centrum 
ligt en hoe de ring loopt. Een uniforme inrichting 
met herkenbare elementen (verlichting, beplanting, 
bebording) kan er voor zorgen dat het wel een duidelijke 

en leesbare binnenring wordt. 



18 19

Bereikbaarheid en zichtbaarheid parkeercluster ten opzichte van de binnenring 

Parkeerterrein nr 1

1

Parkeerterrein nr 2

2

Parkeerterrein nr 3

3

4

5

6
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2.4.2 Parkeerclusters

Hoofdfunctie van de binnenring is om de automobilist te 
faciliteren. Om hem zo dicht mogelijk bij het centrum te 
brengen. Als de automobilist het (historische) centrum 
wil bezoeken zal hij aan de ring zijn auto moeten 
parkeren. 

De meeste parkeerterreinen zijn vanaf de binnenring 
goed bereikbaar en zichtbaar. Een paar terreinen liggen 
wat meer verstopt zoals het parkeerterrein aan de 
noordkant van het station (Vetkamp).

Parkeerterrein nr 4

Parkeerterrein nr 5

Parkeerterrein nr 6
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Ligging functies

Run-shoppen

Run-shoppen

Run-shoppen
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2.4.3 Functies

Barneveld heeft een duidelijk herkenbaar 
centrumgebied met een menging van functies. De 
voornaamste functie is shoppen in het centraal gelegen 
gedeelte. Hier is wel een mix van functies aanwezig, 
boven winkels zijn woningen aanwezig. Aan de randen 
is de hoofdfunctie wonen met hier en daar kantoren of 
maatschappelijke functies. Naast het centrum ligt aan 
de noordelijke kant van het spoor bedrijventerrein “De 
Valk”.

Het shoppen is op te delen in twee soorten namelijk 
een gebied voor het funshoppen, hier vind je 
de kledingzaken aangevuld met dogisterijen, 
schoenenwinkels en hier en daar horeca. Deels 
gaat het hier natuurlijk ook om runshoppen zoals de 
drogisterijen. Over het algemeen gaan mensen hier 
echter heen om te winkelen en te verblijven. De ruimte 
dient aangenaam te zijn om het verblijven aantrekkelijk 
te maken! Hierbij is bijvoorbeeld de auto een niet 
gewenst element. 

Aan de randen liggen een drietal run-shop gebieden. 
Dit zijn winkels voor de dagelijkse boodschappen. Deze 
gebieden liggen direct aan parkeerterreinen. Mensen 
gaan hier heen met één doel en dat is boodschappen 
doen. Mensen zullen na een kort verblijf weer 
vertrekken. Vanwege de zware boodschappen is het 
van belang dat er dichtbij geparkeerd kan worden. Dit in 
tegenstelling tot het funshopppen. Vanwege de langere 
verblijfstijd en meestel de niet al te zware aankopen is 
het minder van belang waar de auto is geparkeerd.

Op de kaart is al te zien dat het station niet gelinkt 
is aan de fun-shop gebieden. De ligging is goed, 
namelijk aan de binnenring maar het is functioneel niet 
verbonden aan het centrumgebied.

Fun-shoppen

Fun-shoppen

fun-shoppen
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Winkel-achtje Missende schakel tussen winkelachtje en station
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2.5 HISTORISCHE KERN

2.5.1 Voetgangersgebied

Barneveld heeft een aantrekkelijk centrumgebied. 
Binnen de historische kern is een gedeelte 
voetgangersgebied. Hier vindt het FUN shoppen plaats.
Het station is buiten de historische kern aangelegd 
en mist een schakel met het centrumgebied. Dit komt 
onder andere omdat het voetgangersgebied niet tot aan 
het station loopt. 

Het is wenselijk om het voetgangersgebied uit te 
breiden en af te ronden met een route naar het 
station. Hiermee wordt de eenheid binnen het centrum 
versterkt. Deze eenheid wordt niet alleen bereikt 
door een voetgangersgebied in te stellen maar ook 
door de schaal en uitstraling van de gebouwen en de 
functies die aanwezig zijn. Als geheel vormt het een 
samenhangend netwerk.
Het centrumgebied kenmerkt zich door functies als 
winkels en horeca en de bebouwing dient aan te sluiten 
op het historische karakter van de oude kern.

Het uitbreiden van het voetgangersgebied heeft 
gevolgen voor de auto-ontsluiting. De huidige ontsluiting 
over de Nairacstraat gaat richting het station. Met de 
wens een deel hiervan voetgangersgebied te maken 
dient deze structuur aangepast te worden.

Met de uitbreiding van het voetgangersgebied is het van 
belang dat de inrichting van dat gebied aansluit bij de 
huidige inrichting van het voetgangersgebied.
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Binnenring, historische kern en historische loop Kleine Barneveldse Beek (indicatief)

Kasteel is onderdeel van omringend landgoed

Groen rondom verbinding kasteel - centrum

Bomen op plein

historische kern

binnenring

historische loop Kleine Barneveldse Beek (indicatief)
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2.6 OPENBARE RUIMTE

Het voetgangersgebied is overwegend een verhard 
gebied. In het centrumgebied zijn hier en daar bomen 
ingepast. Het voetgangersgebied en historische kern 
zijn herkenbaar en voelbaar vanwege de toepassing 
van dezelfde materialen. Dit loopt echter niet door 
tot aan het station en de omgeving. Om binnen de 
binnenring en aanliggende gebieden eenheid te laten 
ontstaan dient dit ook in  de openbare ruimte zichtbaar 
te zijn.

Groen kan ook een rol spelen in de herkenbaarheid. 
Deels is er laanbeplanting (voornamelijk zuileiken) 
langs de binnenring. Dit is een belangrijke kwaliteit 
binnen de noemer “dorpse sfeer”. Maar deze beplanting 
is niet compleet. Er missen stukken en dit doet af aan 
de continuïteit. Rond de centrumring zijn op meerdere 
locaties nog grote volwassen bomen te zien (binnen de 
perkjes).
Er ligt een groene schakel tussen het verharde centrum 
en het Schaffelaarsebos.Deze schakel kan door een 
samenhangende en eenduidige inrichting nog versterkt 
worden.

De Barneveldse Beek ligt ter hoogte van het centrum/
spoor ondergronds. Een verborgen kwaliteit, in het 
verleden functioneel verstopt. Nu een potentie om 
cultuurhistorische waarden en landschappelijke context 
weer inzichtelijk te krijgen. Ter hoogte van de oude 
Markthal wordt, op het moment van schrijven van dit 
document, gewerkt aan het zichtbaar maken van de 
beek. Mogelijk wordt bij de toekomstige invulling van 
het parkeerterrein aan de Kapteijnstraat de beek ook 
zichtbaar gemaakt.

Burgemeester Kuntzelaan

Groen rondom parkeren

Groen perkje langs binnenring

Bijzondere inrichting op de Schaepsmarkt

Winkelstraat met standaard centrum materialen

Standaard inrichtingselementen centrum
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HOOFDSTUK 3 I ANALYSE INGEZOOMD OP FASE II
Vanuit de voorgaande analyse van het gehele 
centrumgebied blijkt dat de inspanningen van de 
afgelopen jaren hebben geleid tot een aantrekkelijk 
verblijfs- en winkelgebied. Deze aantrekkelijke parel 
kan op een aantal punten echter nog verbeterd worden. 
De eenheid die ervaren wordt binnen de historische 
kern zou uitgebreid moeten worden naar het overige 
centrumgebied. In ieder geval richting het station. 
Als één van de toegangspoorten en entree’s van 
Barneveld is het wenselijk dat dit verbonden is met het 
voetgangersgebied.

Dit hoofdstuk zoomt in op het plangebied van deze 
visie namelijk het stationsgebied en omgeving (zie 
plangebied op luchtfoto op pagina 26). Hiermee 
wordt	de	analyse	van	het	vorige	hoofdstuk	specifiek	
toegespitst op dit plangebied.
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3.1 Analyse plangebied: openbare ruimte 

Verbeterpunten
 - De laanbeplanting is niet compleet onder ander 

binnen het plangebied langs de Burgemeester 
Kuntzelaan.

 - Er is geen duidelijk aanwezige route tussen het 
station en het centrumgebied.

 - De inrichting van het stationsgebied is rommelig. Er 
ontbreekt een duidelijk beleefbaar begin en einde.

 - Vanaf het station is de toren van de kerk in het 
centrum niet zichtbaar doordat er precies een boom 
in de zichtlijn staat.

 - De beduikerde beek is niet zichtbaar in het gebied.

A. Groene schakel op zichtlijn centrum/kasteel de 
Schaffelaar

B. Laanbeplanting Burgemeester Kuntzelaan

C. Looproute naar centrum niet ondersteund door inrichting

D. Stationsgebied rommelig ingericht

E. Rommelige groene restruimte (rondom nuts 
gebouwen)

A

B

C D

E
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3.2 Analyse plangebied: bebouwing

Verbeterpunten:
 - Op een aantal plekken zitten er gaten in het 

weefsel van het centrum.
 - De Rijnvallei is goed zichtbaar vanwege hoogte, 

dit draagt niet bij aan een kwalitatief hoogwaardig 
centrum.

 - De bebouwing langs de Burgemeester Kuntzelaan:
 - staat met achterkanten richting weg;
 - past qua uitstraling niet bij dorpse sfeer;
 - begeleidt weg niet door kleine massa.

 - De historische dorpsrand is niet beleefbaar.

A. Dorpse sfeer

B. De Rijnvallei is bepalend vanwege hoogte

C. Historische bebouwing

D. Zicht op achterkanten

E. Bebouwing op prominente plek heeft weinig 
uitstraling

F. Weinig uitstraling en weinig massa langs weg

A

B

C

F

D

D

E

F
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3.3 Analyse plangebied: verkeer

Verbeterpunten:
 - Vanaf de Burgemeester Kuntzelaan is er zicht op 

het parkeerterrein bij de kerk (gat in weefsel en een 
stenige uitstraling).

 - De route tussen station en centrum voor 
voetgangers is ondergeschikt aan de auto.

A. Profiel Burgemeester Kuntzelaan

A

B

B. Parkeren bij station

C. Parkeren bij station

C

D. Fietsenstalling

E. Zicht op parkeerterrein van de kerk

F. parkeerterrein bij AH

F

D

E
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3.4 Analyse plangebied: functies

Verbeterpunten:
 - De route tussen het centrum en het stationsgebied 

is niet duidelijk aanwezig, deze is geen onderdeel 
van het wandelgebied.

 - De relatie tussen het centrum en het 
Schaffelaarsebos is niet duidelijk aanwezig.

 - Plangebied wordt gedomineerd door parkeren 
behorend bij de verschillende functies in het 
plangebied (station, detailhandel, kantoren).

A B

C

F

D

E

A. ING kantoor

B. Stationsgebouw

C. Bedrijf aan de andere kant van het spoor

D. Kantoor

E. Detailhandel

F. Detailhandel
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3.5 Analyse plangebied: conclusie

De voorgaande analyse van het centrum en ingezoomd 
op fase II leidt tot de onderstaande conclusie. Deze 
conclusie vormt de basis voor de visie in het volgende 
hoofdstuk.

plangebied

De (visuele) relatie tussen de het centrum en 
het kasteel is niet sterk of duidelijk herkenbaar.

Er mist een belangrijke schakel in het netwerk 
tussen het winkel-achtje (de aantrekkelijke 
en sfeervolle, deels historische, kern van het 
centrum) en het station. De relatie tussen 
de gebieden wordt niet ondersteunt door de 
inrichting van de openbare ruimte of begeleidt 
door functies.

Achterkanten richting Burgemeester 
Kuntzelaan.

De inrichting van het stationsgebied is 
rommelig (er wordt op dit moment gewerkt 
aan plannen voor dit gebied). Het is een 
ongedefinieerd	gebied	zonder	duidelijk	begin,	
eind of entree.

Particulier parkeerterrein vormt een gat 
in het weefsel, geen begeleiding van de 
Burgemeester Kuntzelaan. Het parkeerterrein 
staat doordeweeks, overdag meestal leeg.



33

Het gebouw past qua uitstraling niet bij de 
dorpse beeldkwaliteit van Barneveld.

De bebouwing begeleidt de weg niet vanwege 
te kleine massa.

De Kleine Barneveldse Beek is niet zichtbaar 
in het gebied.

De Burgemeester Kuntzelaan is onderdeel van 
de binnenring. De binnenring onderscheid zich 
in	zijn	wegprofiel	en	straatbeeld	niet	van	de	
wegen die buiten de ring liggen. Op kruisingen 
en afslagen is dit het duidelijkst zichtbaar. Hier 
is te zien dat er geen onderscheid is gemaakt 
in de inrichting van de centrumring en de 
kruisende wegen. 
Ook de voorrangssituatie is wisselend op de 
binnenring, de voetganger heeft deels wel, 
deels geen voorrang.
De laanbeplanting langs de binnenring is niet 
volledig en vertoont gaten. 
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HOOFDSTUK 4 I RUIMTELIJKE VISIE

S

4.1 Uitgangspunten

Op basis van de analyse en de conclusie die hier uit 
volgt, zijn de volgende uitgangspunten opgesteld voor 
centrum fase II.

Plangebied

De visuele verbinden tussen centrum en 
kasteel versterken. Dit kan letterlijk door 
een loper tussen beide gebieden aan te 
brengen. 

Route voor voetgangers tussen station en 
winkel-achtje versterken.

Deze doorsteek moet anders ingericht 
worden zodat je door de inrichting naar het 
station wordt geleid en niet richting kasteel.

Begeleiden van Burgemeester Kuntzelaan 
door laanbeplanting en bebouwing.

Zichtbaar maken van de Barneveldse Beek

Uitgangspunten

s
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4.2 Visie

Verbinding centrum - Schaffelaarsebos: De koppeling 
tussen Kasteel De Schaffelaar en het Barneveldse centrum 
bestaat uit een sterke relatie- en zichtas. 

Verbinding centrum - station: De inrichting van de openbare 
ruimte, de aanliggende bebouwing en de daarin opgenomen 
functies ondersteunen en begeleiden de route tussen centrum 
en station. Het winkel-achtje haakt aan op de route richting 
station. Het station en het centrum worden verbonden door een 
loper.

Verbinding station - Vetkamp: Vetkamp en het station zijn 
goed verbonden door een optimale route voor de voetganger.

Inrichting centrum gebied: Het centrumgebied is herkenbaar 
als eenheid door een gelijke inrichting van de openbare 
ruimte en is gericht op het faciliteren van de voetganger. De 
bevoorrading van de winkels is goed geregeld.

De Kleine Barneveldse Beek: Daar waar mogelijk wordt de 
Kleine Barneveldse Beek zichtbaar gemaakt.

Binnenring: De binnenring onderscheidt zich van de andere 
hoofdwegenen wordt begeleidt door laanbeplanting die 
een heldere inrichting ondersteunt en de lineaire dynamiek 
benadrukt, los van de koppeling met het centrum.. De 
toegepaste materialen en accessoires (en groen) bepalen het 
beeld van de weg (functie) en mogen per sectie aansluiten bij 
‘die	sectie’	om	zodoende	ook	een	geografische	plaatsbepaling	
mogelijk te maken. Voetgangers hebben voorrang op de ring. 

Ruimtelijke visie centrum

S

V

S
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4.3 Deeluitwerking visie verkeer

De opgave ‘Burgemeester Kuntzelaan’
Als de weg eenmaal autoluw is kan dit gebied tot het 
voetgangersdomein worden gevoegd. Dan wordt de 
looproute	van	het	station	naar	het	centrum	definitief	
vormgegeven. Tot die tijd zal in dit plan de route naar 
het station tijdelijk worden gerealiseerd door middel van 
een veilige route met oversteek – op de huidige locatie - 
waarbij de voetgangers het beeld bepalen.
In overleg met NS/ProRail is een schetsontwerp van 
het voorplein van het station gemaakt zoals de functies 
zouden kunnen worden vormgegeven. Dit resultaat 
wordt meegenomen in de ‘opgave Kuntzelaan’.

De opgave ‘Nairacstraat’
Deze weg heeft eenrichtingsverkeer en eindigt op de 
binnenring voor het station. Om de schakel tussen 
station en het winkel-achtje mogelijk te maken is het 
wenselijk dit deel autoluw te maken. Hiervoor moet de 
verkeersstructuur op de Nairacstraat / rondom stadhuis 
anders worden ingericht. Deze optimale oplossing 
kan mogelijk in fases worden gerealiseerd. In eerste 
instantie kan de route Kampstraat zo ingericht worden 
dat het bijdraagt aan een scheiding tussen autoverkeer 
en voetgangers.
Tot het moment dat het mogelijk is om deze weg 
‘doodlopend’ te maken zal het verkeer (lees: bezoekers) 
deze weg gebruiken zoals het nu van ze geacht wordt. 
Het parkeer- en toegangsregime moet in overleg met 
bewoners en eigenaren worden vormgegeven.

De opgave ‘Bevoorrading’ en hulpdiensten’
De wens bestaat om slechts daar autoverkeer toe te 

deeluitwerking visie verkeer

plangebied

verbinding met winkel-achtje

stationsgebied

Burgemeester Kuntzelaan

route Nairacstraat

verbinding station - Vetkamp

snelfietsroute

S

V

S
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staan waar het nodig is. Waar het nodig is worden 
wegen van een streng laad-lostijden-regel voorzien die 
op de binnenring waarneembaar moet zijn.
Verder moet het centrum in de eerste plaats goed 
bereikbaar zijn voor hulpdiensten.

Fietsverkeer
Er wordt naar gestreefd een volwaardig alternatief voor 
de auto te bieden. Een belangrijk onderdeel daar van 
is	een	comfortabele,	aantrekkelijke	en	veilige	fietsroute	
tussen Voorthuizen en Barneveld, als onderdeel van 
een	groter	–regionaal-	netwerk	van	snelfietsroutes.	De	
functie	van	het	fietsen	moet	worden	bevorderd	door	een	
goed functionerend netwerk. Tussen het spoor en de 
binnenring	kan	een	tweerichtingen	fietspad	(onderdeel	
van	de	snelfietsroute)	daaraan	bijdragen.

De functie van het parkeren
Het parkeren moet ten dienste staan van het versterken 
van de (regionale) functie van het centrum (en uiteraard 
voor bewoners). Er zijn vier doelen geformuleerd te 
weten ‘betere benutting van bestaande voorzieningen’, 
beter verdeling lang/kortparkeerders’, ‘verminderen van 
overlast voor bewoners’ en ‘ruimte voor bezoekers’.

Parkeren voor het station
Een speciaal P+R-terrein moet ten dienste staan van de 
treinreizigers bij station Barneveld-centrum.
Het parkeerterrein (ca 40 plaatsen) aan de 
Burgemeester	Kuntzelaan	is	officieel	het	P+R-terrein	
van NS. Gezien de beperkte capaciteit en het ontbreken 
van de uitbreidingsmogelijkheden vindt er overleg 
plaats tussen gemeente en NS over een andere locatie 
van het P+R. Gemeente wil zich inzetten om het P+R af 

te wikkelen op de Vetkamp. Daarvoor zijn aanpassingen 
nodig aan dit terrein. Deze wens is geuit bij NS. NS 
heeft eisen en voorwaarden uitgesproken voor de 
P+R-functie. Vooralsnog blijft de oorspronkelijk P+R 
gehandhaafd. Indien de P&R functie voor het station 
verplaatst kan worden naar de Vetkamp, kan deze 
strook (het stationsgebied) optimaal ingezet worden 
voor	voetgangers	en	fietsers.

Parkeren tegenover het station
Een speciaal parkeerterrein is de Kampstraat. Dit 
is gecombineerd met de ‘uitgang‘ van het centrum 
(Nairacstraat). Ook deze voorziening moet ten dienste 
staan van de treinreizigers bij station Barneveld 
centrum, met name K+R-functie, gehandicapten en 
E-vervoer. 

De opgave van het parkeren
•	 Stabiliseren van het aantal parkeerplaatsen.
•	 Zorgen voor een betere benutting van het aantal 

bestaande parkeerplaatsen.
•	 Streven naar één P+R-functie aan de Vetkamp

Openbaar vervoer
Het openbaar vervoer wordt afgewikkeld ter hoogte van 
de Kampstraat. De routing van het OV is vastgelegd 
in de concessie Veluwe tot 2016 (of zelfs 2020). In 
overleg met de provincie (ov –authoriteit) zal de nieuwe 
concessie zich richten op het eindresultaat van de 
centrumring. Tot die tijd zal de buslus (inclusief K+R) 
worden ‘gedoogd’ op de huidige locatie voor het station.
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deeluitwerking visie openbare ruimte

S S

S

Verbinding tussen centrum en kasteel.

Een eenduidige inrichting van het 
centrumgebied.

Heldere stationsomgeving

Een heldere routing en oriëntatie tussen station 
en centrum

Burgemeester Kuntzelaan met laanbeplanting

Water (zichtbaar maken Kleine Barneveldse 
Beek)

Heldere inrichting rondom run-shoppen
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4.4 Deeluitwerking visie openbare ruimte

Voor een samenhangende en leesbare openbare 
ruimte	is	het	van	belang	om	de	profielen	eenduidig	in	
te richten. In het algemeen geldt dat je met groen het 
onderscheid tussen plekken kan duiden. Bijvoorbeeld 
door een onderscheid te maken in een centrumboom 
(die is er al), een ringboom (die moeten afgemaakt 
worden), een koppelboom (markeren van lopers en 
plateaus) en een accentboom (perken, pleinen en 
entrees).

1. Verbinding tussen centrum en kasteel.
De visuele verbinding tussen centrum en kasteel 
versterken. Dit kan letterlijk door een loper tussen beide 
gebieden aan te brengen. 

2. Een eenduidige inrichting van het centrumgebied
Leesbaarheid en samenhang wordt mede bereikt door 
een eenduidige inrichting. Er is onderscheid tussen de 
materialisering van de woonstraten en het winkelgebied 
(gebied met functies). 
Het	winkelgebied	kenmerkt	zich	door	een	fijnmazig	
systeem met hier en daar sluip- door-kruip-door 
steegjes. De woonstraten zijn rechtlijniger en  hebben 
een	formeler	karakter	doordat	het	profiel	een	straat	en	
trottoir heeft.

3. Heldere stationsomgeving
De verschillende functies zijn op een logische plek 
gesitueerd. De inrichting van de ruimte (materialisering 
maar ook meubilair) is ondersteunend aan het gebruik 
van de ruimte.

4. Een heldere routing en oriëntatie tussen station en 

centrum
De inrichting ondersteunt de route en een loper 
is de verbinding tussen het centrumgebied en het 
stationsgebied.

5. Burgemeester Kuntzelaan met laanbeplanting
Begeleiden van de Burgemeester Kuntzelaan door 
laanbeplanting die een heldere inrichting ondersteunt en 
de lineaire dynamiek benadrukt, los van de koppeling 
met het centrum.
Voor de entrees en passages of kruisingen op de 
ring moet een aparte “centrumringstijl” worden 
geintroduceerd, die een bescheiden contrast aan gaat 
met de bestaande centrumstijl. Dit kan bijvoorbeeld in 
de vorm van herkenbare vlakken, prikkers of lopers, 
waarop de voetganger voorrang heeft, of duidelijke 
randen waarop de ring voorrang heeft. Samen met het 
volmaken van een herkenbare boomstructuur moet dan 
een logische geleding gaan ontstaan.

6. Water (zichtbaar maken Kleine Barneveldse Beek)
De wens is om in het stedelijk gebied meer open water 
aan te leggen. Het verbetert de ruimtelijke kwaliteit, 
kan stedelijke wateropgaven invullen en verhoogt de 
economische waarden. In het plangebied vormt het 
tracé van de beek aanknopingspunten, maar ook op 
andere locaties kan water worden gecreëerd.
Het zichtbaar maken van de Kleine Barneveldse 
Beek ter hoogte van de voormalige Markthal kan als 
voorbeeld dienen.
Mogelijk kunnen de inspectieresultaten aanleiding zijn 
voor een (gedeeltelijke) renovatie of vervanging. Als dit 
het	geval	is	of	als	het	dwarsprofiel	of	tracé	van	de	weg	
wijzigt, is dit het moment om er een gescheiden riolering 

aan te leggen. Het hemelwater kan dan op de beek 
worden aangesloten. Het afkoppelen van hemelwater 
van de gemengde riolering is een GRP-opgave en 
leidt o.a. tot minder wateroverlast op straat, minder 
overstorten en dus een betere waterkwaliteit en een 
efficiëntere	werking	van	de	afvalwaterzuivering.

7. Heldere inrichting rondom run-shoppen
De inrichting rondom het runshoppen moet 
ondersteunend zijn aan deze functie. Veilige en 
overzichtelijke routes, parkeerplaatsen en overige 
elementen worden in een samenhangende en 
aantrekkelijke omgeving ingepast.
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Deeluitwerking  ruimtelijke visie

Raadhuisplein

*
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Begeleiden van Burgemeester Kuntzelaan

Bebouwing: Langs de Burgemeester Kuntzelaan wordt 
ingezet op bebouwing die deze weg begeleidt. Er is 
geen zicht op achterkanten. De bebouwing sluit aan op 
centrumbebouwing bestaande uit twee bouwlagen met 
kap of incidenteel drie bouwlagen met kap daar waar 
dat kan. De bebouwing bestaat uit ensembles met een 
gelijke uitstraling.

Functies: De bebouwing bestaat uit woningen 
of de bestemmingen die volgens het huidige 
bestemmingsplan al mogelijk zijn. Er wordt geen extra 
ruimte geboden voor detailhandel of kantoren.

Woonbuurt

Bebouwing: In dit deel wordt aangesloten op de 
omliggende bebouwing bestaande uit vrijstaande of 
twee-onder-één -kap woningen in de omgeving. Er 
wordt aangesloten op de traditionele architectuur met 
kappen, erkers, overstekken.

Functies: De hoofdfunctie is wonen. Er wordt geen extra 
ruimte geboden voor detailhandel of kantoren.

Bouwblok afmaken

Bebouwing: Nieuwe bebouwing wordt ingezet om 
bouwblokken af te maken zodat er geen zicht meer is 
op achterkanten. Verder wordt de massa ingezet om 
de route tussen station en centrum te begeleiden. De 
bebouwing bestaat uit individuele panden met een 
eigen uitstraling.

Functies: Publieksfuncties, detailhandel of horeca op 
de begane grond zijn gewenst om daarmee de route 
tussen station en centrum te begeleiden.

4.5 Deeluitwerking visie bebouwing & functies

Dorpse schaal

Bebouwing: Ook hier is een massa langs de 
Burgemeester Kuntzelaan belangrijk. In deze hoek kan 
de bebouwing aansluitend op de hogere bebouwing aan 
de rotonde bestaan uit een combinatie van twee lagen 
met een kap of incidenteel drie bouwlagen met kap.
Indien de bebouwing bestaat uit één gebouw dient 
het visueel opgedeeld te worden in verschillende 
bouwdelen om aan te sluiten bij de dorpse schaal en 
maat.  

Functies: De huidige functie blijven mogelijk binnen dit 
blok aangevuld met wonen. Er wordt geen extra ruimte 
geboden voor detailhandel of kantoren.

Station

Het huidige stationsgebouw is puur functioneel. 
Het stationsgebouw vormt een belangrijke entree 
van Barneveld en daarmee is het wenselijk een 
stationsgebouw te realiseren dat niet alleen functioneel 
is maar ook uitstraling heeft en bijdraagt aan het 
dorpskarakter van Barneveld.

* Het is ook mogelijk dat het historisch station op deze 
plek wordt ingepast.
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bebouwing bestaand

bouwblokken

groen

water

spoorlijn

aan- en bijgebouwen volgens Wabo

bouwvlak (maximaal 1 bouwlaag)

bouwvlak hoofdmassa (aantal lagen zie locaties)

bouwvlak hoofdmassa (aantal lagen zie locaties)

rooilijn

ontsluiting

nummering locaties1
Stedenbouwkundige randvoorwaarden

1

2

2

2

3
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HOOFDSTUK 5 I RANDVOORWAARDEN & BEELDKWALITEIT

5.1 Inleiding

In dit hoofdstuk wordt de visie vertaald naar 
concrete stedenbouwkundige randvoorwaarden en 
beeldkwaliteiteisen. Per locatie wordt aangegeven 
welke massa is toegestaan en vervolgens is 
aangegeven welke beeldkwaliteiteisen gelden. De 
tekst wordt ondersteund met referentiebeelden. 
Deze verbeelden niet de eindsituatie, ze zijn slechts 
ondersteunend aan de tekst. De tekst is altijd leidend. 
Naast	de	specifieke	randvoorwaarden	en	eisen	gelden	
er ook een paar algemene randvoorwaarden die in de 
volgende paragraaf worden beschreven.

De randvoorwaarden en beeldkwaliteiteisen geven 
duidelijk richting aan de gewenste planvorming. 
Alternatieve en afwijkende plannen zijn 
bespreekbaar mits ze voldoen aan de ambitie van de 
beeldkwaliteitcriteria en aansluiten op de achterliggende 
bedoelingen zoals in de visie zijn omschreven en 
ze tevens als positief worden beoordeeld door de 
dorpsbouwmeester.

5.2 Algemene randvoorwaarden

Uitgangspunten bouwhoogte
Beperkt afwijken is mogelijk bij het toepassen van 
een hogere begane grond of verdiept parkeren, mits 
stedenbouwkundig verantwoord.

Materialen
Voor het gehele plangebied wordt het gebruik van 
kwalitatieve hoogwaardige en duurzame materialen 
nagestreefd. Betonpannen en betonsteen worden bij 
voorbaat voor het gehele plangebied uitgesloten. 

Geregistreerde architecten
Om het kwaliteitsniveau te waarborgen, wenst de 
gemeente dat alleen geregistreerde architecten worden
ingeschakeld.

Hoekoplossingen
Hoekoplossingen zijn van grote invloed zijn op het 
beeld van de openbare ruimte. Ook vervullen deze 
plekken een rol in de sociale controle van straten en 
groenvoorzieningen. Het ontwerp van de betreffende 
woningen / gebouwen dient zodanig te zijn, dat 
vanuit de (woon) vertrekken voldoende zicht is op de 
openbare ruimte. Goede hoekoplossingen vervullen 
niet alleen een belangrijke rol in de sociale controle 
maar dragen ook bij aan de kwaliteit van het gebied. 
Hoekoplossingen dienen bijzondere aandacht en 
kwalitatief hoogwaardig te worden uitgevoerd.

Bijgebouwen en erfafscheidingen
Bijgebouwen en erfafscheidingen die zichtbaar zijn 
vanuit de openbare ruimte, dienen in samenhang met 
de woning in dezelfde geleding te worden ontworpen en 
in bijpassende materialen te worden uitgevoerd.

5.3 Randvoorwaarden per locatie

Hierna	volgen	per	locatie	specifieke	randvoorwaarden	
en beeldkwaliteiteisen.
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Locatie 1

Uitgangspunten
•	 De route tussen het centrum en het station wordt begeleid door 

massa en functie. 
•	 De Kleine Barneveldse Beek ten noorden van locatie 1, zoals op 

naastgelegen kaart is aangegeven bovengronds halen.
•	 Op het plein voor het station blijft de hoofdfunctie parkeren. De 

auto is echter te gast en de inrichting wordt hierop aangepast. De 
inrichting wordt zo aangepast dat de historische bebouwing die aan 
het plein ligt beter beleefbaar is.

Massa
•	 Hoofdmassa overwegend twee bouwlagen + kap, incidenteel drie 

bouwlagen toegestaan
•	 Bebouwing staat op rooilijn of maximaal één meter achter de 

rooilijn
•	 Op de kop van het gebouw (richting station) wordt een accent 

aangebracht.

Functie
•	 Bestemming centrum en wonen
•	 Wenselijk is om op de begane grond functies in te passen die de 

route tussen centrum en station versterken zoals winkels of horeca.

Parkeeroplossingen
•	 Op eigen terrein
•	 Op maaiveld / half verdiept / verdiept
•	 Ontsluiting parkeren aan de achterkant
•	 Afhankelijk	van	de	invulling	van	het	bouwplan	zal	er	een	specifieke	

parkeernorm worden toegepast.

Bij ontwikkelingen in dit gebied moet in ieder geval rekening gehouden 
worden met het aspect geur. Bij nader onderzoek zal blijken welke 
functies precies mogelijk zijn.

stedenbouwkundige randvoorwaarden

locatie 1

bouwvlak (maximaal 1 bouwlaag)

bouwvlak hoofdmassa

rooilijn

ontsluiting

loper station/centrum

bomen
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Beeldkwaliteit locatie 1
•	 Traditioneel, aansluitend bij bebouwing in 

omgeving. Deels zijn dit individuele panden, deels 
geschakelde ensembles.

•	 Gevelopeningen zijn verticaal vormgegeven.
•	 De gevels dienen in rode of bruintinten en in 

gebakken materiaal te worden uitgevoerd. Voor 
de gevelopeningen wordt de toepassing van 
hout voor kozijnen en deuren voorgeschreven. 
Kunststof materialen worden niet toegestaan. Ook 
dient een zorgvuldige detaillering bij te dragen 
aan een hoogwaardige architectuur. Gedacht 
kan worden aan een geleding door middel van 
metselverbanden, toepassen van luiken, daklijsten, 
natuursteen dorpels, etc.

•	 Bebouwing moet worden voorzien van een 
kapconstructie, parallel of haaks op de rooilijn. 
De dakbedekking kan bestaan uit dakpannen of 
leisteen in een antracietkleur. Glanzende pannen 
zijn uitgesloten.

•	 De bebouwing staat op de rooilijn of maximaal één 
meter achter de rooilijn. In het laatste geval wordt 
deze zone meeontworpen en aangelegd met de 
bebouwing. 

•	 Indien er voor een halfverdiepte garage wordt 
gekozen mag dit niet in de gevel zichtbaar zijn.

•	 De route tussen station en centrum wordt begeleid 
door functies, de bebouwing ondersteundt dit. dit 
kan door een open en uitnodigende begane grond 
(zie foto rechtsonder). 
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Locatie 2

Uitgangspunten
•	 Begeleiden van de Burgemeester Kuntzelaan in 

massa en in functie.
•	 Wonen in het binnengebied.

Massa
•	 Hoofdmassa A: twee bouwlagen + kap, incidenteel 

zijn drie bouwlagen toegestaan of drie bouwlagen 
met een kap.

•	 Hoofdmassa A: Bebouwing staat op rooilijn of 
maximaal één meter achter de rooilijn

•	 Hoofdmassa B: twee bouwlagen + kap
•	 Hoofdmassa B: De kavels hebben een voortuin

Functie
•	 Hoofdmassa A: Wonen
•	 Hoofdmassa B: Wonen en Gemengd

Parkeeroplossingen
•	 Op eigen terrein
•	 Op maaiveld / half verdiept / verdiept
•	 Ontsluiting parkeren aan de achterkant
•	 Afhankelijk van de invulling van het bouwplan zal er 

een	specifieke	parkeernorm	worden	toegepast.

Bij ontwikkelingen in dit gebied moet in ieder geval 
rekening gehouden worden met het aspect geur. Bij 
nader onderzoek zal blijken welke functies precies 
mogelijk zijn.

stedenbouwkundige randvoorwaarden

locatie 2

aan- en bijgebouwen volgens Wabo

bouwvlak hoofdmassa A

bouwvlak hoofdmassa B

rooilijn

ontsluiting

bomen
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Beeldkwaliteit locatie 2, algemene uitgangspunten
•	 Traditioneel, aansluitend bij bebouwing in 

omgeving.
•	 De gevels dienen in rode of bruintinten en in 

gebakken materiaal te worden uitgevoerd. Voor 
de gevelopeningen wordt de toepassing van 
hout voor kozijnen en deuren voorgeschreven. 
Kunststof materialen worden niet toegestaan. Ook 
dient een zorgvuldige detaillering bij te dragen 
aan een hoogwaardige architectuur. Gedacht 
kan worden aan een geleding door middel van 
metselverbanden, toepassen van luiken, daklijsten, 
natuursteen dorpels, etc.

•	 Bebouwing moet worden voorzien van een 
kapconstructie, parallel of haaks op de rooilijn. 
De dakbedekking kan bestaan uit dakpannen of 
leisteen. Glanzende pannen zijn uitgesloten.

•	 Indien er voor een halfverdiepte garage wordt 
gekozen mag dit niet in de gevel zichtbaar zijn.

Specifieke uitgangspunten hoofdmassa 1:
•	 Gevelopeningen worden verticaal vormgegeven
•	 Bebouwing is overwegend geschakeld

Specifieke uitgangspunten hoofdmassa 2:
•	 Gevelopeningen worden horizontaal vormgegeven
•	 Grote kappen, overstekken, erkers
•	 Bebouwing is vrijstaand of geschakeld

Referentie hoofdmassa 1 Referentie hoofdmassa 2

Referentie hoofdmassa 1 Referentie hoofdmassa 2

Referentie hoofdmassa 1 Referentie hoofdmassa 2
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Locatie 3

Uitgangspunten
•	 Begeleiden van de Burgemeester Kuntzelaan.
•	 Voorkomen van achterkanten langs spoor (is ook 

een entree van Barneveld).

Massa
•	 Twee bouwlagen + kap, incidenteel zijn drie 

bouwlagen toegestaan of drie bouwlagen met een 
kap.

•	 Wordt visueel opgedeeld in verschillende delen
•	 Bebouwing staat op rooilijn of maximaal drie meter 

achter de rooilijn

Functie
•	 Wonen en gemengd, mits aan het gemeentelijk 

geluidbeleid wordt voldaan.

Parkeeroplossingen
•	 Op eigen terrein
•	 Op maaiveld / half verdiept / verdiept
•	 Ontsluiting parkeren aan de achterkant
•	 Afhankelijk van de invulling van het bouwplan zal er 

een	specifieke	parkeernorm	worden	toegepast.

Bij ontwikkelingen in dit gebied moet in ieder geval 
rekening gehouden worden met het spoor- en 
wegverkeerslawaai alsmede met industrielawaai en 
het aspect geur. Bij nader onderzoek zal blijken welke 
functies precies mogelijk zijn.

stedenbouwkundige randvoorwaarden

locatie 3

maximaal 1 bouwlaag

bouwvlak hoofdmassa

rooilijn

ontsluiting

bomen
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Beeldkwaliteit locatie 3, algemene uitgangspunten
•	 Traditioneel, aansluitend bij bebouwing in 

omgeving.
•	 Rustige en eenvoudige uitstraling met een dorpse 

maat en schaal.
•	 De gevels dienen in rode of bruintinten en in 

gebakken materiaal te worden uitgevoerd. Voor 
de gevelopeningen wordt de toepassing van 
hout voor kozijnen en deuren voorgeschreven. 
Kunststof materialen worden niet toegestaan. Ook 
dient een zorgvuldige detaillering bij te dragen 
aan een hoogwaardige architectuur. Gedacht 
kan worden aan een geleding door middel van 
metselverbanden, toepassen van luiken, daklijsten, 
natuursteen dorpels, etc.

•	 Bebouwing moet worden voorzien van een 
kapconstructie, parallel of haaks op de rooilijn. 
De dakbedekking kan bestaan uit dakpannen of 
leisteen in een antracietkleur. Glanzende pannen 
zijn uitgesloten.

•	 De bebouwing staat op de rooilijn of maximaal één 
meter achter de rooilijn. In het laatste geval wordt 
deze zone meeontworpen en aangelegd met de 
bebouwing. 

•	 Indien er voor een halfverdiepte garage wordt 
gekozen mag dit niet in de gevel zichtbaar zijn.
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6.1 Inleiding

Bij ontwikkelingen die passen binnen de visie is het 
waarschijnlijk dat deze niet passen binnen het huidige 
bestemmingsplan. Om ontwikkelingen mogelijk te 
maken zal er een planologiosche procedure moeten 
worden doorlopen. In dat geval zijn er verschillenden 
aspecten waar rekening mee gehouden moet worden. 
Hieronder zijn de verschillende aspecten beschreven.
Het kan zijn dat bij het indienen van een nieuw plan de 
wetgeveing zoals hieronder beschreven achterhaald 
is. De plannen zullen altijd getoetst worden aan de dan 
geldende wet- en regelgeving.

6.2 Archeologische informatie

In 2008 heeft de gemeente een archeologische 
beleidskaart laten maken. Het gebied is daarbij 
ingedeeld in een drietal verwachtingswaarden (laag, 
midden en hoog) terwijl bovendien de historische kern 
(anno 1832) is weergegeven. Het beekdal (groen) is 
duidelijk herkenbaar.

Barneveld ligt hoofdzakelijk in een zwakgolvend 
veelal nat gebied. Vooral de ligging/de aanwezigheid 
van de natte beek- en gooreerdbodems beperkte de 
bewoningsmogelijkheden. Dit verklaart dat ondanks 
de reeds uitgevoerde onderzoeken geen nieuwe 
vindplaatsen zijn gevonden. Uitzondering hierop zijn 
de resten uit de Late Middeleeuwen en Nieuwe tijd die 

samenhangen met de dorpsvorming. Aangenomen 
mag worden dat met uitzondering van eventuele 
hogere dekzandruggen er als gevolg van het natte 
karakter gedurende de late prehistorie en vroege 
middeleeuwen niet of nauwelijks sprake is geweest van 
bewoningsactiviteiten.

Binnen het onderzoeksgebied zijn vier vondstmeldingen 
geregistreerd. Het betreft de vondst van een 7000 
jaar oude Geröllkeul – een doorboord stenen werktuig 
uit het Mesolithicum aan de Langstraat en enkele 
middeleeuwse vondsten (waterput en scherven) uit 
de omgeving van de kerk. Bij een waarneming door 
BAAC werden de resten van een brug gevonden over 
de Kleine Barneveldse Beek aan de Nieuwstraat. 
Deze brug staat al op de kaart van Passavant uit 
1697 en heeft waarschijnlijk een hoge ouderdom. 
Recentelijk werden bij de nieuwbouw van Museum 
Nairac een aantal scherven gevonden die dateren uit de 
zeventiende eeuw en jonger. Hier was waarneembaar 
dat het beekdal in de afgelopen eeuwen was 
opgehoogd. Als gevolg van de bouw van de voormalige 
bibliotheek was het gebied echter zwaar verstoord.

Binnen het onderzoeksgebied hebben een aantal 
onderzoeken plaats gevonden (zie literatuurlijst). Met 
uitzondering van de hierboven genoemde brug hebben 
de overige onderzoeken geen relevante archeologische 
informatie opgeleverd.

De gemeente Barneveld heeft in 2010 in 

afwijking van de in de wet voorgeschreven 100 
m2 nieuwe ondergrenzen voor de verschillende 
verwachtingswaarden vastgesteld:

Hoge archeologische verwachting                    250 m²
Middelhoge archeologische verwachting         1000 m²
Lage archeologische verwachting              10.0000 m²
Historische dorpskern                                       100 m²

Eén	en	ander	betekent	niet	dat	per	definitie	alle	
plannen die groter zijn dan de genoemde ondergrenzen 
archeologisch onderzocht dienen te worden. Per plan 
zal door de voor de gemeente werkende archeoloog 
worden gekeken of dit noodzakelijk is waarbij gekeken 
wordt naar onder andere recente bodemverstoringen en 
verdere detailinformatie over de betreffende locatie.

De archeologische verwachting
Op basis van bovenstaande is de conclusie dat 
de archeologische verwachtingen zoals die op de 
archeologische beleidskaart zijn aangegeven in grote 
lijnen	juist	zijn.	We	kunnen	daarbij	enigszins	specifieker	
zijn:
 - Voor de vroege prehistorie geldt dat in geval van 

de aanwezigheid van dekzandruggen parallel aan 
de beek de archeologische verwachting groot is 
(Langstraat en Jan van Schaffelaarstraat). Indien 
het echter om lager gelegen dekzandwelvingen 
gaat is de verwachting middelmatig of zelfs klein 
voor de lagere delen. Echter, door de intensieve 
bebouwing zijn eventuele resten naar verwachting 

BIJLAGE 1 I AANDACHTPUNTEN
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Bestemmingsplan Barneveld-Centrum

Uitsnede van de archeologische beleidskaart met het 
onderzoeksgebied (gele lijn)

lage verwachting = licht groen
middelhoge verwachting = geel
hoge verwachting = lichtbruin
onderzoekslocatie=groen
historische kern = bruin

sterk aangetast of geheel verstoord.
 - Voor de late prehistorie tot en met de Vroege 

Middeleeuwen geldt dat archeologische resten 
zich concentreren op eventueel aanwezige 
dekzandruggen. Wanneer er sprake is van 
dekzandruggen en niet van welvingen is er 
voor deze periode een hoge kans op het 
aantreffen van archeologische resten. Indien het 
dekzandwelvingen betreft dan is de verwachting 
middelmatig. Voor de lagere delen (verspoeld 
dekzand, beek- en gooreerdbodems) geldt 
een lage verwachting. Ook hier geldt dat naar 
verwachting door de latere bebouwing de resten 
sterk zijn aangetast.

 - Voor de Middeleeuwen en Nieuwe Tijd geldt 
een hoge verwachting in een smalle zone aan 
weerszijden van de Langstraat en Jan van 
Schaffelaarstraat. Bovendien zijn er enkele locaties 
die speciaal de aandacht verdienen (pastorie, 
watermolen en molen). In hoeverre archeologische 
resten bewaard zijn gebleven is niet bekend. De 
achttiende eeuwse kavels zijn immers grotendeels 
in de twintigste eeuw versteend, waardoor 
archeologische resten naar verwachting zijn 
aangetast.



52 53

6.3 Bodem

De bodemkwaliteitskaart van de gemeente 
geeft voor het gebied de verwachting dat de 
milieuhygiënische kwaliteit van de bodem in de klasse 
“Achtergrondwaarde”’ (noordwestelijke deel) of in de 
klasse “Wonen” uit het Besluit bodemkwaliteit valt.
Aan de hand van de bij de gemeente bekende 
gegevens van bodemonderzoeken en gegevens uit het 
Historisch Bodem Bestand (HBB) van de provincie is 
getoetst of deze verwachting aannemelijk is.
De volgende gegevens zijn bekend (nummer 
voorafgegaan door een streepje zijn volgnummers, 
geen huisnummers) en op onderstaande uitsnede van 
het bodeminformatiesysteem weergegeven:

1. Jan van Schaffelaarstraat -25 (HBB) Voormalig 
benzine service station

2. Stationsplein – 5 (HBB) a- Stencilinrichting b- 
Benzinepompinstallatie voor eigen gebruik en 
ondergrondse benzinetank

3. Stationsplein -20 (HBB) Houtwerkindustrie, riet, 
rotan en vlechtwerkindustrie

4. Stationsplein -19 (HBB) Timmerwerkplaats
5. Nairacstraat -5 (HBB) Slachthuis
6. Nairacstraat 35 (HBB) Houtmeubelfabriek
7. Nairacstraat / Ds. Fraanjestraat (HBB) 

Schildersbedrijf
8. Burgemeester Kuntzelaan 27 eo, verkennend 

bodemonderzoek, Wiertsema-Inpijn-Blokpoel, 
kenmerk VN-3521, d.d. 3-november 1988. 
Conclusie: Geen belemmering voor woningbouw

9. Burgemeester Kuntzelaan 27, verkennend 
bodemonderzoek, Wiertsema-Inpijn-Blokpoel, 

kenmerk VN-3531-A, d.d. 9 november 1990. 
Conclusie: Geen belemmering voor woningbouw

10. Langstraat 115, verkennend bodemonderzoek, 
Vink, kenmerk 93/183, d.d. 13 januari 1993. 
Conclusie:	Nader	onderzoek	nabij	afleverzuil	
noodzakelijk in verband met matige verontreiniging 
met minerale olie in de vaste bodem

11. ABC-gemeentehuis, verkennend bodemonderzoek, 
Vink, kenmerk M01-104A, d.d. 28 september 2001. 
Conclusie: geen belemmeringen (slechts een klein 
gedeelte van de onderzochte locatie ligt in het 
plangebied)

Ter plaatse van de voormalige afgiftepunten voor 
motorbrandstoffen bij de Jan van Schaffelaarstraat 
en de Langstraat 115 (nummers 1 en 10) moet 
rekening gehouden worden met de aanwezigheid 
van minerale olieproducten in de bodem. Voor het 
overige gedeelte van het plangebied wordt op grond 
van de bodemkwaliteitskaart verwacht dat de bodem 
voldoet aan de “Achtergrondwaarde” (schone grond) 
of aan de klasse “Wonen” (licht verontreinigd). 
De milieuhygiënische kwaliteit van de bodem 
vormt daardoor geen belemmering voor eventuele 
bouwwerkzaamheden of grondroerende werken.

6.4 Brandweer

Veiligheidsparagraaf
Om een veilige omgeving te creëren of te behouden 
zijn er op het gebied van fysieke veiligheid een aantal 
aspecten waarmee rekening gehouden moet worden.
Zo worden er eisen gesteld aan de bereikbaarheid van Bodemkaart
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de openbare wegen voor de hulpverleningsdiensten. 
Dit leidt tot het stellen van minimale afmetingen en 
bochtstralen zodat hulpverleningsvoertuigen een object 
of calamiteit goed kunnen bereiken en adequate hulp 
kunnen verlenen.

Met betrekking tot voldoende bluswater in het 
openbare wegennet zijn er ook eisen gesteld. Deze 
eisen hebben betrekking op de afstanden vanaf de 
bluswatervoorziening tot aan een gebouw en de 
capaciteit ervan.
In de “Handreiking Bluswatervoorziening en 
bereikbaarheid” een uitgave van Brandweer Nederland 
worden deze eisen uitgeschreven.

Tevens worden er eisen gesteld aan de opkomsttijden 
voor brandweervoertuigen. Deze zijn afhankelijk van 
de bestemming. Voor gebouwen waarin geslapen 
wordt en verminderd zelfredzame mensen verblijven 
worden strengere eisen gesteld dan gebouwen waar 
dit niet zo is. De opkomsttijden zijn gesteld in de Wet 
veiligheidsregio’s (1 oktober 2010) met het daarbij 
behorende Besluit veiligheidsregio’s. In het Besluit zijn 
de tijdnormen voor de opkomsttijden vastgelegd.
Alle nieuwe ontwikkelingen zullen worden getoetst aan 
het gestelde in de “Handleiding Bluswatervoorziening 
en bereikbaarheid” en aan de “Handleiding 
brandweerzorg”. Met ontwikkelingen worden zowel de 
nieuwbouw- of verbouwplannen bedoeld als de (her)
inrichting van het openbare gebied.

Bereikbaarheid
Bij alle ontwikkelingen in het gebied moet voldaan 
worden aan de criteria voor bereikbaarheid die 

opgenomen zijn in de Handreiking bluswatervoorziening 
en bereikbaarheid.

Bluswatervoorziening
Bij alle ontwikkelingen in het gebied moet voldaan 
worden aan de criteria voor bluswatervoorziening(en) 
die opgenomen zijn in de Handreiking 
bluswatervoorziening en bereikbaarheid.

Opkomstnorm
Er worden eisen gesteld aan de opkomsttijden voor 
brandweervoertuigen. Deze zijn afhankelijk van 
de bestemming. Voor gebouwen waarin geslapen 
wordt en verminderd zelfredzame mensen verblijven 
worden strengere eisen gesteld dan gebouwen waar 
dit niet zo is. De opkomsttijden zijn gesteld in de Wet 
veiligheidsregio’s (1 oktober 2010) met het daarbij 
behorende Besluit veiligheidsregio’s. In het Besluit zijn 
de tijdnormen voor de opkomsttijden vastgelegd.
De werkelijke opkomsttijd voor Barneveld-Centrum fase 
II is 6.24 minuten.

Externe veiligheid
Op de provinciale risicokaart zijn er binnen een 
straal van 200 meter geen risico’s aanwezig die 
een belemmering vormen voor de ruimtelijke visie 
Barneveld-Centrum fase II.

6.5 Ecologie

De belangrijkste wetten voor natuurbescherming in 
Nederland zijn de Natuurbeschermingswet 1998 en de 
Flora- en faunawet. Er kan voor het plangebied qua 

ecologie een zeer oppervlakkige beoordeling gegeven 
worden, waarbij hier relevant zijn:
 - Bebouwing kan vleermuizen huisvesten.
 - Oudere panden, vooral indien dakpannen niet 

geheel aansluiten, kunnen mogelijk bewoond 
worden door gierzwaluwen en huismussen.

 - Mogelijke aanwezigheid van een nest van een 
eekhoorn, gelet op ligging nabij het Schaffelaarse 
Bos. 

Per plan zal bekeken worden of er beschermde soorten 
aanwezig zijn. Een voorgenomen plan zal immers in 
overeenstemming moeten zijn met, dan wel kunnen 
worden gebracht met, de wettelijk bepalingen voor de 
bescherming van natuurwaarden.
Verder geldt er een zorgplicht in het kader van de Flora- 
en faunawet. Zo is het ingevolge die wet verboden 
om dieren te storen tijdens het broeden. Het is niet 
uit te sluiten dat vogels in het plangebied broeden. 
Het broedseizoen loopt grofweg vanaf medio maart 
tot medio juli. Als uit onderzoek blijkt dat er geen 
broedgevallen aanwezig zijn, geldt deze regeling niet. 

6.6 Externe veiligheid

In het basisnetspoor voor het transport van gevaarlijke 
stoffen is de transport route  Barneveld–Noord naar Ede 
niet meer opgenomen, er hoeft voor externe veiligheid 
geen rekening gehouden te worden met deze route.

De Rijnvallei heeft op de silo’s drukontlast 
voorzieningen. Er is dan geen plaatsgebonden contour 
van 10-6 voor externe veiligheid. Nu de Rijnvallei 
op de silo’s een ontlastvoorziening heeft, heeft het 
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daarom geen contour wat betreft externe veiligheid. 
Door het bedrijf is een spoorwegrangeerterrein in 
gebruik voor het lossen van grondstoffen voor de 
mengvoederindustrie. Voor externe veiligheid heeft 
dit geen effect omdat er geen transport meer van 
gevaarlijke stoffen plaatsvindt. 

Daarnaast kan opgemerkt worden dat de wijziging van 
de Spoorwegwet eerder in 2013 geen consequenties 
heeft voor het Centrumplan fase II. 

Verder zijn er geen risicovolle objecten waar rekening 
mee gehouden moet worden.

6.7 Geluid

Spoor- en/of wegverkeerslawaai
Er geldt een onderzoeksplicht voor weg- en 
railverkeerslawaai voor het mogelijk maken van alle 
wooneenheden, onderwijsinstellingen, medische 
instellingen en kinderdagverblijven.

Industrielawaai
Er geldt een onderzoeksplicht voor industrielawaai 
voor het mogelijk maken van alle wooneenheden, 
onderwijsinstellingen, medische instellingen en 
kinderdagverblijven. Er geldt een geluidszone industrie 
rondom De Rijnvallei.

Binnen een zone moet akoestisch onderzoek worden 
verricht, waaruit blijkt of aan de voorkeursgrenswaarde 
wordt voldaan. Als deze wordt overschreden kan 
onder bepaalde voorwaarden onder andere uit het 

gemeentelijk geluidbeleid tot een wettelijk maximum 
ontheffing	worden	verleend.	Hierbij	moet	ook	
rekening gehouden worden met de cumulatie van de 
verschillende geluidsbronnen.

6.8 Geur

Agrarische geurhinder is  in dit geval geen aspect die 
verdere beoordeling noodzakelijk maakt. Wel dient 
er rekening gehouden te worden met het aspect geur 
gelet op de ligging van het mengvoederbedrijf aan de 
Van Zuylen van Nieveltlaan. Bij een mengvoederbedrijf 
moet de afstand van 300 meter voor geur worden 
gemeten vanaf de plaats waar bestemmingplan 
technisch de geur veroorzakende installatie mag staan. 
Deze afstand bestrijkt het hele gebied. Het betreft hier 
echter een richtafstand waar met argumenten van 
afgeweken kan en mag worden. Het is van belang 
om te weten dat aan dit aspect getoetst moet worden 
bij geurgevoelige objecten en voldaan moet zijn aan 
bepaalde grenswaarden. Deze toets moet plaatsvinden 
bij geurgevoelige functies. 

6.9 Leidingen

Bij ontwikkelingen zal onderzocht moeten worden of er 
kabels en leidingen liggen. 

6.10 Luchtkwaliteit
De ontwikkeling valt onder de randvoorwaarden van 
het Besluit niet in betekenende mate bijdrage. Er zijn 

geen knelpunten met de luchtkwaliteit bekend in deze 
omgeving. Daarom is er geen onderzoekplicht voor 
luchtkwaliteit.

6.11 Milieuzonering

Afhankelijk van de gewenste functies in het gebied 
moet milieuzonering de nodige aandacht hebben om 
toekomstige milieuknelpunten te voorkomen.

6.12 Monumenten

Er is geen sprake van een rijks- of gemeentelijk 
monument. Aan de noordelijke kant grenzen er wel 
diverse monumenten/gebieden met waarde aan het 
plangebied.
- De Schaffelaar (incl. parkaanleg) = rijksmonument
- De Spoorstraat = diverse gemeentelijke monumenten
- Het Schaap (Nieuwstraat 48) = gemeentelijk 
monumenten

6.13 Water

Onder het meest noordelijk puntje van het plangebied 
én over het terrein van Rijnvallei loopt de Kleine 
Barneveldse Beek. De beek is deels overkluisd en deels 
als open water vormgegeven. 
Uiteraard ligt er de nodige riolering in de Burgemeester 
Kuntzelaan en de overige straten in het plangebied. 
Dit betreft gemengde riolering. In de afgelopen 
maanden is de riolering in het centrum van Barneveld 
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geïnspecteerd. Er wordt standaard gekeken naar de 
staat van de riolering, lekkages, verdraaiingen, etc. De 
resultaten volgen de komende maanden. Het kan zijn 
dat de resultaten aanleiding geven tot (gedeeltelijke) 
renovatie of verplaatsing van het riool.

6.14 Waardevol groen

Inventarisatie groen/bomen omgeving station 
Barneveld-Centrum. Hieronder een omschrijving van 
groen/bomen die op 2 prints globaal zijn ingetekend.

1. Een zeer waardevolle laanstructuur van Zuileiken, 
die vanaf de Wilhelminastraat tot aan de kop 
Nieuwstraat-Jan van Schaffelaarstraat aan beide 
zijden van de Burgemeester Kuntzelaan in de 
groenstroken staat

2. Twee kleine roodbladige Vogelkersen in een 
groenvak naast Langstraat 127/129: minder 
waardevol.

3. Een Haagbeuk in de bestrating voor Langstraat 
113/115 die onderdeel uitmaakt van de zeer 
waardevolle boomstructuren in de winkelstraten 
van het centrum

4. Drie kleine Bolesdoorns in een groenvakje voor 
ingang AH: minder waardevol

5. Een kleine Bolacacia in een groenvakje voor AH: 
minder waardevol

6. Circa 20 stuks Veldesdoorns die verspreid op 
de parkeerplaats bij de AH staan. Door minder 

goede groeiplaatsen zijn de bomen slecht 
ontwikkeld	en	is	het	groen	slechts	te	kwalificeren	
als minder waardevol. Ruimtelijk gezien is het 
zeer wenselijk een ontwikkelde boomstructuur 
op het parkeerterrein te hebben, echter door 
uiteen lopende belangen van de verschillende 
eigenaren komt dit niet tot stand. Nb. Slechts 
het middengedeelte van het parkeerterrein is in 
eigendom en beheer van Gemeente Barneveld)

7. Groep van 3 kort bij elkaar staande Zwarte elzen 
in het gazon voor pand Burg. Kuntzelaan 25: 
waardevol

8. Prachtige solitaire Mammoetboom (bijzondere 
soort) in het gazon nabij pand Burg. Kuntzelaan 25: 
zeer waardevol

9. Prachtige solitaire Linde in groenvak bij kruising 
Burg. Kuntzelaan-Nairacstraat: zeer waardevol 

10. Bomenrij bestaande uit Moeraseiken aan de rand 
van het parkeerterrein: zeer waardevol Nb. Deze 
bomenrij staat op particuliere grond!

11. Twee Elzen (Hartbladige Els) in verharding: minder 
waardevol

12. Vijf Berken in groenvak achter de percelen 
Wilhelminastraat 33 en 35: waardevol

13. Twee Elzen (Hartbladige Els) in verharding: minder 
waardevol

14. Een rij Elzen (Hartbladige Els) in verharding bij 
parkeerterrein Kampstraat-Stationsplein: minder 

waardevol

15. Een mooie Linde in gazon op parkeerplaats 
Kampstraat-Stationsplein: zeer waardevol 
Nb. Deze boom is ongeveer 25 jaar geleden 
aangeboden door de NMB (Nederlandse 
Middenstandsbank). Het kantoor daarvan stond 
aan Stationsplein (is nu ING)

16. Vier Berken in gazon op parkeerplaats Kampstraat-
Stationsplein: waardevol

17. Drie Elzen (Hartbladige Els) in trottoir voor 
woningen Kampstraat: minder waardevol

18. Restant van oude Eiken in verharding bij pand 
Stationsplein 5: (cultuurhistorisch) zeer waardevol. 
De bomen maakten destijds onderdeel uit van het 
oude stationsgebied

19. Een Els (Hartbladige Els) in het gazon voor 
stationsgebouwtje: minder waardevol

20. Een soort Lijsterbes in plantvak achter pand 
Stationsplein 7: minder waardevol

21. Een prachtige solitaire Treures staande in de 
kippenren: zeer waardevol

22. Een prachtige solitaire Linde in groenstrook naast 
Burg. Kuntzelaan: zeer waardevol

23. Twee Hazelaars in gazon: minder waardevol
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 Legenda
Zeer waardevol: bomen duurzaam (met voldoende 
ruimte, zowel ondergronds als bovengronds) 
handhaven/inpassen 

Waardevol: bomen, indien mogelijk, duurzaam 
handhaven/inpassen

Minder waardevol: bomen die niet behoeven te worden 
gehandhaafd/ingepast 
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