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1 Scope van het project 

1.1 Projectachtergrond 

De Wakkerendijk vormt de oostelijke verbinding van de kern Eemnes, parallel lopend aan de A1, richting 
Baarn. Het betreft een traject van ca. 2.960 meter, met een gedeelte 30 km/uur en een gedeelte 50 
km/uur, zie figuren 1,2 en 3 voor de projectlocatie. Circa 10 jaar terug is er op de rijbaan van de 
Wakkerendijk een slijtlaag als onderhoudsmaatregel aangebracht met aan weerszijden van de rijbaan 
grofmazige grijze uitwijkstroken. Er zijn vanuit de bewoners klachten over de gereden snelheden en 
geluidsoverlast binnengekomen. In het Gemeentelijke Verkeer en Vervoersplan (GVVP 2017-2021) heeft 
de raad daarom zeer hoge prioriteit gegeven aan de reconstructie van deze dijk.  
 

De wensen van de bewoners zijn dat er een stil wegdek wordt aangebracht en de weg verkeersveilig  

wordt ingericht. Binnen de 30 km-zone is er de wens om de eenzijdige versmallingen te verwijderen en de 

30 km inrichting te verduidelijken, waarbij de parkeervakken komen te vervallen.  

 
De weg heeft een 50 km/uur traject en een 30 km/uur traject. Het project is op te delen in deze twee 
wegvakken te weten: 

• Wakkerendijk Eemnes 50 km/uur (Wilgenpad - Eikenlaan), lengte ca. 2220 m 

• Wakkerendijk Eemnes 30 km/uur zone (Wilgenpad - Laarderweg), lengte ca. 740 m 
 

 
Figuur 1: Wakkerendijk nabij op- en afrit A1 50 km/u 

 

 
Figuur 2: Wakkerendijk middengedeelte 50 km/u 
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Figuur 3: Wakkerendijk en Laarderweg 30 km/zone 
 

Het project is ingestoken vanuit de verkeersveiligheid en geluidshinder. Om werk met werk slim te 
combineren zijn ook de wensen vanuit wegbeheer, groen en rioolbeheer meegenomen en uitgewerkt in een 
ontwerp voor de herinrichting van de Wakkerendijk. 
 
Het uiteindelijke doel is het wegvak zowel onder- als bovengronds opnieuw in te richten. Belangrijk element  
hierbij is draagvlak onder de inwoners van de Wakkerendijk over het te doorlopen ontwerpproces, de 
uitvoering en het opgeleverde product. Belangrijk aandachtspunt is daarnaast de afstemming met het 
waterschap Vallei en Veluwe die de Wakkerendijk als regionale kering aangemerkt heeft en eigenaar is van 
de huidige bomen op de Wakkerendijk. 

1.2 Doorlopen proces tot heden (dec 2018) 

Door het bureau Royal haskoningDHV zijn in samenspraak met een tweetal bewonersgroepen, één voor 

het 30 km/h gedeelte van de Wakkerendijk inclusief Laarderweg oost, en één (het bewonerscollectief 

Wakkerendijk) voor het 50 km/h deel van de Wakkerendijk, voorkeursvarianten uitgewerkt. Ook is er een 

aparte sessie gehouden met de belangenorganisaties (onder andere politie, Fietsersbond, AKOE, etc). De 

voorkeursoplossingen zijn in de Ronde van 14 mei 2018 gepresenteerd aan de raad. Naar aanleiding van 

alle tijdens deze Ronde gemaakte reacties zijn de voorkeursvarianten nog verder aangepast en 

doorontwikkeld tot een voorkeursontwerp voor de verschillende wegvakken (30 en 50 km/h) en de T-

kruising Laarderweg/Wakkerendijk/Meentweg. Verder is ambtelijk overleg over het voorkeursontwerp 

gevoerd met het waterschap. Daaruit is naar voren gekomen dat de reconstructie vooralsnog niet op 

overwegende bezwaren zal stuiten van dit waterschap. Het waterschap heeft in het vooroverleg aangeven 

dat werkzaamheden betreffende de persleiding en aanpassingen aan de verharding, zoals nu 

voorgenomen, uitgevoerd kunnen worden. Wel dient er een vergunning aangevraagd te worden voor de 

werkzaamheden, aangezien het werkzaamheden in/op een primaire kering blijven. Zie verder 2.2.5 

1.3 Resultaten gehouden onderzoeken 

Om te komen tot de projectinvulling zijn er enkele technische vooronderzoeken uitgevoerd. Vanuit verkeer 
zijn alle wensen reeds verwerkt in het voorlopig ontwerp en zijn deze verderop in de rapportage toegelicht.  

1.3.1 Bomen effect analyse Wakkerendijk 17 okt 2018, Copijn 

Er is onderzoek gedaan naar de kwaliteit van de aanwezige bomen op de Wakkerendijk. De hoofdvraag 
van het onderzoek: 
‘kunnen de bomen, in het perspectief van de voorgenomen werkzaamheden en de toekomstige situatie, in 
zijn huidige verschijningsvorm en op deze standplaats, duurzaam behouden blijven?’. 
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Figuur 4: impressie bestaande bomen 
 
Vooral onder het fietspad is de verwachting dat er boomwortels  aanwezig zijn. Onder de rijbaan is dit 
slechts op enkele plekken het geval. Copijn adviseert dan ook om voorzichtig de deklaag te verwijderen 
en een boomtechnisch toezichthouder in te schakelen wanneer in de nabijheid van bomen wordt gewerkt. 
Met name bij  het verwijderen van asfalt kunnen boomwortels worden beschadigd en zijn mogelijk 
snoeiwerkzaamheden aan de bomen noodzakelijk.  
 
Gesignaleerde risico’s Copijn: 
Onderstaande punten zijn samengevat om inzichtelijk te maken waar de knelpunten met name zitten. 
Algemeen kan gesteld worden dat het grootste risico zit in de korte afstanden tot het wegprofiel, waardoor 
bij werkzaamheden stam- en wortelschades gemakkelijk optreden. 

• De eiken langs het fietspad vanaf huisnummer 66 tot de Eikenlaan staan op korte afstand (<0.5m) van 
het geasfalteerde fietspad. Deze afstand blijft gelijk in de verwachte situatie. Bij verwijderen en nieuw 
aanbrengen van het asfalt is er kans op wortelschade en stamschade. 

• De eiken langs het fietspad tussen huisnummers 38 en 66 staan op korte afstand (<0.5m) van het 
geasfalteerde fietspad. Op de locatie van het fietspad komt een grasstrook en trottoir. Bij het 
verwijderen van het asfalt is er kans op wortelschade en stamschade. 

• De particuliere monumentale bomen aan de westzijde van de rijbaan tussen huisnummer 66 en de 
Eikenlaan staan op korte tot redelijk korte afstand (0,5-1,5 m) tot de geasfalteerde rijbaan. Deze 
afstand wordt een halve meter meer. Bij het verwijderen van het asfalt is er kans op wortelschade en 
stamschade. 

• De particuliere monumentale bomen en de gemeentelijke bomen tussen de Laarderweg en 
huisnummer 66 staan op korte afstand van het betegelde trottoir. Deze afstand blijft gelijk in de 
verwachte situatie. 
Bij verwijderen en nieuw aanbrengen van de verharding is kans op wortelschade en stamschade. 

• Bij het vervangen van de riolering bestaat kans op wortelschade bij de belendende bomen. Dit is 
tussen huisnummer 1 tot 22 aan de oostzijde van de rijbaan, tussen huisnummer 24 en 58 aan de 
westzijde vande rijbaan en tussen huisnummer 66 en de Eikenlaan aan de oostzijde onder het 
fietspad. 
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De aanbevelingen van Copijn richten zich op bescherming van boomstammen en het mee laten kijken 
door een boomtechnisch toezichthouder wanneer asfaltlagen worden verwijderd. Op basis van het 
onderzoek van Copijn is voor dit project besloten om dit advies over te nemen. 
 
Doordat bij het 50 km/uur gedeelte van de Wakkerendijk de huidige riolering nagenoeg over de volledigde 
lengte onder de aanwezige bomen ligt, zou het vervangen of verwijderen van de riolering tot grote schade 
leiden aan de bomen. Omt dit te voorkomen wordt er een nieuwe riolering aangelegd in de ruimte tussen 
fietspad en rijbaan. De huidige riolering wordt afgekoppeld en blijft liggen tussen de boomwortels in, deze 
wordt volgeschuimd. De onderlaag en deklaag van het fietspad wordt in zijn geheel vervangen. Daar waar 
nodig wordt de fundering verbeterd/ aangevuld. Tevens wordt het fietspad uitgebreid aan de wegzijde, dus 
niet vlakbij de bomen en zijn de effecten van de werkzaamheden op de bomen beperkt.  
 
Copijn adviseert om bij de werkzaamheden aan het fietspad een boomtechnisch toezichthouder aanwezig 
te laten zijn. Deze kan de daadwerkelijk te verwachten schade inschatten en hier adviezen in geven. In 
deze fase is het namelijk niet mogelijk om alle risico`s vantevoren af te vangen, omdat er in het werk veel 
onverwachte situaties voor kunnen komen.  
 
Voor de rijbaan geldt ook dat er een halve meter asfalt wordt verwijderd en er meer groen komt. Dit is 
uiteindelijk gunstiger voor de met name particuliere bomen die dicht op de rijbaan staan. In de bijlage is de 
rapportage bijgesloten.  

 

Conclusies en  aanbevelingen: 

• De bomen zijn over het algemeen in voldoende conditie; 

• Er hoeven geen bomen te worden gekapt; 

• Door oude persleiding in de Wakkerendijk bij het fietspad,  waar de bomen nagenoeg op staan, niet te 
verwijderen en nieuwe persleding op afstand van de bomen aan te brengen, worden de bomen ontzien; 

• Bij het vervangen van de onderlaag, deklaag en mogelijk fundatie fietspad en rijbaan rekening houden met 
eventuele boomwortels en een boomtechnisch toezichthouder mee laten kijken bij uitvoering. 

1.3.2 Verhardingsonderzoek Wakkerendijk 28 okt 2018 Via Aperta  

Om inzicht te krijgen in welke staat de verharding is van de rijbaan en het fietspad is een 

verhardingsonderzoek uitgevoerd door Via Aperta. Op basis van een dergelijke onderzoek kan worden 

bepaald of alleen een deklaag moet worden vervangen of ook tussenlaag en in het slechtste geval ook de 

fundering. Dit is uiteraard bepalend voor de omvang van de werkzaamheden en daarmee ook de kosten 

ervan. Een ander belangrijk element is of het te verwijderen asfalt teerhoudend is en daarmee afgevoerd 

moet worden wat hoge kosten met zich meebrengt. 
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Figuur 5: Teerhoudende gedeelten Wakkerendijk 

 

Doel van het onderzoek was het bepalen van de conditie, draagkracht en de milieuhygiënische kwaliteit 

van asfalt en fundering van de Wakkerendijk en het gedeelte van de Laarderweg vanaf Wakkerendijk tot 

De Minnehof. De bevindingen zijn: 

 

Asfaltonderzoek 

Het asfalt is onderzocht op basis van de geldende CROW-richtlijn. De teerhoudende locaties in de rijbaan 

incl. de verbreding betreffen de eerste 1.700 m vanaf de Eikenlaan en zitten op een diepte vanaf ca. 12 

cm van het oppervlak. Het gedeelte vanaf 1.700 m tot aan de Laarderweg is teervrij, ca. 1000 m. De 

Laarderweg zelf is ook teervrij 160 m. 

 

Het fietspad Wakkerendijk is erg onvlak en heeft veel wortelopdruk. Selectief frezen is gelet op de geringe 

asfaltdikte en de onvlakheid niet mogelijk. De insteek is om het gehele fietspad als teerhoudend af te laten 

voeren.  

 

Door over het gehele tracé maximaal 8 cm van de dikte van het asfalt te verwijderen, waarna een nieuwe 

dek- en tussenlaag worden aangebracht, worden extra kosten door afvoer naar een erkend Verwerker 

a.g.v. het teerhoudende asfalt voorkomen.  

 

Draagkracht en onderhoudsmaatregel 

Als onderdeel van het onderzoek zijn metingen incl. analyses uitgevoerd op de draagkracht van de 

wegconstructies. Uit de eerste analyse van de meetdata volgt dat: 

• De draagkracht c.q. levensduur voldoende groot is. Op de eerste 500 m vanaf de Eikenlaan moet de 

verharding van een nieuwe deklaag dan wel dek- en tussenlaag (min. 12 cm) worden voorzien. De 

nieuwe maaiveldhoogte is daarmee 4 cm hoger dan in de huidige situatie, doordat er slechts 8 cm kan 

worden gefreesd. 

Op de overige 2300 m zou qua draagkracht met een nieuwe deklaag kunnen worden volstaan. Echter 

vanwege de langsonvlakheid zijn er aanvullende maatregelen nodig en zal ook hier de tussenlaag 

moeten worden vervangen. De onderlaag blijft behouden. 
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• De structurele conditie van de verharding van de Laarderweg (ca. 160m.) qua levensduur is 

onvoldoende groot. Voor de Laarderweg dient de verharding en de fundering volledig verwijderd te 

worden, alvorens deze opnieuw kan worden opgebouwd. De kruising Laarderweg – Wakkerendijk wordt 

aangepast, waar vervolgens het gedeelte Laarderweg tot aan de kruising met de Minnehof wordt 

vervangen. 
 

Conclusies en aanbevelingen: 
Fietspad 

• Gezien staat van onderhoud fietspad hele toplaag en onderlaag verwijderen en verbreed weer aanbrengen 
, volgens rapport asfalt afvoeren als teerhoudend; 

• Fietspadverbreding opbouw aanhouden met asfaltmengsels: 
- 25 mm AC 8 DL-A 
- 70 mm AC 22 OL-A 
- 200 mm menggranulaat 
 
Rijbaan 

• In enkele gedeelten van de rijbaan is teerhoudend asfalt aangetroffen. Door tot 80 mm te frezen en de 
rijbaan met een nieuwe tussenlaag en deklaag op te bouwen, hoeft het teerhoudende gedeelte niet te 
worden verwijderd en afgevoerd. 

• Op basis van de waarnemingen bij het uitgevoerde asfalt- en funderingsonderzoek, wordt door het frezen 
van zowel deklaag als tussenlaag in de rijbaan, de aanwezige scheurvorming verholpen.  

• Op Wakkerendijk is de draagkracht overal voldoende; 

• Op de Laarderweg asfalt en fundering vervangen; 

1.4 Verkeer 

Voor het verkeer zijn de volgende uitgangspunten aangehouden. 

1.4.1 Uitgangspunten Wakkerendijk en Laarderweg verkeer 30 km/uur zone 

 

 
Figuur 6: Voorlopig ontwerp 30 km/uur regime 

 

Snelheidsregime 

Voor de Wakkerendijk en Laarderweg geldt nu een 30 km/uur zone. De nieuwe inrichting moet daar op 

aansluiten. De eenzijdige versmallingen veroorzaken in de praktijk knelpunten voor de fietser op de 

rijbaan, worden als onveilig ervaren en geven overlast. De weg moet dus meer de uitstraling gaan krijgen 

van een verblijfsgebied. 

Positie voetganger 
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De voetganger heeft aan beide zijden van de Wakkerendijk en de Laarderweg de beschikking over een 

voetpad. Vanwege beperkte ruimte kan niet overal een minimale breedte van 1,20 meter worden 

gegarandeerd. Dit is in de huidige situatie ook het geval. Ter hoogte van het Oude Raadhuis is in een 

Voetgangers Oversteek Plaats (VOP) voorzien, ook wel zebrapad genoemd. De witte strepen worden 

aangebracht met daar tussen een rode ondergrond om de opvallendheid te optimaliseren. De oversteek 

wordt extra aangelicht vanuit de openbare verlichting om ook gedurende de duisternis de zichtbaarheid te 

garanderen.  

 

Positie fietser 

De fietser krijgt de beschikking over fietsstroken van 1,75 meter. Dit is 25 centimeter meer dan de 

inrichtingsnorm vanuit het CROW. Voordeel van een dergelijke maatregel is dat de rijbaan met 3,10 meter 

smaller oogt dan de huidige situatie wat het verkeer, weliswaar beperkt, remt ten opzichte van de huidige 

vormgeving. 

Bij de fietsoversteek bij overgang van 30 km/zone naar een 50 km/uur regime (ter plaatse van het 

Wilgenpad) gaan de fietsstroken over naar een eenzijdig in twee richtingen fietspad. Deze wordt uit de 

voorrang aangelegd met een middeneiland om de oversteek in 2 fasen te kunnen maken. Tevens wordt 

hier mee opstelruimte gecreërd voor overstekende fietsers vanaf de Wakkerendijk. Hiervoor is het nodig 

dat van het perceel van de Wakkerendijk nummer 68 en 70 een gedeelte grond wordt aangekocht, 

hiervoor is overleg gaande met de betreffende eigenaren.  

 

Voorrang 

Op de Wakkerendijk en de Laarderweg blijft het regime voorrang van rechts gelden, oftewel 

gelijkwaardige kruispunten. Dit is in de huidige situatie ook het geval. Om de gelijkwaardigheid te 

benadrukken en de aanwezigheid van zijwegen te accentueren, is gekozen voor een afwijkende kleur van 

het asfalt van het kruisingsvlak, zelfde kleur als de fietsstroken (rood). Dit is ook toegepast bij de T-

kruising, Wakkerendijk – Laarderweg – Meentweg. 

  

Parkeren 

In het 30 km/uur gedeelte van de Wakkerendijk zijn nu circa 10 parkeervakken aanwezig. De 

parkeervakken komen te vervalllen. De bewoners hebben aangegeven hier mee akkoord te kunnen gaan. 

Doordat er fietsstroken worden aangebracht blijft parkeren op de rijbaan verboden. Laden en lossen op de 

rijbaan is na herinchting toegestaan. In de huidige situatie zijn er aan beide zijden van de weg 

stopverboden aanwezig. Die kunnen komen te vervallen. Met het toevoegen van fietssymbolen op de 

fietsstrook heeft de strook een officiële status en hier mee is het parkeren op de strook verboden. Er 

worden 8 parkeerplaatsen aangelegd tussen de bomen langs het evenementenplein ter compensatie. 

 

Snelheidsremmende maatregelen 

Alle kruisingen worden uitgevoerd met een kruisingsvlak in een afwijkende kleur, te weten rood. De 

belijning van de fietsstroken loopt niet door op het kruispuntvlak. Er worden drie daadwerkelijke plateau’s 

aangelegd; 8 cm hoog met een hellingsgraad lager uitgevoerd dan gebruikelijk, zodat geen overlast maar 

toch effect wordt gerealiseerd. Dit vanwege nabijheid huizen die niet onderheid zijn, waar mogelijk 

trillingshinder ontstaat. Andere kruisingsvlakken zijn alleen uitgevoerd in een rode kleur, zonder verticaal 

verschil. 

 

Vormgeving bushaltes 

Nabij het evenementenplein zijn twee bushaltes aanwezig. Aan de oostzijde met een bushokje en aan de 

westzijde uitsluitend een haltepaal. Beide haltes voldoen niet aan de toegankelijkheidseisen openbaar 

vervoer. In het ontwerp is voorzien dat deze haltes hierop worden aangepast. 
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1.4.2 Uitgangspunten Wakkerendijk verkeer 50 km/uur 

 

 

Figuur 7: Voorlopig ontwerp 50 km/uur regime 

 

Snelheidsregime 

Voor dit deel van de Wakkerendijk geldt een 50 km/ uur regime. Deze snelheid wordt beperkt 

afgedwongen met snelheidsremmende maatregelen op de 2 kruisingen. 

 

Positie voetganger 

De voetganger heeft geen eigen plek op de weg en mag daarom van het fietsapd gebruik maken. Dit is 

ook een achterliggende reden om het fietspad te verbreden. 

 

Positie fietser 

De fietser krijgt aan de oostzijde van de Wakkerendijk de beschikking over een eenzijdig in 2 richtingen 

bereden fietspad met een wegbreedte van 3 meter. Dat is 40 centimeter breder dan in de huidige situatie. 

Het fietspad wordt richting de rijbaan verbreed. Het fietspad wordt uitgevoerd in asfalt, kleur oxiderood. 

Het fietspad wordt in de voorrang aangelegd ten opzichte van de zijwegen. 

 

Voorrang 

De Wakkerendijk heeft voorrang op de zijwegen. Ook het fietspad heeft voorrang op de zijwegen. Dit is in 

de huidige situatie ook het geval. 

 

Parkeren 

Er wordt met enige regelmaat in de berm tussen rijbaan en fietspad geparkeerd. Vanuit de bewoners is 

aangegeven dat dit zo moet blijven vanwege incidentele festiviteiten die een parkeerbehoefte met zich 

meebrengen. Hierom is besloten om de ruimte tussen de rijbaan en fietspad te verstevigen met kunststof 

bermversteviging waarbij de aanblik wel groen blijft, maar er geen verzakkingen plaatsvinden door de 

geparkeerde voertuigen.  

 

Snelheidsremmende maatregelen 

Alle kruisingen worden uitgevoerd met een plateau in een afwijkende kleur. De kruisingen worden 

aangelegd 8 cm hoog en met een hellingshoek behorend bij een 50 km/uur drempel. Omdat de 

fietsoversteek in voorrang doorloopt in oxiderood, is op de plateau’s hier gekozen voor een zandkleur. 
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Vormgeving bushaltes 

Op het deel van de Wakkerendijk waar een 50 km/ uur regime geldt, zijn ook 2 haltepalen aanwezig. 

Gezien lage gebruik en dat de looproutes ook niet zijn vormgegeven met trottoirs worden de 

toegankelijkheidseisen openbaar vervoer hier niet toegepast. 

 

Inhaalverbod gemotoriseerd verkeer, uitgezonderd tractoren 

Voorgesteld wordt om de inhaalverboden uitgezonderd traktoren niet terug te plaatsen na herinrichting. 

Nut en noodzaak hiervan is niet aangetoond en sowieso moeilijk handhaafbaar. In de praktijk vindt inhalen 

op een 50 km/uur weg al nauwelijks plaats. 
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2 Overige Scope disciplines 

2.1 Wakkerendijk en Laarderweg 30 km/uur 

 

 
Figuur 8: Voorlopig ontwerp 30 km/uur regime 

2.1.1 Riolering 

Op basis van de rioleringsgegevens is gebleken dat de persleiding ondergedimensioneerd is. De bestaande 
persleiding wordt vervangen door een persleiding met een grotere diameter.  
De leiding bevindt zich nu aan de westzijde van de Wakkerendijk tussen kabels en leidingen onder het 
trottoir. De aanwezige persleiding tussen de komgrens en het plein t.h.v. de Wakkerendijk nr.30, wordt 
vervangen. De leiding wordt op dezelfde locatie aangebracht. Uitgangspunt is voor nu dat de bestaande 
leiding wordt verwijderd. Betreffende het hemelwater, blijven de bestaande kolkaansluitingen blijven 
gehandhaafd in de nieuwe situatie en blijft het aanwezige vrij verval riool vanaf Wakkerendijk nr.30 
behouden. 

2.1.2 Wegen 

In het 30 km/uur tracé is het asfaltpakket in slechte staat. Het verhardingsadvies wordt gevolgd dit betekent 
dat op de Wakkerendijk de deklaag en tussenlaag van het asfalt worden vervangen en bij de Laarderweg 
het volledige asfalt- en funderingspakket moet worden vervangen. De weginrichting wordt conform de 
ontwerprichtlijnen van duurzaam veilig ingericht (30 km/h). Vanuit de bewoners is aangegeven dat men op 
de trottoirs graag dezelfde type gebakken klinker wil terugzien als in de huidige situatie, omdat deze passen 
bij de ruimtelijke kwaliteit. De bestaande klinkers worden dan ook hergebruikt en waar nodig aangevuld met 
hetzelfde type klinker. De rijloper en de fietsstroken worden aangebracht in asfalt. Uitgangspunt hierbij is 
dat er geluidsreducerend asfalt (zie hoofdstuk 3) wordt aangebracht. 

2.1.3 Groen 

Alle bestaande bomen in openbaar gebied blijven behouden. Ondergronds worden, indien nodig, 
standplaats verbeterende maatregelen toepast. Verder komen er enkele groenvakken bij ter verbetering 
van de ruimtelijke kwaliteit van de Wakkerendijk. Zoals aangegeven wordt er tijdens de uitvoering, nabij de 
bomen en wortels, een boomtechisch toezichthouder ingeschakeld die de situatie en de kans op 
schadevorming kan inschatten en over oplossingmogelijkheden kan adviseren.  

2.1.4 Openbare verlichting 

Binnen het 30 km/uur tracé dienen 17 masten geschilderd te worden en te worden voorzien van een 

nieuwe LED armatuur.  
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2.1.5 Kabels en Leidingen 

De beheerders van de verschillende aanwezige kabels en leidingen in de Wakkerendijk en Laarderweg 

hebben te kennen gegeven dat zij geen kabels of leidingen, in verband met de levensduur, willen/moeten 

vervangen. En dat er geen aanleiding bestaat om kabels of leidingen vanwege het reconstructieplan te 

verleggen.  

 

2.2 Wakkerendijk 50 km/uur 

 

 

Figuur 9: Voorlopig ontwerp 50 km/uur regime 

2.2.1 Riolering 

De bestaande persleiding in de Wakkerendijk in het 50 km/uur tracé wordt vervangen. De huidige 
dimensionering is niet voldoende voor de hoeveelheid aangesloten percelen. De riolering bevindt zich nu 
nagenoeg over de gehele lengte onder de bomerij langs het fietspad. Vervangen van de riolering zou forse 
schade aan het wortelpakket van de bomen kunnen toebrengen. Zie ook de bomen effect analyse. Besloten 
is om de bestaande persleiding te laten liggen, de huisaansluitingen af te koppelen en een nieuwe 
persleiding met een grotere diameter te plaatsen in de berm tussen het fietspad en de rijbaan.  
De betreffende huisaansluitingen worden opgezocht en aangesloten op de nieuwe persleiding. De 
mantelbuizen onder de verharding van de Wakkerendijk, worden vervangen. Uitgangspunt is deze te 
vervangen middels gestuurde boringen. De huisaansluitingen worden tot 2 meter buiten de verhardingslijn 
vervangen en gekoppeld op de bestaande huisaansluitingen.  

2.2.2 Wegen 

Het wegprofiel wordt aan beide zijde ca. 0,50m versmald en gaat hiermee van ca. 7,00m naar 6,00 meter 
breedte. Langs de percelen van de bewoners wordt langs de gehele Wakkerendijk een berm gerealiseerd 
met een breedte van ca. 0,80m. Ook de berm tussen de rijbaan en het fietspad wordt breder en er ontstaat 
hierdoor ruimte om het huidige fietspad te verbreden van 2,60m naar 3,00m. In de tussenruimte van ca. 
1,80m worden bermverstevigende maatregelen aangebracht om parkeren in de berm te faciliteren en, 
omdat de rijbaan wordt versmald, het incidenteel uitwijken van voertuigen op te kunnen vangen. Deklaag 
en Tussenlaag van de rijbaan worden over het gehele traject vervangen en er wordt een geluidsarme 
deklaag toegepast. Ook het asfalt van het fietspad wordt in z`n geheel vervangen. 
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2.2.3 Groen 

Alle bestaande bomen in openbaar gebied blijven behouden. Gezien de ligging van de huidige riolering 
nagenoeg onder de bomen, is besloten om de bestaande persleiding te laten liggen, waardoor kans op 
schade aan boomwortels zo minimaal mogelijk is. Zoals aangegeven wordt er tijdens de uitvoering, waarbij 
er gewerkt wordt nabij de bomen en wortels, een boomtechisch toezichthouder ingeschakeld. 
De berm tussen de rijbaan en fietspad zal worden verstevigd om parkeren te kunnen blijven faciliteren. Om 
het groene aanzicht te behouden, worden deze ingezaaid met gras. 

2.2.4 Openbare verlichting 

Op de Wakkerendijk in het 50 km/uur tracé dienen de masten in de breedterichting over kleine afstanden 
verplaatst te worden om weer langs de rijbaan te staan en te voorkomen dat over de parkeerstrook 
gereden wordt.. Daarnaast worden de masten in de lengterichting verplaatst om in en uitrijden van grote 
voertuigen van en naar de verschillende percelen langs de Wakkerendijk mogelijk te maken. Een en 
ander vindt plaats in overleg met de betreffende bewoners en bedrijven. 

2.2.5 Kadeprofiel 

Het Waterschap is de vergunningverlenende instantie bij werkzaamheden op en aan het dijklichaam. Ook 

de bomen langs de Wakkerendijk zijn in beheer van het Waterschap. In overleg met het Waterschap zijn 

er al keuzes gemaakt inzake het verleggen van de persleiding in het 50 km/uur tracé om de bomen zoveel 

mogelijk te ontzien. Het Waterschap stelt uiteraard wel eisen inzake het werken in of op de dijk en de 

periode waarin dit gebeurt. 

 

Achtergrond Wakkerendijk als kering 

De Wakkerendijk is volgens het waterschap aangemerkt als regionale kering. Vanuit het verleden is dit 

voortgekomen aangezien er bij stormsituaties vanuit het noordwesten hoog water kon komen te staan en 

de Wakkerendijk de huidige hoogte nodig had om dit te kunnen keren.  

Inmiddels is de situatie veranderd rondom dit gebied en houdt de (in de tussentijd onstane) Provincie 

Flevoland een groot deel van de mogelijke risico`s tegen. In de huidige situatie zou bij een overstroming 

maximaal 0,5 meter water tegen de dijk aan komen te staan. De dijk is dus in de huidige situatie 

overgedimensioneerd. 

Vanuit het waterschap geldt echter het beleid dat dijken niet worden afgegraven wanneer deze te hoog 

zijn, de huidige hoogte moet dus gehandhaafd blijven.  

 

Bomen 

Een groot aantal van de bomen op de dijk zijn in beheer van het Waterschap.  

Het Waterschap wil de bomen behouden en zo goed mogelijk beschermen bij werkzaamheden op of aan 

de dijk en stelt enkele eisen die meegenomen dienen te worden bij de vergunningaanvraag en latere 

besteksuitwerking, zo wordt gevraagd om: 

- Boomtechnische toezichthouder tijdens werkzaamheden nabij boomwortels inzetten; 

- Stambeschermende maatregelen gedurende werkzaamheden nabij de bomen. 

 

Riolering 

De persleiding die voor een groot gedeelte nu onder de bomen is gelegen moet worden volgeschuimd. In 

het kader van boombehoud is besloten dat de nieuwe persleiding tussen rijbaan en fietspad wordt 

aangebracht i.p.v. vervangen op de huidige locatie (onder de bomen). De locatie, sterkteklasse en 

werkzaamheden benodigd voor het aanbrengen van de persleiding dienen worden aagegeven bij de 

vergunningaanvraag. 

Het waterschap ziet voor deze werkzaamheden zoals nu voorgelegd, geen reden om dit niet toe te staan. 
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Theoretisch kadeprofiel 

Ook is bij de dwarsprofielen gekeken naar het grondwerk benodigd voor het aanbrengen van de nieuwe 

verhardingen op de Wakkerendijk. Uit de informatie van het waterschap komt hieruit naar voren dat de 

werkzaamheden op en in de Wakkerendijk ruimtschoots boven het theoretisch kadeprofiel (rode lijn op de 

dwarsprofielen) plaatsvinden, wat de vergunningsprocedure eenvoudiger maakt. 

Ook binnen het profiel van vrije ruimte (blauwe lijn op de dwarsprofielen), zijn vooralsnog geen 

werkzaamheden voorzien. 

 

Het Waterschap is op basis van het voorgelegde ontwerp en werkzaamheden voornemens haar 

medewerking te gaan verlenen bij de vergunningaanvraag voor de werkzaamheden en het uitvoeren van 

de werkzaamheden in het stormseizoen geldend van 1 november tot 1 april.  

Bij een vergunningsaanvrag geldt een behandeltermijn van 6 weken, met 8 weken bezwaarprocedure.  

De voorkeur vanuit het waterschap is uitgesproken om de betreffende vergunningsaanvraag in één keer 

volledig in te dienen.  

2.2.6 Kabels en Leidingen 

De beheerders van de verschillende aanwezige kabels en leidingen in de Wakkerendijk hebben te kennen 

gegeven dat zij geen leidingen of kabels moeten in verband met de levensduur willen/moeten vervangen.  

En dat er geen aanleiding bestaat dat er kabels of leidingen vanwege het reconstructieplan moeten 

worden omgelegd.  
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3 Geluidsreducerende maatregelen 

3.1 Aanleiding 

De bewoners van de Wakkerendijk ervaren geluidsoverlast van het verkeer. De gemeente Eemnes is 

derhalve voornemens om de rijbaan van de Wakkerendijk in de reconstructie te voorzien van een 

geluidsreducerende deklaag. In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de toepasbaarheid van 

geluidsreducerend asfalt en welk type geluidsreducerend het beste geschikt is voor de Wakkerendijk. 

3.2 Waarom geluidsreducerend asfalt? 

Geluidsreducerend asfalt wordt toegepast op locaties waar problemen met geluidsoverlast zijn of worden 

verwacht. Door geluidsreducerend asfalt toe te passen verlaag je de geluidshinder van de bron en wordt 

de geluidsbelasting op de gevel van omliggende woningen verminderd. De geluidsreductie wordt bereikt 

door extra holle ruimtes in het asfaltmengsel (zoals ZOAB) of door heel fijne steenslag te gebruiken. De 

mate van geluidsreductie wordt gemeten t.o.v. een referentiewegdek van ‘normaal asfalt’ ofwel een dicht 

asfaltbeton. Door het toepassen van geluidsreducerend asfalt kan een extra geluidsreductie worden 

bereikt.  

De mate van geluidsreductie is afhankelijk van een tweetal factoren: 

1. Snelheid verkeer, in principe geldt hoe hoger de snelheid hoe hoger de geluidsreductie (i.r.t. 

regulier asfalt) 

2. Samenstelling verkeer (zwaar / licht verkeer). De geluidsreductie van ieder mengsel is 

verschillend voor licht en zwaar verkeer 

3.3 Huidige situatie 

In de huidige situatie is de rijbaan van de Wakkerendijk uitgevoerd in asfalt waarop een slijtlaag 

(oppervlaktebehandeling) is aangebracht. De uitwijkstroken zijn uitgevoerd in een afwijkende slijtlaag. 

Deze laag is sterk beschadigd en grotendeels verdwenen. Slijtlagen zijn conserveringslagen van grove 

steentjes aangebracht bovenop het asfalt. De grove structuur van de slijtlaag geeft een extra 

geluidstoename t.o.v. reguliere dichte asfaltlagen. Rekening dient gehouden met 1-2,5 dB geluidstoename 

t.o.v. regulier asfalt afhankelijk van het type en de staat van de slijtlaag. Op basis van de huidige conditie 

van de slijtlaag wordt de geluidstoename ingeschat op 2 dB. 

3.4 Toepasbaarheid geluidsreducerend asfalt 

Geluidsreducerende mengsels hebben gemiddeld een minder lange levensduur dan regulier asfalt. De 

aanpassingen die in de mengsels zijn doorgevoerd om ze geluidsreducerend te maken, maken de 

mengsels gevoeliger voor schadevorming. Vanwege de vele holle ruimtes in het asfalt en/of de fijne 

steenfractie zijn geluidsreducerende mengsels met name gevoelig voor wringend verkeer. Waar verkeer 

draait, optrekt of afremt. 

Geluidsreducerend asfalt kan niet in iedere situatie worden toegepast. In enkele situaties biedt het asfalt 

geen oplossing op het gebied van geluidsreductie of duurzaamheid. 

 

 In de volgende situaties is het toepassen van geluidsreducerend asfalt technisch niet haalbaar: 

• Op wegen met een verkeerssnelheid van minder dan 50 km/uur geeft geluidsreducerend asfalt geen 

aanvullende geluidsreductie. Op deze locaties biedt geluidsreducerende asfalt geen meerwaarde; 

• Op locaties met zeer veel wringend verkeer zoals kruisingsvlakken, rotondes, opstelvakken VRI’s en 

op in- en uitvoegers is  een geluidsreducerende deklaag niet geschikt.   

• Op wegvakken van minder dan 200 meter is een geluidsreducerende deklaag niet effectief. 
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De snelheid op de Wakkerendijk is 30 en 50 km/uur. Verreweg het grootste deel is 50 km/uur. Het 

toepassen van geluidsreducerend asfalt is op dit deel mogelijk. Op het 30 km/uur deel is het effect van 

geluidsreducerend effect te verwaarlozen i.r.t. normaal asfalt. Het motorgeluid van de voertuigen is hier 

maatgevend. Op het 30 km deel van de weg wordt met de toepassing van regulier asfalt wel een 

significante verbetering in geluidsniveau verwacht. De huidige slijtlaag is in slechte staat en vertoont veel 

steenverlies dit geeft extra geluidshinder. Het vervangen van deze laag naar een dichte reguliere deklaag 

geeft een verbetering in geluidsbelasting.  

 

Ter plaatse van kruising met de Stammeweg kan geen geluidsreducerend asfalt worden toegepast, hier is 

teveel wringend verkeer. Tevens is de wens hier zandkleurig asfalt toe te passen. In het advies is 

derhalve uitgegaan dat deze wegvakonderdelen worden uitgevoerd in een duurzame deklaag van dicht 

asfaltbeton. Deze laag tot 25 meter voor en na het kruisingsplateau doortrekken. 

3.5 Typen geluidsreducerend asfalt 

Overzicht asfaltmengsels 

Voor het aanleggen en onderhouden van asfaltdeklagen wordt in meeste gevallen een deklaag van 

regulier asfalt aangebracht. Onder regulier asfalt vallen dicht asfaltbeton (DAB) of steenmastiekasfalt 11 

(SMA 0/11). Deze mengsels hebben geen geluidsreductie. Wanneer er geluidsreductie gewenst is kan 

worden gekozen uit een breed scala aan geluidsreducerende deklagen. Voor deze afweging worden 5 

asfaltmengsels vergeleken, te weten:  

 

- Regulier asfalt: SMA-NL11B 

- MODUS / DESA 

- SMA-NL8G+ 

- Dunne deklaag A 

- Dunne deklaag B 

 

SMA-NL11B valt in de groep regulier asfalt zonder geluidreductie. SMA is door haar steenskelet goed 

bestand tegen zwaar verkeer en heeft een lange levensduur. Op een rijbaan heeft SMA-NL11B een 

levensduur van 12 tot 15 jaar.  

 

MODUS is een met wax gemodificeerd licht geluidsreducerende SMA. Door de structuur en modificatie is 

het mengsel vrij toepasbaar, zowel op rechtstanden als op wegvakken met veel wringend verkeer 

(kruisvlakken, rotondes). Beide mengsels zijn ontwikkelt door de gemeente Utrecht die deze mengsels al 

vanaf 2005 naar tevredenheid gebruiken. Voor lange stukken rijbaan is MODUS het meest geschikte 

mengsel.  MODUS heeft een gelijkwaardige levensduur als SMA-NL11B van 12-15 jaar. 

 

SMA NL8G+ is een geluidsreducerend asfaltmengel op basis van een gemodificeerde SMA NL8 

(steenmastiekasfalt) met een hoger percentage holle ruimte. Het mengsel heeft een relatief hoge 

geluidreductie met een beperkte vermindering van de levensduur. Het mengel presteert op het gebied van 

geluidsreductie met name sterk voor zwaar verkeer. Op basis van ervaringen van de provincie Gelderland 

is de verwachte levensduur van SMA NL8G+ 12 jaar bij toepassing op rechte stukken.  

 

DGD type A is een Dunne Geluidsreducerende Deklaag met een hoog percentage aan holle ruimte (5-

12%) of zeer fijne steenslag. Door het hoge percentrage holle ruimte holle ruimte / of de fijne korrel wordt 

een gemiddelde geluidsreductie gehaald. Echter zorgt dit voor een vermindering van de levensduur naar 

gemiddeld 8-10 jaar. DGD A is vanwege haar open structuur niet geschikt voor toepassing op locaties met 

veel wringend verkeer. (dat is verkeer dat stilstaat, draait of optrekt bijvoorbeeld bij kruisingsvlakken, 

opstelvakken e.a.) 
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DGD type B is een Dunne Geluidsreducerende Deklaag met een zeer hoog percentage aan holle ruimte 

(12-20%) of zeer fijne korrelstructuur . Door het hoge percentrage holle ruimte / of de fijne korrel wordt een 

grote geluidsproductie gehaald. Echter zorgt dit ook voor een sterke vermindering van de levensduur naar 8 

jaar. Met tussentijds onderhoud is dit te verlengen naar 10 jaar. DGD B is vanwege haar open structuur 

niet geschikt voor toepassing op locaties met veel wringend verkeer.  

 

In tabel 1 is de geluidsreductie van de verschillende type deklagen weergegeven voor zowel licht als zwaar 

verkeer. Ook is een samengestelde geluidsreductie bepaald met de verkeerssamenstelling van 95% licht 

verkeer en 5% vrachtverkeer. De geluidsreductie is bepaald op basis van Cwegdek (bronterm: 

geluidsreducerende effecten van stille wegdekken) november 2017 via infomill.nl  

 

Tabel 1: Geluidsreductie t.o.v. regulier asfalt 

Type deklaag 

Geluidreductie t.o.v. regulier asfalt o.b.v. 

verkeerssnelheid 

50 km/uur 

Zwaar Licht Samengesteld* 
Verwachte 

levensduur 

SMA-NL11b 0,0 dB 0,0 dB 0,0 dB 15  

MODUS / DESA - 2,1 dB 1,5 dB* 12-15  

SMA-NL8G+ 3,4 dB 2,5 dB 2,7 dB 12  

Dunne deklaag A 1,4 dB 2,9 dB 2,3 dB 8-10  

Dunne deklaag B 1,4 dB 4,7 dB 3,3 dB 8 

* geen waarde beschikbaar op basis van Cwegdek november 2017.  

3.6 Aanlegkosten 

De aanleg kosten van geluidsreducerend asfalt zijn hoger dan van reguliere asfaltmengsels. In tabel 2 is 

een overzicht weergegeven van de verschillende asfaltmengsels. Hierbij worden de aanleg kosten per 

ton, per m² weergegeven. Uitgangspunt bij de prijsvorming is dat minimaal 200 ton wordt aangelegd.  
 

Tabel 2: Aanlegkosten geluidsreducerend asfalt 

Type deklaag Laagdikte 
Aanlegkosten 
(€/ton) 

Aanlegkosten** 
(€/m²) 

SMA-NL11B 35 mm  €                90   €            8,70  

MODUS / DESA 30 mm  €              105   €            9,40  

SMA-NL8G+ 30 mm  €              105   €            9,40  

Dunne deklaag A 25 mm  €              130   €          10,40  

Dunne deklaag B 25 mm  €              130   €          10,40  

** Aanlegkosten per m² betreffen kosten voor de bovenste 35 mm van de constructie. Dit i.v.m. wisselende laagdiktes. Bij deklagen van 

25 mm dikte zijn derhalve de kosten voor 10 mm tussenlaag (€60 per ton) meegerekend.     
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Onderhoudskosten 

Op basis van een te bereiken optimum van de levensduur van de verhardingen en het te verwachten 

onderhoud kan voor elk asfalttype de gemiddelde beheerkosten per jaar worden vastgesteld. Tabel 4 

geeft de beheerkosten per m² per jaar weer.  
 

Tabel 3: Beheerkosten geluidsreducerend asfalt 

Type deklaag 
Onderhoudskosten 
(€/m²/jaar) 

Meerkosten t.o.v. regulier 
asfalt (€/m²/jaar) 

SMA-NL11b  €   0,98  €       -    

MODUS / DESA  €   1,04   €    0,06  

SMA-NL8G+  €   1,45   €    0,47  

Dunne deklaag A  €   1,77   €    0,79  

Dunne deklaag B  €   2,18   €    1,20  

 

3.7 Advies type geluidsreducerend asfalt 

Op basis van de geluidsreductie en levensduur wordt geadviseerd SMA-NL8G+ of MODUS toe te passen 

op de Wakkerendijk. SMA-8G+ mengsel geeft met een samengestelde geluidsreductie van 3,1 DB een 

verbetering in geluid van ca. 4-5dB op de huidige slijtlaag met MODUS is dit 3-4 dB. In deze vergelijking is 

uitgegaan van een snelheid van 50km, bij de reductie komt daar nog bij dat de snelheid op de 

Wakkerendijk wordt verlaagd van 60 km/uur naar 50 km/uur, wat de geluidsreductie ten goede komt. 

MODUS is een duurzamer mengsel met een verwachte levensduur van 12-15 en daarmee ook goedkoper 

in onderhoud. SMA 8G+ is iets minder duurzaam met 12 jaar verwachte levensduur. Welk mengsel het 

best geschikt is voor de gemeente Eemnes is afhankelijk van welke parameter voor de gemeente het 

hoogste belang kent: de paramater duurzaamheid (levensduur) of geluidsreductie. 

Aanlegkosten voor beide mengsels zijn gelijk, voor de investeringskosten heeft de asfalt keuze hierdoor 

geen verdere gevolgen. 

 

Advies deklaag 30 km/uur gebied 

Bij toepassing van een van bovenstaande mengsels als deklaag voor het 50 km/uur deel van de 

Wakkerendijk is het van belang hier in het 30 km/uur deel enigszins op aan te sluiten. Met een deklaag 

van 25 mm SMA 8 NL-B kan de constructie van de tussenlaag in beide gebieden gelijk blijven. Tevens is 

de korreldiameter gelijk en wordt een uniforme uitstraling gecreëerd. De rode fietssuggestiestroken 

kunnen ook in een rode SMA 8G warm in warm met de deklaag worden aangebracht.  
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4 Achtergrond motivatie verbreding fietspad Wakkerendijk  

In het ontwerp is uitgegaan van een verbreding van het fietspad van 2,6 naar 3,0 meter. 

De reden om het fietspad te verbreden is vierledig: 

1. Verkeersveiligheid – meer breedte gewenst vanwege gemengd gebruik 
2. Comfort fiets – functie van de Wakkerendijk als regionale hoofdfietsroute 
3. Snelheid fiets  – functie van de Wakkerendijk als regionale hoofdfietsroute 
4. Toekomstbestendigheid – Toename verschillende snelheden gebruikers fietspaden 

 
 
Richtlijn CROW inzake fietspaden  

 

Tabel 4: Richtlijn verhardingsbreedte fietspaden CROW waar bij  hogere intensiteiten een bredere vormgeving wordt 

geadviseerd. 

 
 

1. Verkeersveiligheid – meer breedte is noodzakelijk voor een veilig gemengd gebruik 

Langs de Wakkerendijk zijn in de huidige situatie geen voorzieningen aanwezig voor voetgangers en 

ruiters. Aangezien beide gebruikers wel aanwezig zijn, maken zij gebruik van het fietspad. 

 

In het huidig ontwerp is geen mogelijkheid een ruiterpad aan te leggen.  

Voor een ruiterpad is het noodzakelijk dat deze zover mogelijk van de weg af wordt gelegd. Dit vanuit de 

veiligheid voor de paarden (die kunnen schrikken van gemotoriseerd verkeer). Echter aan deze zijde van 

het fietspad is de bomenrij aanwezig. Een onverhard/halfverhard paardenpad direct langs de bomen is 

niet mogelijk, de paarden lopen dan de boomwortels kapot. Enige oplossing is dat de paarden waar 

mogelijk in de berm lopen en op de plaatsen waar het echt noodzakelijk is het fietspad gebruiken. Dit 

ondanks dat dit vanuit de functie van een fietspad verboden is. 

 

In het huidig ontwerp is geen voetpad voorzien. 

Voor de locatie van een mogelijk voetpad geld hetzelfde als een ruiterpad. De enige beschikbare locatie 

voor een trottoir is aan de bomenzijde. Gezien de functie van het fietspad is het ongewenst deze te 

versmallen. De 40 centimeter extra ruimte kan dus ook gebruikt worden voor een voetpad. Echter leidt het 

gebruik van een andere verhardingstype tot hoogteverschil, ongewenst voor zowel de fietser als de 

voetganger. Een gelijke verharding (met asfalt) in een andere kleur (zwart voor voetgangers, rood voor 

fietsers) is in het proces voorgesteld als mogelijk alternatief. Bewoners gaven aan dat ze een sterke 

voorkeur hadden voor een geheel rood fietspad, ook vanwege beeldwaliteit. 

 

Verbreding fietspad als oplossing. 

De verbreding van het fietspad geeft de noodzakelijke extra ruimte waardoor voetgangers en fietsers 

elkaar beter kunnen passeren. Tevens is er in het geval dat een paard uitwijkt op het fietspad voldoende 

uitwijkingsruimte voor de fietsers. 
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2. Comfort fiets – Een breder fietspad verbetert het comfort voor de fietser. 

De Wakkerendijk heeft de functie van een provinciale hoofdfietsroute, doel van dit netwerk is de kwaliteit 

van de fietsroutes in de gehele provincie op netwerk niveau sterk te verbeteren (Dit conform de 

beleidsdoelstellingen van de Provincie Utrecht en tevens ook het landelijke beleid*). Dit om het gebruik 

van de fiets als vervoerswijze te bevorderen, Een breder fietspad heeft als effect dat fietsers elkaar 

makkelijker kunnen inhalen en ook vaker naast elkaar kunnen fietsen. 

 

3. Snelheid fiets  – functie van de Wakkerendijk als regionale hoofdfietsroute 

Naast het comfort zorgt een breder fietspad ook voor de mogelijkheid om harder te rijden als fietser. Ook 

dit is zeer wenselijk vanuit de functie van de weg als provinciale hoofdfietsroute. Door de extra breedte is 

het makkelijker voor fietsers om elkaar in te halen, waardoor het tevens ook veiliger is sneller te fietsen. 

 

4. Toekomstbestendigheid – Toename verschillende snelheden en verschillende gebruikers 

fietspaden 

Er zijn twee toekomstige ontwikkelingen die ertoe leiden dat het wenselijk is fietspaden 3,0 meter of 

breder te maken: 

- Toename electrische fiets (e-bikes en speedpedelacs) 
- Toename ouderen (die ook per oudere mobieler worden) 

 

Toename electrische fiets (e-bikes en speedpedelacs) 

Het aantal e-bikes en speedpedelacs zal gaan toenemen in de toekomst. Hierdoor neemt het 

snelheidsverschil tussen voertuigen op de (brom)fietspaden sterk toe, zo ook op de Wakkerendijk. Door 

het snelheidsverschil neemt het aantal inhaalbewegingen toe. De extra breedte van het fietspad zorgt dat 

dit op een verkeersveilige manier kan plaatsvinden. 

 

Toename ouderen (die ook per oudere mobieler worden) 

Het aandeel ouderen neemt toe in Nederland, daarnaast worden deze ouderen ook mobieler (tevens door 

de komst van de electrische fiets). Deze ouderen fietsen langzamer op een gewone fiets of rijden boven 

de comfortsnelheid met een electrische fiets. Extra uitwijkruimte voor deze doelgroep is zeer wenselijk. 

Een breder fietspad zorgt ervoor dat het aantal ongevallen in deze doelgroep beperkt wordt (op het 

moment is er een sterke stijging van ernstige fietsongevallen onder ouderen). 

 

5. Verbreding fietspad past binnen de visie van het GVVP Eemnes 

In het GVVP zijn beleidsdoelstellingen geformuleerd voor het fietsnetwerk. De gemeente Eemnes wil het 

fietsgebruik stimuleren. Hier hoort ook een netwerk bij dat de fietsers comfortabel en veilig van A naar B 

brengt. Het fietspad Wakkerendijk behoort tot het gemeentelijke hoofdfietsnetwerk. 

 

Figuur 10 Fietsnetwerk gemeente Eemnes (GVVP Eemnes 2017)  
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De herinrichting van de Wakkerendijk en verbreding van het fietspad is hier ook in benoemd:  
“De Wakkerendijk wordt opnieuw ingericht, 30 km/u tot het Wilgenpad, 50 km/u verder naar Baarn. De 

rijbaan voor auto’s wordt versmald, waardoor meer ruimte beschikbaar komt voor snelle en langzame 

fietsers, en voor voetgangers en paarden” (GVVP samenvatting pagina V). 

 

Gezien: 

• Gebruik van het fietspad door fietsers, maar ook voetgangers en ruiter; 

• Krappe dimensionering huidige situatie; 

• Verwachte toename van fietsgebruik; 

• Verwachte toename van snelheidsverschillen door toename elektrisch fietsen; 

is het gewenst om het fietspad te verbreden naar 3 meter of zelfs naar 3,5 meter (vormgeving behorend 

bij fietssnelwegvormgeving Eemnes-Baarn). Omdat bewoners een  breed fietspad van 3,5 meter niet 

omarmden is voor een beperkte verbreding van 3 meter gekozen.  

 

* Het verbreden van het fietspad leidt tot het sneller, veiliger en comfortabeler maken van een provinciale 

hoofdfietsroute. Om deze reden is de Provincie Utrecht voornemens subsidie toe te kennen aan dit project 

waarin het herleiden is naar stimuleren en faciliteren fietsgebruik, zie hoofdstuk 6.1. 
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5 Proces tot uitvoering 

Ten behoeve van de reconstructie van de Wakkerendijk te Eemnes zijn er een aantal stappen om te komen 
toe de realisatie. Op dit moment is fase A gereed en wordt fase B afgerond. Bij een positief collegeadvies 
en raadsbesluit wordt het definitieve ontwerp worden opgesteld, het contract kan worden opgesteld en de 
project worden aanbesteed. 
  

A. Initiatieffase   
B. Voorlopig Ontwerp  
C. Definitief Ontwerp  
D. Besteksfase   
E. Uitvoeringsfase   

5.1 Voorlopig Ontwerp  

Op basis van de opgehaalde wensen en eisen van de stakeholders en beheerders dient het Voorlopig 

Ontwerp te worden opgesteld. Ten behoeve van de werkzaamheden worden de benodigde onderzoeken 

uitgevoerd. Het concept VO wordt vervolgens ter beoordeling voorgelegd aan de beheerders. 

 

6 Kostenraming per discipline 

Ten aanzien van het project zijn de volgende investeringen benodigd: 
 

Disciplines Investeringskosten reconstructie Wakkerendijk 

Riool € 560.108 ,- 

Wegen € 1.807.375 ,- 

Groen € 94.337 ,- 

Openbare verlichting € 85.960 ,- 

Sub-totaal  € 2.547.780 ,- 

Objectoverstijgend risico (5%) € 127.389 ,- 

Totale investeringskosten € 2.675.169 ,- 

6.1 Subsidiemogelijkheden (fiets) 

De gemeente Eemnes zet stevig in op het stimuleren van het fietsgebruik. Een goede fietsstructuur is van 

belang in het kader van het ontwikkelen van een duurzaam mobiliteitsnet. Zoals beschreven in het GVVP 

is de Wakkerendijk een belangrijke schakel in dit net.  

 

De Wakkerendijk is in het provinciaal fietsnet aangemerkt als hoofdfietsroute. Door de komst van de 

elektrische fiets, de speedpelecs en de toename van het aantal (ook oudere) fietsers komt de huidige 

vormgeving niet overeen met de gewenste vormgeving behorend bij een hoofdfietsroute. Vooral de 

krappe dimensionering van het fietspad met 2,6 meter breed vormt een knelpunt. In het ontwerp is in een 

verbreding naar 3 meter voorzien. 

 

Vanuit de provincie zijn er subsidiemogelijkheden ten aanzien van fietsverbindingen in de provincie 

Utrecht. Deze subsidiemogelijkheden zijn er in 2018 en er komt mogelijk een nieuwe regeling in 2019. Om 

de subsidie aanvraag in te dienen moet er een financiële onderbouwing gemaakt worden van de 

maatregelen voor zover het fietsgerelateerd is, zoals het verbreden van het fietspad en het aanbrengen 

van de brede fietssuggestiestroken. De subsidie aanvraag voor dit project is inmiddels ingediend.  


