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RAADSINFORMATIEBRIEF 

VAN : Johan van Alphen, omgevingsmanager HOV in ’t Gooi 

AAN : Peter de Cocq, gemeente Eemnes 

DATUM : 28 maart 2019 

BETREFT : Raadsinformatiebrief bij definitief ontwerp Eemnes-Laren 

Inleiding 

Middels deze brief presenteren we aan u de Definitieve Ontwerpen (DO’s) voor de aanpassingen aan het 

wegennet in de route van de HOV-busverbinding tussen Hilversum en Huizen.  

 

Terugblik 

Op 19 februari 2018 heeft u besloten in te stemmen met het ontwerp volgens de ‘Sprey-van den 

Bergvariant’. Nadien heeft de projectorganisatie HOV in ’t Gooi (PO HOV) deze variant uitgewerkt tot 

een definitief ontwerp. De ‘Sprey-van den Bergvariant’ betekent dat er aan de zuidzijde van de Verlegde 

Laarderweg een busafrit komt voor de HOV-bus. De halte komt langs de toerit van de A27 richting 

Utrecht. De HOV-bus krijgt aan de oostzijde van de A27 bij de afrit Eemnes-Laren een eigen busafrit en 

steekt dan de toerit van de A27 over. De halte komt vlak voor het viaduct van de Verlegde Laarderweg 

(zie tekeningen in bijlage 1). 

 

Betrokkenheid omgeving 

Het omgevingsproces van PO HOV heeft bestaan uit de volgende onderdelen:  

- regieoverleg met gemeentelijke partners op ambtelijk niveau;  

- keukentafelgesprekken met bewoners;  

- inloopavonden voor belangstellenden. Bewoners konden reageren op de ontwerpen en ook 

wensen en suggesties meegeven aan PO HOV. De inloopavonden hebben plaatsgevonden op 

26 september 2018 en 11 december 2018;  

- digitale reactieperiode op definitieve ontwerpen. Vanaf woensdag 12 december 2018 tot en met 

vrijdag 11 januari 2019 konden belangstellenden reageren op de ontwerpen die gepresenteerd 

waren op de inloopavond van 11 december 2018 door een digitaal reactieformulier in te dienen.  

 

Na de eerste inloopavond en na de digitale reactieperiode zijn reactienota´s opgesteld . De reactienota’s 

zijn op de website van PO HOV geplaatst. Daarmee is aan belangstellenden teruggekoppeld hoe hun 

reacties zijn verwerkt.  

 

Definitieve Ontwerpen 

De ontwerpen zijn tot stand gekomen met input vanuit het raadsbesluit, het omgevingsproces, de kaders 

vanuit de doelstellingen van HOV in ’t Gooi en door periodieke afstemming op inhoud en proces met de 

omgeving en vertegenwoordigers van de gemeente Eemnes. Daarbij is speciale aandacht geweest voor 

diverse onderwerpen, welke in onderstaande tabel zijn benoemd.  

 

 
Onderwerp Invulling 

Beperken verkeerskundige 

impact op overig verkeer 

Door een compact ontwerp aan zowel de west- als oostzijde van de snelweg liggen de 

verkeersstromen van en naar de halte dicht bij elkaar en zo ver mogelijk van de wegen 

van Eemnes en Laren. Aan de westzijde wordt het verkeer gereguleerd door middel van 

een verkeerslicht. HOV-gebruikers gestimuleerd om per fiets naar de halte te komen door 

een veilige en snelle toegang per fiets te faciliteren en voldoende stallingsvoorzieningen 

aan te leggen.  
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Goede inpassing op viaduct 

Verlegde Laarderweg 

De huidige rijstroken op het viaduct komen dichter tegen elkaar aan te liggen, waardoor 

aan de zuidzijde van het viaduct ruimte ontstaat voor een fiets- en voetgangersverbinding. 

Daarmee krijgen Eemnes en Laren een extra oversteek over de A27 voor fietsers en 

voetgangers. Deze nieuwe inpassing (dwarsprofiel) is in afstemming met de gemeente 

Eemnes en Rijkswaterstaat tot stand gekomen. 

Ruimtelijke kwaliteit/groene 

uitstraling van Laren en 

Eemnes behouden 

Uitgangspunt van het ontwerp is om zowel aan de oost- als westzijde een groene entree 

van respectievelijk Eemnes en Laren te realiseren. Aan de hand van een gedetailleerde 

bomeninventarisatie zijn hiertoe enkele optimalisaties in het ontwerp toegepast. Zo is aan 

de oostzijde het parkeerterrein zodanig aangepast dat deze op de bestaande aarden 

baan van de af- en toerit van de A27 past. Hierdoor wordt het grondwerk geminimaliseerd 

en hoeven er minder bomen te worden gekapt. Tussen de parkeerplaatsen en de rijstrook 

richting Eemnes worden nieuwe bomen geplaatst. Aan de oostkant van de Zuidersingel 

verdwijnen enkele bomen door het aanleggen van de bajonet-oversteek van het fietspad 

naar de bushalte. Deze worden waar mogelijk aan de Zuidersingel zelf gecompenseerd in 

overleg met de gemeente.  

 

Aan de westzijde verdwijnt een deel van de bomen om de P+R te realiseren. Om wel de 

groene entree van Laren te behouden worden nieuwe bomen in zig-zag opstelling 

teruggeplaatst. Zowel tussen het voetpad en de P+R als op de P+R zelf. Om de P+R af te 

scheiden van de weg zonder deze sociaal onveilig te maken komt er een groene haag 

tussen de bomen die pal naast het voetpad staan. Nabij de rotonde komen enkele grote 

bomen. Op die manier ontstaat er over de gehele lengte van de P+R een groenstrook.  

Overigens wordt de P+R aan de westzijde gefaseerd aangelegd. 

Verlichting 

 

Met het oog op sociale veiligheid en verkeersveiligheid is op diverse plekken in het 

ontwerp voorzien in openbare verlichting. 

Snelfietspad 

 

Van het P+R-terrein aan de westzijde is een ‘slanker’ ontwerp gemaakt. Hierdoor komen 

de parkeerplaatsen iets verder van de toerit te liggen, wat vanuit oogpunt van 

verkeersveiligheid wenselijk is, maar ontstaat er ook ruimte voor een snelfietspad dat hier 

mogelijk in de toekomst aangelegd gaat worden. 

Hellend pad oostzijde 

 

Het hellende pad voor minder valide reizigers is uitgevoerd met een zig-zag; daarmee 

onstaat een rustpunt halverwege het pad. Het pad komt dus niet helemaal vanaf de 

Zuidersingel. Ook hierdoor hoeft er minder grond te worden aangebracht en kunnen er 

meer bomen langs de Verlegde Laarderweg kunnen blijven staan. 

Afrit Oostzijde 

 

De afrit voor de bus aan de oostzijde van de A27 is geoptimaliseerd. Het huidige ontwerp 

volgt de oorspronkelijke busbaan, maar heeft een lange uitvoeger voor de bus. De 

uitvoeger voor het gewone verkeer schuift op (richting Eemnes) en ook de vluchtstrook 

schuift op. Dit ontwerp heeft de volgende voordelen: 

- De lange uitvoeger van de HOV-bus geeft de bus meer tijd om af te remmen 

voordat deze bij de kruising met de toerit richting het noorden komt. Hierdoor 

wordt de verkeersveiligheid verbeterd.  

- Bossage in de oksel van de toerit wordt minder geraakt. Hierdoor blijft extra 

groen gespaard. Hierbij is wel wat groen rond de busbaan en de halte 

weggehaald. Dat maakt het ontwerp sociaal veiliger 

- Geen dure grondkerende constructie nodig bij viaduct Verlegde Laarderweg 

 

Circulariteit 

Bij de start van de ontwerpuitwerking is het thema circulariteit als speerpunt benoemd, specifiek voor de 

deelprojecten Huizen-Blaricum en Eemnes-Laren van het project HOV in ‘t Gooi. In juli 2018 is een 

inspiratie- en brainstormsessie over de mogelijkheden van circulariteit op deze deelprojecten 

georganiseerd met het projectteam en vertegenwoordigers van de provincie en BEL-combinatie.  
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Deze sessie heeft een groot aantal mogelijke maatregelen opgeleverd, die vervolgens ingedeeld zijn 

naar aard en effecten op circulariteit. Alle maatregelen zijn gescoord op toepassingsmogelijkheden en 

effectiviteit. In december is een tweede sessie georganiseerd met dezelfde deelnemers om op basis 

hiervan de maatregelen te kiezen voor verdere uitwerking. Dit is onder te brengen in een viertal 

categorieën: 

 

1. Aanpassingen in het ontwerp om aanpassingen van de bestaande situatie te voorkomen of te 

beperken. Een voorbeeld hiervan is het minimaliseren van de aanpassingen aan het viaduct 

Verlegde Laarderweg. 

2. Formuleren van contracteisen voor het hergebruik van in het werk vrijkomende materialen (‘zero 

waste’) en zoveel mogelijk toepassen van hergebruikt materiaal. Denk hierbij aan een minimum 

percentage hergebruikt asfalt in nieuw asfalt voor bijvoorbeeld de nieuwe toe- en afritten voor de 

bus en de nieuwe kruispunten en hergebruik van vrijkomende klinkers elders binnen het project.  

3. Formuleren van EMVI-criteria voor de aanbesteding, waarbij de circulariteitsambitie van een 

inschrijvende aannemer wordt beloond. De inschatting is dat de meeste kansen hiervoor liggen 

bij de nieuwe P+R terreinen, omdat het hier gaat om een nieuwe beheerareaal dat naast de 

doorgaande weg ligt.  

4. Binnen de provincie onderzoeken of een nieuw (inter-provinciaal) raamcontract voor de levering 

van R-net abri’s en fietsenstallingen in gang gezet kan worden, aan te besteden op basis van 

circulariteit. 

 

De maatregelen uit de eerste categorie zijn reeds genomen. De overige maatregelen worden de 

komende fase uitgewerkt, tijdens het opstellen van de contracten en voorbereiden van de 

aanbestedingen. De aanpak van het onderwerp circulariteit tijdens ontwerpfase wordt geëvalueerd en 

vertaald naar geleerde lessen.  

 

Contractering 

De voorbereidingen voor het opstellen een aanbesteden van het uitvoeringscontract zijn inmiddels 

begonnen. Vermoedelijk wordt dit een Engineering en Construct contract, waarin de aannemer gevraagd 

wordt om het DO verder uit te detailleren tot een uitvoeringsontwerp (UO) en het vervolgens te bouwen. 

Voor de contracteringsfase wordt (opnieuw) een ingenieursbureau gecontracteerd. 

 

Planning: december 2021 bushaltes Eemnes in gebruik 

Voor het deeltraject Eemnes-Laren wordt begin 2020 een aannemer gecontracteerd die in 2021 bouwt 

en naar verwachting de werkzaamheden eind 2021 afrondt. Zodoende kunnen de HOV-haltes in Eemnes 

naar verwachting in december 2021 in gebruik genomen worden. Onderzocht wordt of de 

werkzaamheden kunnen worden versneld, waardoor de haltes mogelijk eerder in gebruik genomen 

kunnen worden.  


