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Notitie

Geluidgevolgen openstelling Busbaan 

afwijkend van het bestemmingsplan Zuid

Diemen



het de Busbaan te open te stellen  dan   en 
van Diemen een verricht. Dit een 

beeld en  een woon  en van woningen binnen de van Busbaan

& heeft van Diemen aan de Wet en 
komt de dat bij een van 50 km/h op de Busbaan de een  

 op grond waarvan   dan en   
De een van 30 km/h welke  zijn dan de -

lasting bij een snelheid van 50 km/h en heeft het verschil op de door & -
Dat leidt  een 30 niet een

Royal DHV komt op basis van  aan de Wet de conclusie  voor 
een 30 de van de van dien aard dat wel ruimte  
dan De NSG en komt de Royal -

ning DHV  in strijd met de Wet  zijn vastgesteld. De van Royal -
ning DHV zijn niet de  te met -

dat bij een  als bedoeld de Wet Ze  -

de  dB(A) met de geluidhinder.

een uit voeren  de als van het van de planregel het -
Zuid, waarin bepaald dat de Busbaan in mag zijn  

 aan de de met de in deze planregel in stand, hetgeen 
niet De een uitgevoerd waarbij van de  Royal 

als niet met dB(A) hoogste bij -
gen langs de als 30 km/h-weg.
Het Busbaan de planregel het in de 

een van 33 dB(A). bij de van een  
met een  ten hoogste  -

borgd worden. Op  is geen mogelijk. De planregel van het  
 op een wijze.

Op wijze met de Wet en de Wet  zou 
het binnenniveau nog mogen met maximaal dB om in  komen  een blijvend 

woon- en leefklimaat.
Uit van de blijkt  met dB  voor 
het van de alle  ook bij een van 30 km/h een -

met 4 dB. Kan de van 30 km/h niet  dan zal de 
 oplopen  7,5 dB bij een van 50 km/h.

planregel  de Busbaan   stellen    
rende  besluit van de om  geheel een 30-km 
zone te introduceren en de te negeren,

De Stichting  mw. (namens  
Diemen  op Speenkruid 68, 12NB te Diemen  de te  
van van  de Busbaan, op ca. m uit  te meer 

dan de en

De heeft het de akoestische van de -
pel & en Royal DHV als de & -

om advies te kunnen uitbrengen op het van het de te  alle 
verkeer.

De van de zijn opgesteld notitie kan  om een vooruitlopend 
op een te te maken bij het   

de aan te tekenen.



3. Busbaan van het

het van de van  Busbaan open te 
stellen  van de met de ” en  met De -

laten het  van toe.
 in beginsel De zich daarbij tot de  

gen het woon- en binnen  van de en laat in met de -
van wegen buiten punt pas aan  kan worden 

van de het van een als  
van Busbaan.

Op het van & en Royal de en 
 een uit te de van het -

plan. Die zijn in beeld de NSG.

 

a.
& in 26 Juni 2017, 

op  24 met  de als 50  dat niet 
aan de  Op dat het geval is. is van 

van en mét ” en dan dB wat de Wet -

zou zijn. Het geeft geen inzicht in de bij binnen de  van 
de Busbaan. is  om  Wet  te kunnen  -

names.

Royal in “  ” 30 Januari 2019 en  
de Boven Rijkersloot 

 alle ” dat met de Busbaan als 30 geen sprake  
  dB  kan voor een van 3000 

mvtg/etm.

 de van bij de woningen. de huidige 
de Busbaan niet in de vermeld. Een  

   GC en met ” bij een 50  een 30 
km/h -  (10 minus tot en met (13 minus 3,4) dB ofwel 6,6 en met 9,6 dB en  

nog steeds meer dan  dB,  nog steeds is van een omdat 
niet aan de  
Een wel te deze niet  -

met de maar, na een van dB  -
lasting te hebben het van 52 dB(A)  met de zgn. 48 dB(A). 

ze  niet dB(A). Deze niet 
in het   van de aan de Wet  altijd het verschil tussen 

niet met en de  -

  aan is,  worden dat de conclusie van 
&  van de als 50 alle met een -

van is, en bij een 30 km/h-weg.

Bij   aan de aan het be- 
Zuid.

b.  
algemeen
de I/R3 13.2) en 1608688/2/R3  

Juni en de en op -
 (Zie punt 20.2) wordt planologisch het volgende vermeld.



De van de   punt luidt;

en dat wat geluid- en luchtkwaliteit voldaan aan de 
de en Wet eisen. De raad heeft gesteld gegeven dat 

wordt voldaan aan de eis van een woon- en leefklimaat. Dc raad dient de een -

mingsplan uit het van ruimtelijke nodig een afweging de betrokken belangen, 
een woon- en leefklimaat, te maken.

Het feit dat wordt voldaan aan de de Wgh en de Wet eisen voor aspecten die wetten 
toezien indiceert dat sprake van een woon- en leefklimaat.

Dit betekent echter, anders de raad kennelijk meent, niet meer een  woon- leefklimaat  
gegeven.      van  -

 van van
aan de orde die beoordeling tevens te zien op de sectorale wetten niet betrokken zoals  

dit geval de [appellant sub I] op de voor de toepassing van de Wgh niet als objecten, 
de tuin en het boshuis.

Een en ook en voor aan de samen met  een woon- 
ter plaatse aspecten. De raad heeft dit niet Het bestreden besluit zich daarom 

niet met art. 3:2 van de ” (einde citaat).

het goed om vast te stellen waarop sectorale wetten Wgh en Wm niet zien. Dat zijn o.a.

a. de voor een op te gronden,
b. de afstand van  op afstand van woningen

 het planologisch maximum,
 van de beoordeling uitgesloten zoals op 30 km/h-wegen,
 van met van terreinen 

van het woningen
g. de Wgh niet op en niet op

 het  van de

De Wgh richt zich op het van de inrichting van plannen het stellen van  
welke na deze plannen, uitgangspunt zijn voor de uitwerking van die 

plannen, deze besluiten niet deel uitmaken van de planregels van het bestemmingsplan. Deze -

waarden worden altijd opgelegd aan de bij de te realiseren -
mingen. Deze waarden zijn het voor het vaststellen van  
welke verder gaan dan het Bouwbesluit vereist, te dat het in de -
voelige vertrekken van een niet wordt Het niet mogelijk te verlenen 
op deze binnenwaarde. De Wgh stelt geen eisen aan het van verkeers- 

een verkeersweg.

De Wet legt  het vaststellen van ook wel genoemd, 
op een afstand van rijks- en en de ook provinciale wegen, op 
aan de voor een weg.
Dat heeft  de en de inrichting van en langs wegen.

De stelt geen eisen aan het van een een 

- het  van de Busbaan
Het planologisch geluidbeschermingsrecht voor woningen gelegen binnen de invloedssfeer de Busbaan moet wor-
den ontleend  voorschrift, opgenomen de planregel geldende bestemmingsplan Diemen-Zuid, onher-
roepelijk geldende beheersverordening vastgesteld 27-06-2013.

van de planregels voor de bestemming Verkeer bepaald

De voor Verkeer    voor:

Ier van “    

met 

voorzieningen van de en luchtkwaliteitsschermen.



Het van de bestaat uit parameters waaronder het de ­

heid, van het  etc. De planregel richt op toelaatbare samenstelling van het op de 
Busbaan:  voor een aiilohtisroule
Op grond daarvan kan worden dat  een planologisch  de verkeerssa- 

op de Busbaan het van de uitsluitend -
bussen.

  met Wet op het van 
en Wet op het van  overbodig.

Daarvan afgeleid kunnen de planologisch de geltiid/ww/.v.v/epla- 
fonds van de Busbaan worden bepaald.
Deze plafond dient stand te blijven zou na een eenmalige aan artikel  
van de Wet met  tot van met dB kunnen worden vergroot.

Om de Busbaan geschikt te maken  andere gemotoriseerde autobussen alleen worden 
afgeweken van het geldende bestemmingsplan wanneer het geldende geluidemissieplafond van de Busbaan resp. de 
daarvan afgeleide immissieplafonds wordt/worden gerespecteerd. Vastgesteld worden dat het grond van 
de ruimtelijke ordening gaat om ruimtelijke ordening, waarbij de toelaatbaarheid van afwijkende -
keersstromen ter beoordeling staat voor  afwijking van de planregel milieurelevante heeft de zin van 
wat is vermeld voornoemde uitspraak de afdeling Bestuursrechtspraak de Raad State: "De  hij 

een van  lucht- en  van de 
van suh Ij.



5. De van de van woningen langs de Busbaan

tabel van de beeld gebracht afgeweken 
van de planregel artikel van het bestemmingsplan.

dB(A) verschillende vervoersstromen

Beoordelingspunt

Geluidwering 

 

binnenniveau

  

 binnenniveau ca.35

 

68,2(65,2)

 

Gemiddelde vervoersaantallen lichte  zware voertuigen

Periode  07.00-09.00 nacht 09.00-23.00

Busbaan(dienstregeling) Iv-mv-zv  

:84-9-l

 

Het RHDHV- bevat geen van de huidige en de  
 de perioden van een etmaal op de Busbaan. Die beperkt zich tot de van  
 de van een etmaal. Deze zijn aan de van de GVB voor de halte  

gelegen aan de Busbaan en de tabel Er wordt vanuit gegaan dan de huidige Busbaan niet is -

zen als een 30 km/h weg maar wel als gebruik gelet op de door GC uitgevoerde  
zou blijken dat snelheid 25 en 35 km/h ligt van de ‘uitsluitend 

’ Zie de notitie Diemen Zuid stap Ver- 
april 2019. Gemiddeld zou dan 30 km/h kunnen worden aangehouden voor deze voertuig- 

stroom. Het zal een snelheid van de nieuwe -
dat  geen heeft op dit Busbaantraject.
Voor beide de beeld gebracht.

Van een mag worden dat minimaal een van 20 De berekende 
geluidbelastingen hebben doorgaans  op het invallende geluid. het de 

er niet staat. Staat er wel dan dient het berekende van 
dB worden verhoogd 53,0  de van 20 rekening gebracht dan bedraagt 

het de dus 33 Dit wordt van ­
mingsplan. Het  van 53 dB(.4)  op dan m bij 
de is  acceptabel.



Bij van de Wet op woningen waarin het nog niet -
als geen kan worden verkregen, Is de op de 

woongevel dan de 48 dB(A) dan als  woningen een ont- 
waarin de ten hoogste waarde. Dat besluit  

voor het de die een binnenniveau van 33 de woning moet 
De Wet hierin geen meer omdat de planregel dit  

waarborgt.

De woningen op  Busbaan, zo blijkt uit de tabel, bevinden zich nu een  
dat het in de woningen niet dan Lden=33 voorheen Letm=35 dB(A). Bij de  
gen op een van 7,5 uit de Busbaan dat een,zgn. dove kopgevel hebben als gevolg 
waarvan haaks staande vvoongevels lagere dan de dove kopgevel 

Tussen de en blijkt dan vrijwel geheel overeen te komen 
met de de op een van

Het dat de Busbaan ook dan uitsluitend autobussen faciliteren welke geen 
oponthoud bij een halte de snelheid hoger kan liggen 30 km/h maximaal 50 
km/h. het vermeld dat de maximale woningen langs de Busbaan, aftrek van 

van de 52 bedraagt bij een van 30 km/h. De RHDHV 
dus 57 dB(A).

Het geen de welke is  om tot berekende -
ting te komen. houdend met de als een  
3000 mvtg/etmaal als hoogste van, 57 dB(A), welke 

met de RHDHV In de berekende  
als 56,6 dB(A), Op de van woningen op 7,5 uit de Busbaan bedraagt 

deze vrijwel even hoog.
Uit de tabel dat de bij 30 km/h met 5,6 dB en met dB 
indien de 30 van de niet kan worden  ook de van 
3000 mvtg/etm niet en naar 10.000 mvtg/etmaal dan kan sprake zijn van een  

maximaal en komen de buurt van GC tussen en met

de tabel zijn de die bij van de planregel Deze bedragen 
 dan dB, een die nog zou kunnen  dat  -

len te  ook  het van 33 1,5=34,5 dB niet Mini-
maal dan een van de van 5,6 minus dB ofwel dB een 30 
km/h van beoogde kan Bij een  
van 50 km/h de 7,5 dB.

 geluid langs de Busbaan een van het 
en moet het gebruik van de Busbaan alle als  gezien.



 

6.

a. Goudappel & Coffeng akoestisch  dat een 50 km/h- Busbaan -
bruik alle  van de woningen veroorzaken.
De NSG heeft berekend dat dan  op die  een 30 km/h sprake blijft van 

toenames.

b. Bij het van de van de bij woningen RDHV onterecht niet -

gaan het vaststellen van het verschil tussen de heersende en de -
toekomstige  de Busbaan. Op basis van het kan 

geen  van het openstellen van de Busbaan voor alle -
keer.

c. Goudappel en RHDHV hebben nagelaten de vast te stellen 
op basis de dat op de Busbaan slechts autobussen zijn heeft de NSG 

uitgevoerd  de toename van de en is daarbij de 
gekomen dat van de Busbaan voor alle van het geldende -

ter  van een woon- en leefklimaat binnen van 
de Busbaan  maatregelen is vanwege het van de 

binnenniveaus woningen met dB bij een 30 km/h  
met 7,5 dB  van 50 km/h.

Visscher Leusden, 23 mei 2019


