
 

 

 
 

 
 
MEMO ter beantwoording vragen vanuit politieke avond (4 december 2018) 
 
 
zaaknummer : Z/18/042372/201387132 
 
aan : leden van de raad en fractieassistenten 
in kopie aan : gemeenteraad/B&W/Griffie t.b.v. iBabs 
van afdeling/team/ambtenaar : Realisatie en beheer / Joris Wagemakers 
datum : 17 december 2018 
 

vraag: onderwerp : Uitvoeringsagenda Mobiliteitsplan 2019 - 2022 

 
portefeuillehouder : Ton Spaargaren 
 
Antwoord: 
 
Bij de uitvoeringagenda 2019 – 2022 is opgemerkt dat het project ‘update verkenning 
kruispunt Westsingel - Rijksweg’ als onderzoek is opgenomen.  
 
In 2017 is er een verkenning uitgevoerd naar deze kruising. Uitkomst van deze verkenning is 
dat er maatregelen nodig zijn. Alleen de aard van de maatregelen (aanleg turbo-rotonde met 
fietstunnels of het uitbreiden van de kruising met behoud van de verkeerslichten of een 
enkelvoudige rotonde) is ongewis. Dit wordt veroorzaakt doordat de verkeerstromen op dit 
specifieke kruispunt als gevolg van de doortrekking van de A15 geen duidelijk uitsluitsel 
geven.  
 
Een enkelvoudige rotonde zou de verkeerstromen net kunnen verwerken, echter bij een 
lichte stijging van de verkeerstromen kan een enkelvoudige rotonde het verkeer niet meer 
verwerken. Een turbo-rotonde of uitbreiden van de kruising kan het verkeer goed verwerken 
maar is ook veel duurder.  
 
Om geen maatregel te nemen waar later spijt van wordt gekregen, wordt een update van de 
verkenning in 2022 uitgevoerd. De update van de verkenning in 2022 zal meer inzicht geven 
in de consequenties van de doortrekking van de A15 op dit specifieke kruispunt en nog 
belangrijker de te verwachte groei van het autoverkeer.  
 
De uitkomst uit deze verkenning en de financiële consequenties hiervan worden uiteraard 
voorgelegd aan de gemeenteraad.  
 
Samenvatting van het rapport ‘Herinrichting kruispunt Westsingel – Rĳksweg (een 
verkeerskundige verkenning)’  
 
Conclusies verkenning huidige situatie 
• Kruispunt is geen knelpunt verkeersveiligheid; 
• Kruispunt verwerkt aanzienlijke hoeveelheid auto- en fietsverkeer; 
• Fietsers ondervinden geen onaanvaardbare hinder qua verliestijden, maar een 

snelle verbinding is het zeker niet; 
• In een normale situatie functioneert het kruispunt binnen de grenzen landelijke 

richtlijnen qua verliestijden en verzadigingsgraad; 
• Tijdens pieksituaties (invloed A12) heeft het kruispunt onvoldoende 

verwerkingscapaciteit, wat met de huidige kruispuntconfiguratie leidt tot wachtrijen 
en hoge verliestijden op Westsingel (noord) en Rijksweg (west)  
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• Huidige regeling met koppelingen voor het fietsverkeer, beperkt de doorstroming 
voor het autoverkeer 

 
Conclusies verkenning toekomstige situatie 
• Turborotonde in combinatie met fietstunnel is echt een sprong vooruit in de 

bereikbaarheid, veiligheid en toekomstbestendigheid. Maar er hangt een hoog 
prijskaartje aan; 

• Enkelstrooksrotonde met fietsers in de voorrang zorgt voor verbeteringen ten 
aanzien van doorstroming, veiligheid, comfort en is relatief goedkoop te 
realiseren. Maar is gelijktijdig minder robuust; 

• Enkelstrooksrotonde kan wellicht stapsgewijs uitgebouwd worden. 
 
 
 


