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INLEIDING 

Ten behoeve van realisatie van een ruimte-voor-ruimte woning op het perceel Doonheide 
ong. (naast nr 4) te Gemert is een onderzoek verricht naar de stikstofuitstoot tijdens de 
aanleg- en gebruiksfase van de woning op omliggende Natura 2000-gebieden. 
 
Het doel van dit onderzoek is om middels het rekenmodel AERIUS Calculator de 
stikstofdepositie op de omliggende Natura 2000-gebieden tijdens de aanleg- en 
gebruiksfase te bepalen. De resultaten van deze berekening zijn vervolgens getoetst aan 
de eisen van het bevoegd gezag. 
 
De berekeningen zijn uitgevoerd voor het plangebied aan de Doonheide ong. te Gemert. 
Het perceel is kadastraal bekend als gemeente Gemert, Sectie O nummers 2612 en 2056. 

 

 
• Figuur 1: uitsnede luchtfoto ter plaatse van Doonheide ong. en directe omgeving 

(bron: Cyclomedia) 
 

 

  



1 AANLEGFASE 
 

Op 1 juli 2021 is de het Besluit stikstofreductie en natuurverbetering (hierna Besluit) en de 
al eerder gepubliceerde Wet stikstofreductie en natuurverbetering in werking getreden. In 
het Besluit is de bouwvrijstelling uitgewerkt, waarmee activiteiten zoals het bouwen van 
gebouwen en wegen vrijgesteld zijn van vergunningplicht. Ondanks deze vrijstelling is met 
AERIUS Calculator de stikstofuitstoot tijden de aanlegfase in beeld gebracht. 
 
De aanlegfase bestaat uit sloopwerkzaamheden van de op het perceel aanwezige 
overkapping en bouwwerkzaamheden voor het bouwen van een nieuwe woning. Deze fase 
genereert een tijdelijke toename van het aantal vervoersbewegingen, onder andere door 
de komst van het technische personeel en de aanvoer van bouwmaterialen. Daarnaast 
veroorzaakt het gebruik van machines op de bouwplaats een tijdelijke verhoging van de 
stikstofemissie. Voor de berekening is gebruik gemaakt van kengetallen op basis van 
ervaringen bij vergelijkbare bouwprojecten. Er is uitgegaan van een worstcase-benadering 
voor wat betreft het type voertuig het brandstofverbruik en het aantal draaiuren. In 
paragraaf 1.1 wordt ingegaan op het in te zetten materieel op de bouwplaats. In paragraaf 
1.2 wordt ingegaan op de verkeersbewegingen tijdens de sloop- en bouwwerkzaamheden. 
 
 
1.1 Inzet materieel op de bouwplaats 

De sloopwerkzaamheden bestaan uit het slopen van de aanwezige overkapping en het 
afvoeren van het vrijgekomen materiaal. De sloopwerkzaamheden zullen 1 dag duren 
waarbij gebruik wordt gemaakt van een hoogwerker gedurende 6 uur. 
 
Het bouwrijp maken van de locatie bestaat uit het afgraven, ophogen c.q. afvlakken van 
het maaiveld. Deze werkzaamheden nemen circa 2 dagen in beslag waarbij gebruik 
gemaakt wordt van een graafmachine gedurende 12 uur. 
 
Tijdens de bouwfase worden diverse mobiele werktuigen gebruikt zoals een betonpomp, 
graafmachine, verreiker, hoogwerker, trilplaat etc.  
 
In Aerius calculator is rekening gehouden met 100 draaiuren van een werkvoertuig uit de 
zware klasse en brandstofverbruik van 7.500 L. Dit betreft een worstcase-benadering.  In 
praktijk zal het verbruik en daarbij behorende stikstofdepositie lager uitvallen.   
 

Type werktuig Klasse Brandstof 
verbruik (L) 

Draaiuren 

Diverse Stage IV, 2014-
2018, 75-560 
kW, diesel 

7.500 100 

 

In AERIUS Calculator wordt de emissie per jaar berekend aan de hand bovenstaande 
gegevens.  

 
 

1.2 Verkeersbewegingen 
Een sloop- en bouwfase brengen extra vervoersbewegingen teweeg. Vervoersbewegingen 
ontstaan door het aanleveren van bouwmaterialen, de afvoer van gesloopte materialen van 
de aanwezige overkapping en de komst van technisch personeel. Voor de 



verkeersbewegingen naar en van het plangebied is een onderscheid gemaakt tussen 
lichtverkeer en middel- en zwaar verkeer. 
 
De totale duur van de aanlegfase duurt een jaar (240 werkdagen). Gedurende deze 240 
werkdagen arriveren gemiddeld 2 voertuigen (auto’s en busjes) op de bouwplaats per dag.  
In de gehele aanlegfase is rekening gehouden met 50 vrachtwagens die de bouwplaats 
bezoeken.  
 
In de berekening is een worstcase-benadering gehanteerd waarbij we ervan uit gaan dan 
100% van de vrachtwagenbewegingen zwaar vrachtverkeer betreft.  

 
 
 
 

  



2 GEBRUIKSFASE 
 
Aangezien er gasloos wordt gebouwd, zijn voor de gebruiksfase alleen de 
verkeersbewegingen relevant. Dit betreft de verkeersgeneratie die de beoogde 
ontwikkeling te weeg brengt. Als uitgangspunt zijn de kengetallen van CROW, het nationale 
kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare ruimte, aangehouden. 
 

  
 
Uit bovenstaande blijkt dat er per etmaal bij een vrijstaande woning in ‘Overige bebouwde 
kom’ 8,2 verkeersbewegingen plaatsvinden. Voor de berekening in AERIUS Calculator is 
deze waarde ruim berekend en dientengevolge afgerond naar 9 bewegingen per etmaal.  

  



3 RESULTATEN EN CONCLUSIE  
 

Als gevolg van de realisatie en het gebruik van de woning binnen het plangebied komt er 
NOx en NH3 vrij. Met de uitvoering van de AERIUS berekening is aangetoond dat dit niet 
leidt tot een meetbare depositie van NOx en NH3 in Natura 2000-gebieden die gevoelig 
zijn voor stikstof en ammoniak. In zowel de aanleg- als gebruiksfase bedraagt de depositie 
niet meer 0,00 mol/ha/j. 
 
De ontwikkeling leidt niet tot een verslechtering van de milieukwaliteit van Natura 2000-
gebieden. Er hoeft geen nader onderzoek uitgevoerd te worden. 
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