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Gevraagd besluit
Het college van burgemeester en wethouders stelt de raad van de gemeente Gouda voor te besluiten tot:

1. Het vaststellen van het Parkeerplan Gouda 2020.

2. Het opnemen en openen van een investeringsbudget in het CIP ter hoogte van €100k en de 
financiële gevolgen hiervan te verwerken in de eerste begrotingswijziging 2020.

3. Het in gemeentelijk eigendom houden van de Stationsgarage.

Toelichting
Veel inwoners van Gouda hebben dagelijks te maken met het parkeren van de auto en/of de fiets. Niet 
alleen voor het stallen van het eigen vervoermiddel maar ook waar het gaat om de bereikbaarheid en 
leefbaarheid van de eigen woon- en leefomgeving. En ook ondernemers en bezoekers hebben direct of 
indirect te maken met de beschikbaarheid van voldoende parkeerplaatsen. 
Naast het perspectief vanuit parkeerder is ook de wereld van mobiliteit en parkeren sterk in beweging. 
Veranderingen in de maatschappij maar ook technologische ontwikkelingen in voertuigsystemen en 
hulpmiddelen voor het bepalen van reismogelijkheden dragen daaraan bij. Ook in Gouda, goed 
bereikbaar en centraal gelegen in de Randstad, is de invloed hiervan merkbaar. Zo neemt het aanbod 
van alternatieve vervoersmogelijkheden toe maar ook blijven het aantal gemotoriseerde  
verkeersbewegingen en afgelegde kilometers toenemen. In een compacte en dichtbebouwde stad als 
Gouda vraagt dat om een goede afweging tussen vraag naar en het aanbod van vervoers-  en 
parkeermogelijkheden. Hiertoe heeft het gemeentebestuur ambities en doelen gesteld in het 
Mobiliteitsplan 2017-2026. Het coalitieakkoord 2018-2022 almede opvolgende gemeentebegrotingen 
hebben nadere accenten gelegd waar het gaat om het verbeteren van de bereikbaarheid, het verhogen 
van de leefbaarheid, stimuleren van fietsgebruik en het slimmer regelen van parkeren. Het Parkeerplan 
Gouda 2020 richt zich op de stand van zaken rond het parkeren van auto’s en fietsen. Het gaat in op 
huidige beleid en de uitwerking daarvan in de praktijk, welke vraagstukken er liggen en waar op korte 
termijn (vanaf 2020) verbetering en actualisatie mogelijk is.

Gelijktijdig met het opstellen van dit Parkeerplan is voor de middel- en lange termijn een 
verkeercirculatieplan (VCP) uitgewerkt. De in het VCP onderzochte varianten hebben -in verschillende 
mate- ook gevolgen voor parkeervraagstukken in de (binnen)stad. Dit betekent dat in het VCP ook 
maatregelen zijn opgenomen die aanvullend op de in dit Parkeerplan opgenomen voorstellen uitgewerkt 
kunnen worden om de beoogde doelstellingen te bereiken.
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1 Nadere uitleg op gevraagd besluit

Het Mobiliteitsplan 2017-2026 geeft aan de schaarse beschikbare parkeerruimte zo optimaal 
mogelijk te gebruiken. Parkeervraagstukken liggen daarbij vooral op het terrein van verdeling, 
financiering en ruimtegebruik. Dat betekent dat de rol van de gemeente met name ligt op het 
bieden van mogelijkheden om de parkeerruimte zo optimaal mogelijk te benutten, te verdelen 
en toe te delen aan de groep gebruikers waaraan prioriteit wordt gegeven.
Het Parkeerplan bevat een actualisatie van het parkeerbeleid voor auto’s en fietsen. Daarbij 
gaat het om het herijken van de parkeernormen bij bouwinitiatieven, de parkeertarieven, 
parkeren voor gehandicapten, fietsparkeren en hoe om te gaan met uitbreiding van het 
gereguleerd gebieden waarbinnen betaald parkeren van kracht is.

Voor de vaststelling van de parkeereis bij nieuwbouwontwikkelingen of functiewijzigingen zijn 
geactualiseerde parkeernormen en regels opgesteld. Nieuwe mobiliteitsconcepten en de 
beschikbaarheid van hoogwaardig openbaar vervoer maken het mogelijk het autobezit en 
daarmee het ruimtebeslag ten behoeve van parkeerplaatsen sterk te reduceren. Ook is bij zeer 
kleine woonvormen het autobezit lager dan bij meer perifeer gelegen woningbouw in het 
hoogste segment. Door minder parkeerplaatsen aan te leggen worden andere 
mobiliteitsvormen beter benut en blijft er in de openbare ruimte meer ruimte over voor 
bijvoorbeeld groen en speelruimte.

Ook zijn in het Parkeerplan zowel de parkeertarieven als de tijden waarbinnen betaald moet 
worden tegen het licht gehouden. Uitgangspunt is vraag en aanbod van parkeerplaatsen zo 
goed mogelijk in balans te brengen. Nieuwe parkeervoorzieningen en verschuivingen in de 
behoefte aan parkeerplaatsen vragen om een actualisatie van de tariefstelling en betaaltijden. 
De belangrijkste wijzigingen betreffen:
 het uitbreiden van de gereguleerde tijd in sector 2 van 18 naar 21 uur;
 het verhogen van alle uurtarieven in de binnenstad naar €4,00 per uur en in de overige 

sectoren naar €2,00 per uur;
 het verlagen van het dagtarief op parkeerterreinen Vossenburchkade naar €5,00;
 het introduceren van een bezoekersregeling voor binnenstadbewoners op de 

parkeerterreinen;
 een nieuwe abonnementsvorm buiten kantoortijden voor de Stationsgarage.

Om het aanbod aan parkeerplaatsen voor gehandicapten te verruimen wordt de 
‘Gehandicapten Parkeerapp’ geïntroduceerd waarbij gehandicapten de mogelijkheid hebben 
overal gratis de auto te parkeren.

Tenslotte wordt voorgesteld wordt voortaan een gebiedsgerichte aanpak te hanteren op basis 
van brede participatie. In de randen van de betaald parkeergebieden is vaak sprake van 
overlast door geparkeerde auto’s van niet-bewoners. Het huidige beleid voor uitbreiden van 
gereguleerd gebied is het ‘straat-voor-straat’ uitbreiden bij voldoende draagvlak onder 
bewoners. In de praktijk blijkt dit herhaaldelijk tot overlast te leiden in de omliggende straten 
waar sprake is van vrij parkeren. Door in een groter gebied met betrokkenen tot 
overeenstemming te komen over de wijze van regulering kan dit ‘waterbedeffect’ worden 
voorkomen. 

Naast het parkeren van auto’s neemt ook de aandacht voor fietsparkeren steeds verder toe. In 
de Stationsomgeving wordt gewerkt aan vergroten van de capaciteit en kwaliteit van stallingen 
als vervolg op het intensiveren van de handhaving op weesfietsen. Voorgesteld wordt deze lijn 
door te zetten naar de binnenstad waar een steeds drukker en rommeliger beeld ontstaat door 
een toenemend aantal fietsen. Op de drukste punten worden stallingsvoorzieningen verbeterd. 
Ook worden bij initiatieven voor nieuwbouw van appartementencomplexen en niet-woonfuncties 
meer aandacht gevraagd voor de realisatie van voldoende fietsparkeervoorzieningen. Hiermee 
worden toekomstbestendige parkeervoorzieningen gerealiseerd die het fietsgebruik stimuleren.

De Stationsgarage biedt, naast parkeermogelijkheden op straat en op de parkeerterreinen, de 
gemeente een sturingsmiddel om vraag en aanbod van parkeervoorzieningen zo optimaal 
mogelijk op elkaar af te stemmen. Om duidelijkheid te bieden richting eventuele 
geïnteresseerde partijen wordt op grond van de afwegingen, zoals opgenomen in de notitie 
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‘Eigendom Stationsgarage’ (vertrouwelijk ter inzage bij de griffie), voorgesteld de 
Stationsgarage in gemeentelijk eigendom te houden.

2 Argumenten

2.1 Het Parkeerplan draagt bij aan de ambities uit het Mobiliteitsplan.
Het Parkeerplan is een verdere uitwerking van de ambities uit het Mobiliteitsplan waarbij  
parkeren van invloed is op de leefbaarheid van de stad en haar bewoners en bezoekers. Ook 
wordt in het plan uitvoering gegeven aan de gestelde kaders voor aanpassing van het beleid 
waar het gaat om parkeernormen, doelgroepen en fietsparkeren. Voorbeelden zijn het invoeren 
van mixed parkeren, autovrij bouwen, gratis parkeren voor gehandicapten en het aantrekkelijker 
maken van de parkeerterreinen door een gunstige tariefstelling ten opzichte van de omgeving.

2.2 Het Parkeerplan actualiseert vigerend beleid.
Waar het gaat om betaald parkeertijden, tarieven, parkeernormering bij nieuwbouw, omvang en 
uitbreiding van gereguleerd gebied, heeft al vele jaren geen actualisering plaatsgevonden. 
Naast de nieuwe beleidskaders, zoals opgenomen in het Mobiliteitsplan, speelt dit Parkeerplan 
in op recente nieuwe mobiliteitsontwikkelingen en sturingsmogelijkheden in relatie tot de 
beschikbare parkeermogelijkheden en het parkeergedrag van bewoners en bezoekers.

3 Kanttekeningen

3.1 Gevolgen Parkeerplan monitoren.
Voor een aantal in het Parkeerplan opgenomen uitvoeringsmaatregelen is het niet geheel zeker 
in welke mate het beoogde effect wordt bereikt. Zo is verschuiving van parkeergedrag op grond 
van een grotere differentiatie in parkeertarieven en tijden wel aannemelijk maar niet geheel 
voorspelbaar. Dit geldt niet alleen voor het effect op de parkeerdruk op straat, de terreinen en in 
de garages, maar ook of de tariefswijzigingen tot een neutraal financieel saldo zullen leiden. Dit 
vereist een nauwgezette monitoring na invoering van de tariefswijzigingen. Dit monitoren geldt 
eveneens voor het onbeperkte toestaan van het gebruik van de bezoekersregeling en de 
voorgestelde werkwijze voor de uitbreiding van gereguleerd gebieden.

3.2 Relatie met VCP.
Gelijktijdig met het opstellen van dit Parkeerplan is voor de middel- en lange termijn een 
verkeercirculatieplan (VCP) uitgewerkt. De in het VCP onderzochte varianten hebben -in 
verschillende mate- ook gevolgen voor parkeervraagstukken in de (binnen)stad. Dit betekent 
dat in het VCP ook maatregelen zijn opgenomen die aanvullend op de in dit Parkeerplan 
opgenomen voorstellen uitgewerkt kunnen worden om de beoogde doelstellingen te bereiken. 
Ook in financiële zin zullen daartoe in het VCP keuzes worden gemaakt, bijvoorbeeld waar het 
gaat om benodigde investeringen om de parkeercapaciteit buiten de binnenstad te vergroten.

4 Juridische- / financiële gevolgen
Een aantal van de in het Parkeerplan voorgestelde maatregelen brengt financiële 
consequenties met zich mee. Voor de aangepaste parkeertarieven is het financieel resultaat 
naar verwachting per saldo gelijk aan de huidige kosten en baten maar dit zal de periode na 
invoering gemonitord worden. De eenmalige aanpassing brengt wel kosten met zich mee wat 
betreft communicatie, bebording en automaten. Dit geldt ook voor de invoering van de 
Parkeerapp voor gehandicapten, de aanpak van het fietsparkeren in de binnenstad en 
uitbreiding van het gereguleerd gebied.

Samengevat is het kostenoverzicht als volgt: 

- Aanpassingen parkeertarieven en tijden € 13k (eenmalig)
- Introductie Parkeerapp gehandicapten €   7k (eenmalig)

€ 10k (jaarlijks)
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- Pilot fietsparkeren binnenstad €  65k (eenmalig)
- Verwijderen weesfietsen en wrakken €  25k (jaarlijks)
- Projectaanpak uitbreiden gereguleerd gebied €  12k (eenmalig)
- Uitvoering gebiedsgericht uitbreiden gereguleerd gebied €  14k (jaarlijks)

De raad wordt voorgesteld een investeringsbudget op het CIP op te nemen en te openen ter 
hoogte van €100k en de financiële gevolgen hiervan te verwerken in de eerste 
begrotingswijziging 2020. 

Voor zowel de kapitaallasten van dit investeringsbudget als de structurele lasten voor de 
exploitatie wordt voorgesteld deze te dekken binnen de parkeerinkomsten. De wijzigingen in de 
parkeerinkomsten als gevolg van de uitwerking van het Parkeerbeleidsplan zullen, na 
vaststelling door de raad, in de eerstvolgende begrotingswijziging 2020 in de 
meerjarenbegroting verwerkt worden. De voorgestelde maatregelen voor de aanpak van het 
fietsparkeren zullen hier eveneens deel van uitmaken.

5 Personele- / organisatorische gevolgen / duurzaamheid / positie mensen 
met een beperking
Personele gevolgen
De projecten die in het kader van het Parkeerplan worden uitgevoerd vragen om extra 
personele capaciteit. Deze projectmatige werkzaamheden zijn opgenomen in het benodigde 
investeringsbudget.

Duurzaamheid
Het Parkeerplan draagt bij aan verdere verduurzaming door het stimuleren van alternatieve 
vervoermiddelen, het inzetten van deelauto’s en het verminderen van rijbewegingen door het 
bevorderen van parkeren aan de randen van de binnenstad.

Positie mensen met een beperking
De positie voor mensen met een beperking wordt met het Parkeerplan verbeterd. De 
mogelijkheden om te parkeren worden sterk verruimd omdat niet meer alleen op 
gehandicaptenparkeerplaatsen maar overal gratis geparkeerd kan worden.

6 Communicatie / interactiviteit
Het Parkeerplan is, tezamen met het Verkeerscirculatieplan, in aanloop naar dit voorgestelde 
raadsbesluit gedeeld op de gemeentelijke website www.gouda.nl/verkeerscirculatieplan. Ook is 
hiernaar verwezen de lokale (sociale) media. 
Een breed participatietraject heeft in een eerder stadium in het kader van het Mobiliteitsplan 
2017-2026 plaatsgevonden.

Bijlagen
- Parkeerplan Gouda 2020
- Parkeernormen auto
- Parkeerkencijfers fiets
- Eigendom Stationsgarage (vertrouwelijk ter inzage bij de griffie)

http://www.gouda.nl/verkeerscirculatieplan

