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Inleiding

De gemeente Gouda wil inzicht hebben in de verkeerskundige gevolgen van het
toevoegen van een woningbouwprogramma in de Spoorzone. Dit betreft 1.665 nieuwe
woningen. Daarom heeft Goudappel Coffeng BV modelberekeningen en kruispunt-
analyses uitgevoerd om hierin inzicht te krijgen. Op basis daarvan hebben wij vervolgens
potentiéle knelpunten inzichtelijk gemaakt. Voor deze knelpunten dragen wij oplossingen
aan. Naast een toetsing op de verkeersafwikkeling is ook de verkeersveiligheid een
belangrijk aspect, dat ook in de afwegingen wordt meegenomen.

Figuur 1.1: Ontwikkellocatie Spoorzone met de geplande woningbouw

Doel van het onderzoek is om na te gaan welke maatregelen nodig zijn voor een
goede en veilige verkeersafwikkeling en welke hier specifiek nodig zijn vanwege de
ontwikkelingen van de Spoorzone.
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Omdat de afwikkelingscapaciteit van de kruispunten in het studiegebied maatgevend is
voor de verkeersdoorstroming is voor een tiental kruispunten onderzocht hoe goed deze
in 2030 het verkeer kunnen verwerken. Daarnaast is nagegaan of het kruispunt robuust is
vormgegeven. De geanalyseerde kruispunten zijn weergegeven in figuur 1.2.

Figuur 1.2: Onderzochte kruispunten
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De resultaten van de modelberekeningen zijn opgenomen in hoofdstuk 2. Vervolgens is
in hoofdstuk 3 aangegeven wat de consequenties van deze intensiteiten en kruispunt-

stromen zijn voor de verkeersafwikkeling en welke aanpassingen eventueel nodig zijn.
In hoofdstuk 4 staan de conclusies van het onderzoek.

1.1 Benutten van het station en fietsroutes centrum

Station Gouda is een van de best bediende stations van Nederland met een directe en
snelle verbinding naar alle vier de grote steden. De woningen in de Spoorzone, zeker aan
de oostzijde, liggen in de directe omgeving van het station en er zijn dus grote kansen
om de trein een grote rol te laten spelen in het mobiliteitspatroon van de toekomstige
bewoners van de Spoorzone.

Om deze rol te optimaliseren, adviseren wij om de fiets- en wandelroutes tussen het
station en de locaties vroegtijdig te ontwikkelen en deze veilig te stellen in de plannen.
Daarbij zijn directheid, comfort, ruimtelijke vormgeving, verkeersveiligheid en sociale
veiligheid belangrijke criteria die de aantrekkelijkheid van een route voor het langzaam
verkeer bepalen. Een belangrijk aspect hierbij is de geplande snelfietsroute richting
Alphen aan den Rijn.

Daarnaast is ook de binnenstad dicht bij de locaties en zijn er kansen voor fietsers en
wandelaars om op deze wijze het centrum te bereiken. Om meerdere redenen is het
onwenselijk dat bewoners van de Spoorzone voor verplaatsingen naar/van het centrum
de auto gebruiken. Daarom pleiten wij er ook voor aandacht te besteden aan deze
routes, bijvoorbeeld de route via de Winterdijk. Hier is de capaciteit van de route aan de
orde: kunnen fietsers elkaar daar wel voldoende passeren.
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1.2 Spoorzone, VCP en verbreding A12

De gemeente Gouda werkt momenteel aan een VCP en het voorstel hier is om een
sectorenmodel in te voeren om enerzijds het doorgaande verkeer op de singels tegen te
gaan en anderzijds voldoende capaciteit voor het autoverkeer te bieden op de Goudse
randwegen. De Burgemeester Jamessingel is geen onderdeel van deze randweg; de
Burgemeester Van Reenensingel en de Goudse Poort wel. Daarnaast wordt in het VCP het
belang van goede fietsroutes onderstreept. Het fietspad langs de Burgemeester James-
singel is een doorfietsroute en langs de Burgemeester Van Reenensingel een hoofdfiets-
route. Hier sluiten diverse noord-zuid hoofdfietsroutes op aan.

Momenteel is de uitkomst van het VCP onzeker. Verkeersberekeningen laten echter wel
zien dat dit een toename van verkeer op vooral de Burgemeester Jamessingel kan
betekenen.

Naast het VCP is ook een verbreding van de A12 Gouda - Oudenrijn aan de orde.
De studies hiernaar laten zien dat deze verbreding ook voor een substantiéle toename
van verkeer op de Goudse Poort en aansluitende wegen kan zorgen.

0p basis van deze onzekerheden geeft de gemeente Gouda aan dat, als kruispunten
moeten worden aangepast, deze ook een toekomstige verkeersgroei moeten kunnen
verwerken. Daarom is voor elk kruispunt een robuustheidstoets uitgevoerd, waarbij de
verkeersintensiteiten voor alle richtingen met 15% zijn opgehoogd. Vervolgens is de
vormgeving van de kruispunten daarop getoetst.

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 3
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Modelstudie:
verkeerseffect

plannen Spoorzone

2.1 Uitgangspunten Spoorzone

In de modelberekeningen is gerekend met één situatie waarin de ontwikkelingen Spoor-
zone niet zijn meegenomen en één situatie waarin deze extra 1.665 woningen wél zijn
meegenomen. Een overzicht van de plannen is weergegeven in de tabellen 2.1 tot en
met 2.3, zie ook figuur 1.1. De opgave bestaat uit een mix van eengezinswoningen en
appartementen. De gemiddelde woningbezetting ligt rond de 2 per woning.

ontwikkellocatie Spoorzone extra woningen
Noord NS kavel 150
Winterdijk 90
Lombok 75
Bleulandweg 100
Blokkerlocatie en Antwerpseweg 700
Harderwijkweg 125
Spoorzone Al 300
noordelijk stationsgebied C1 West 125
Totaal 1.665

Tabel 2.1: Opgave woningtotalen in de Spoorzone

Deze 1.665 woningen komen overeen met circa 4.300 inwoners.

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 4
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2.2 Het verkeersmodel

De gemeente Gouda maakt voor uw ruimtelijke en milieukundige beleid gebruik van het

verkeersmodel van de regio Midden-Holland (RVMH versie 3.1 en 3.2). Dit is een strate-

gisch unimodaal verkeersmodel voor alle gemeenten binnen de regio:

m versie 3.1 dateert van september 2018 en heeft 2017 als basisjaar en 2030 als
prognosejaar’;

m versie 3.2 dateert van september 2019 en heeft 2018 als basisjaar en 2030 als
prognosejaar.

In bijlage 1 zijn de verschillen tussen de modelversies aangegeven.

Bij de modelberekeningen wordt rekening gehouden met gewijzigde infrastructuur,
ruimtelijke ontwikkelingen en verwachte autonome mobiliteitsgroei. Het model wordt
gebruikt om verkeersprognoses te maken. In deze studie wordt gebruik gemaakt van het
Hoge scenario voor 2030. Voor een gedetailleerde beschouwing van het modelsysteem
zijn de technische rapporten op te vragen bij de regio Midden-Holland en de gemeente
Gouda.

23 Doorgerekende varianten

Naast de basisjaren standaard prognosejaren van het RVYMH 3.1 en 3.2 is voor deze studie
gerekend aan de volgende varianten, die gebruikt zijn in deze studie:

m situatie zonder woningbouw in de Spoorzone 2030; RVMH 3.1;

= situatie met woningbouw in de Spoorzone 2030, RVMH 3.2;

m robuustheidsvariant met Spoorzone 2030 +15%, RVMH 3.2.

Uit een eerdere analyse is gebleken dat de het niet de wegvakken, maar de kruispunten
zijn die knelpunten opleveren in de verkeersafwikkeling en daarom is in de analyses
verder ingezoomd op de kruispunten die door de voorgenomen ontwikkelingen in de
Spoorzone meer verkeer krijgen te verwerken.

Met deze modellen zijn de kruispuntstromen bepaald, die vervolgens zijn geanalyseerd.
Voor de robuustheidstoets zijn deze kruispuntstromen met 15% opgehoogd.

In tabel 2.2 is het aantal inwoners en arbeidsplaatsen in de gemeente Gouda weer-
gegeven:

totalen gemeente Gouda huishoudens inwoners arbeidsplaatsen
2018 31.775 71194 30.274
2030 Hoog referentie zonder Spoorzone 36.064 83.081 31.648
2030 Hoog met plannen Spoorzone 37.729 87.380 31.648

Tabel 2.2: Totalen voor de gemeente Gouda

! Met het RVMH 3.1 s in eerste instantie een studie gedaan naar de verkeerseffecten van de
Spoorzone en met dat model is gerekend aan een situatie zonder Spoorzone. Aangezien met
het RVMH 3.2 nauwelijks verschillen op de situatie zonder Spoorzone worden verwacht,
worden deze ‘oude gegevens’ hier gebruikt.

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 5



Door de opbouw van het model is een openbaarvervoer- en fietsvriendelijke locatie
slechts van beperkte invloed op het mobiliteitsgedrag. Dat komt omdat het RVMH een
unimodaal model is en alleen het autogebruik berekent. Aangepast mobiliteitsgedrag,
bijvoorbeeld vanwege openbaarvervoer- en fietsvriendelijke locaties of lage parkeer-
normen, moet extern worden ingebracht in het model. Dat is in deze studie niet gedaan
en daarom is er sprake van een relatief hoge generatie van het autogebruik in de
Spoorzone.

2.4 Modelresultaten

Verkeersintensiteiten 2030 met plannen Spoorzone
In tabel 2.3 zijn voor een tiental locaties de intensiteiten uit het verkeersmodel weer-
gegeven in de huidige situatie (2018) en de plansituatie 2030, inclusief Spoorzone.

2030 zonder autonoom | 2030 met effect
Naam 2018  Spoorzone effect | Spoorzone  Spoorzone
1. Burgemeester Van Reenensingel (Groenhoven) 17.600 18.400 500 20.700 13%
2. Burgemeester Jamessingel-west 22.100 22.600 2% 22.900 1%
3. Burgemeester Mijssingel 5.800 3.100 -47% 4.000 29%
4. Burgemeester Jamessingel-midden 22.300 24.000 8% 24.900 4%
5. Dreef 12.400 12.900 4% 12.500 -3%
6. Bleulandweg 11.100 11.900 7% 11.400 -4%
7. Burgemeester Jamessingel-oost (station) 11.500 12.200 6% 13.900 14%
8. Spoorstraat (tunnel) 9.000 8.800 2% 11.400 30%
9. Kattensingel 6.400 7.000 9% 8.300 19%
10. Goudse Poort-noord 39.000 48.700 25% 49.600 2%

Tabel 2.3: Intensiteiten in motorvoertuigen per etmaal volgens het model RVMH 3.1/3.2

www.goudappel.nl

Gemiddeld is de autonome verkeersgroei op de getoonde wegen 8% en door de
realisatie van de Spoorzone stijgt dit extra met 6%. Veruit de grootste autonome groei
doet zich voor op de Goudse Poort-noord: 25%. Opvallend is de autonome daling van het
verkeer op de Burgemeester Mijssingel: dit wordt een rustige straat. In de situatie met
de Spoorzone neemt het verkeer fors toe op de Spoorstraat (tunnel)?, Burgemeester
Mijssingel en de Burgemeester Jamessingel (oost): een groei van 20 tot 30%.

2 Mogelijk dat dit veroorzaakt wordt door andere maatregelen in modelversie 3.2, zoals een
correctie van de netwerksnelheid op de singels.

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 6



Verkeersafwikkeling

In figuur 2.1 is met kleur de verhouding tussen de intensiteit en capaciteit weergegeven,
voor de situatie 2030 inclusief Spoorzone. Bij een I/C-verhouding van < 80 (0,8 = groen)

is er sprake van een goede doorstorming. En dat doet zich voor op alle wegvakken, met
uitzondering rond het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Goudse Poort in de avond-

spits.

Figuur 2.7: Verkeersafwikkeling en verhouding intensiteit/capaciteit (1/C-verhouding) op
wegvakken in de ochtend- en avondspits 2030 (inclusief Spoorzone,
bron: RVMH 3.2)

In het stedelijke gebied zijn de kruispunten maatgevend voor de verkeersafwikkeling en
niet de wegvakken. Figuur 2.1 geeft hiervan ook een indicatie: een overbelasting op de
volgende kruispunten:

m Burgemeester Jamessingel - Goudse Poort (ochtend- en avondspits);

m Burgemeester Van Reenensingel - Goudse Poort (avondspits);

m Burgemeester Jamessingel - Rijsselseweg - locatie A1 en

m Burgemeester Jamessingel - Burgemeester Mijssingel (avondspits).

Dit wordt in hoofdstuk 3 nader geanalyseerd.

www.goudappel.nl Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 7



Kruispuntanalyses

3.1 Uitgangspunten

In het gebied zijn negen kruispunten onderzocht, deze zijn weergegeven in figuur 3.1.
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Figuur 3.7: Onderzochte kruispunten naar kruispuntsvorm

In figuur 3.1 is de huidige vorm van de onderzochte kruispunten aangegeven:
verkeerslicht;
voorrangskruispunt;
nieuw kruispunt.

Punt 8 omvat meerdere kruispunten.

www.goudappel.nl Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda
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3.2 Beoordeling verkeersafwikkeling kruispunten

Bij kruispunten met verkeersregelinstallaties (VRI's) worden de intensiteiten in het
programma cocon ingevoerd om te bepalen of de huidige vormgeving voldoende is voor
een goede verkeersafwikkeling en welke maatregelen nodig zijn om tot een goede/
acceptabele verkeersafwikkeling te komen. Daarbij heeft de gemeente Gouda de
bestaande regeling geleverd, zodat gebruik is gemaakt van de bestaande ontruimings-
tijden.

Bij de beoordeling van VRI-kruispunten toetsen wij de cyclustijd. De beoordeling van de
verkeersafwikkeling is als volgt:

m goed als de cyclustijd onder de 90 seconden blijft;

m redelijk bij een cyclustijd tussen de 90 en 120 seconden en

= onvoldoende bij een cyclustijd boven de 120 seconden.

Op de kruispunten, waar de cyclustijd hoger dan 120 seconden is, analyseren wij welke
maatregelen nodig zijn om de cyclustijd onder deze grens te krijgen.

oordeel verkeerslichten met vier takken verkeerslichten met drie takken
goed cyclustijd <= 90 sec. cyclustijd <= 80 sec.
redelijk cyclustijd 90-120 sec. cyclustijd 80-90 sec.
onvoldoende : cyclustijd > 120 sec. cyclustijd > 90 sec.

Tabel 3.1: Beoordelingskader verkeersafwikkeling geregeld kruispunt

De ongeregelde kruispunten zijn in de kruispuntwijzer doorgerekend om te bepalen of de
verkeersafwikkeling voldoende is bij de huidige vormgeving. Hierbij is getoetst op verlies-
tijd voor motorvoertuigen en fietsverkeer op de hoofd- en zijrichting. Voor ieder ongere-
geld kruispunt zijn tien simulaties uitgevoerd. Hierdoor ontstaat inzicht in de gemiddelde
resultaten. De verkeersafwikkeling kwalificeren wij als goed als de verliestijd voor motor-
voertuigen op de hoofdrichting onder de 25 seconden blijft. Tussen de 25 en 45 seconden is
de verkeersafwikkeling redelijk en boven de 45 seconden onvoldoende.

hoofdrichting zijrichting
oordeel motorvoertuigen fiets motorvoertuigen fiets
goed verliestijd < 25 sec.  verliestijd <10 sec.  verliestijd < 40 sec.  verliestijd < 20 sec.
redelijk verliestijd 25-45 sec.  verliestijd 10-20 sec. verliestijd 40-60 sec. verliestijd 20-40 sec.

onvoldoende verliestijd > 45 sec.  verliestijd > 20 sec.  verliestijd > 60 sec.  verliestijd > 40 sec.

Tabel 3.2: Beoordelingskader verkeersafwikkeling ongeregeld kruispunt

Daarnaast wordt nagegaan of er voldoende opstelruimte is voor de diverse richtingen.
Indien dit (structureel) niet het geval is, zal het wachtende verkeer andere richtingen
blokkeren.

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 9
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Het is aan de gemeente om te besluiten of een goede verkeersafwikkeling nodig is en
tegen welke kosten. Het is denkbaar dat de verkeersafwikkeling voor de auto voor de
westelijke kruispunten belangrijker is dan de kruispunten in en rond de binnenstad.

3.3 iVRI en verbeterde regelingen

0p het vlak van verkeersregelinstallaties en verkeersregelingen zijn er de nodige ontwik-

kelingen:

m iVRI: interactieve verkeersregelinstallaties die technisch in staat zijn beter in te spelen
op veranderende patronen van het verkeersaanbod en die ook interactief kunnen
communiceren met voertuigen. Voor de interactie voertuig - verkeersregelinstallatie is
het wel nodig dat ook voertuigen hiermee zijn uitgerust. Hiermee kunnen voertuigen
(bijvoorbeeld zware vrachtauto’s) zich aankondigen bij een verkeersregeling, waarbij
deze hierop kan inspelen. Anderzijds kunnen ook iVRI’s signalen sturen naar voer-
tuigen over bijvoorbeeld een optimale snelheid.

m Verbeterde verkeersregelingen: door de verbeterde rekenkracht van verkeersregel-
installaties kan in sommige gevallen de verkeersafwikkeling worden verbeterd. Acties
die daarbij spelen, zijn:

- het optimaliseren van het toedelen van de groentijd;

- het optimaliseren van de fasevolgorde en de cyclustijden;

- het gebruiken van de resterende groentijden en de tijd tot groen beschikbaar komt,
gebruiken voor snelheidsadviezen.

Dergelijke optimalisaties werken vooral goed op het moment dat een verkeersregeling
(nog) niet overbelast is. Dit betekent dat met iVRI’s en verbeterde regelingen het tijdstip
van overbelasting kan worden bekort. Echter, overbelast is overbelast: daar helpt geen
iVRI tegen. Wellicht dat op termijn weggebruikers gestimuleerd worden een alternatieve
route te kiezen.

In het kader van deze studie hebben wij geen onderzoek gedaan naar de effecten van
iVRI's en slimme regelingen.

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 10
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Resultaten
kruispunten

In dit hoofdstuk worden de negen kruispunten getoetst in de hiernavolgende paragrafen.

Dit gebeurt met:

m een schets van de huidige situatie met een luchtfoto en een schets van de richtingen;

= analyse van de kruispuntafwikkeling autonoom, in de situatie met Spoorzone en na
robuustheidstoets (+15%).

4.1 Goudse Poort - Burgemeester Jamessingel

Huidige situatie
Kruispunt met verkeerslichten.

ek’

Figuur 4.1: Kruispunt Goudse Poort - Burgemeester Jamessingel met rechts de kruispunt-
stromen

Het plan is om langs de Burgemeester Jamessingel een tweerichtingsfietspad aan de
zuidzijde te leggen. Op dit kruispunt is het gewenst om op de Nieuwe Gouwe 0Z een
oversteek te maken voor de fietsers. Hiervoor is het nodig om de huidige gecombineerde
richting 11 (Goudse Poort) te splitsen in een rechtsafstrook (richting 10) en twee door-
gaande stroken (richting 11). Hier wordt in de berekeningen van uitgegaan.

0p dit kruispunt zijn de oversteken voor de fietsers fors: zij moeten veel rijstroken
oversteken.

www.goudappel.nl Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda n
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Toetsingsresultaat 2030: cyclustijden

autonoom Spoorzone robuustheidstoets
cyclustijd ochtendspits 90 sec. 97 sec. 101 sec.
cyclustijd avondspits 103 sec. 94 sec. 114 sec.

Tabel 4.7: Cyclustijd in seconden voor de verschillende varianten

De cyclustijd loopt op in de varianten, maar blijft in alle varianten onder de grenswaarde.
Wel nadert het kruispunt bij de robuustheidstoets de grenswaarde in de avondspits. Dit
betekent dat er dan nauwelijks reservecapaciteit beschikbaar is.

Wel is nog een aantal maatregelen onderzocht:

= het verdubbelen van richting 001 (Burgemeester Jamessingel rechtsaf) verlaagt de
cyclustijd met 10 sec;

m Het achterwege laten van de fietsoversteek over de noordtak (Goudse Poort) verlaagt
de cyclustijd ook met 10 sec.

Deze maatregelen zijn echter niet noodzakelijk, zelfs niet in de robuustheidstoets.

Benodigde opstelcapaciteit 2030

autonoom Spoorzone robuust (+15%)
richting # stroken 0S AS 0S AS | 0s AS aanwezig te weinig
001 1 78 132 135 145 145 165 65 65/80/100
002 2 60 126 80 85 90 110 999
003 1 18 36 25 40 25 45 75
004 1 36 42 30 55 45 55 160
005 2 150 174 165 130 180 190 999
006 1 42 72 55 105 55 130 120
007 1 54 60 80 75 80 90 90
008 2 108 14 80 100 115 135 999
009 1 12 18 15 30 15 45 23 0/7/12
010 15 15 15 20 n.v.t. nieuw
01 2 78 66 190 150 205 180 999
012 1 14 108 115 120 130 150 70 40/70/80

Tabel 4.2: Benodigde en beschikbare opstellengte in meters in de varianten

Conclusie 2030: Het kruispunt is volbelast in 2030, zowel zonder als met Spoorzone,
maar de verkeersafwikkeling voldoet aan de grenswaarden. Bij de robuustheidstoets
heeft het kruispunt in de avondspits geen restcapaciteit meer en kan dus niet meer
verkeer verwerken.

Er is sprake van een fors tekort aan opstelruimte voor:

m richting 001 (Jamessingel rechtsaf) en

m richting 012 (Goudse Poort linksaf).
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Voor richting 009 (Nieuwe Gouwe 0Z) is er een beperkt tekort aan opstelruimte.

Voor het bieden van een oversteek op de Nieuwe Gouwe 0Z is het nodig een aparte
rechtsafstrook op de noordtak (Goudse Poort aan te leggen). De opstelstroken op de
Nieuwe Gouwe 0Z moeten dan ook worden teruggelegd.

42 Goudse Poort - Burgemeester Van Reenensingel

Huidige situatie
Kruispunt met verkeerslichten.

EE
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-
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o
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022120
—_—

Burg. van Reenensingel
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[ s

Goudse Poort

Figuur 4.2: Kruispunt Goudse Poort - Burgemeester Van Reenensingel met rechts de

kruispuntstromen

Op dit kruispunt hebben fietsers een forse oversteek van veel rijbanen.

Toetsingsresultaat 2030 cyclustijden

autonome situatie Spoorzone robuustheidstoets
cyclustijd ochtendspits 65 sec. 66 sec. 87 sec.
cyclustijd avondspits 95 sec. 104 sec. | > 120 sec.

Tabel 4.3: Cyclustifd in seconden voor de verschillende varianten

In de avondspits is het kruispunt autonoom volbelast en verzwaard met de realisatie van
de Spoorzone. Bij de robuustheidstoets kan het verkeersaanbod niet meer binnen een
redelijke tijd worden verwerkt. Deze overbelasting kan worden opgelost door:

m richting 005 (Goudse Poort-zuid, rechtdoor) een extra rijstrook te geven: van twee

naar drie rijstroken.
Een consequentie daarvan is wel dat de oversteek voor de fietsers hier langer wordt.
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Met een extra rijstrook voor richting 005 zien de cyclustijden er als volgt uit:

autonome situatie robuustheidstoets
cyclustijd ochtendspits 59 sec. 67 sec.
cyclustijd avondspits ] 62 sec. > 102 sec.

Tabel 4.4: Cyclustijd in seconden bij een extra rijstrook voor richting 005

Benodigde opstelcapaciteit
Uitgaande van de situatie met twee rijstroken voor richting 005:

autonoom Spoorzone
richting  # stroken 0S AS 0S AS aanwezig tekort
001 2 115 110 ‘ 120 115 85
002 1 30 60 40 80 999
003 1 15 45 ‘ 15 40 70
004 1 20 25 20 45 40 0/5
005 2 135 235 ‘ 150 240 999
006 1 25 40 25 40 40
007 1 15 40 ‘ 15 40 50
008 1 30 50 40 50 999
009 1 30 40 ‘ 40 45 105
on 2 200 145 200 170 999
012 2 75 180 ‘ 100 195 80 10/20

Tabel 4.5: Benodigde en beschikbare opstellengte in meters in de varianten, uitgaande
van twee rifstroken op richting 005
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Uitgaande van de situatie met drie rijstroken voor richting 005:

Spoorzone robuust

richting # stroken 0S AS 0S AS max. aanwezig tekort
001 2 120 85 135 135 70 85

002 1 40 60 45 90 90 999

003 1 15 25 15 40 40 70

004 1 20 30 25 45 30/45 40 0/5
005 3 145 170 180 280 95 999

006 1 25 25 25 40 40 40

007 1 15 30 15 45 45 50

008 1 30 30 40 45 45 999

009 1 25 25 30 45 45 105

01 2 180 160 220 230 115 999

012 2 75 135 90 210 70/105 80 0/20

Tabel 4.6: Benodigde en beschikbare opstellengte in meters in de varianten, vitgaande
van drie rijstroken op richting 005

Conclusie
Het kruispunt Burgemeester Van Reenensingel - Goudse Poort is in 2030 in de avondspits
volbelast. Voor een soepele verkeersafwikkeling is een verlenging van opstelstroken
nodig. Dit betreft:
= richting 012 (Goudse Poort-noord, linksaf) +10 meter in de autonome situatie en

+20 meter in de situatie met Spoorzone;
m richting 004 (Goudse Poort-zuid, rechtsaf) +5 meter, alle in de situatie met Spoorzone.

Bij een verdere verkeersgroei (robuustheidstoets) raakt het kruispunt in de avondspits
overbelast. In dat geval is het voor een goede verkeersafwikkeling nodig dat de zuidtak
(Goudse Poort) een extra rechtdoorgaande rijstrook krijgt (totaal wordt drie rijstroken).
0ok is dan een verlenging van opstelstroken nodig:

m richting 012 (Goudse Poort-noord, linksaf) +20 meter;

m richting 004 (Goudse Poort-zuid, rechtsaf) +5 meter.

43 Burgemeester Van Reenensingel - Harderwijkerweg

Huidige situatie

Voorrangskruispunt, de afstand tot kruispunt 2 is circa 90 meter. De voetgangersover-
steek is oostelijk van het kruispunt bij de bushalte. Aan de zuidzijde liggen inritten naar
garagebedrijven. De Burgemeester Van Reenensingel ‘waaiert’ bij dit kruispunt al uit
vanwege kruispunt 2.
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Aan de Harderwijkerweq zit een aantal functies met een specifiek verkeerspatroon?. Als
onderdeel van de plannen van de Spoorzone worden 125 woningen gepland in dit
noordelijke gebied.

De oversteeksituatie voor het langzaam verkeer (fietsers en voetgangers) is zeer onover-
zichtelijk en wij adviseren de positie van het langzaam verkeer op dit kruispunt te
verbeteren.

Toetsingsresultaat 2030

De verkeersstromen uit het verkeersmodel op de Burgemeester Van Reenensingel zijn te
hoog om in een ongeregelde situatie het verkeer goed af te wikkelen. Dit betekent dat
er lange wachttijden zullen optreden op de Harderwijkerweg, vooral tijdens de avond-
spits.

Daarnaast is het kruispunt niet overzichtelijk en daarmee ook onveilig voor linksafslaan-
de auto’s en fietsers. De gemeente kan de lange wachtrijen accepteren, maar bij hante-
ring van de verkeerskundige uitgangspunten is een VRI noodzakelijk, zeker bij de
realisatie van 125 woningen.

Als gekozen wordt om hier verkeerslichten te plaatsen, is een vormgeving waarbij elke
richting een eigen signaalgroep krijgt, wenselijk (zie figuur 4.3).

3 In het gebied aan de Harderwijkerweg zijn momenteel bedrijven gevestigd met een heel
eigen aan- en afvoerpatroon: 0.a. de KFC, Restaurant de Beren en de Bloedbank. Dit betekent
dat de daadwerkelijke intensiteiten kunnen afwijken van de modelresultaten. Aanbevolen
wordt om, alvorens over te gaan tot maatregelen, hier een gedetailleerd onderzoek te doen op
basis van kruispunttellingen.
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Figuur 4.3: Schematische vormgeving kruispunt Harderwijkerweg. Voor een goede
verkeersafwikkeling hebben de richtingen 002 en 008 elk twee opstelstroken
nodig

Met een enkele rijstrook op de doorgaande richting wordt de cyclustijd in de avondspits
te hoog: 129 seconden. Om wel een situatie te creéren wat het verkeer goed kan afwik-
kelen, is een dubbele opstelstrook nodig op de rechtdoorgaande richtingen van de
Burgemeester Van Reenensingel. Hiermee wordt het kruispunt ook zeer robuust en kan
het nog een forse verkeersgroei verwerken: tot maximaal nog 65% extra.

ochtendspits avondspits
alle richtingen eigen rijstrook 86 sec. 129 sec.
dubbele rijstrook richtingen 002 en 008 44 sec. 51 sec.

Tabel 4.7: Cyclustijd kruispunt Burgemeester Van Reenensingel - Harderwijkerweg

Benodigde opstellengte:

richting benodigde opstellengte
001 15 meter
002 (twee rijstroken) 65 meter
008 (twee rijstroken) 70 meter
009 20 meter
010 20 meter
012 15 meter

Tabel 4.8: Benodigde opstellengte per richting in meters op het kruispunt Burgemeester
Jamessingel - Harderwijkerweg

Bij een verdere uitwerking van de vormgeving van dit kruispunt adviseren wij dit punt te
integreren in het kruispunt Burgemeester Van Reenensingel - Goudse Poort.
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Robuustheidstoets
Bij de toetsing is geconcludeerd dat er met een VRI nog een forse verkeersgroei mogelijk
is en dat betekent dat de robuustheidstoets hier geen knelpunten oplevert.

Conclusie

Uitgaande van de modelgegevens voldoet de huidige vormgeving van het kruispunt
Harderwijkerweg niet: de wachttijd van het verkeer op de zijrichting loopt zodanig op dat
hier een verkeerslichtenregeling nodig is met twee opstelstroken op de rechtdoorgaande
richting van de Burgemeester Van Reenensingel. Omdat de functie aan de Harderwijker-
weg een specifieke verkeersproductie heeft, adviseren wij hier op korte termijn nader
onderzoek naar te doen: kruispunttellingen en wachttijdmetingen. Zo kan de gemeente
inspelen op de feitelijke situatie.

Op korte termijn is het nodig de verkeersveiligheidssituatie voor overstekende fietsers en
voetgangers op dit kruispunt te verbeteren.

4.4 Burgemeester Van Reenensingel - Heuvellaan - Gentseweg

Huidige situatie

Het kruispunt is momenteel een voorrangskruispunt. Aan de Heuvellaan zitten functies
die zich met een verkeersmodel ook moeilijk laten voorspellen (vergelijkbaar met
voetnoot 3).

Burg v. Reenensingel(west) LJ‘ Burg. v. Reenensingel(oost)

In de huidige situatie moet het langzaam verkeer hier ‘onbeschermd’ oversteken.

Toetsingsresultaat 2030

In 2030 is de Blokkerlocatie ontwikkeld met circa 700 woningen en deze wordt groten-
deels ontsloten via de Gentseweg. Toetsing van het kruispunt met de Kruispuntwijzer
geeft de volgende resultaten voor de situatie met de Spoorzone.
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Heuvellaan Reenensingel-oost Gentseweg  Reenensingel-west
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7 14 6
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Tabel 4.9: Wachttijd per tak in seconden in de situatie met Spoorzone

autonoom 0S 6
Spoorzone 0S 55

Spoorzone AS

Conclusie: de huidige vormgeving van het kruispunt voldoet niet, zowel in de autonome
situatie, maar zeker niet bij realisatie van de Spoorzone: vooral in de avondspits nemen
de wachttijden extreme proporties aan en is het plaatsen van verkeerslichten nodig.

Op deze locatie is een verkeersregelinstallatie nodig met de volgende lay-out:
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Figuur 4.4: Benodigde vormgeving kruispunt Burgemeester Van Reenensingel -
Gentseweg - Heuvellaan

ertsueg

G

Vorenstaande vormgeving voldoet ook bij de robuustheidstoets:

ochtendspits avondspits
intensiteiten 2030 75 sec. 81 sec.
robuustheidstoets: +15% 84 sec. 83 sec.

Tabel 4.70: Cyclustijd kruispunt Burgemeester Van Reenensingel - Gentseweg -
Heuvellaan

www.goudappel.nl Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda 19



www.goudappel.nl

Geadviseerd wordt dit kruispunt bij aanpassing direct robuust uit te voeren en de
opstellengten uit de robuustheidstoets te hanteren.

benodigde opstelcapaciteit

richting # stroken 0S AS max.
002 2 175 175 90
003 1 25 50 50
004 1 20 55 55
005 1 50 25 50
007 1 60 30 60
008 2 120 240 120
009 1 20 15 20
0 1 25 25 25

Tabel 4.11: Benodigde opstellengten in meters conform de robuustheidstoets

Conclusie

Het huidige voorrangskruispunt kan het verkeersaanbod in 2030 niet verwerken: een
verkeersregelinstallatie is hier nodig. Daarmee kunnen ook voetgangers en fietsers
veiliger oversteken. Geadviseerd wordt om bij de ombouw het kruispunt robuust uit te
voeren en rekening te houden met de benodigde opstellengten van de verhoogde
verkeersintensiteiten.

45 Burgemeester Van Reenensingel - Groenhovenweg
Huidige situatie

Het kruispunt Burgemeester Van Reenensingel - Groenhovenweg - Burgemeester
Mijssingel is momenteel met verkeerslichten geregeld.

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda
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Toetsingsresultaat

ochtendspits avondspits
autonoom 70 sec. 70 sec.
Spoorzone 71 sec. 83 sec.
robuustheidstoets +15% 75 sec. 101 sec.

Tabel 4.12: Cyclustifd kruispunt Burgemeester Van Reenensingel - Groenhovenweg -
Burgemeester Mifssingel

Conclusie: de huidige vormgeving voldoet in de autonome situatie en met Spoorzone. Bij
de robuustheidstoets raakt het kruispunt in de avondspits overbelast.

De benodigde opstellengte is:

autonoom Spoorzone robuust
richting # stroken 0S AS 0S AS 0S AS  aanwezig te weinig
002 2 100 150 10 165 110 200 999
003 1 25 55 30 60 45 70 40 15/20/30
004 1 25 45 25 45 30 50 30 15/15/20
005 1 25 25 25 25 25 30 999
006 1 25 15 25 15 25 15 37
008 1 130 105 130 150 140 180 999
009 1 15 15 15 15 15 15 50
010 1 20 25 20 25 20 40 20 5/5/20
on 1 20 30 25 30 25 45 999
012 1 45 25 50 45 55 45 30 0/15/15

Tabel 4.13: Benodigde opstellengte per richting in meters op het kruispunt Burgemeester
Van Reenensingel - Groenhovenweg

Conclusie

Het kruispunt heeft in alle varianten voldoende capaciteit om het verkeersaanbod te
verwerken. Bij de robuustheidstoets raakt het kruispunt in de avondspits volbelast.
Wel is de opstellengte voor diverse opstelstroken te kort.

richting autonoom Spoorzone robuust
003 Van Reenensingel-west, linksaf 15 20 30
004 Groenhovenweg, rechtsaf 15 15 20
010 Mijssingel, rechtsaf 5 5 20
012 Mijssingel, linksaf 0 15 15

Tabel 4.14: Benodigde extra opstellengte (in meters) voor verschillende richtingen in
verschillende varianten
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4.6 Burgemeester Mijssingel - Blokkerlocatie

Huidige situatie

In de huidige situatie sluit de Blokkerlocatie niet aan op de Burgemeester Mijssingel
tegenover het fietsbruggetje naar de Jan van Riebeecklaan.

Voor de aantakking van de Blokkerlocatie op de Burgemeester Mijssingel is het volgende
ontwerp gemaakt:

Figuur 4.5: Ontwerp aantakking Blokkerlocatie op de Burgemeester Mijssinge/

Hier is een middenberm toegepast om het langzaam verkeer een oversteek in twee
delen te kunnen bieden. Ook personenauto’s kunnen de middenberm gebruiken voor
een oversteek in twee fasen.
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Toetsingsresultaat 2030
Toetsing van het ontwerp op de verkeersintensiteiten voor 2030 levert de volgende
resultaten op.

Burgemeester Mijssingel toegang  Burgemeester Mijssingel

(zuid) Blokker (noord)

Spoorzone ochtendspits 3 4 3
Spoorzone avondspits 3 4 3
robuust ochtendspits 3 4 3
robuust avondspits 3 4 3

Tabel 4.15: Gemiddelde wachttijd (in seconden) bij het ontwerp van een voorrangs-
kruispunt

Conclusie: het 3-taksvoorrangskruispunt met een middenberm bij de vitgang van de
Blokkerlocatie op de Burgemeester Mijssingel geeft een goede verkeersafwikkeling.
4.7 Burgemeester Jamessingel - Burgemeester Mijssingel

Huidige situatie

Het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Burgemeester Mijssingel is momenteel een
voorrangskruispunt. Op de Burgemeester Jamessingel wordt hard gereden; invoegen en
oversteken is daarom op deze locatie een hachelijke zaak.
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Figuur 4.6: Richtingen bif de VRI van het kiuispunt Burgemeester Mijssingel -
Burgemeester Jamessinge/

Toetsingsresultaat

Een voorrangskruispunt geeft extreem lange wachttijden op de Mijssingel, zowel in de
autonome situatie als bij realisatie van de Spoorzone. Dit geeft veiligheidsrisico’s, omdat
het geduld van het wachtende verkeer op een gegeven moment opraakt.

Een VRI is hier noodzakelijk. Daarbij kan de aangegeven vorm de intensiteiten voor 2030
en ook de opgehoogde intensiteiten (robuustheidstoets) verwerken.

De benodigde opstellengte is:

Spoorzone robuust
richting # stroken 0S AS 0S AS max. per rijstrook
1 1 30 30 36 30 30/40
2 1 84 108 96 126 110/130
8 1 90 96 102 114 100/115
9 1 12 30 18 36 30/40
10 1 6 12 6 12 15/15
12 1 24 30 30 36 30/40

Tabel 4.16: Benodigde extra opstellengte (in meters) voor verschillende richtingen in
verschillende varianten

Conclusie

0p het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Burgemeester Mijssingel kan de huidige
vorm (voorrangskruispunt) het verkeersaanbod niet verwerken: hier zijn verkeerslichten
nodig. Dit geeft ook de nodige verkeersveiligheidswinst.
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4.8 Burgemeester Jamessingel - Dreef (Driestar)

Huidige situatie

0p het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Dreef staat een verkeerslicht. Op de oost-
tak (richting 002) zijn hier alle opstelstroken gecombineerd; andere takken hebben
meerdere opstelstroken. Recentelijk is hier aan de zuidzijde een tak bijgekomen die een
parkeerterrein ontsluit.
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Figuur 4.7: Huidige situatie kruispunt Burgemeester Jamessingel - Dreef

Parkeerterrein

Toetsingsresultaat
De cyclustijden van het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Dreef zijn:

autonoom Spoorzone robuust

cyclustijd ochtendspits 110 sec.
cyclustijd avondspits 89 sec.

Tabel 4.17: Cyclustiid in seconden voor de verschillende varianten

De huidige vorm kan de autonome intensiteiten voor 2030 verwerken, maar zodra de
Spoorzone gerealiseerd wordt, lukt dit niet meer. Uiteraard geldt dit ook voor de
robuustheidstoets.

Oplossingen voor dit kruispunt zijn:

1. Het realiseren van een afzonderlijk rechtsafvak op de Burgemeester Jamessingel-
oost.
2. Het verplaatsen van de in- en uitgang van het parkeerterrein naar het oosten.

Hiervoor kan het voorrangspleintje, dat nu voor de Rabobank ligt naar het westen
verplaatst worden, zodat het tegelijkertijd beide parkeerterreinen ontsluit, zie
figuur 4.6.
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Figuur 4.8: Locatie voor de gecombineerde toegang van beide parkeerterreinen door een
voorrangspleintie

Figuur 4.9: Vormgeving van het voorrangspleintje

ochtendspits avondspits
intensiteiten 2030 63 sec. 57 sec.
robuustheidstoets: +15% 67 sec. 59 sec.

Tabel 4.18: Cyclustijd aangepaste kruispunt Burgemeester Jamessingel - Dreef

Opstellengten in het geval van de hoge verkeersintensiteiten zijn:

Spoorzone robuustheid
Richting  # stroken 0S AS 0S AS max. aanwezig te weinig
1 1 20 20 ‘ 20 20 20/20 = 20/20
2 1 85 85 105 90 105 999
8 1 55 85 ‘ 60 110 110 999
9 1 90 75 105 75 90/105 50 40/55
10 1 40 70 \ 45 70 70 130
n 1 15 20 20 20 20 30

Tabel 4.19: Benodigde opstellengten op het aangepaste kruispunt Burgemeester
Jamessingel - Dreef
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Conclusie: het aangepaste kruispunt kan de verkeersintensiteiten goed verwerken.
Richting 009 (Jamessingel-west, linksaf) heeft meer opstelruimte nodig, zowel in de
variant Spoorzone (+ 40 meter) en de robuuste variant (+ 55 meter).

Het verkeerspleintje, als in- en uitgang van het parkeerterrein, kan het verkeersaanbod
goed verwerken.

Conclusie

Met de huidige vormgeving kan het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Dreef het
toekomstige verkeersaanbod verwerken. Met de ontwikkelingen van de Spoorzone en de
robuustheidstoets lukt het echter niet meer. De oplossing hiervoor is het maken van een
afzonderlijke strook voor rechtsaf op de oosttak en het verplaatsen van de toegang tot
het zuidelijke parkeerterrein. Ook moet de opstellengte van de Burgemeester James-
singel-west, linksaf verlengd worden.

4.9 Burgemeester Jamessingel - Rijsselseweg

Huidige situatie

Het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Rijsselseweg is momenteel een voorrangs-
kruispunt met drie takken. Door de ruimtelijke ontwikkeling aan de zuidzijde (A1-locatie)
komt er hier een vierde tak bij.

Figuur 4.10: Huidige situatie kruispunt Burgemeester Jamessingel - Rjjsselseweg

Toetsingsresultaat

De huidige vormgeving voldoet niet in 2030 (autonoom). De wachttijden op de Rijsselse-
weg lopen in de avondspits op naar extreme hoogte. Met een extra aansluiting van de
A1-locatie neemt de overbelasting alleen nog maar toe.

Dit betekent dat op dit kruispunt een VRI nodig is. Gezien de beschikbare ruimte op de
zuidelijk tak wordt hier voorgesteld twee opstelstroken toe te passen, zodat de opstel-
lengte hier beperkt wordt.
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Figuur 4.71: Voorgestelde vormgeving kruispunt Burgemeester Jamessingel - Rijsselseweg

- A7 locatie

De cyclustijden van deze vormgeving zijn:

ochtendspits avondspits
intensiteiten 2030 57 sec. 60 sec.
robuustheidstoets: +15% 61 sec. 69 sec.

Tabel 4.20: Cyclustijd aangepaste kruispunt Burgemeester Jamessingel - Rjjsselseweg

Conclusie: het kruispunt kan, met het voorgestelde VRI-ontwerp, de verkeersinten-

siteiten goed verwerken.

De benodigde opstellengten zijn:

Spoorzone robuust
Richting # stroken 0S AS 0S AS benodigd per rijstrook
002 2 115 130 130 150 75
003 1 15 20 15 20 20
005 1 50 40 50 50 50
007 1 20 30 20 40 40
008 2 15 135 130 150 7
009 1 40 25 50 25 50
010 1 25 70 30 80 80
0 1 20 25 20 30 30

Tabel 4.21: Benodigde opstellengten bij een VRI op het kruispunt Rjjsselseweg -

Burgemeester Jamessingel

Verkeerseffecten ontwikkeling Spoorzone Gouda
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Conclusie

Op het kruispunt Burgemeester Jamessingel - Rijsselseweq zijn autonoom verkeerslichten
nodig en dat geldt des temeer bij de ontwikkeling van de Al-locatie, waarbij een vierde
tak wordt aangesloten. Dit betekent dat een VRI nodig is.

Gezien de geringe afstand tot kruispunt 1is het waarschijnlijk wenselijk de installaties
van deze kruispunten te koppelen.
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Conclusies

De knelpunten en voorgestelde maatregelen, om te komen tot een goede verkeers-

afwikkeling, zijn:

toetsing verkeersafwikkeling

kruispunt

autonoom 2030

bij realisatie Spoorzone

robuustheidstoets

opmerkingen

1. Goudse Poort -
Burgemeester
Jamessingel

volbelast in de ochtend-
en avondspits; extra
opstellengte nodig voor
richting 001 (+ 65 meter)
en 012 (+ 40 meter)

volbelast in ochtend- en
avondspits. Extra opstel-
lengte nodig voor richting
001 (+80 m) en 012 (+70 m)
en 009 (7 m)

volbelast in de ochtend- en
avondspits; er is extra opstel-
lengte nodig voor richting
001 (+ 100 meter) en 012 (+
80 meter) en 009 (12 meter)

in alle varianten Spoorzone
en robuust is uitgegaan
van een fietsoversteek
over de Nieuwe Gouwe 0Z

2. Goudse Poort -
Burgemeester Van
Reenensingel

volbelast in de avond-
spits; extra opstellengte
nodig voor richting 012
(+ 10 meter)

volbelast in avondspits. Extra
opstellengte nodig voor
richting 012 (+20 m) en
richting 004 (+5 m)

overbelast in de avondspits:
op richting 005 is een extra
opstelstrook nodig (in totaal
drie rijstroken); er is extra
opstellengte nodig voor
richting 012 (+20 meter) en
richting 004 (+5 meter)

3. Burgemeester Van
Reenensingel -
Harderwijkerweg

overbelast: wachtrijen
op de Harderwijkerweg
zijn te lang,
verkeerslichten nodig

overbelast: wachtrijen op
Harderwijkerweg zijn te lang.
Verkeerslichten nodig

overbelast: wachtrijen op de
Harderwijkerweg zijn te lang;
verkeerslichten nodig met
dubbele rechtdoorgaande
rijstroken op de
Burgemeester Van
Reenensingel

de huidige situatie is onvei-
lig voor langzaam verkeer,
verkeerstellingen gewenst
vanwege het verkeers-
patroon op de Harder-
wijkerweg; integratie met
kruispunt 2

4. Burgemeester Van
Reenensingel -
Heuvellaan -
Gentseweqg

zwaar overbelast in de
avondspits,
verkeerslichten zijn nodig

zwaar overbelast in de
avondspits, verkeerslichten
zijn nodig

zwaar overbelast,
verkeerslichten zijn nodig

de huidige situatie is onvei-
lig voor langzaam verkeer;
verkeerstellingen gewenst
vanwege het verkeers-
patroon op de Heuvellaan

5. Burgemeester Van
Reenensingel -
Groenhovenweg

het huidige kruispunt kan
het verkeersaanbod goed
verwerken

het huidige kruispunt kan
verkeersaanbod goed
verwerken

het huidige kruispunt kan het
verkeersaanbod goed
verwerken, maar raakt
volbelast in de avondspits

geen maatregelen nodig
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toetsing verkeersafwikkeling

kruispunt autonoom 2030 bij realisatie Spoorzone robuustheidstoets opmerkingen
6. Burgemeester geen aansluiting een voorrangskruispunt met | een voorrangskruispunt met
Mijssingel - middenberm kan het verkeer | middenberm kan het verkeer

Blokkerlocatie

prima verwerken

prima verwerken

7. Burgemeester

zwaar overbelast in de

zwaar overbelast in de

zwaar overbelast in de

verkeerslichten plaatsen,

Jamessingel - avondspits, avondspits, verkeerslichten | avondspits, verkeerslichten | mede vanwege een veilige
Burgemeester verkeerslichten nodig nodig nodig oversteek (langzaam)
Mijssingel verkeer

8. Burgemeester
Jamessingel - Dreef
(Driestar)

volbelast in de
avondspits

zwaar overbelast in de
ochtend- en avondspits:
realiseren rechtsafvak op
Jamessingel en afzonderlijk
verkeerspleintje parkeer-
plaats

zwaar overbelast in de
ochtend- en avondspits:
realiseren rechtsafvak op de
Burgemeester Jamessingel en
afzonderlijk verkeerspleintje
parkeerplaats

ontsluiting parkeerplaatsen
(zuidtak) verplaatsen naar
het oosten

9. Burgemeester
Jamessingel -
Rijsselseweg

Tabel 5.1: Overzicht overbelaste kruispunten en voorgestelde maatregelen

www.goudappel.nl

zwaar overbelast in de
avondspits, verkeers-
lichten nodig: VRI nodig

met een zuidelijke tak neemt
de zware overbelasting
verder toe: VRI nodig

VRI nodig

beschikbare opstelruimte
zuidtak is beperkt; inte-
gratie met knooppunt 1
vanwege korte afstand
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Bijlage 1

Aanpassingen model
RVMH versie 3.2 ten

opzichte van versie
3.1

Bron: Regionaal Verkeersmodel Midden-Holland (RVMH) 3.2, Technische Rapportage,
11 september 2019 (00032.20180918.R01.01).

modelaspect

invulling

modelsysteem
gebiedsindeling
netwerk

sociaaleconomische gegevens

telgegevens

geen aanpassingen

geen aanpassingen

lokale verbeteringen vanuit ODMH en gemeenten (kruispunten

snelheden/rijstroken/geometrie)

2018: aansluiting Doelwijk op Moordrechtboog

- 2030: verbreding A20 van twee naar drie rijstroken tussen
Moordrecht en Nieuwerkerk, inclusief optimalisatie kruispunten

- kruisingen N207, N457 ter hoogte van Westergouwe gemodel-
leerd als VRI's

aanpassingen vanuit invulsjablonen 0ODMH/gemeenten

opgave woningbouw Zuidplaspolder 8.000 in plaats van

12.000 woningen

opgave woningbouw Westergouwe 4.000 in plaats van

2700 woningen

opgave woningbouw Spoorzone 1.600 in plaats van 0 woningen

= woningbouwopgave 2030 Zekere Plannen in totaal 26.000 wonin-

gen in plaats van 18.000:

- woningbouwopgave 2030Hoog blijft in totaal 34.000. Dit komt
door de lagere opgave voor Zekere Plannen, maar een hoger
opgave voor onder andere Westergouwe.

- de conclusie is dat de verschillen tussen Zekere Plannen en Hoog
kleiner zijn dan binnen modelversie 3.1.

vier nieuwe provinciale tellingen 2018 in verband met aansluiting
Doelwijk (N456 en N457)
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Bijlage 2 Notitie Parkeer-en mobiliteitsoplossing Kavel 5 Gouda

"Spoorzone Hotelkavel" (vastgesteld)



Onderwerp: Parkeer- en mobiliteitsoplossing Kavel 5 Gouda
Opsteller: Rob Ebbing en Edwin van der Gracht
Datum: 27 oktober 2023, versie 1.5

Inleiding

ABC Planontwikkeling (hierna: de projectontwikkelaar) realiseert in de spoorzone van Gouda het

project Kavel 5 (hierna: K5). ABC is geselecteerd in een verkoopprocedure georganiseerd door NS

Vastgoed waarbij uitgangspunten zijn afgestemd met de gemeente Gouda. De winnende

tenderindiening ging uit van 144 hotelkamers, 50 woningen en voorzieningen waaronder

fietsparkeren, horeca, flexwerkplekken en fitness. Het huidige voorkeursprogramma? is afgeleid

van dit programma en kent minder hotelkamers, 9 extra woningen en 20 short stay kamers. De

gemeente Gouda heeft de projectontwikkelaar verzocht om een mobiliteitsvisie op te (laten) stellen

waarin inzichtelijk is gemaakt wat de parkeerbehoefte van K5 is en hoe deze kan worden

gefaciliteerd. Deze vraag is drieledig:

¢ Wat is de normatieve parkeerbehoefte van het te realiseren voorkeursprogramma?

* Welke mobiliteitsconcepten kunnen worden ingezet om de parkeerbehoefte (gedeeltelijk) te
faciliteren?

¢ Welke parkeervoorzieningen zijn beschikbaar om de parkeerbehoefte op te lossen?

Uitgangspunt binnen K5 is dat de parkeerbehoefte niet op eigen terrein wordt opgelost. Hier liggen
verschillende argumenten aan ten grondslag. Het is niet gewenst om in het Stationsgebied nieuwe
verkeersinfrastructuur te realiseren waarmee K5 kan worden ontsloten. Daarnaast is bekend dat in
de Stationsomgeving parkeercapaciteit beschikbaar is in bestaande parkeervoorzieningen. Voor de
gemeente Gouda en de projectontwikkelaar geldt dat zij willen inzetten op het benutten van deze

restcapaciteit.

In deze notitie zijn in de eerste plaats de relevante gegevens van K5 op een rij gezet. Vervolgens is
de parkeerbehoefte van het voorkeursprogramma bepaald op basis van het parkeernormenbeleid
van de gemeente Gouda. Vervolgens is een visie op mobiliteit voor het project opgenomen, waar
uitgangspunten uit volgen voor de parkeerbalans. Tot slot wordt ingegaan op het faciliteren van de
parkeerbehoefte, waarbij gebruik wordt gemaakt van restcapaciteit aanwezig bij

parkeervoorzieningen in de directe omgeving van de ontwikkellocatie.

1 Het huidige maximale programma waarover tussen ABC Vastgoed en de gemeente Gouda afspraken zijn
gemaakt. Hieronder vallen ook programmawijzigingen ten opzichte van de tenderindiening.
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2 De relevante gegevens van K5

K5 ligt in de stationsomgeving van Gouda aan de Burgemeester Jamessingel (het exacte adres
van K5 is nog niet bepaald). Dit betekent dat de locatie buitengewoon goed bereikbaar is met het
openbaar vervoer (zowel per trein als per bus). In paragraaf 4.1 wordt ingegaan op de vraag wat
de ligging van K5 voor verwacht effect heeft op de autoafhankelijkheid van de toekomstige
bewoners, werknemers en bezoekers. Ten aanzien van autobereikbaarheid vormt de

Burgemeester Jamessingel een gebiedsontsluitingsweg in de richting van de A12.

In Tabel 1 is het voorkeursprogramma opgenomen dat binnen K5 wordt gerealiseerd. Het hotel
wordt ontwikkeld als 4 sterren hotel. Naast reguliere hotelkamers zijn in het hotel 20 short stay
kamers voorzien (maximale verblijffsduur van 12 maanden). In deze notitie worden de short stay
kamers als kleine appartementen beschouwd. Het stedenbouwkundig ontwerp laat zien dat de

horecafunctie een grand café is.

Appartementen 55 - 85 m?
Appartementen < 55 m?

Hotel (3 of 4 sterren)
Hotel short stay 30 - 35 m?

Kantoor zonder baliefunctie

Horeca (grand café)

Zoals beschreven in de inleiding van deze notitie wordt de parkeerbehoefte van K5 niet op eigen
terrein opgelost. Het aantal benodigde parkeerplaatsen wordt mogelijk gevonden in
parkeervoorzieningen in de directe omgeving van de ontwikkellocatie (de Stationsgarage en het
parkeerterrein Vossenburchkade). Het feit dat de parkeerbehoefte op verschillende locaties
gefaciliteerd kan worden, leidt ertoe dat extra aandacht nodig is bij het toepassen van
dubbelgebruik (op basis van aanwezigheidspercentages). De meest zuivere werkwijze is om

mogelijkheden tot dubbelgebruik per parkeervoorziening te onderzoeken.
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3 Parkeerbalans op basis van het gemeentelijk parkeernormenbeleid
Allereerst wordt de parkeerbalans opgesteld op basis van de parkeernormen zoals vastgesteld in

het Amendement Parkeerplan Gouda 2020 in de raadsvergadering van 29 januari 2020.

In Tabel 2 is de normatieve parkeerbehoefte van het voorkeursprogramma opgenomen. Bij deze

tabel hoort de volgende toelichting:

¢ De ontwikkellocatie is gelegen in de zone B2.

 De opgenomen parkeernormen voor appartementen zijn inclusief de reductie als gevolg van
gereguleerd parkeren (-0,4 parkeerplaats op het bewonersaandeel van de parkeernorm).

e Voor de short stay kamers is de parkeernorm gehanteerd voor appartementen < 55 m2.

¢« Kolom Parkeernorm: de opgenomen parkeernorm is inclusief het aandeel bezoekersparkeren
(voor woningen 0,2 parkeerplaats per woning en voor de overige functies is de omvang van
deze behoefte afgeleid van het geldende bezoekerspercentage).

* Kolom Parkeerbehoefte totaal: de totale parkeerbehoefte per functie inclusief
bezoekersparkeren.

¢« Kolom Waarvan bezoekers: het aandeel van de parkeerbehoefte dat bestaat uit bezoekers.

Uit onderstaande tabel blijkt dat de normatieve parkeerbehoefte van het voorkeursprogramma
uitkomt op 127 parkeerplaatsen, waarvan 89 parkeerplaatsen voor bezoekers. Met een behoefte

van 54 parkeerplaatsen heeft het hotel een belangrijk aandeel in de totale parkeerbehoefte van K5.

Appartementen 55 - 85 m?2
Appartementen < 55 m?
Hotel (4 sterren)

Hotel short stay 30 - 35 m?2
Kantoor zonder baliefunctie
Horeca (grand café)

Totaal
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4 Visie op mobiliteit en bijpassende parkeernormen
De projectontwikkelaar kiest bewust voor het realiseren van K5 in de stationsomgeving van Gouda.
Met de gunstige ligging van de ontwikkellocatie ten opzichte van het openbaar vervoer worden de
appartementen, het hotel en de overige functies ontwikkeld met een doelgroep voor ogen die wordt
gekenmerkt door een lagere autoafhankelijkheid. In deze paragraaf wordt de vraag beantwoord of
de door de gemeente gehanteerde parkeernormen passend zijn voor K5. Vervolgens wordt de

impact van eventuele mobiliteitsconcepten op de parkeerbehoefte geduid.

In deze paragraaf worden de parkeernormen uit Tabel 2 tegen het licht gehouden. Hierbij wordt de
vraag beantwoord of de parkeernormen, gezien de ligging van de ontwikkellocatie en de beoogde
doelgroepen, realistische inschattingen vormen van de verwachte parkeerbehoefte. De beoordeling
is zo veel als mogelijk gebaseerd op onderzoeken of referentieprojecten. Vanwege de normatief
gezien lage parkeerbehoefte van de kantoorfunctie, is de parkeernorm voor het kantoor niet nader

onderzocht.

Bewonersparkeernorm appartementen

De bewonersparkeernorm voor de twee soorten te realiseren appartementen zijn op deze locatie
relatief laag, mede door de ligging in gereguleerd gebied. Deze ligging resulteert in een reductie op
de parkeernorm van 0,4 parkeerplaats per woning. Spark beschikt over een databestand waarin op
postcode vijf niveau (bijvoorbeeld 2266A) het autobezit per huishouden is opgenomen. Op dit
moment heeft de stationsomgeving van Gouda slechts in beperkte mate een woonfunctie. In het
meest dichtbij zijnde postcodegebied met een significante woonfunctie, de buurt Ronsseweg ten
noorden van de stationsomgeving (28032), ligt het autobezit van 580 huishoudens op gemiddeld
0,62 auto’s per huishouden. Omdat in K5 een specifiek woningtype wordt ontwikkeld, voor het
merendeel appartementen van maximaal 55 m?, zegt een vergelijking tussen de hoogte van de

bewonersparkeernormen en het bestaande autobezit in de buurt Ronsseweg relatief weinig.

Bezoekersparkeernorm appartementen

De gemeente Gouda hanteert in zone B2 een bezoekersparkeernorm van 0,2 parkeerplaats per
woning. Uit onderzoek van Spark naar het gebruik van digitale bezoekersregelingen in diverse
gemeenten blijkt dat huishoudens in gereguleerd gebied, omgerekend naar een parkeernorm,
gemiddeld behoefte hebben aan 0,15 tot 0,2 bezoekersparkeerplaats. In centra van steden ligt
deze behoefte onder de 0,1 parkeerplaats per woning. Voor een stationsomgeving bevindt de
bezoekersparkeernorm zoals gehanteerd door de gemeente Gouda zich aan de bovenkant van

deze bandbreedte.
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Parkeernorm hotel

Voor het hotel zijn op basis van een parkeernorm van 0,5 parkeerplaats per kamer in totaal 54
parkeerplaatsen benodigd. De gemeente Gouda heeft aangegeven dat de parkeernorm voor een
hotel in haar beleid is bepaald op basis van een CROW parkeerkencijfer (gesteld 1,0 parkeerplaats

per kamer) waar in zone A en B een reductie van 50% op is toegepast.

Vanwege de ligging van K5 in de stationsomgeving van Gouda, is het legitiem om te onderzoeken
of een parkeernorm van 0,5 parkeerplaats per kamer passend is voor K5. Spark adviseert om de
parkeernorm te baseren op de meest recente parkeerkencijfers van het CROW (publicatie 381).
Het parkeerkencijfer voor een 4 sterren hotel (sterk stedelijk, centrum en minimum bandbreedte?)
ligt op 2,7 parkeerplaatsen per 10 kamers. Voor een hotel met 108 kamers resulteert toepassing

van deze parkeernorm in een parkeerbehoefte van 29,2 parkeerplaatsen.

Spark is van mening dat met de keuze voor centrumligging en minimumbandbreedte geen verdere
correctie nodig is op de hoogte van de parkeernorm voor het hotel. Het parkeerkencijfer van 2,7
parkeerplaatsen per 10 kamers wordt als een realistische parkeernorm gezien. In deze notitie
wordt voor het hotel gerekend met een parkeernorm van omgerekend 0,27 parkeerplaats per

kamer.

Parkeernorm horeca

Zoals opgenomen geldt voor de horecafunctie een parkeernorm van 4,0 parkeerplaats per 100 m2
bvo. Deze parkeernorm is gebaseerd op de functie ‘café/bar/cafetaria’ in de parkeerkencijfers van
het CROW. Spark is van mening dat dit het meest passende kencijfer voor een grand café is. De
hoogte van het kencijfer is echter gericht op een centrumlocatie en niet op een stationslocatie.
Tevens zal de aanwezige horeca ook gebruikt worden door hotelgasten. Om deze reden is een
aanpassing op de hoogte van de parkeernorm nodig. Voorgesteld wordt om aansluiting te zoeken
met parkeernormen voor horeca in een stationsomgeving zoals gehanteerd in andere gemeenten.
De volgende parkeernormen gelden als referentie:

¢ Gemeente Utrecht: 3,0 parkeerplaats per 100 m2 bvo;

+ Gemeente Rotterdam: 0,4 parkeerplaats per 100 m2 bvo;

e Gemeente Zoetermeer®: 0,4 parkeerplaats per 100 m2 bvo.

Gezien bovenstaande parkeernormen acht Spark het realistisch om voor de horecafunctie binnen

K5 een parkeernorm van 2,0 parkeerplaatsen per 100 m2 bvo te hanteren.

2 Uit het parkeernormenbeleid van de gemeente Gouda kan niet worden afgeleid welke bandbreedte door de
gemeente Gouda wordt gehanteerd binnen de CROW parkeerkencijfers. Mede gezien de relatief lage
parkeernormen voor woonfuncties, is de minimum bandbreedte aangehouden als parkeernorm.

3 Gemeente Zoetermeer hanteert een specifieke parkeernorm voor de functie ‘stationshoreca’.
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5 Parkeerbalans op basis van (deels) aangepaste parkeernormen
In paragraaf 4.1 is beoordeeld of de door de gemeente Gouda gehanteerde parkeernormen een
realistische inschatting vormen van het aantal benodigde parkeerplaatsen. Op basis van de (deels)

aangepaste parkeernormen wordt in deze paragraaf de normatieve parkeerbehoefte bepaald.

Zoals opgenomen in Tabel 3 daalt de normatieve parkeerbehoefte van K5 van 127 naar afgerond

90 parkeerplaatsen, waarvan 55 voor bezoekers.

Appartementen 55 - 85 m?2
Appartementen < 55 m?
Hotel (4 sterren)

Hotel short stay 30 - 35 m?2
Kantoor zonder baliefunctie
Horeca (grand café)

Totaal

6 Het effect van mobiliteitsconcepten op de parkeerbehoefte
De parkeerbehoefte van 81 parkeerplaatsen kan gedeeltelijk gefaciliteerd worden door de inzet van
mobiliteitsconcepten. Concreet wordt hiermee de inzet van deelauto’s bedoeld. Deelauto’s hebben
geen effect op het bezoekersaandeel van de parkeerbehoefte. Deelauto’s leiden tot een daling van
het autobezit en autogebruik onder de toekomstige bewoners en tot een daling van het autogebruik

onder werknemers (zie paragraaf 6.1).

Woningen (inclusief short stay)
Hotel (4 sterren)

Kantoor zonder baliefunctie
Horeca (grand café)

Totaal
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Zoals opgenomen in Tabel 4 komt de parkeerbehoefte van bewoners en werknemers uit op 35
parkeerplaatsen. De gemeente Gouda stelt in haar beleid dat in ongereguleerd gebied maximaal
20% van de parkeerbehoefte met de inzet van deelauto’s gefaciliteerd kan worden. In gereguleerd
gebied geldt geen maximum®. De vervangingswaarde is vastgesteld op 1:5 (inzet van één deelauto

vervangt vijf auto’s en leidt tot een netto daling van de parkeerbehoefte met 4 parkeerplaatsen).

Uit Tabel 4 blijkt dat de parkeerbehoefte van de bewoners afgerond 18 parkeerplaatsen bedraagt.
Het hotel en het kantoor leiden gezamenlijk tot een parkeerbehoefte van 14 parkeerplaatsen voor
werknemers. Spark acht de inzet van deelauto’s voor beide doelgroepen kansrijk:

* Bewoners: binnen K5 worden in totaal 79 woningen gerealiseerd (inclusief short stay). Voor
deze woningen worden 18 parkeerplaatsen beschikbaar gesteld. Dit betekent dat voor de
meeste bewoners geen parkeerplaats beschikbaar is, zij zullen waarschijnlijk niet beschikken
over een eigen auto. Voor bewoners die zichzelf (op incidentele basis) willen verplaatsen met
een auto, vormt een deelauto een uitstekend alternatief. Dit onder meer door het principe van
betalen naar gebruik.

e Werknemers: K5 wordt ontwikkeld in de stationsomgeving van Gouda. Voor werknemers van
het hotel en het kantoor zal het aantrekkelijk zijn om woon-werkverkeer bijvoorbeeld met de
trein af te leggen. Met name voor het kantoor geldt dat werknemers ook met enige regelmaat
werkverplaatsingen moeten afleggen. Inzet van een deelauto (voor werknemers ook wel
poolauto genoemd) leidt ertoe dat werknemers voor hun woon-werkverkeer niet afhankelijk

zijn van een eigen auto en gebruik kunnen maken van de fiets of het openbaar vervoer.

Op basis van het gemeentelijk uitgangspunt dat 20% van de parkeerbehoefte met de inzet van een
of meerdere deelauto’s kan worden gefaciliteerd, adviseert Spark om voor de woningen in totaal 2
deelauto’s ter beschikking te stellen en voor werknemers bij aanvang 1 deelauto. Normaliter geldt
dat de inzet van deelauto’s leidt tot een reductie van het aantal benodigde parkeerplaatsen. Omdat
de voor K5 gehanteerde parkeernormen relatief laag liggen, adviseert Spark om hier terughoudend
in te zijn. Concreet betekent dit dat de bewonersparkeerbehoefte niet wordt gereduceerd, voor de
parkeerbehoefte van de werknemers gebeurt dit wel. De inzet van 3 deelauto’s leidt tot een netto
reductie van 4 parkeerplaatsen (in Tabel 5 is deze reductie verwerkt in de parkeerbehoefte van het

kantoor).

4 De gemeente Gouda hanteert in gereguleerd gebied geen maximum omdat de GROP-regeling (Geen Recht
Op Parkeervergunning) van kracht is. Alle nieuwe huisadressen in gereguleerd gebied komen nooit en te
nimmer in aanmerking voor parkeerrechten in de openbare ruimte. Het risico dat bijvoorbeeld de inzet van
deelauto’s leidt tot een structurele stijging van de parkeerdruk in de openbare ruimte — omdat bijvoorbeeld
minder gebruik van het autodeelconcept wordt gemaakt dan verwacht — is hiermee ingeperkt. Omdat
gereguleerd parkeren in Gouda geldt van maandag t/m zaterdag van 9:00 tot 21:00 uur, kan het risico niet
volledig worden beheerst.
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Uit de berekening op basis van het gemeentelijk parkeernormenbeleid komt naar voren dat
normatief gezien 127 parkeerplaatsen benodigd zijn voor K5. Spark heeft de parkeernormen van
de geplande functies tegen het licht gehouden en adviseert om de parkeernorm voor het hotel en

voor de horecafunctie naar beneden bij te stellen.

Voor K5 is onderzocht wat het effect van de inzet van deelauto’s op de parkeerbehoefte van K5
kan zijn. Geconcludeerd wordt dat voor bewoners van de 79 woningen (inclusief short stay) 2
deelauto’s kunnen worden ingezet en voor werknemers van het hotel en het kantoor 1 deelauto (in
de vorm van een poolauto voor het afleggen van werkverplaatsingen). Zoals beschreven in
paragraaf 6.1 wordt in de parkeerbalans alleen de parkeerbehoefte van het kantoor gereduceerd

met netto 4 parkeerplaatsen.

Appartementen 55 - 85 m?
Appartementen < 55 m?
Hotel (4 sterren)

Hotel short stay 30 - 35 m?
Kantoor zonder baliefunctie
Horeca (grand café)
Parkeerplaatsen deelauto’s

Totaal

Het oplossen van de parkeerbehoefte

In Tabel 6 wordt de parkeerbehoefte van de geplande functies berekend per relevant dagdeel. Aan
deze berekeningen liggen aanwezigheidspercentages ten grondslag (zie bijlage 1). In de tabel zijn
drie gereserveerde parkeerplaatsen opgenomen voor deelauto’s. Uit de onderste regel ‘Totaal
afgerond’ blijkt dat het maatgevende moment, het moment waarop de gezamenlijke gelijktijdige
parkeerbehoefte het hoogst is, op de zaterdagavond te liggen. Op dit moment zijn afgerond 75

parkeerplaatsen benodigd.
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Bewonersparkeren
Bezoekersparkeren
Hotel

Kantoor

Horeca

Deelauto’s

Totaal afgerond 75,1

Voor K5 worden geen parkeerplaatsen op eigen terrein gerealiseerd. Dit betekent dat voor het
oplossen van de parkeerbehoefte gebruik moet worden gemaakt van restcapaciteit aanwezig in
omliggende parkeervoorzieningen. In Tabel 7 zijn drie potentieel geschikte parkeervoorzieningen
opgenomen. In de tabel is de capaciteit per voorziening opgenomen alsook de loopafstand vanaf
K5 tot iedere voorziening. Dit betreft de werkelijke loopafstand gemeten via Google Maps. In

bijlage 2 is een kaart opgenomen waarin de ligging van iedere voorziening is aangegeven.

1 Stationsgarage*
2 Vossenburchkade

3 Schouwburgplein

De algemeen geaccepteerde afstand tussen een bestemming en de parkeervoorziening varieert
per functie en locatie. Het is bekend dat de geaccepteerde afstand toeneemt naarmate de
verblijfsduur langer is. Een afstand van 200 meter wordt over het algemeen door bewoners als
acceptabel ervaren. Een loopafstand van 400 meter geldt voor langparkeerders zoals werknemers
en hotelgasten. Uit Tabel 7 blijkt dat de Stationsgarage (1) op de kortste loopafstand vanaf K5 ligt.
De Vossenburchkade (2) ligt binnen de loopafstand van 400 meter. Het Schouwburgplein ligt op

een te grote loopafstand en wordt om deze reden verder buiten beschouwing gelaten.
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Om te kunnen bepalen of een parkeervoorziening over restcapaciteit beschikt om (een gedeelte van)
de parkeerbehoefte van K5 te kunnen faciliteren, is inzicht nodig in het huidige gebruik van de
voorzieningen. In opdracht van de gemeente Gouda heeft Technolution BV in 2019 een onderzoek
uitgevoerd naar de bezettingsgraad van parkeervoorzieningen in Gouda. Dit onderzoek is verricht
naar het gebruik van openbare parkeerterreinen en parkeergarages over de periode van 9 tot en met
22 september en van 7 tot en met 20 oktober 2019. In deze perioden was er geen koopzondag in
Gouda, werd de traditionele wekelijkse kaasmarkt niet georganiseerd en is het parkeren op de
parkeerterreinen op zondag gratis. De bezetting van een parkeergelegenheid is als volgt berekend:

aantal bezette parkeerplaatsen/capaciteit parkeervoorziening * 100%.

In Tabel 8 wordt van de twee potentieel geschikte parkeervoorzieningen het gebruik per dagdeel
weergegeven. In Tabel 8 is per dagdeel de hoogste bezetting aangehouden en deze waarde op

5% naar boven afgerond.

1 Stationsgarage

2 Vossenburchkade

In Tabel 9 is op basis van de percentages in Tabel 8 de restcapaciteit per parkeervoorziening
bepaald. Dit is de huidige restcapaciteit waarbij geen rekening is gehouden met mogelijke
toekomstige ontwikkelingen zoals het opvangen van de parkeerbehoefte bij de realisatie van de

autoluwe binnenstad. De capaciteit van de uitbreiding van de Stationsgarage is apart opgenomen.

Stationsgarage (320)
Stationsgarage (80)*
Vossenburchkade

Totaal

Pagina 10 van 16



Uit Tabel 6 komt de afgeronde parkeerbehoefte van K5 naar voren. De parkeerbehoefte is het
hoogst op de zaterdagavond, namelijk 75 parkeerplaatsen. Uit Tabel 9 blijkt dat deze behoefte

ruimschoots gefaciliteerd kan worden in de huidige Stationsgarage.

Uit de tabel blijkt ook dat op werkdagen overdag geen restcapaciteit beschikbaar is in de huidige
Stationsgarage. Dit betekent dat gebruik van de 80 parkeerplaatsen die beschikbaar komen bij de
uitbreiding van de Stationsgarage of van de 83 parkeerplaatsen aan de Vossenburchkade

noodzakelijk is om de parkeerbehoefte van K5 op werkdagen overdag te kunnen faciliteren.

Conclusies

In deze notitie is een parkeer- en mobiliteitsoplossing voor de ontwikkeling K5 in de spoorzone van

Gouda uitgewerkt. Uit deze notitie komen de volgende conclusies naar voren:

« De normatieve parkeerbehoefte van K5 bedraagt op basis van het parkeernormenbeleid van
de gemeente Gouda 127 parkeerplaatsen.

¢ Op basis van een aangepaste parkeernorm voor het geplande hotel (van 0,5 parkeerplaats per
kamer naar 0,27 parkeerplaats per kamer) en een gereduceerde parkeernorm voor het grand
café bedraagt de normatieve parkeerbehoefte van K5 afgerond 90 parkeerplaatsen.

e De inzet van deelauto’s is kansrijk voor K5. Dit vanwege de ligging van K5 in de spoorzone
van Gouda. Spark adviseert om voor de 79 woningen (inclusief short stay) 2 deelauto’s in te
zetten en voor de werknemers van het kantoor en het hotel 1 deelauto. Deze deelauto
functioneert als poolauto voor het afleggen van werkverplaatsingen. Vanwege het geringe
aantal parkeerplaatsen dat voor de bewoners beschikbaar is, adviseert Spark om de inzet van
deelauto’s niet tot uiting te laten komen in een reductie van de parkeerbehoefte. Voor het
kantoor en het hotel wordt dit wel geadviseerd.

¢ Onderzocht is of de parkeerbehoefte van 89 parkeerplaatsen (inclusief parkeerplaatsen voor 3
deelauto’s), met behulp van aanwezigheidspercentages omgerekend naar een maatgevende
parkeerbehoefte van 75 parkeerplaatsen, opgelost kan worden wanneer gebruik wordt
gemaakt van beschikbare restcapaciteit in nabijgelegen parkeervoorzieningen. Geconcludeerd
wordt dat, omdat de uitbreiding van de Stationsgarage met 80 parkeerplaatsen definitief is
(raadbesluit van 8 december 2021), de parkeerbehoefte van K5 op alle dagdelen in de
Stationsgarage kan worden gefaciliteerd. Indien gewenst kan de Vossenburchkade, met name
op werkdagen overdag, ook een rol spelen in het faciliteren van de parkeerbehoefte van K5.
Op basis hiervan is het niet noodzakelijk om private niet-openbare parkeerterreinen in de

omgeving onderdeel te maken van de parkeeroplossing van K5.
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Aanbevelingen

Ten aanzien van de Vossenburchkade dient te worden vermeld dat deze parkeervoorziening voor
bewoners op een langere loopafstand ligt. Indien de Vossenburchkade voor toekomstige bewoners
als parkeervoorziening wordt aangewezen, adviseert Spark om bij de verkoop of verhuur expliciet
te vermelden dat deze parkeervoorziening gelegen is op circa 400 meter loopafstand vanaf de
woning (5 tot 6 minuten lopen). Wij adviseren ook om op te nemen dat alle huisadressen binnen K5
worden opgenomen op de GROP-lijst (Geen Recht Op een Parkeervergunning). Bewoners van de
appartementen en werknemers van de bedrijven komen nooit en te nimmer in aanmerking voor

een parkeervergunning in de openbare ruimte.
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Bijlage 1

Aanwezigheidspercentages CROW

Parkeerbehoefte

gedurende de week

Bewonersparkeren

Bezoekersparkeren

Hotel

Kantoor

Horeca

Werkdag

-ochtend

50%

10%

100%

100%

5%

Werkdag

-middag

50%

20%

50%

100%

25%

Werkdag

-avond

90%

80%

70%

5%

90%

Koop

-avond

100%

0%

70%

0%

0%

Tabel 10 Gehanteerde aanwezigheidspercentages.

Werkdag

-nacht

80%

70%

70%

75%

90%

Zaterdag

-middag

60%

60%

50%

0%

40%

Zaterdag

-avond

80%

100%

100%

0%

100%

Zondag

-middag
70%
70%
50%

0%

40%
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Bijlage 2

Ligging parkeervoorzieningen
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Bijlage 3
Bezettingsgrafieken stationsgarage

De grafieken uit het Technolution onderzoek uit 2019 van de bezetting van de Stationsgarage voor

de onderzochte perioden zijn als volgt:
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Bezettingsgrafieken Vossenburchkade
De grafieken uit het Technolution onderzoek van de bezetting van de Vossenburchkade voor de

onderzochte perioden zijn als volgt:
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Bijlage 3 Addendum Fietsparkeren

"Spoorzone Hotelkavel" (vastgesteld)



Addendum fietsparkeren

Dit addendum gaat grotendeels uit van de ambities, wensen en normen zoals vastgelegd in het
Parkeerplan Gouda 2020, waar in hoofdstuk 7 uitgebreid wordt ingegaan op fietsparkeren. Dit
Parkeerplan Gouda 2020 volgt op andere beleidsstukken als het Mobiliteitsplan 2017-2026 en het
programma Binnenstad. In Gouda geldt een verplichte toepassing van fietsparkeernormen bij
woningen en worden aanvullende kencijfers voorgesteld die als richtlijn gehanteerd dienen te
worden bij niet-woonfuncties, opdat de (fiets)parkeervoorzieningen toekomstbestendig zijn en
fietsgebruik gestimuleerd wordt?.

Programma K5

In tabel 1 is het voorkeursprogramma opgenomen dat (maximaal) binnen K5 kan worden
gerealiseerd. De short stay units worden in deze notitie als kleine appartementen beschouwd.

Functie aantal
Appartementen < 55 m? gbo 50 eenheden
Appartementen 55-85 m? gbo 9 eenheden
Hotel (3 of 4 sterren) 108 eenheden
Short stay 20 eenheden
Kantoor zonder baliefunctie 1750 m? bvo
Horeca (grand café) 650 m? bvo

Tabel 1: programmaoverzicht

Parkeernormen bewoners

Zoals eerder al benoemd geldt voor woonfuncties een verplichte toepassing van
fietsparkeernormen. Voor short-stay, een functie waarvoor geen heldere ‘eigen’ normen gelden,
kiezen we voor een norm die iets lager ligt dan voor de kleinste appartementen. Dit aangezien de
doelgroep voor deze woningen voor het overgrote deel zal bestaan uit één persoons huishoudens
die maar zeer beperkt een tweede fiets zullen hebben bij hun tijdelijke verblijf. Met een norm van
1,5 fpp per eenheid kan 50% van de tijdelijke bewoners een tweede fiets parkeren, terwijl er dan
voor alle bewoners 1 plek is in de basis. Voor deze fietsparkeerplaatsen gaan we uit van een (eigen)
stalling afgescheiden van de openbare fietsenstalling zodat bewoners altijd dichtbij en afgesloten
hun fiets kunnen parkeren. De fietsparkeerbalans bij het maximale programma is weergegeven in
tabel 2 en komt uit op 157 fietsparkeerplaatsen.

Functie aantal Parkeernorm (fpp) # fpp

Appartementen < 55 m? gbho 50 eenheden 2 100
Appartementen 55-85 m? gbo 9 eenheden 3 27
Short stay 20 eenheden 1,5 30
Totaal 157

Tabel 2: fietsparkeernorm 'garage (tijdelijke) bewoners'
Parkeernormen voorzieningen

Voor parkeernormen ‘niet-wonen’ geldt volgens het Parkeerplan Gouda 2020 dat deze een marge
van 20% aanhoudt voor frictieleegstand, om groei in fietsgebruik op te kunnen vangen en om fout
geplaatste fietsen of afwijkende fietsvormen op te kunnen vangen. Daarnaast geldt dat de richtlijnen
in beginsel niet zijn bedoeld voor solitaire functies en niet uitgaan van een grote menging van

1 parkeerplan Gouda 2020



functies. Om aansluiting te vinden op het Parkeerplan heeft ABC bij het bepalen van een gewenste
norm voor de voorzieningen daarom ook deze uitgangspunten gehanteerd en niet gerekend met een
percentage afwijkende fietsen of met dubbelgebruik.

Voor de voorzieningen geldt dat er geen sprake is van vast normen maar van richtlijnen o.b.v.
CROW-cijfers. Voor kantoren zonder baliefunctie (op NS-station) geldt een kencijfer van 1,1 per 100
m? bvo binnen een bandbreedte van 0,7 — 1,8. Deze richtlijn sluit dus vrij specifiek aan op de
daadwerkelijke functie, gelet op dat feit houden wij het genoemde kencijfer van 1,1 per 100 m? bvo
uit het parkeerplan 2020 aan in onze fietsparkeerbalans.

Voor hotels geldt dat maatwerk nodig is, bij het zoeken naar referenties blijkt ook dat veel andere
gemeente dit per casus bekijken. Gelet op de ligging ‘op een NS-station’ en de aard van de functie
zal waarschijnlijk slechts een verwaarloosbaar gedeelte van de gasten met de fiets komen. De
betrokken hoteladviseur schat het aantal personeelsleden, dat op enig moment gelijktijdig in het
hotel aan het werk is, op ca. 15-20 personen. Wanneer 50% met de fiets zou komt zouden 7,5 tot 10
plekken volstaan. Om hierin enige ruimte te houden en ook ruimte te hebben voor een incidentele
fiets van een hotelgast stelt ABC voor om een fietsparkeernorm van 0,15 fpp per kamer te hanteren,
hiermee komt het aantal fietsparkeerplaatsen bij het maximale aantal hotelkamers op 16,2.

Dan resteert de horeca, welke eigenlijk al een onderdeel is van het hotel(concept), maar zich
daarnaast ook kan richten op de passant in de stationsomgeving. Gelet op de locatie, op dat een
belangrijk deel van de bezoekers hotelgasten zullen zijn & het etablissement daar in zekere zin
onderdeel van is en op het maatgevend moment, dat we voor deze functie anders inschatten achten
dan dat van de overige voorzieningen, vindt ABC dat het hanteren van een fietsparkeernorm aan de
onderkant van de bandbreedte uit het Parkeerplan Gouda 2020 goed uitlegbaar en conservatief.

Functie aantal Parkeernorm (fpp) min. max. norm per # fpp maatgevend moment
Hotel (3 of 4 sterren) 108 eenheden 0,15 kamer 16,2 werkdag ochtend
Kantoor zonder baliefunctie 1750 m? bvo 1,1 0,7 1,8 100 m?bvo 19,25 werkdag ochtend
Horeca (grand café) 650 m? bvo 3 3 10 100 m? bvo 19,5 avond vr / za / zo
Totaal 54,95

Tabel 3: fietsparkeernorm voorzieningen

Voor deze plaatsen zal in overleg moeten worden bezien of deze (al dan niet deels) functioneel
onderdeel worden van de (veel grotere) openbare fietsenstalling aan de noordzijde van het station
Gouda of dat deze plekken in een afgesloten ruimte worden gerealiseerd al dan niet in combinatie
met de fietsparkeerplekken voor bewoners.
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Bijlage 4 PVE Klimaatadaptatie

"Spoorzone Hotelkavel" (vastgesteld)



Bouwconvenant Klimaatadaptief Bouwen

Het klimaat verandert. Regenbuien worden steeds heviger, zomerse dagen heter en periodes van
droogte langer. Door de broeikasgassen en intensivering van het ruimtegebruik is er minder
biodiversiteit, dat houdt in dat vele planten- en insectensoorten al zijn verdwenen. Verder hebben
verschillende gebieden last van bodemdaling. Dit heeft gevolgen voor de leefomgeving.

Het veranderde klimaat en de grote vraag naar woningen vormen de komende jaren grote uitdagingen
voor de ruimtelijke ordening in Nederland. Daarom moet bij de eerste plannen van een
nieuwbouwproject rekening gehouden worden met onderwerpen zoals extreme wateroverlast,
hittestress, bodemdaling, biodiversiteit, overstromingen en droogte. Deze ambitie is vastgesteld in het
Convenant Klimaatadaptief Bouwen, die vanaf 1 januari 2020 in de gemeente gehanteerd wordt. De
principes zijn vastgelegd in een programma van eisen (zie hieronder). Het doel van het programma
van eisen is het stellen van doelen voor de thema’s neerslag, droogte, hitte, bodemdaling,
overstromingen en biodiversiteit en het geven van praktische eisen die partijen kunnen gebruiken om
klimaatbestendig te ontwikkelen.

Zoals besproken in ons prettige overleg d.d. 19-1-2023 is een deel van de onderstaande eisen niet
goed van toepassing op onze plot-kavelontwikkeling. Onze plot die wordt uitgegeven in Erfpacht (door
NS) zal in praktische zin geheel bebouwd zal worden. De omliggende openbare ruimte blijft in
eigendom bij de NS, ProRail en/of de gemeente Gouda. Ontwikkelaar zit hierbij wel aan tafel maar
heeft geen positie om zaken af te dwingen en kan dus geen harde beloftes doen omtrent resultaten.

Eis convenant

Voorstel Ontwikkelaar

Reactie Gemeente

N1

Een groot deel van de
neerslag (50 mm) van een
korte hevige bui (70 mm/uur)
wordt op het terrein
opgevangen en vertraagd
afgevoerd

De (lager gelegen) daktuin zal middels
een stevige substraatlaag met
voldoende diepte voor heesters ca. 50-
70% van al het hemelwater op jaarbasis
opvangen en gebruiken, dan wel
vertraagd afvoeren.

Voor het hoger gelegen dak is het
uitgangspunt is een bufferingscapaciteit
van ten minste 50mm conform het
convenant. Het water dat hier wordt
gebufferd kan aangewend worden voor
het bewateren van de daktuin.

In de DO-fase zal die verder worden
uitgewerkt en zal een berekening
worden gemaakt van de buffercapaciteit
van het hoge dak en het lage dak.

N2

In het plangebied treedt geen
schade op aan bebouwing en
voorzieningen bij extreem
hevige neerslag (90mm/uur)

Het gebouw dat wij ontwikkelen buffert
een groot deel van de neerslag op haar
daken. Dat is wat binnen onze
invioedssfeer ligt, vergroening van de
(momenteel zeer versteende) omgeving
juichen wij toe en werken we graag aan
mee in het kader van de structuurvisie
groen leveren we daaraan een financiéle
bijdrage.

Onderdeel van die afstemming zal zijn
dat we zorgen dat het vloerpeil van het
gebouw licht hoger is dan het




omliggende gebied om ervoor te zorgen
dat er geen water het gebouw
binnenstroomt.

D1

De inrichting van het gebied is
afgestemd op de verwachte
grondwaterstanden en de
zoetwaterbeschikbaarheid
tijdens droogte

Dit is niet van toepassing op onze casus.
Inrichting van het gebied staat al redelijk
vast sinds de tender. Ontwikkelaar juicht
de vergroening van het plein voor het
Huis van de Stad toe en zal hier een
bijdrage (bij voorkeur in natura, maar in
beginsel financieel) aan te leveren
i.h.k.v. de structuurvisie groen.

Om minder druk te leggen op de
drinkwatervoorziening kan/zal er voor
het water geven van de daktuin tijdens
periodes van droogte gebruikt gemaakt
worden van het gebufferde
watervoorziening op het ‘hoge dak’.

D2

In het plangebied wordt
450mm van de jaarlijkse
neerslag geinfiltreerd

Onze bouwplot waarvan wij de inrichting
bepalen is, op een onderdoorgang na,
volledig bebouwd. Voor die bebouwing
geldt dat deze een groot deel van de
neerslag buffert. De neerslag die niet
(meer) gebufferd kan worden op ons
gebouw en de neerslag in de omgeving
direct aansluitend op ons gebouw zal
dan ook worden geinfiltreerd in die
omgeving. Vergroening van die
omgeving zal helpen bij een verbetering
van de infiltratie, daarbij is ook aandacht
voor de strook tussen ons gebouw en
het station (die niet compleet verhard zal
zijn en naar verwachting ook een
‘plasbrandgeul’ zal kennen). Ten
opzichte van de huidige situatie zal het
infiltratievermogen verbeteren omdat het
gebouw hemelwater buffert en het
infiltratievermogen van de (kieren
tussen) bestaande stoeptegels (waarop
het gebouw zal komen) waarschijnlijk
zeer beperkt is.

Voor het gebied geldt het volgende:

In het plan voor het ‘herinrichten van het
Huis van de Stad plein’ wordt uitgegaan
van verdiepte plantvakken waar
afwatering naartoe plaatsvindt.
Daarnaast vindt er naar verwachting ook
buffering plaats en wordt het water van
het Huis van de Stad opgevangen in
grindkoffers.

H1

Tenminste 50% schaduw in
het plangebied op de hoogste
zonnestand op 21 juni.

Onze bouwplot waarvan wij de inrichting
bepalen is volledig bebouwd. Doordat
het meest zuidelijke dak hoger ligt zal
(net) niet 100% van de daktuin in de zon
liggen op dit moment. Voor de
onderdoorgang (het enige niet
bebouwde deel van het maaiveld op
onze plot) geldt dat deze vrijwel volledig
schaduw zal bieden (op enig moment).

pagina 2




H2

Opwarming verminderen: 40%
van alle oppervlakken wordt
warmtewerend of verkoelend
ingericht

De daken zullen hoofdzakelijk (> 40%)
worden ingericht als
daktuin/buitenruimte (in het geval van
het lagere dak) en als technische ruimte
(met 0.a. PV panelen).

Verder heeft het gebouw in de basis een
lichte kleurstelling die minder hittestress
zal kennen. Daarnaast kent het gebouw
een ‘grid’ ten opzichte waarvan kozijnen
iets teruggelegen zijn hetgeen zorgt voor
minder (ongewenste) opwarming.

In het DO zal op verzoek van de
gemeente een SRI berekening worden
gemaakt.

H3

Koeling van gebouwen leidt
niet tot opwarming van de
omgeving

Warmte en koude komt uit een eigen
WKO-systeem met een
regeneratievoorziening op het dak om
de bron in balans te houden, daarmee
zal koeling niet leiden tot opwarming van
de omgeving.

Bol

Maatregelen die schade door
bodemdaling tegengaan en
kosteneffectief zijn over de
levensduur van 60 jaar
worden in het ontwerp
opgenomen

Wij zullen ons bij de wijze van funderen
rekenschap moeten geven van trillingen
vanuit het spoor en werken met vrij
diepe paleni.c.m. een betonnen plaat.
Deze wijze van funderen is zeer robuust
i.v.m. ‘reguliere’ funderingswijzen en de
locatie vraagt daar ook om. Voor de
onderdoorgang geldt dat deze goed
dient aan te sluiten op de rest van het
stationsplein en dat voorkomen dient te
worden dat specifiek dit deel verzakt (en
hier water zou kunnen komen te staan of
anderszins schade kan ontstaan doordat
het bijvoorbeeld de entrees van het
gebouw zou binnenstromen). Hier is
aandacht voor en dit zal samenhangen
met de inrichting van de omgeving.

Bl

Het horizontale en verticale
oppervlak wordt in
samenhang met de
groenblauwe structuren in de
bredere omgeving ingericht en
creéert een hoogwaardige
habitat voor ten minste 3
gebouw bewonende soorten

Inrichting van groen in de nabije
omgeving vindt plaats in overleg met
landschapsbureau Diekema (die in
opdracht werkt aan herinrichting plein
Huis vd Stad) en KCAP (architect
ingeschakeld door Ontwikkelaar).
Verder wordt bij de inrichting van de
daken bezien of aanwezige fauna daar
een habitat zou kunnen krijgen. Uit
overleg met de stadsecoloog kwam naar
voren dat de omgeving nu 2
vleermuizensoorten kent (de laatvlieger
& de dwergvleermuis), dat gierzwaluwen
actief zijn in de omgeving en dat er een
slechtvalk aanwezig is op het Huis van
de Stad (die mogelijk zou willen uitwijken
naar de Hotelkavel aangezien dat straks
het hoogste punt vormt). Wij zullen een
aantal nestgelegenheden maken voor
die soorten (op/aan het hoogste dak).
Het lagere dak lijkt, gelet op het
beoogde gebruik als collectieve
buitenruimte, minder kansrijk om
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daadwerkelijk als habitat gebruikt te
worden. In de beplanting van de daktuin
zullen we aandacht hebben voor soorten
die ook interessant zijn voor insecten
(zoals vlinders) en niet een monocultuur
van sedum en/of gras aanleggen. Bij de
inrichting van de daktuin is ook aandacht
nodig voor eisen vanuit de NS
(bijvoorbeeld niet/nauwelijks bladverlies
wat zou leiden tot veel hogere
onderhoudskosten aan hun luifel over de
stationsingang).

V1 | Voor overstromingen met een | Wij beschikken niet zelf over
waterdiepte tot 20 cm treedt ‘hoofdwegen’ op onze plot. Bijgevolg van
geen schade op aan het vergroenen van de omgeving zal zijn
gebouwen op en blijven dat dit risico kleiner wordt. Zie ook de
hoofdwegen begaanbaar eerdere opmerking over het vioerpeil dat

wat hoger zal liggen dan het omliggende
terrein en afwatering naar de
plantvakken (hoofdzakelijk rondom het
plein rondom het Huis van de Stad, de
stationsluifel en zone direct naast het
hotel kent minder plantvakken en zal dus
ook relatief eenvoudig wat hoger kunnen
liggen).

V2 | Voor overstromingen met een | Wij zien vooralsnog geen maatregelen
waterdiepte tot 50 cm worden | die onder deze noemer zouden kunnen
maatregelen getroffen om vallen voor ons gebouw. Inzetten op een
schade aan gebouwen te groene omgeving lijkt ons i.i.g. wel
beperken, als deze doelmatig | doelmatig en schadebeperkend.
zijn. Het gebouw kent geen kelder, verder zal

er in een nood/ontruimingsplan aandacht
zijn voor dit risico. Zie ook de eerdere
opmerking over dat de onderdoorgang
niet het laagste punt mag zijn of worden.

V3 | Voor overstromingen met een | N.v.t. op onze ontwikkeling.
waterdiepte tot 200 cm
worden maatregelen getroffen
om vitale infrastructuur en
kwetsbare objecten te
beschermen.

V4 | Voor overstromingen met een | Onze ontwikkeling betreft hoogbouw met
waterdiepte boven 200cm goed toegankelijke (vlucht)trappen en
worden maatregelen getroffen | een bereikbare daktuin.
om veilig te kunnen schuilen
in het overstroomde gebied.

De leidraad inclusief het programma van eisen is te vinden op de website www.bouwadaptief.nl. Op
deze website staan ook voorbeeldprojecten en eventueel uit te voeren maatregelen per klimaatthema.
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Bijlage 5 Historisch bodemonderzoek

"Spoorzone Hotelkavel" (vastgesteld)
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In opdracht van DNS Planvorming B.V. is een milieuhygiénisch vooronderzoek uitgevoerd. De
onderzoekslocatie staat bekend als Burgemeester Jamesplein (naast nummer 2) te Gouda
(afbeelding 1).

Afbeelding 1: Plangebied (bron: OpenTopo)

Aanleiding en doelstelling

De aanleiding tot het uitvoeren van het milieuhygiénisch vooronderzoek is de opstelling van een
nieuw bestemmingsplan ten behoeve van de bouw van een hotel en woningen. Derhalve dient
vastgesteld te worden of er vanuit milieuhygiénisch oogpunt belemmeringen bestaan voor het
bestemmingsplan.

Het doel van het milieuhygiénisch vooronderzoek is inzicht te verkrijgen in de mogelijke
aanwezigheid van verontreinigingen ter plaatse van de onderzoekslocatie. Hierbij wordt een
inschatting gemaakt van de aard, mate, oorzaak en ligging van mogelijke verontreinigingen.
Ook kunnen de resultaten van het vooronderzoek worden gebruikt bij de interpretatie van de
resultaten van het bodemonderzoek.

Om dit doel te bereiken wordt relevante informatie over de onderzoekslocatie en eventueel de
beinvioeding vanuit de directe omgeving verzameld, geanalyseerd en geinterpreteerd. De te
verzamelen informatie is afhankelijk van de aanleiding en het doel van het vooronderzoek en
heeft betrekking op locatiegegevens, bodemopbouw, gechydrologie, te verwachten
bodemkwaliteit en potentieel bodembedreigende activiteiten op de locatie waar het
vooronderzoek betrekking op heeft.

Uit oogpunt van onafhankelijkheid verklaart IDDS geen eigenaar te zijn, of in de nabije toekomst
te worden, van het terrein waarop het bodemonderzoek en de advisering betrekking heeft.

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 wordt het milieuhygiénisch vooronderzoek stapsgewijs besproken. Het

milieuhygiénisch vooronderzoek bestaat achtereenvolgens uit het vaststellen van de aanleiding
en de afbakening van het onderzoeksgebied. Vervolgens wordt informatie verzameld van de
voorgeschreven onderzoeksaspecten en worden de onderzoeksvragen beantwoord. Op basis
hiervan worden conclusies getrokken en wordt de hypothese voor de onderzoekslocatie
vastgesteld. Indien van toepassing worden aanbevelingen gedaan met betrekking tot eventueel
te nemen vervolgstappen.

In hoofdstuk 3 is de betrouwbaarheid van het onderzoek toegelicht.

Milieuhygiénisch vooronderzoek
Locatie: Burgemeester Jamesplein 2 te Gouda
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2. MILIEUHYGIENISCH VOORONDERZOEK

21 AANLEIDING VOORONDERZOEK

Afhankelijk van de aanleiding voor het verrichten van het vooronderzoek moet antwoord worden
verkregen op een aantal onderzoeksvragen. Als eerste stap in het vooronderzoek dient
derhalve de aanleiding te worden vastgesteld.

In de NEN 5725 zijn zeven aanleidingen tot vooronderzoek naar landbodems geformuleerd.
Opgemerkt wordt dat er sprake kan zijn van een combinatie van meerdere aanleidingen. In dat
geval dienen de onderzoeksvragen voor elke afzonderlijke aanleiding te worden beantwoord.
Voor onderhavig onderzoek is de volgende aanleiding vastgesteld:

A. opstellen hypothese over de bodemkwaliteit ten behoeve van uit te voeren
bodemonderzoek.

De onderzoeksvragen, behorende bij de vastgestelde aanleiding, zijn in de navolgende
paragrafen in tabelvorm aangegeven. Per onderzoeksvraag is, direct onder de betreffende
vraag, het antwoord opgenomen.

Milieuhygiénisch vooronderzoek
Locatie: Burgemeester Jamesplein 2 te Gouda
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2.2 AFBAKENING ONDERZOEKSGEBIED

TABEL 2.2.1: afbakening onderzoeksgebied

Onderzoeksvraag

Wat is de afbakening van de onderzoekslocatie en is deze voldoende?

Uitwerking Bronnen
Situering Globale ligging: zie overzichtskaart 1.1 in bijlage 1. #1
Begrenzing onderzoekslocatie: zie situatietekening 1.2 in bijlage 1.
Adres Burgemeester Jamesplein (naast nummer 2)
Plaats 2803 PG Gouda
Gemeente Gouda #2
Provincie Zuid-Holland
RD-codérdinaten Omschrijving Globaal middelpunt onderzoekslocatie
X 108.273
Y 447.954
Hoogte maaiveld VA Circa 1,2 m -NAP
Kadastraal Gemeente Gouda
Gemeentecode GDAO1
Sectie H
Nummers 3224, 3798 (gedeeltelijk), 3808 (gedeeltelijk), 3820
(gedeeltelijk), 3813 (gedeeltelijk)
Oppervlaktes (m?) | Totaal Ca. 1.500 m?
Bebouwd -
Verharding Tegels ca. 1.500 m?
Belendingen Alle richtingen De locatie is gelegen naast het centraal station van Gouda.
Rondom de locatie is sprake van treinsporen,
bedrijfspanden, fietsenstalling en het stationsgebouw.
Afbeelding 2: Onderzoekslocatie en belendingen
(bron: IDDS Projectenkaart)
Afbakening VO 25 meter buiten kadastrale grenzen -
Conclusie

Afbakening voldoende

#1: Informatie opdrachtgever
#2: AHN / Perceelloep / Google Maps / IDDS Projectenkaart

Milieuhygiénisch vooronderzoek
Locatie: Burgemeester Jamesplein 2 te Gouda

Kenmerk rapportage: A0643-06/PBE/rap1
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2.3 POTENTIELE BRONNEN VAN BODEMVERONTREINIGING

TABEL 2.3.1: potentiéle bronnen van bodemverontreiniging
Onderzoeksvraag

Is sprake van potentiéle bronnen van bodemverontreiniging, zowel vanuit het verleden als het heden? Zo ja, wat zijn
de potentiéle bronnen van bodemverontreiniging, waar liggen ze en wat zijn de verdachte parameters?

Uitwerking Bronnen

Voormalig gebruik | Uit historische bronnen is bekend dat het naastgelegen spoor in de 19° eeuw is #1/#2
aangelegd. De onderzoekslocatie heeft tot circa 1950 een agrarisch gebruik
gehad. Hierna is de Burgemeester Jamessingel aangelegd en heeft de locatie
tot circa 1980 geen actief gebruik gehad. In 1980 is op de locatie een pand
gebouwd welke tot 2010 aanwezig is geweest. Dit pand is in gebruik geweest als
rijwielstelling. Bij het bouwrijp maken van de locatie is destijds een watergang
gedempt. Tevens is dit deel van Gouda in het verleden opgehoogd met zand.
Nabij de locatie zijn puinbijmengingen aanwezig in de ophooglaag. De
ophooglaag heeft een dikte van circa 3,0 meter. In recente jaren is de
onderzoekslocatie in gebruik geweest als plein.

Potentiéle De gedempte watergang en ophooglaag zijn potentiéle bronnen van

bronnen bodemverontreiniging met zware metalen, PAK en asbest.

Huidig gebruik In de huidige situatie is de locatie in gebruik als plein. #2
Potentiéle In de huidige situatie zijn geen potenti€le bronnen van bodemverontreiniging

bronnen bekend.

Toekomstig Op de locatie gaan een hotel en woningen worden gerealiseerd. -
gebruik

Conclusie

De potentiéle bronnen van bodemverontreiniging betreffen de gedempte watergang en ophooglaag.

#1: Omgevingsdienst Midden-Holland; Omgevingsrapportage (opgenomen in bijlage 2)
#2: Bodemloket / Topotijdreis

Milieuhygiénisch vooronderzoek
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2.4 BODEMKWALITEIT EN ASBEST

TABEL 2.4.1: bodemkwaliteit en asbest
Onderzoeksvraag

Is de bodem asbestverdacht? Welke kwaliteitsklasse is toegekend aan de bodem in de bodemkwaliteitskaart en
welke lagen zijn daarbij onderscheiden?

Uitwerking Bronnen

Asbest Ten noordoosten van de locatie is in 2011 een verkennend asbestonderzoek #1
uitgevoerd door ATKB (20110554/Rap01, d.d. 04-05-2011). Op het maaiveld
en in de bodem was asbestplaatmateriaal aangetroffen (hechtgebonden
chrysotiel). In de fijne fractie was geen asbest aangetroffen. De
interventiewaarde voor asbest werd overschreden waardoor er sprake is van
een geval van ernstige bodemverontreiniging.

Daarnaast maakt het noordelijk gedeelte van de onderzoekslocatie deel uit
van een beschikt geval van ernstige bodemverontreiniging met asbest welke
in 2011 is gesaneerd door middel van ontgraving en het aanbrengen van een
duurzame afdeklaag (kenmerk onbekend, d.d. 05-12-2011). Het voorgaande
onderzoek is niet beschikbaar/bekend waardoor de omvang en gradatie van
asbest niet bekend is.

Tevens wordt opgemerkt dat, indien in de bodem sprake is van een
puinbijmenging, de locatie, ongeacht de gradatie van het puin, dient te
worden aangemerkt als asbestverdacht. Bekend is dat de locatie is
opgehoogd met plaatselijk puinhoudend materiaal.

Bodemkwaliteit Bodemfunctieklasse Wonen #2
Bodemkwaliteitszone Wonen
Ontgravingskaart bovengrond (0,0 - 0,5 m-mv): Wonen
boven- en ondergrond ondergrond (0,5 - 2,0 m-mv): Landbouw/natuur
Conclusie

De locatie is asbest verdacht.

De bodem heeft een verwachte kwaliteitsklasse ‘wonen’.

#1: Omgevingsdienst Midden-Holland; Omgevingsrapportage (opgenomen in bijlage 2)
#2: Bodemkwaliteitskaart Regio Midden-Holland en gemeente Zoetermeer

Milieuhygiénisch vooronderzoek
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2.5 BODEMOPBOUW EN GEOHYDROLOGIE

TABEL 2.5.1: bodemopbouw en geohydrologie

Onderzoeksvraag

bevinden deze zich?

Wat is de bodemopbouw en geohydrologie en is er binnen het onderzoeksgebied sprake van verschillende fysische
kwaliteiten en/of bodemvreemde lagen? Zo ja, welke fysische kwaliteiten en/of bodemvreemde lagen zijn er en waar

Uitwerking

Bronnen

Bodemopbouw (lokaal)

0,0 - 3,0 m-mv

Zand, antropogene ophooglaag

#1/#2

3,0-5,0m-mv

Veen

Grondwater (lokaal)

Grondwaterstand freatisch

Circa 1,0 m-mv

Een eenduidige stromingsrichting van het grondwater is niet bekend.
Verwacht wordt dat het grondwater richting de nabijgelegen watergang
stroomt en derhalve noordelijk gericht is. De stromingsrichting zal lokaal
worden beinvloed door objecten in de ondergrond.

In de omgeving zijn meerdere bronnen van grondwateronttrekking
aanwezig. Voor de locatie zie hiervoor onderstaande kaart.

Afbeelding 3: Bronneringen (bron: WKOtool)

Bodemvreemde lagen

De reeds genoemde ophooglaag en gedempte watergang.

Conclusie

demping.

Ter plaatse van de onderzoekslocatie kan sprake zijn van bodemvreemde lagen ten gevolge van de ophooglaag en

#1: Omgevingsdienst Midden-Holland; Omgevingsrapportage (opgenomen in bijlage 2)
#2: DINOloket / WKOtool / Archief IDDS

Milieuhygiénisch vooronderzoek
Locatie: Burgemeester Jamesplein 2 te Gouda
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2.6 BEINVLOEDING

TABEL 2.6.1: beinvloeding

Is sprake van beinvloeding vanuit de omgeving van de bodemkwaliteit of de kwaliteit van het grondwater? Zo ja,
welke beinvloeding en waar?

Er wordt op basis van de beschikbare informatie geen beinvioeding vanuit de
omgeving verwacht.

Er is voor zover bekend geen sprake van beinvloeding vanuit de omgeving van de bodemkwaliteit en/of de kwaliteit
van het grondwater.

#1: Omgevingsdienst Midden-Holland; Omgevingsrapportage (opgenomen in bijlage 2)
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2.7 BODEMVERONTREINIGING

TABEL 2.7.1: bodemverontreiniging
Onderzoeksvraag

Wordt op de locatie of een deel daarvan (een geval van ernstige) bodemverontreiniging vermoed? Zo ja, waar
bevindt deze zich?

Uitwerking Bronnen

Onderzoek ter plaatse van en nabij de locatie

Ter plaatse van de onderzoekslocatie zijn de volgende milieukundige #1/#2
bodemonderzoeken bekend:

Verkennend bodemonderzoek Spoorzone te Gouda, CSO, 05.R371, d.d. 21-
02-2006

Ter plaatse van de toenmalige locatie van de Burgemeester Jamessingel is in
2006 een verkennend bodemonderzoek uitgevoerd. Het noordelijke deel van
onderhavig onderzoekslocatie maakte deel uit van het destijds onderzochte
gebied. Ter plaatse van de onderzoekslocatie waren bijmengingen met puin
aangetroffen. De grond was licht verontreinigd met enkele parameters, matig
verontreinigd met arseen en licht tot sterk verontreinigd met zink. Het
grondwater nabij onderhavig onderzoekslocatie was niet verontreinigd met de
onderzochte parameters.

Nader bodemonderzoek fietsenstalling te Gouda, Aveco de Bondt, R-PTW/49,
d.d. 07-08-2009

Ten oosten van de huidige onderzoekslocatie is in 2008 een sanering
uitgevoerd (025011 d.d. 25-01-2008). De sanering had betrekking op een
sterke verontreiniging met PAK, zware metalen en minerale olie (grond 0,5-3,0
m-mv). De verontreinigingen werden gerelateerd aan de aanwezige
puinbijmengingen. Vanwege de aanwezige bebouwing was er vermoedelijk
een restverontreiniging achtergebleven. Het nader bodemonderzoek is
uitgevoerd ten einde inzage te krijgen in de mogelijke aanwezigheid van deze
restverontreiniging. Tevens werd het dempingsmateriaal waarmee de
watergang is gedempt onderzocht. De zuidelijke helft van de huidige
onderzoekslocatie maakte deel uit van betreffend onderzoek.

De locatie is verdacht op de aanwezigheid van ontplofbare oorlogsresten.
Voorafgaand aan de boringen is door middel van detectieapparatuur de
boorpunten vrijgegeven. Ter plaatse van onderhavig onderzoekslocatie waren
geen bodemvreemde bijmengingen aangetroffen. De restverontreiniging strekt
zich niet tot onze onderzoekslocatie. Het dempingmateriaal bestaat uit zand
zonder bodemvreemde bijmengingen. De slibhoudende ondergrond was niet
tot licht verontreinigd met zink en minerale olie. De overige bodemlagen waren
analytisch niet onderzocht.

BUS melding Burgemeester Jamessingel/Albert Plesmanplein te Gouda.
Lawijn, kenmerk onbekend. 05-12-2011

Ter plaatse van het noordelijke deel van de onderzoekslocatie en directe
omgeving is in 2011 een sanering uitgevoerd (opgenomen in bijlage 1.2). De
sanering had betrekking op een sterke verontreiniging met nikkel, lood en
asbest. Het voorgaande onderzoek waarin betreffende verontreinigingen zijn
aangetroffen is niet bekend/beschikbaar. De sanering is uitgevoerd doormiddel
van ontgraving en het aanbrengen van een leeflaag/duurzame aaneengesloten
afdeklaag. Ter plaatse van onderhavig onderzoekslocatie is een duurzame
aaneengesloten afdeklaag aangebracht. Hierna is een beschikking afgegeven
door Omgevingsdienst Midden-Holland (2013047966, d.d. 13-05-2013).

Conclusie

Op het noordelijke terreindeel was een sterke verontreiniging met nikkel, lood en asbest aanwezig. Deze is
gesaneerd door middel van ontgraving en het aanbrengen van een duurzame aaneengesloten verharding. Op het
overige terreindeel is de waterbodem van een voormalige waterpartij onderzocht (hooguit licht verontreinigd). De
overige bodemlagen zijn analytisch niet onderzocht.

#1: Omgevingsdienst Midden-Holland; Omgevingsrapportage (opgenomen in bijlage 2)
#2: Archief IDDS
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2.8 TERREINVERKENNING

De terreinverkenning heeft tot doel om te controleren of de gedocumenteerde informatie
overeenkomt met de daadwerkelijke situatie ter plaatse en deze aan te vullen met relevante
waarnemingen.

De terreinverkenning is uitgevoerd op 4 juni 2021.

Op basis van de terreinverkenning blijkt dat op de locatie in gebruik is als plein en volledig
verhard is met tegels.

De navolgende afbeelding geeft een beeld van de onderzoekslocatie en de directe omgeving.

Afbeelding 4: Onderzoekslocatie

Milieuhygiénisch vooronderzoek
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IDDS

2.9 BEOORDELING

Het vooronderzoek is beoordeeld op afwijkingen ten opzichte van de NEN 5725;2017. Indien er
sprake is van afwijkingen zijn deze omschreven en is de reden van afwijking aangegeven.
Beoordeeld is in hoeverre de afwijking gevolgen heeft op de betrouwbaarheid en in hoeverre er
sprake is van beperkingen in relatie tot de onderzoeksvragen. Vervolgens is beoordeeld in
hoeverre de milieuhygiénische kwaliteit van de bodem, op basis van de resultaten van het
vooronderzoek, afdoende bekend is, of in hoeverre bodemonderzoek noodzakelijk is.

In tabel 2.9.1 is de uitwerking met betrekking tot voornoemde onderzoeksvraag opgenomen.

TABEL 2.9.1: beoordeling

Onderzoeksvraag

Is de milieuhygiénische kwaliteit van de bodem afdoende bekend of is bodemonderzoek noodzakelijk?

Beantwoording

Omschrijving

Reden afwijking

Afwijking

Geen

Gevolgen
betrouwbaarheid /

Beperkingen in relatie tot
de onderzoeksvragen

Conclusie

De milieuhygiénische bodemkwaliteit is niet afdoende bekend. Er is geen informatie beschikbaar omtrent de
actuele milieuhygiénische bodemkwaliteit ter plaatse van de onderzoekslocatie.

Milieuhygiénisch vooronderzoek

Locatie: Burgemeester Jamesplein 2 te Gouda

Kenmerk rapportage: A0643-06/PBE/rap1
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2.10 CONCLUSIE EN HYPOTHESESTELLING

Op basis van de resultaten van het vooronderzoek zijn conclusies getrokken over de
verwachting van de milieuhygiénische bodemkwaliteit en de aanwezige verontreinigende

stoffen.

Op basis van de getrokken conclusie is een hypothese geformuleerd. De hypothese betreft voor
elke (deel)locatie, in zowel het horizontale als het verticale viak, de verwachting met betrekking
tot de aanwezigheid van bodemverontreiniging. Bij eventueel bodemonderzoek dient de
hypothesestelling als basis voor de onderzoeksstrategieén uit de desbetreffende norm-
documenten. De hypothese en strategie zijn complementair aan elkaar.

TABEL 2.10.1: conclusie en hypothese

Hypothese

Locatie

Gehele onderzoekslocatie

Conclusie

Grond

Er is geen informatie beschikbaar omtrent de actuele milieuhygiénische
bodemkwaliteit van de locatie. Bekend is dat de hele locatie is opgehoogd met
zand met een dikte van circa 3,0 meter. Betreffende ophooglaag is verdacht op de
aanwezigheid van bodemverontreiniging.

Op basis van de resultaten van het milieuhygiénisch vooronderzoek dient er
rekening mee te worden gehouden dat er ter plaatse van het noordelijke deel van
de onderzoekslocatie sprake is van een beschikt geval van ernstige
bodemverontreiniging (nikkel, lood en asbest). De verontreiniging is gesaneerd
door middel van ontgraving en het aanbrengen van een duurzame aaneengesloten
verharding.

Op het zuidelijke deel van de onderzoekslocatie is een gedempte waterpartij
aanwezig. In het dempingsmateriaal zijn geen bodemvreemde bijmengingen
aangetroffen. De voormalige waterbodem is niet tot licht verontreinigd met zink en
minerale olie. De overige bodem is analytisch niet onderzocht.

Grondwater

Voor zover bekend is het grondwater ter plaatse van de onderzoekslocatie niet
onderzocht. Nabij de onderzoekslocatie zijn geen noemenswaardige
verontreinigingen bekend.

Hypothese

Verdacht

Als kritische parameters worden aangemerkt:
Grond: zware metalen en asbest

Milieuhygiénisch vooronderzoek

Locatie: Burgemeester Jamesplein 2 te Gouda
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2.11

AANBEVELINGEN

Op basis van de resultaten van het uitgevoerde vooronderzoek worden de navolgende
aanbevelingen gedaan:

De actuele milieuhygiénische bodemkwaliteit is niet bekend. De locatie is verdacht op
verhoogde gehalten zware metalen en asbest. Geadviseerd wordt een verkennend
bodemonderzoek conform de NEN 5740 en een verkennend asbestonderzoek conform
de NEN 5707 uit te voeren.

Op de locatie is een beschikt geval van ernstige bodemverontreiniging aanwezig. De
aanwezige verharding is onderdeel van de nazorgmaatregel. Opgemerkt wordt dat
eventuele significante aanpassingen aan de sanerende maatregel dienen te worden
overlegd met het bevoegd gezag.

Indien grondroerende werkzaamheden plaatsvinden ter plaatse van het geval van
ernstige bodemverontreiniging dienen deze onder een BUS-melding plaats te vinden.
De locatie is verdacht op de aanwezigheid van ontplofbare oorlogsresten. Op de locatie
is reeds een risicoanalyse Conventionele Explosieven uitgevoerd. Rekening dient te
worden gehouden met detectieonderzoek bij grondroerende werkzaamheden dieper
dan 0,5 m-mv.

Milieuhygiénisch vooronderzoek
Locatie: Burgemeester Jamesplein 2 te Gouda
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3. BETROUWBAARHEID

Het onderhavige onderzoek is op zorgvuldige wijze verricht volgens de algemeen
geaccepteerde inzichten en methoden. Echter, een milieuhygiénisch vooronderzoek is
gebaseerd op de op het moment van uitvoering beschikbare gegevens.

IDDS streeft naar een zo groot mogelijke representativiteit van het onderzoek. Toch blijft het
mogelijk dat lokaal afwijkingen in de milieuhygiénische kwaliteit of opbouw van het
bodemmateriaal voorkomen, ten opzichte van de in onderhavig rapport beschreven situatie.
IDDS acht zich niet aansprakelijk voor eventuele schade die als gevolg van deze afwijkingen
zou kunnen ontstaan.

Hierbij dient tevens te worden gewezen op het feit dat het uitgevoerde onderzoek een
momentopname is. Naarmate de periode tussen de uitvoering van het onderzoek en het
gebruik van de resultaten langer wordt, zal meer voorzichtigheid betracht moeten worden. In
veel gevallen hanteren de beoordelende instanties termijnen (doorgaans maximaal 3 jaar voor
een bedrijfslocatie en maximaal 5 jaar voor een woonlocatie) waarbinnen de
onderzoeksresultaten representatief worden geacht te zijn.

Bij het gebruik van de resultaten van dit onderzoek dient het doel van het onderzoek goed in
ogenschouw te worden genomen. Zo zullen de resultaten van een onderzoek naar het
voorkomen en/of verspreiding van één specifieke verontreinigende stof geen uitsluitsel bieden
omtrent de aanwezigheid aan verhoogde concentraties van overige, niet onderzochte
verontreinigende stoffen.

Milieuhygiénisch vooronderzoek
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BIJLAGE 1.2
Situatietekening met aandachtspunten
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BIJLAGE 2.1
Rapportage Omgevingsdienst



Atlas Rapportage

Selectie met getekend gebied

Kaartlagen

Bodemlocatie
Bodemonderzoeksrapport
Verontreinigingscontour
Saneringscontour

Zorgmaatregel

Ondergrondse brandstoftanks
Meldingen Besluit bodemkwaliteit
Bedrijfsactiviteiten
Slootdempingen TBK

CONOORWN =

Afdrukdatum: 14-9-2021



Bodemlocatie

Locatienummer Omschriivina
ZH051312264 Burgemeester Jamessingel - Albert Plesmanplein (locatie 2)

Status locatie

Vervolgactie Wbb: Registratie restverontreiniging
Status beschikking:  Ernstig, geen spoed

Status onderzoeken: Ernstig, geen spoed

Besluiten

Type: beschikking BUS saneringsevaluatie
Datum: 25-04-2013

Status: Definitief

Type: BUS-melding correct aangeleverd
Datum: 21-12-2011

Status: Definitief

Onderzoeken

- Evaluatieformulier BUS (immobiel) Burg. Jamessingel/Albert Plesmanplein,
rapportnummer -, Lawijn milieu-advies, 18-03-2013
http://geodocs.odmh.nl/?guid=87C1855C-0660-45A7-B578-81EEF029C96E

- Meldingsformulier BUS, rapportnummer -, -, 05-12-2011
http://geodocs.odmh.nl/?guid=D85280BD-79F6-4B25-BC15-E0380402EA9C

- Toelichting BUS-melding, rapportnummer 11.1219, Lawijn milieu-advies, 01-12-2011
http://geodocs.odmh.nl/?guid=0010A8BA-18C8-4820-AB18-91857C1D45F4

Kaartlaag: Bodemlocatie 1van 17



- ASB - asbest onderzoek NEN 5707, rapporthnummer 20110554/Rap01, ATKB
Adviesbureau, 04-05-2011
http://geodocs.odmh.nl/?guid=89FCD781-058F-44A9-A89A-08B1E5C6C6DB

- In-situ partijkeuringen grond Burgemeester Jamessingel (ong.), rapportnummer
20101305/Rap02, ATKB Adviesbureau, 24-02-2011
http://geodocs.odmh.nl/?guid=1162BF5D-DF3F-44C3-A2F0-0C2BA932BC8A

Historisch bodembestand

(Geen)

Activiteiten

Omschrijving: ophooglaag (niet gespecificeerd)
UBI code: 900070

NSX score: 200,0

Aanvullende informatie slootdemping
(Geen)
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Locatienummer Omschriivina
ZH051310684 NS-emplacement

Status locatie

Vervolgactie Wbb: Opstellen SP
Status beschikking:

Status onderzoeken: Ernstig, geen spoed

Besluiten
(Geen)

Onderzoeken

- Verkennend bodemonderzoek Perron 1 en 2 Station Gouda, rapporthummer 15.316,
Grondslag B.V., 08-05-2012
http://geodocs.odmh.nl/?guid=FE3FA41F-143D-4B83-A1F2-2E75FO0CD30EF

- Aanvullend nader bodemonderzoek, rapportnummer 4704148, Tauw B.V., 04-04-
2011
http://geodocs.odmh.nl/?guid=CBF00276-500A-4BAF-91B8-D7389510080F

- Ontmanteling tankplaat Gouda, rapportnummer L008-4457062GUE, Tauw B.V., 07-
06-2007
http://geodocs.odmh.nl/?guid=DC84AA38-46C0-4523-AD80-4ECCO006DA1CD

- Historisch Onderzoek 4, rapportnummer 06.R020, CSO Adviesbureau, 24-01-2006
http://geodocs.odmh.nl/?guid=6F624F8D-4F0A-4D1B-A39F-713481B3E0DS8

- Historisch Onderzoek 3, rapportnummer 05.R223, CSO Adviesbureau, 24-10-2005
http://geodocs.odmh.nl/?guid=2EC1084E-4560-4B6D-89DD-2639D09BE15A
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- Nulsituatie Onderzoek 2, rapportnummer 99052437-DH, Grontmij Nederland B.V.,
07-06-2004
http://geodocs.odmh.nl/?guid=5E882150-6B57-4CE0-BBBC-80088EEEBGB9

- Nader Onderzoek 1, rapportnummer Bo2.040.v1, MH Nederland B.V., 30-05-2002
http://geodocs.odmh.nl/?guid=B443D99A-9FE2-4571-AD9A-B43FOEQEAS3ES

- Orienterend Onderzoek 2, rapportnummer zie concl, Tauw B.V., 16-11-2000
http://geodocs.odmh.nl/?guid=65CBFD32-7758-47B8-AFD9-F49580BE63B7

- Nader Onderzoek 3, rapportnummer 3770893, Tauw B.V., 03-09-1999
http://geodocs.odmh.nl/?guid=4C5BD4D2-647D-4B88-BAA0-E251FCDE4F41

- Nulsituatie Onderzoek 1, rapportnummer R3630900.D02, Tauw B.V., 09-06-1998
http://geodocs.odmh.nl/?guid=C2B085BA-3049-4428-B7F7-B35DE93EF97B

- Verkennend Onderzoek 3, rapportnummer JD/VC1800, Holland Railconsult B.V., 02-
12-1996
http://geodocs.odmh.nl/?guid=A66EFF78-A6B9-4D57-962F-FAA4B1466458

- Verkennend Onderzoek 2, rapportnummer 1112041, Holland Railconsult B.V., 06-08-
1996
http://geodocs.odmh.nl/?guid=6CDFAE8A-A1AB-46F3-B3D9-56767D5D2BC8

- Historisch Onderzoek 2, rapportnummer HBO-95-02-03, Kobessen Milieu B.V., 01-
04-1996
Geen download

- Historisch Onderzoek 1, rapportnummer CTGM/95.022/003, Holland Railconsult
B.V., 21-08-1995
Geen download

- Nader Onderzoek 2, rapportnummer zie conl, Adviesgroep Geotechniek En Milieu,
09-05-1994
Geen download

- Orienterend Onderzoek 1, rapportnummer zie concl, Adviesgroep Geotechniek En
Milieu, 24-02-1994
Geen download

- Indicatief milieuonderzoek km 32.700 - km 32.800, rapportnummer 93.259/002,
Adviesgroep Geotechniek En Milieu, 01-11-1993
http://geodocs.odmh.nl/?guid=4C5BD4D2-647D-4B88-BAA0-E251FCDE4F41

- Evaluatie Sanering 1, rapportnummer 92.2970/MB, Lexmond Milieu-Adviezen B.V.,
30-12-1992
http://geodocs.odmh.nl/?guid=31317489-110F-4B57-B307-184C4ACD1F4E
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- Verkennend Onderzoek 1, rapportnummer 78-69547, Oranjewoud B.V., 01-07-1989
http://geodocs.odmh.nl/?guid=4C5BD4D2-647D-4B88-BAA0-E251FCDE4F41

- Nader Onderzoek 1, rapportnummer RPB/PHA/881119, de Ruiter, 01-11-1988
http://geodocs.odmh.nl/?guid=4C5BD4D2-647D-4B88-BAA0-E251FCDE4F41

- Indicatief Onderzoek 1, rapportnummer TvdH/PH/T880521, de Ruiter, 01-05-1988
http://geodocs.odmh.nl/?guid=4C5BD4D2-647D-4B88-BAA0-E251FCDE4F41

Historisch bodembestand

(Geen)

Activiteiten
Omeschrijving:
UBI code:
NSX score:

Omschrijving:
UBI code:
NSX score:

Omschrijving:
UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:
UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:
UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:
UBI code:
NSX score:

Omschrijving:
UBI code:
NSX score:

Omschrijving:
UBI code:
NSX score:

nm(‘f‘hr‘“\lih”'

autobusstation -remise
60211
413,0

benzine-service-station
5050
420,0

benzinepompinstallatie
50511
320,9

brandstoffendetailhandel (vaste en vloeibare)
526333
320,3

brandstoffendetailhandel (vloeibaar)
526335
320,2

brandstoffengroothandel (vloeibaar)
515121
423,0

burgerlijk- en utiliteitsbouwbedrijf
452111
11,0

dieselpompinstallatie
50512
320,8

r“aoo“'orﬂ/ Il’\f\\lﬁﬂﬂl"f\ﬂf‘lo\
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Omeschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:

UBI code:
NSX score:

Omeschrijving:

UBI code:
NSX score:

dieseltank (bovengronds)
631301
99,6

goederenopslagplaats
6312
50,0

kachel- en haardenfabriek
297202
384,2

kolenopslag en -overslag
631233
174,0

laad-, los-, op- en overslagbedrijf (goederen)
631122
82,0

petroleum- of kerosinetank (ondergronds)
631244
237,0

spoorwegemplacement
60101
428,0

spoorwegwerkplaats
352011
392,2

transportbedrijf
6024
137,0

volkstuinen
0112
0,0

Aanvullende informatie slootdemping

(Geen)

Kaartlaag: Bodemlocatie
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Locatienummer Omschriivina
ZH051310037 NS-emplacement Gouda

Status locatie

Vervolgactie Wbb: Registratie restverontreiniging
Status beschikking:  Ernstig, niet urgent

Status onderzoeken: Ernstig, geen spoed

Besluiten

Type: BUS-melding correct aangeleverd
Datum: 15-06-2010

Status: Definitief

Type: Beschikking NaZorgPlan

Datum: 19-05-2008

Status: Definitief

Type: Instemmen uitgevoerde sanering
Datum: 19-05-2008

Status: Definitief

Type: Instemmen met SP

Datum: 08-12-2005

Status: Definitief

Type: besch. ernstig, niet urgent
Datum: 08-12-2005

Status: Definitief

Type: beschikking BUS saneringsevaluatie
Datum: 01-01-1900

Kaartlaag: Bodemlocatie 7 van 17



Status: Definitief

Onderzoeken
- melding sanering, rapportnummer -, NS, 26-05-2010
http://geodocs.odmh.nl/?guid=A9BAEFB7-4525-42CD-861C-EAEGE7854654

- Evaluatieverslag bodemsanering, rapporthummer 025011, Tauw B.V., 25-01-2008
http://geodocs.odmh.nl/?guid=F9B7CE4C-C2E4-4F23-A297-2A5040D40D58

- Saneringsplan, rapportnummer 4335990, Tauw B.V., 23-09-2005
http://geodocs.odmh.nl/?guid=E73372CA-3604-430D-A8AC-3BDE3185EA9B

- Nader onderzoek, rapportnummer 4335990, Tauw B.V., 14-04-2005
http://geodocs.odmh.nl/?guid=64B08440-BE60-434F-88D1-5A3D3E6GA1EFA

Historisch bodembestand

(Geen)

Activiteiten

Omschrijving: kolenopslag en -overslag
UBI code: 631233

NSX score: 174,0

Omeschrijving: spoorwegemplacement
UBI code: 60101

NSX score: 428,0

Aanvullende informatie slootdemping
(Geen)

Kaartlaag: Bodemlocatie 8 van 17



Locatienummer Omschriivina
ZH051312289 Spoorzone

Status locatie

Vervolgactie Wbb: Voldoende onderzocht

Status beschikking:

Status onderzoeken: Niet ernstig, licht tot matig verontreinigd

Besluiten
(Geen)

Onderzoeken

- Indicatief asfalt- en funderingsonderzoek Burgemeester Jamessingel (vml. Qpark),
rapportnummer 16M1014, LievenseCSO Bunnik, 11-02-2016
http://geodocs.odmh.nl/?guid=5B4CFEE4-3C3C-441F-8849-BB468B2A6695

- Verkennend bodemonderzoek Spoorzone C1 West, rapportnummer R001-
1214012MYE-agv-V01-NL, Tauw B.V., 13-02-2013
http://geodocs.odmh.nl/?guid=CC1521C3-6F3F-4112-B114-3187B7603366

- Vooronderzoek Spoorzone te Gouda, rapportnummer R001-1210868MYE-kmi-V01-

NL, Tauw B.V., 11-09-2012
http://geodocs.odmh.nl/?guid=6E4706B3-0ECB-4395-9334-1CEC8020C944

Historisch bodembestand

(Geen)

Activiteiten

Omeschrijving: demping (niet gespecificeerd)
UBI code: 900060
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NSX score: 1,9

Omeschrijving: erfverharding (niet gespecificeerd)

UBI code: 900080

NSX score: 200,0

Omschrijving: ophooglaag met puin en/of bouw- en sloopafval
UBI code: 900077

NSX score: 200,0

Aanvullende informatie slootdemping
(Geen)

Kaartlaag: Bodemlocatie 10 van 17



Locatienummer Omschriivina
ZH051310067 Buragemeester Jamessinael onaenummerd

Status locatie

Vervolgactie Wbb: Registratie restverontreiniging
Status beschikking:  Ernstig, geen spoed

Status onderzoeken: Ernstig, geen spoed

Besluiten

Type: Instemmen interimrapport SE
Datum: 17-04-2008

Status: Definitief

Type: beschikking ernstig, geen spoed
Datum: 05-03-2007

Status: Definitief

Type: Instemmen met SP

Datum: 05-03-2007

Status: Definitief

Onderzoeken

- Saneringsevaluatie, rapportnummer 08L136, CSO Adviesbureau, 31-03-2009
http://geodocs.odmh.nl/?guid=5373E53F-64B1-45A3-AF83-FO9B1B4B29A1D

- Saneringsevaluatie waterbodemsanering Spoorzone C1- Oost, rapporthummer
4422398, Tauw B.V., 25-01-2008
http://geodocs.odmh.nl/?guid=94A150B1-53DD-407B-883B-FDF6C9C5FB75

Kaartlaag: Bodemlocatie 11 van 17



- brf (briefrapport), rapportnummer 20062266 _af1.brf.doc, Geofox-Lexmond B.V., 31-
01-2007
http://geodocs.odmh.nl/?guid=F55C98A1-1942-43DC-9565-49BAEG26A7ES

- Saneringsplan, rapportnummer 20062266/MOOS, Geofox-Lexmond B.V., 04-01-
2007
http://geodocs.odmh.nl/?guid=B83A1B1B-B435-46FB-985C-438D49B3D67E

- Verkennend onderzoek NEN 5740, rapporthummer 05.R371, CSO Adviesbureau, 21
-06-2006
http://geodocs.odmh.nl/?guid=3F7F0739-B7F1-4F31-A354-5CD96E906F AF

- Nader onderzoek, rapportnummer 06.R062, CSO Adviesbureau, 22-05-2006
http://geodocs.odmh.nl/?guid=FC9016AC-9028-4443-9096-30F0F 7759992

Historisch bodembestand

(Geen)

Activiteiten

Omschrijving: onverdachte activiteit
UBI code: 000000

NSX score: 0,0

Aanvullende informatie slootdemping
(Geen)
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Locatienummer Omschriivina
ZH051310727 Buragemeester Jamessingel (openbare weq)

Status locatie

Vervolgactie Wbb: Voldoende onderzocht
Status beschikking:

Status onderzoeken: Potentieel Ernstig

Besluiten
(Geen)

Onderzoeken

- bodemonderzoek PFAS Spoorzone A1 Oost Gouda, rapporthnummer R01-77878.30-
TST, Ingenieursbureau Land, 07-04-2021
http://geodocs.odmh.nl/?guid=781D5168-A6E0-4707-8FE2-E152B24D71D1

- bodemonderzoek PFAS Spoorzone A1 West Gouda, rapportnummer R02-77878.30-
TST, Ingenieursbureau Land, 07-04-2021
http://geodocs.odmh.nl/?guid=4D06A314-C5D0-4ACC-8EED-AOF2F88E9B33

- Actualiserend Historisch vooronderzoek Burgemeester Jamessingel, rapportnummer
418518, Antea Group, 28-08-2017
http://geodocs.odmh.nl/?guid=421612B0-8F0D-42EB-850C-2D2C2E6A5989

- Verkennend bodemonderzoek verschillende tracés te Gouda, rapportnummer
15M1282, LievenseCSO Bunnik, 05-01-2016
http://geodocs.odmh.nl/?guid=48909E93-A74F-4B83-8918-B24566217654

- Sanerings evaluatie 1, rapportnummer P12-087-S, Arnicon B.V., 04-12-2012
http://geodocs.odmh.nl/?guid=00025171-9538-4DF3-9CF9-5A53B5D6ED7D
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- Verkennend bodemonderzoek Burgemeester Jamessingel te Gouda,
rapportnummer R001-1209812IAG-per-V0O1-NL, Tauw B.V., 14-08-2012
http://geodocs.odmh.nl/?guid=9B09D778-F9F9-4CC3-88F4-34FD052CFES7

- Nader bodemonderzoek Spoorzone, rapportnummer 06.R062, CSO Adviesbureau,
22-05-2006
http://geodocs.odmh.nl/?guid=5B45B938-C2F0-4DDA-9FEA-FDBD55D848C1

- Verkennend (water)bodemonderzoek Spoorzone (westelijk en oostelijk deel),
rapportnummer 05.R371, CSO Adviesbureau, 21-02-2006
http://geodocs.odmh.nl/?guid=D77F7C15-1BFF-4978-A1A2-807D7E92F 722

- Verkennend bodemonderzoek oostelijke deel van de Spoorzone, rapporthnummer
05.R279, CSO Adviesbureau, 02-12-2005
http://geodocs.odmh.nl/?guid=7E3A7478-7C5F-4C94-A0CD-89A9C19BF26F

- Verkennend onderzoek NEN 5740, rapporthummer 05.R279, CSO Adviesbureau, 02
-12-2005
http://geodocs.odmh.nl/?guid=8DBB7DEA-0833-48C1-A781-CE98164C5896

- Historisch onderzoek Burgemeester Jamessingel, rapportnummer 05.R220, CSO
Adviesbureau, 26-08-2005
http://geodocs.odmh.nl/?guid=E94CC4BC-6CB5-416D-B0C7-20893F495771

Historisch bodembestand

(Geen)

Activiteiten

Omeschrijving: demping (niet gespecificeerd)
UBI code: 900060

NSX score: 1,9

Omschrijving: demping (niet gespecificeerd)
UBI code: 900060

NSX score: 1,9

Omschrijving: demping (niet gespecificeerd)
UBI code: 900060

NSX score: 1,9

Omeschrijving: demping met grond

UBI code: 900069

NSX score: 0,0

Omschrijving: demping met industrieel- en bedrijfsafval
UBI code: 900068

NIQY erAara- NAAA N
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NSX score: 4440

Omschrijving: ophooglaag met grond

UBI code: 900079

NSX score: 0,0

Omeschrijving: ophooglaag met kolengruis en/of sintels
UBI code: 900073

NSX score: 441,0

Aanvullende informatie slootdemping
(Geen)

Kaartlaag: Bodemlocatie 15 van 17



Locatienummer Omschriivina
ZH051310190 NS-emplacement fietsenstalling (restant Wbb 2)

Status locatie

Vervolgactie Wbb: Registratie restverontreiniging
Status beschikking:

Status onderzoeken: Ernstig, geen spoed

Besluiten

Type: beschikking BUS saneringsevaluatie
Datum: 26-08-2010

Status: Definitief

Type: BUS-melding correct aangeleverd
Datum: 20-10-2009

Status: Definitief

Onderzoeken

- Evaluatieverslag sanering, rapportnummer -, Stichting Bodemsanering NS, 29-06-
2010
http://geodocs.odmh.nl/?guid=F182DD67-7BD4-427A-B4FB-80A0A9F4EC53

- BUS-melding sanering, rapportnummer -, NS, 17-09-2009
http://geodocs.odmh.nl/?guid=99142B87-26DE-43A3-A7C7-C1E6F59D7DDE

- Uitkarteren van een restverontreiniging ter plaatse van de fietsenstalling (Wbb 2) te
Gouda, rapportnummer R-PTW/49, Aveco De Bondt, 07-09-2009
http://geodocs.odmh.nl/?guid=2B1B4F51-5E93-4794-819E-2A0726E008DD

Kaartlaag: Bodemlocatie 16 van 17



Historisch bodembestand

(Geen)

Activiteiten

Omschrijving: spoorwegemplacement
UBI code: 60101

NSX score: 428,0

Aanvullende informatie slootdemping
(Geen)

Kaartlaag: Bodemlocatie
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Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Historisch onderzoek Burgemeester Jamessingel

Locatiecode: ZH051310727
Rapportnummer: 05.R220
Rapportdatum: 38590
Rapportauteur: CSO Adviesbureau

Download Rapport

Omeschrijving

Nader Onderzoek 3

Locatiecode: ZH051310684
Rapportnummer: 3770893
Rapportdatum: 36406
Rapportauteur: Tauw B.V.

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 1van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

melding sanering

Locatiecode: ZH051310037
Rapportnummer: -
Rapportdatum: 40324
Rapportauteur: NS

Download Rapport

Omeschrijving

Saneringsplan

Locatiecode: ZH051310037
Rapportnummer: 4335990
Rapportdatum: 38618
Rapportauteur: Tauw B.V.

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 2van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Uitkarteren van een restverontreiniging ter plaatse van de fietsenstalling (Wbb 2) te

Locatiecode: ZH051310190
Rapportnummer: R-PTW/49
Rapportdatum: 40063
Rapportauteur: Aveco De Bondt

Download Rapport

Omeschrijving

Nader bodemonderzoek Spoorzone

Locatiecode: ZH051310727
Rapportnummer: 06.R062
Rapportdatum: 38859
Rapportauteur: CSO Adviesbureau

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 3van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Evaluatieformulier BUS (immobiel) Burg. Jamessingel/Albert Plesmanplein

Locatiecode: ZH051312264
Rapportnummer: -

Rapportdatum: 41351
Rapportauteur: Lawijn milieu-advies

Download Rapport

Omeschrijving

Meldingsformulier BUS

Locatiecode: ZH051312264
Rapportnummer: -
Rapportdatum: 40882
Rapportauteur: -

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 4 van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Nader onderzoek

Locatiecode: ZH051310037
Rapportnummer: 4335990
Rapportdatum: 38456
Rapportauteur: Tauw B.V.

Download Rapport

Omeschrijving

Verkennend bodemonderzoek oostelijke deel van de Spoorzone

Locatiecode: ZH051310727
Rapportnummer: 05.R279
Rapportdatum: 38688
Rapportauteur: CSO Adviesbureau

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 5van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

In-situ partijkeuringen grond Burgemeester Jamessingel (ong.)

Locatiecode: ZH051312264
Rapportnummer: 20101305/Rap02
Rapportdatum: 40598
Rapportauteur: ATKB Adviesbureau

Download Rapport

Omeschrijving

Historisch Onderzoek 2

Locatiecode: ZH051310684
Rapportnummer: HBO-95-02-03
Rapportdatum: 35156
Rapportauteur: Kobessen Milieu B.V.

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 6 van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Orienterend Onderzoek 2

Locatiecode: ZH051310684
Rapportnummer: zie concl
Rapportdatum: 36846
Rapportauteur: Tauw B.V.

Download Rapport

Omeschrijving

brf (briefrapport)

Locatiecode: ZH051310067
Rapportnummer: 20062266 _af1.brf.doc
Rapportdatum: 39113

Rapportauteur: Geofox-Lexmond B.V.

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 7 van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Evaluatieverslag bodemsanering

Locatiecode: ZH051310037
Rapportnummer: 025011
Rapportdatum: 39472
Rapportauteur: Tauw B.V.

Download Rapport

Omeschrijving

Historisch Onderzoek 3

Locatiecode: ZH051310684
Rapportnummer: 05.R223
Rapportdatum: 38649
Rapportauteur: CSO Adviesbureau

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 8 van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Historisch Onderzoek 1

Locatiecode: ZH051310684
Rapportnummer: CTGM/95.022/003
Rapportdatum: 34932

Rapportauteur: Holland Railconsult B.V.

Download Rapport

Omeschrijving

Toelichting BUS-melding

Locatiecode: ZH051312264
Rapportnummer: 11.1219
Rapportdatum: 40878
Rapportauteur: Lawijn milieu-advies

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 9van 10



Bodemonderzoeksrapport

Omschrijving

Vooronderzoek Spoorzone te Gouda

Locatiecode: ZH051312289
Rapportnummer:
R001-1210868MY E-kmi-V0O1-NL
Rapportdatum: 41163
Rapportauteur: Tauw B.V.

Download Rapport

Omeschrijving

Verkennend (water)bodemonderzoek Spoorzone (westelijk en oostelijk deel)

Locatiecode: ZH051310727
Rapportnummer: 05.R371
Rapportdatum: 38769
Rapportauteur: CSO Adviesbureau

Download Rapport

Kaartlaag: Bodemonderzoeksrapport 10 van 10



Verontreinigingscontour

Omeschrijving

Grond

Locatiecode:
Contour type:
Grenswaarde:
Oppervlakte (m2):
Volume (m3):
Componenten:

Bovenkant (m-mv):
Onderkant (m-mv):

ZH051312264

Grond

I

13885

2195

Metalen, Overige stoffe
0,90

1,50

Kaartlaag: Verontreinigingscontour

1van 1



Saneringscontour

Omschrijving

Grond

Locatiecode: ZH051312264

Type contour: Grond

Kaartlaag: Saneringscontour 1van 1



Zorgmaatregel

Omschrijving

Grond

Locatiecode: ZH051312264

Nazorgkader: Wbb

Kaartlaag: Zorgmaatregel 1van1



Geen resultaten voor Ondergrondse brandstoftanks

Kaartlaag: Ondergrondse brandstoftanks 1van 1



Geen resultaten voor Meldingen Besluit bodemkwaliteit

Kaartlaag: Meldingen Besluit bodemkwaliteit 1van 1



Bedrijfsactiviteiten

Omschrijving

Gemeente Gouda

Locatie: Burgemeester Jamesplein 1 in
Gouda

Opmerking branche: Overige
dienstverlening
Dossiernummer: L-019638
Milieu-categorie: 2

Milieu Wettelijk Kader: Type B

Status: Gesloten

Omeschrijving

Spoorwegemplacement Abellio

Locatie: Burgemeester Jamessingel
tegenover huisnummer 2 (sectie H

@Hm@ﬁ{ﬁ&%?’gnéﬁé? en 3813) in Gouda

Dossiernummer: L-020831
Milieu-categorie: 2
Milieu Wettelijk Kader: Type C

Status: Actief

Kaartlaag: Bedrijfsactiviteiten 1van 1



Geen resultaten voor Slootdempingen TBK

Kaartlaag: Slootdempingen TBK 1van1



Toelichting op verstrekte informatie

Bodemlocatie

In het Bodem Informatie Systeem (BIS) zijn bodemlocaties ingetekend. Een bodemlocatie is een locatie
waar iets bekend is over de bodemkwaliteit of een mogelijke bodemverontreiniging. Vaak zijn op een
bodemlocatie één of meerdere onderzoeken uitgevoerd, maar dat hoeft niet. De bodemlocatie kan ook
een verdenking van een bodemverontreiniging betreffen, op basis van historische informatie.

Hieronder volgt een toelichting per item:

Locatienummer Uniek nummer van de locatie in het BIS
Omschrijving Naam van de locatie zoals bekend in het BIS
\Vervolgactie Wbb De verplichting die in het kader van de Wet bodembescherming op de

locatie rust. Let op: Indien er in het kader van de Wbb geen vervolgactie
noodzakelijk is ("geen vervolg") wil dit niet zeggen dat er in een ander kader
geen verplichting bestaat om de bodem te onderzoeken. Bij een
bouwvergunning of grondverzet kan bijvoorbeeld alsnog een
bodemonderzoek noodzakelijk zijn. Zie hiervoor de betreffende nota’s op de
website van de Omgevingsdienst (nota Bodemkwaliteit bij Bouwen en Nota
Bodembeheer). "Geen vervolg" wil zeggen dat er bij ongewijzigd gebruik
geen onderzoeks- of saneringsnoodzaak bestaat.

Status beschikking De beschikkingstatus van de locatie op basis van het meest recente besluit.

Status onderzoeken De verontreinigingstatus van de gehele locatie op basis van alle uitgevoerde
bodemonderzoeken. Als alleen een historisch (voor-) onderzoek is
uitgevoerd kan alleen een verwachting worden uitgesproken (potentieel
verontreinigd of potentieel ernstig). Als een bodemonderzoek is uitgevoerd
is de locatie wel of niet ernstig verontreinigd.

Besluiten De besluiten die op basis van de Wet bodembescherming zijn genomen op
de locatie worden hier weergegeven. Eventuele belemmeringen als gevolg
van deze besluiten zijn ingeschreven bij het Kadaster.

Het Historisch bodembestand (HBB) is integraal opgenomen in de kaart met Bodemlocaties en bevat
verschillende soorten historische informatie, namelijk over voormalige bedrijfsactiviteiten en over
dempingen. Beide worden hieronder toegelicht.

Toelichting & Disclaimer 1van 4



Voormalige bedrijfsactiviteiten
Tussen 1995 en 1997 heeft de provincie Zuid-Holland een inventarisatie laten uitvoeren van potentieel
verontreinigde voormalige bedrijfsterreinen. Voor de inventarisatie is gebruik gemaakt van twee
archiefbronnen, te weten:

- Het archief van de Kamers van Koophandel in de provincie.

- De op grond van de Hinderwet aan bedrijven verleende vergunningen.
Met beide bronnen wordt ruwweg de tijdsperiode 1824 tot 1997 gedekt. Uit de enorme hoeveelheid
informatie die in de genoemde bronnen ligt opgeslagen, is een selectie gemaakt. Met deze inventarisatie
kan worden bekeken of er in het verleden bodembedreigende bedrijfsactiviteiten op een perceel hebben
plaatsgevonden. Met de NSX-score kan een inschatting worden opgemaakt hoe bodembedreigend de
genoemde vergunde activiteit is. Deze score loopt van 0 tot 1000. Een score van 0 betekent dat de
activiteit niet bodembedreigend is. Een score van 1000 betekent dat de activiteit (in grote mate)
bodembedreigend is. Een vermelding met een hoge score hoeft niet te betekenen dat er ook
daadwerkelijk bodemverontreiniging op het perceel aanwezig is. Bodemonderzoek zal dit moeten
uitwijzen. Onder "Vindplaats dossier" wordt vermeld in welk archief het Hinderwetdossier van de
voormalige bedrijfsactiviteiten kunnen worden gevonden. (Zie de introductiepagina van de Atlas Midden-
Holland voor een toelichting op de archieven en dossiernummers).

Slootdempingen

In 1995 is voor het gehele landelijke gebied in Zuid-Holland een onderzoek naar stortplaatsen en
slootdempingen uitgevoerd. Het betrof een luchtfoto-interpretatie, waarbij luchtfoto’s uit 1955 zijn
vergeleken met luchtfoto’s uit 1992. Daarbij is vastgesteld welke waterlopen en waterplassen die in 1955
nog zichtbaar waren, in 1992 waren ‘verdwenen’ en waar dus sprake moest zijn van een demping. Op
deze wijze werden circa 40.000 gedempte sloten opgespoord. Als er sprake is van een slootdemping wil
nog niet zeggen dat er ook sprake is van een bodemverontreiniging.

Sloten die zijn gedempt bij het bouwrijp maken van woonwijken of bedrijfsterreinen zijn in een deel van
de Krimpenerwaard vastgelegd in een aparte kaart door het Technisch Bureau in de Krimpenerwaard

(TBK), tegenwoordig Ingenieursbureau Krimpenerwaard. Het betreft gebieden die in de periode 1945-
2000 zijn ontwikkeld in opdracht van de toenmalige gemeenten Ouderkerk, Nederlek en Bergambacht.
Voor het grootste deel van Midden-Holland is deze informatie niet beschikbaar.

Bodemonderzoeksrapporten

Alle bij de Omgevingsdienst bekende bodemonderzoeksrapporten zijn ingevoerd in het Bodem Informatie
Systeem. Niet alle uitgevoerde bodemonderzoeken zijn bekend bij de Omgevingsdienst. Bijvoorbeeld
onderzoeken die zijn uitgevoerd in het kader van een particuliere grondtransactie zijn vaak niet bekend
bij de overheid en derhalve ook niet aanwezig in het Bodem Informatie Systeem (BIS). Indien u in het
bezit bent van een dergelijk onderzoeksrapport verzoeken wij u deze op te sturen naar de
Omgevingsdienst, zodat wij dit kunnen invoeren in het systeem.
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Verontreinigingscontour
Op locaties waar sprake is van een geval van ernstige bodemverontreiniging is op recent onderzochte
locaties een contour van de interventiewaarde-overschrijding ingetekend.

Saneringscontour
Als er recent een sanering heeft plaatsgevonden, wordt de contour van het gesaneerde gebied getoond.

Zorgmaatregel
Als er op een gesaneerde locatie een restverontreiniging is achtergebleven kan er een zorgmaatregel
van toepassing zijn.

Ondergrondse tanks

Een tank is volgens wettelijke richtlijnen gesaneerd als er een kenmerk van een tanksaneringscertificaat
is ingevuld achter het kopje “Kiwa-code”. Het kan voorkomen dat onder het kopje Ondergrondse tanks
geen tank is weergeven, maar bij het item “Activiteiten” bij de Bodemlocatie wel een tank is aangegeven
(en andersom). Indien onduidelijkheid bestaat over de aanwezigheid en/of status van een tank zal nader
archief en/of bodemonderzoek nodig zijn om na te gaan of een tank aanwezig is.

Meldingen Besluit bodemkwaliteit

Vanaf 1 juli 2008 moet nagenoeg elke toepassing van grond en baggerspecie worden gemeld bij het
Meldpunt Bodemkwaliteit. De meldingen kunnen worden geraadpleegd. De ligging is vaak indicatief,
omdat het Meldpunt alleen een punt kan worden ingegeven.

Bedrijfsactiviteiten

De kaart bevat locaties waar nu een bedrijffsmatige activiteit plaatsvindt of in het (recente) verleden plaats
heeft gevonden. ledere bedrijfsmatige activiteit waarvoor een melding (Activiteitenbesluit) of vergunning
in het kader van de Wet milieubeheer is vereist is opgenomen in de kaart. De Omgevingsdienst beheert
het inrichtingenbestand sinds 2000. Alle inrichtingen (bedrijven) die vanaf die datum aanwezig waren, zijn
terug te vinden in deze kaart als locatiedossier.

Als op een locatie geen inrichting meer aanwezig is, wordt deze aangeduid als "Gesloten". Alle locaties
waar nu nog een bedrijffsmatige activiteit kan worden uitgevoerd worden aangeduid als "Actief".

De milieucategorie loopt van 1 (laag milieubelastend) tot 5 (hoog milieubelastend).
Inrichtingen die voor 1997 zijn opgeheven en als potentieel bodembedreigend zijn aangemerkt zijn
opgenomen in het HBB-bestand en later als Bodemlocatie (zie bij Bodemlocatie).
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Disclaimer

In de Atlas Midden-Holland wordt de bij de Omgevingsdienst Midden-Holland bekende informatie over de
bodemkwaliteit getoond. De informatie is afkomstig uit het Bodem Informatie Systeem en wordt
automatisch gegenereerd op basis van geografische ligging van het opgegeven perceel. Het betreft
informatie over:

* bodemlocaties

* bodemonderzoeksrapporten

* verontreinigingscontouren

* saneringscontouren

* zorgmaatregelen

* ondergrondse brandstoftanks

* meldingen Besluit bodemkwaliteit

* slootdempingen

* huidige bedrijfsactiviteiten

Nadrukkelijk wordt erop gewezen dat alleen een recent bodemonderzoek betrouwbare informatie geeft
over de kwaliteit van het betreffende perceel. Overige informatie moet worden beschouwd als indicatie
voor de te verwachten bodemkwaliteit. Tevens wijzen wij u erop dat indien geen informatie voorhanden is
dit niet automatisch betekent dat de bodem schoon is. De Omgevingsdienst heeft in dat geval geen
informatie van dit perceel beschikbaar in het Bodem Informatie Systeem. Voor de bodeminformatie is alle
zorg in acht genomen die redelijkerwijs gevergd kan worden. Fouten zijn echter niet uit te sluiten en de
lezer dient niet zondermeer uit te gaan van de juistheid van de informatie. De Omgevingsdienst is dan
ook nimmer aansprakelijk voor de gevolgen van activiteiten die worden ondernomen op basis van de
informatie en voor alle directe en indirecte schade, van welke aard dan ook, voortvloeiend uit of in
verband staand met het gebruik van de informatie. Evenmin is de Omgevingsdienst aansprakelijk voor de
eventuele gevolgen van het (al dan niet tijdelijk)

onbeschikbaar zijn van deze website of enige informatie op de website.

Topografische en kadastrale kaart
De Atlas Midden-Holland maakt voor de oriéntatie gebruik van twee achtergrondkaarten:

* de BRT Achtergrondkaart van PDOK (Publieke Dienstverlening Op de Kaart). Deze is afgeleid uit
TOP10NL uit de Basisregistratie Topografie (BRT) met de straatnamen uit de Basisregistraties
Adressen en Gebouwen (BAG).

* de Kadastrale kaart.

Beide kaarten zijn vrij toegankelijk en zonder restricties te gebruiken. Wel is bij (her-)gebruik de

naamsvermelding van de bron (Kadaster, Basisregistratie Topografie) verplicht.

De kaarten zijn afkomstig van PDOK. Zie ook www.nationaalgeoregister.nl

De Omgevingsdienst Midden-Holland is niet verantwoordelijk voor schade voortvloeiende uit of verband
houdende met de inhoud of het gebruik van de kaarten.

Overige bepalingen

De Omgevingsdienst streeft ernaar de gepresenteerde informatie op deze site zo actueel mogelijk te
houden. De Omgevingsdienst behoudt zich het recht voor om te allen tijde de informatie op deze site
(inclusief de disclaimer) zonder voorafgaande mededeling te wijzigen. De Omgevingsdienst kan geen
waarborg geven dat deze site te allen tijde zonder fouten is, noch kan zij de juistheid en actualiteit
garanderen van informatie gevonden op sites die aan deze site gekoppeld zijn. Noch deze site noch
enige informatie op deze site heeft een officiéle status. De Omgevingsdienst accepteert geen enkele
aansprakelijkheid voor de inhoud van deze website of de getoonde informatie. Deze getoonde informatie
kan daarom niet gebruikt worden als basis voor enige claim.
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Rapportages Bodemloket



Rapport Bodemloket
ZH051312264 Burgemeester Jamessingel - Albert Plesmanplein (locatie 2)

Datum: 14-9-2021

Legenda

Locatie O

Voortgang onderzoek

|:|]-'3-=.--;|-=.--;e|'|: aarnwezig, status onbekend
[T]5aneringsactiviteit

ED".-'-:-I::I-:-&H-:I-—:- onderzocht'gesaneerd
|:|]Cln-:l-':|':f.-el- uitvoeren

[T[Historie bekend

Mijnsteengebieden Limburg

Mijnsteengebieden Besluit Bodembkwaliteit
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Bodemloket Rapport ZH051312264 Burgemeester Jamessingel - Albert Plesmanplein (locatie 2)

RapportZH051312264 Burgemeester Jamessingel - Albert Plesmanplein (locatie 2)

Inhoud

1 Algemeen

1.1 Administratieve gegevens

1.2 Statusinformatie

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten
1.4 Onderzoeksrapporten

1.5 Besluiten

1.6 Saneringsinformatie

1.7 Contactgegevens
2 Disclaimer

1 Algemeen

Dit rapport is opgesteld met de gegevens uit http://www.bodemloket.nl.

1.1 Administratieve gegevens

Locatienaam:

Identificatiecode volgens bevoegd gezag:
Locatiecode gemeentelijk BIS:

Adres:

Gegevensbeheerder:

Burgemeester Jamessingel - Albert Plesmanplein

(locatie 2)

ZH051312264
NZ051303245
Burgemeester Jamessingel 2105 2803PD Gouda

Omgevingsdienst Midden-Holland

Als de gegevensbeheerder de provincie is, kan er bij de gemeente en/of de omgevingsdienst waar de locatie
onder valt meer informatie beschikbaar zijn.

1.2 Statusinformatie

Vervolg: registratie restverontreiniging.

Omschrijving: Er is de achtergebleven verontreiniging na de sanering (restverontreiniging) geregistreerd in het

BIS van de overheid, en daarnaast bij het Kadaster.

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten

Omschrijving

Start

Eind

ophooglaag (niet gespecificeerd) (900070) | onbekend

huidig

1.4 Onderzoeksrapporten

Type Auteur Nummer Datum
Meldingsformulier BUS Lawijn milieu- - 2013-03-18
evaluatieverslag advies

Meldingsformulier BUS saneringsplan - - 2011-12-05
brf (briefrapport) Lawijn milieu- 11.1219 2011-12-01
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advies
ASB - asbest onderzoek NEN 5707 ATKB Adviesbureau | 20110554/ 2011-05-04
Rap01
Bouwstoffenbesluit ATKB Adviesbureau | 20101305/ 2011-02-24
Rap02
1.5 Besluiten
Type Kenmerk Datum
beschikking BUS saneringsevaluatie | 2013047966 2013-04-25
BUS-melding correct aangeleverd PZH-2011-317597788 | 2011-12-21
1.6 Saneringsinformatie
Bovengronds Ondergronds Start Eind

aanbrengen leeflaag BGW | Niet van toepassing | 2012-01-16

1.7 Contact

Gedetailleerde informatie over deze locatie kunt u opvragen

bij

Omgevingsdienst Midden-Holland

Website: http://www.BodemBalie.nl

E-mail: BodemBalie@odmh.nl

2 Disclaimer

De bodeminformatie omvat alleen informatie die bij de provincie en gemeenten bekend is. Wanneer er geen

gegevens op de kaart staan kunnen we niet met zekerheid zeggen dat de ondergrond schoon is. Andersom wijzen
historische bedrijfsactiviteiten op de kaart niet zonder meer op bodemverontreiniging. Om daar duidelijkheid in te

krijgen moet de bodem verder onderzocht worden.

De inhoud van deze bodeminformatiekaart is met de grootste zorg samengesteld. Toch kan het voorkomen dat de
informatie verouderd is of onjuistheden bevat. Wij vragen daarvoor uw begrip. Neem voor de meest actuele situatie

van een locatie contact op met de gegevensbeheerder van de locatie. De contactgegevens van de

gegevensbeheerder staat hierboven.

Uw reactie stellen we op prijs. Het geeft ons gelegenheid de fouten en gebreken te herstellen.
Rijkswaterstaat beheert de website Bodemloket. Vragen over de werking van de website kunt u stellen via onze
helpdesk: http://www.bodemplus.nl/helpdesk.
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Rapport Bodemloket

ZH051310037 NS-emplacement Gouda

Datum: 14-9-2021

Legenda

Locatie

Voortgang onderzoek

Mijnsteengebieden

o

|:|]-'3-=.--;|-':-,- BN aanwezid, status onbelkend
[T]5aneringsactiviteit

D]"..-'-lelZlClEH-er? onderzocht'gesaneerd
|:|]Cln-:l-':|':f.-el- uitvoeren

[T[Historie bekend

Mijnsteengebieden Limburg
Besluit Bodembkwaliteit
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RapportZH051310037 NS-emplacement Gouda
Inhoud

1 Algemeen

1.1 Administratieve gegevens

1.2 Statusinformatie

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten
1.4 Onderzoeksrapporten

1.5 Besluiten

1.6 Saneringsinformatie

1.7 Contactgegevens
2 Disclaimer

1 Algemeen

Dit rapport is opgesteld met de gegevens uit http://www.bodemloket.nl.

1.1 Administratieve gegevens

Locatienaam: NS-emplacement Gouda
Identificatiecode volgens bevoegd gezag: ZH051310037

Locatiecode gemeentelijk BIS: Nz051303128

Adres: Burgemeester Jamessingel Gouda
Gegevensbeheerder: Omgevingsdienst Midden-Holland

Als de gegevensbeheerder de provincie is, kan er bij de gemeente en/of de omgevingsdienst waar de locatie
onder valt meer informatie beschikbaar zijn.

1.2 Statusinformatie

Vervolg: registratie restverontreiniging.

Omschrijving: Er is de achtergebleven verontreiniging na de sanering (restverontreiniging) geregistreerd in het
BIS van de overheid, en daarnaast bij het Kadaster.

1.3 Verontreinigende (onderzochte)
activiteiten

Omschrijving | Start | Eind

1.4 Onderzoeksrapporten

Type Auteur Nummer | Datum

Meldingsformulier BUS saneringsplan | NS - 2010-05-26
Sanerings evaluatie Tauw B.V. | 025011 2008-01-25
Saneringsplan Tauw B.V. | 4335990 | 2005-09-23
Nader onderzoek Tauw B.V. | 4335990 | 2005-04-14
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1.5 Besluiten

Type Kenmerk Datum
BUS-melding correct aangeleverd PZH-2010-179795814 | 2010-06-15
Instemmen uitgevoerde sanering PZH-2008-360685 2008-05-19
Beschikking NaZorgPlan PZH-2008-360685 2008-05-19
besch. ernstig, niet urgent DGWM/2005/14873 2005-12-08
Instemmen met SP DGWM/2005/14873 2005-12-08
beschikking BUS saneringsevaluatie

1.6 Saneringsinformatie
Bovengronds Ondergronds Start | Eind

aanbrengen schone leeflaag | stabiel, geen restverontr./zorg/mon.

1.7 Contact
Gedetailleerde informatie over deze locatie kunt u opvragen
bij
Omgevingsdienst Midden-Holland
Website: http://www.BodemBalie.nl

E-mail: BodemBalie@odmbh.nl

2 Disclaimer

De bodeminformatie omvat alleen informatie die bij de provincie en gemeenten bekend is. Wanneer er geen

gegevens op de kaart staan kunnen we niet met zekerheid zeggen dat de ondergrond schoon is. Andersom wijzen
historische bedrijfsactiviteiten op de kaart niet zonder meer op bodemverontreiniging. Om daar duidelijkheid in te

krijgen moet de bodem verder onderzocht worden.

De inhoud van deze bodeminformatiekaart is met de grootste zorg samengesteld. Toch kan het voorkomen dat de
informatie verouderd is of onjuistheden bevat. Wij vragen daarvoor uw begrip. Neem voor de meest actuele situatie
van een locatie contact op met de gegevensbeheerder van de locatie. De contactgegevens van de

gegevensbeheerder staat hierboven.

Uw reactie stellen we op prijs. Het geeft ons gelegenheid de fouten en gebreken te herstellen.

Rijkswaterstaat beheert de website Bodemloket. Vragen over de werking van de website kunt u stellen via onze

helpdesk: http://www.bodemplus.nl/helpdesk.
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Rapport Bodemloket
ZH051310684 NS-emplacement

Datum: 14-9-2021

Legenda

Locatie

Voortgang onderzoek

Mijnsteengebieden

o

|:|]-'3-=.--;|-=.--,- BN aanwezid, status onbelkend
[T]5aneringsactiviteit

ED".-'-:-I::I-:-EH-:I-—:- onderzocht'gesaneerd
|:|]Cln-:l-':|':f.-el- uitvoeren

[T[Historie bekend

Mijnsteengebieden Limburg
Besluit Bodembkwaliteit
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RapportZH051310684 NS-emplacement

Inhoud

1 Algemeen

1.1 Administratieve gegevens

1.2 Statusinformatie

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten

1.4 Onderzoeksrapporten
1.5 Besluiten
1.6 Saneringsinformatie

1.7 Contactgegevens
2 Disclaimer

1 Algemeen

Dit rapport is opgesteld met de gegevens uit http://www.bodemloket.nl.

1.1 Administratieve gegevens

1.2

1.3

Locatienaam:

Identificatiecode volgens bevoegd gezag:

Locatiecode gemeentelijk BIS:

Adres:

Gegevensbeheerder:

NS-emplacement
ZH051310684
NZ051300085
Stationsplein Gouda

Omgevingsdienst Midden-Holland

Als de gegevensbeheerder de provincie is, kan er bij de gemeente en/of de omgevingsdienst waar de locatie
onder valt meer informatie beschikbaar zijn.

Statusinformatie

Vervolg:

opstellen SP.

Omschrijving: Er moet een saneringsplan voor de vastgestelde verontreiniging worden opgesteld. In dit plan
wordt een saneringsvariant uitgewerkt.

Verontreinigende (onderzochte)

activiteiten

Omschrijving | Start

Eind

1.4 Onderzoeksrapporten

Type Auteur Nummer Datum

Verkennend onderzoek NEN 5740 | Grondslag B.V. 15.316 2012-05-08
Nader onderzoek Tauw B.V. 4704148 2011-04-04
Bouwstoffenbesluit Tauw B.V. L008-4457062GUE | 2007-06-07

Historisch onderzoek

CSO Adviesbureau

06.R020 2006-01-24
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Historisch onderzoek CSO Adviesbureau 05.R223 2005-10-24
Nul- of Eindsituatieonderzoek Grontmij Nederland B.V. 99052437-DH 2004-06-07
Nader onderzoek MH Nederland B.V. Bo2.040.v1 2002-05-30
Orienterend bodemonderzoek Tauw B.V. zie concl 2000-11-16
Nader onderzoek Tauw B.V. 3770893 1999-09-03
Nul- of Eindsituatieonderzoek Tauw B.V. R3630900.D02 1998-06-09
Verkennend onderzoek NVN 5740 | Holland Railconsult B.V. JD/VC1800 1996-12-02
Verkennend onderzoek NVN 5740 | Holland Railconsult B.V. 1112041 1996-08-06
Historisch onderzoek Kobessen Milieu B.V. HBO-95-02-03 1996-04-01
Historisch onderzoek Holland Railconsult B.V. CTGM/95.022/003 | 1995-08-21
Nader onderzoek Adviesgroep Geotechniek En Milieu | zie conl 1994-05-09
Orienterend bodemonderzoek Adviesgroep Geotechniek En Milieu | zie concl 1994-02-24
Indicatief onderzoek Adviesgroep Geotechniek En Milieu | 93.259/002 1993-11-01
Sanerings evaluatie Lexmond Milieu-Adviezen B.V. 92.2970/MB 1992-12-30
Verkennend onderzoek NVN 5740 | Oranjewoud B.V. 78-69547 1989-07-01
Nader onderzoek de Ruiter RPB/PHA/881119 1988-11-01
Indicatief onderzoek de Ruiter TvdH/PH/T880521 | 1988-05-01
1.5 Besluiten
Type | Kenmerk | Datum
1.6 Saneringsinformatie
Bovengronds | Ondergronds | Start | Eind

1.7 Contact
Gedetailleerde informatie over deze locatie kunt u opvragen
bij
Omgevingsdienst Midden-Holland
Website: http://www.BodemBalie.nl

E-mail: BodemBalie@odmh.nl

2 Disclaimer

De bodeminformatie omvat alleen informatie die bij de provincie en gemeenten bekend is. Wanneer er geen
gegevens op de kaart staan kunnen we niet met zekerheid zeggen dat de ondergrond schoon is. Andersom wijzen
historische bedrijfsactiviteiten op de kaart niet zonder meer op bodemverontreiniging. Om daar duidelijkheid in te
krijgen moet de bodem verder onderzocht worden.

De inhoud van deze bodeminformatiekaart is met de grootste zorg samengesteld. Toch kan het voorkomen dat de
informatie verouderd is of onjuistheden bevat. Wij vragen daarvoor uw begrip. Neem voor de meest actuele situatie
van een locatie contact op met de gegevensbeheerder van de locatie. De contactgegevens van de
gegevensbeheerder staat hierboven.

Uw reactie stellen we op prijs. Het geeft ons gelegenheid de fouten en gebreken te herstellen.

Rijkswaterstaat beheert de website Bodemloket. Vragen over de werking van de website kunt u stellen via onze
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helpdesk: http://www.bodemplus.nl/helpdesk.
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Rapport Bodemloket
ZH051310727 Burgemeester Jamessingel (openbare weg)

Datum: 14-9-2021

Legenda

Locatie O

Voortgang onderzoek

|:|]-'3-=.--;|-':-,- ENS aanwezlig, status onbelkend
[T]5aneringsactiviteit

D]"..-'-lelZlClEH-er? onderzocht'gesaneerd
|:|]Cln-:l-':|':f.-el- uitvoeren

[T[Historie bekend

Mijnsteengebieden Limburg

Mijnsteengebieden Besluit Bodembkwaliteit
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RapportZH051310727 Burgemeester Jamessingel (openbare weg)
Inhoud

1 Algemeen

1.1 Administratieve gegevens

1.2 Statusinformatie

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten
1.4 Onderzoeksrapporten

1.5 Besluiten

1.6 Saneringsinformatie

1.7 Contactgegevens
2 Disclaimer

1 Algemeen

Dit rapport is opgesteld met de gegevens uit http://www.bodemloket.nl.

1.1 Administratieve gegevens

Locatienaam: Burgemeester Jamessingel (openbare weg)
Identificatiecode volgens bevoegd gezag: ZH051310727

Locatiecode gemeentelijk BIS: Nz051300760

Adres: Burgemeester Jamessingel Gouda
Gegevensbeheerder: Omgevingsdienst Midden-Holland

Als de gegevensbeheerder de provincie is, kan er bij de gemeente en/of de omgevingsdienst waar de locatie
onder valt meer informatie beschikbaar zijn.

1.2 Statusinformatie

Vervolg: voldoende onderzocht.

Omschrijving: De resultaten van het uitgevoerde (historische) bodemonderzoek geven aan dat de (voormalige)
activiteiten en/of de onderzoekslocatie voldoende zijn onderzocht in het kader van de Wet
bodembescherming.

1.3 Verontreinigende (onderzochte)
activiteiten

Omschrijving | Start | Eind

1.4 Onderzoeksrapporten

Type Auteur Nummer Datum

Historisch onderzoek Antea Group 418518 2017-08-28
Verkennend onderzoek NEN 5740 | LievenseCSO Bunnik | 15M1282 2016-01-05
Sanerings evaluatie Arnicon B.V. P12-087-S 2012-12-04
Verkennend onderzoek NEN 5740 | Tauw B.V. R001-1209812IAG-per-VO1-NL | 2012-08-14
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Nader onderzoek CsO 06.R062 2006-05-22
Verkennend onderzoek NEN 5740 | CSO 05.R371 2006-02-21
Verkennend onderzoek NEN 5740 | CSO 05.R279 2005-12-02
Verkennend onderzoek NEN 5740 | CSO 05.R279 2005-12-02
Historisch onderzoek Cso 05.R220 2005-08-26

1.5 Besluiten

Type | Kenmerk | Datum

1.6 Saneringsinformatie

Bovengronds | Ondergronds | Start | Eind

1.7 Contact
Gedetailleerde informatie over deze locatie kunt u opvragen
bij
Omgevingsdienst Midden-Holland
Website: http://www.BodemBalie.nl

E-mail: BodemBalie@odmh.nl

2 Disclaimer

De bodeminformatie omvat alleen informatie die bij de provincie en gemeenten bekend is. Wanneer er geen
gegevens op de kaart staan kunnen we niet met zekerheid zeggen dat de ondergrond schoon is. Andersom wijzen
historische bedrijfsactiviteiten op de kaart niet zonder meer op bodemverontreiniging. Om daar duidelijkheid in te
krijgen moet de bodem verder onderzocht worden.

De inhoud van deze bodeminformatiekaart is met de grootste zorg samengesteld. Toch kan het voorkomen dat de
informatie verouderd is of onjuistheden bevat. Wij vragen daarvoor uw begrip. Neem voor de meest actuele situatie
van een locatie contact op met de gegevensbeheerder van de locatie. De contactgegevens van de
gegevensbeheerder staat hierboven.

Uw reactie stellen we op prijs. Het geeft ons gelegenheid de fouten en gebreken te herstellen.

Rijkswaterstaat beheert de website Bodemloket. Vragen over de werking van de website kunt u stellen via onze
helpdesk: http://www.bodemplus.nl/helpdesk.
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Rapport Bodemloket
ZH051310190 NS-emplacement fietsenstalling (restant Wbb 2)

Datum: 14-9-2021

Legenda

Locatie O

Voortgang onderzoek

|:|]-'3-=.--;|-':-,- ENS aanwezlig, status onbelkend
[T]5aneringsactiviteit

D]"..-'-lelZlClEH-er? onderzocht'gesaneerd
|:|]Cln-:l-':|':f.-el- uitvoeren

[T[Historie bekend

Mijnsteengebieden Limburg

Mijnsteengebieden Besluit Bodembkwaliteit
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RapportZH051310190 NS-emplacement fietsenstalling (restant Wbb 2)
Inhoud

1 Algemeen

1.1 Administratieve gegevens

1.2 Statusinformatie

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten
1.4 Onderzoeksrapporten

1.5 Besluiten

1.6 Saneringsinformatie

1.7 Contactgegevens
2 Disclaimer

1 Algemeen

Dit rapport is opgesteld met de gegevens uit http://www.bodemloket.nl.

1.1 Administratieve gegevens

Locatienaam: NS-emplacement fietsenstalling (restant Wbb 2)
Identificatiecode volgens bevoegd gezag: ZH051310190

Locatiecode gemeentelijk BIS: Nz051303203

Adres: Burgemeester Jamessingel Gouda
Gegevensbeheerder: Omgevingsdienst Midden-Holland

Als de gegevensbeheerder de provincie is, kan er bij de gemeente en/of de omgevingsdienst waar de locatie
onder valt meer informatie beschikbaar zijn.

1.2 Statusinformatie

Vervolg: registratie restverontreiniging.

Omschrijving: Er is de achtergebleven verontreiniging na de sanering (restverontreiniging) geregistreerd in het
BIS van de overheid, en daarnaast bij het Kadaster.

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten

Omschrijving Start Eind

spoorwegemplacement (60101) | onbekend | onbekend

1.4 Onderzoeksrapporten

Type Auteur Nummer | Datum

Meldingsformulier BUS evaluatieverslag | Stichting Bodemsanering NS | - 2010-06-29
Meldingsformulier BUS saneringsplan NS - 2009-09-17
Nader onderzoek Aveco De Bondt R-PTW/49 | 2009-09-07
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1.5 Besluiten

Type Kenmerk Datum

beschikking BUS saneringsevaluatie | PZH-2010-196881979 | 2010-08-26

BUS-melding correct aangeleverd PZH-2009-134262762 | 2009-10-20

1.6 Saneringsinformatie

Bovengronds Ondergronds Start | Eind

aanbrengen schone leeflaag | Niet van toepassing

1.7 Contact
Gedetailleerde informatie over deze locatie kunt u opvragen
bij
Omgevingsdienst Midden-Holland
Website: http://www.BodemBalie.nl

E-mail: BodemBalie@odmh.nl

2 Disclaimer

De bodeminformatie omvat alleen informatie die bij de provincie en gemeenten bekend is. Wanneer er geen
gegevens op de kaart staan kunnen we niet met zekerheid zeggen dat de ondergrond schoon is. Andersom wijzen
historische bedrijfsactiviteiten op de kaart niet zonder meer op bodemverontreiniging. Om daar duidelijkheid in te
krijgen moet de bodem verder onderzocht worden.

De inhoud van deze bodeminformatiekaart is met de grootste zorg samengesteld. Toch kan het voorkomen dat de
informatie verouderd is of onjuistheden bevat. Wij vragen daarvoor uw begrip. Neem voor de meest actuele situatie
van een locatie contact op met de gegevensbeheerder van de locatie. De contactgegevens van de
gegevensbeheerder staat hierboven.

Uw reactie stellen we op prijs. Het geeft ons gelegenheid de fouten en gebreken te herstellen.

Rijkswaterstaat beheert de website Bodemloket. Vragen over de werking van de website kunt u stellen via onze
helpdesk: http://www.bodemplus.nl/helpdesk.
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Rapport Bodemloket
ZH051310067 Burgemeester Jamessingel ongenummerd

Datum: 14-9-2021

Legenda

Locatie O

Voortgang onderzoek

|:|]-'3-=.--;|-':-,- ENS aanwezlig, status onbelkend
[T]5aneringsactiviteit

D]"..-'-lelZlClEH-er? onderzocht'gesaneerd
|:|]Cln-:l-':|':f.-el- uitvoeren

[T[Historie bekend

Mijnsteengebieden Limburg

Mijnsteengebieden Besluit Bodembkwaliteit
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RapportZH051310067 Burgemeester Jamessingel ongenummerd
Inhoud

1 Algemeen

1.1 Administratieve gegevens

1.2 Statusinformatie

1.3 Verontreinigende (onderzochte) activiteiten
1.4 Onderzoeksrapporten

1.5 Besluiten

1.6 Saneringsinformatie

1.7 Contactgegevens
2 Disclaimer

1 Algemeen

Dit rapport is opgesteld met de gegevens uit http://www.bodemloket.nl.

1.1 Administratieve gegevens

Locatienaam: Burgemeester Jamessingel ongenummerd
Identificatiecode volgens bevoegd gezag: ZH051310067

Locatiecode gemeentelijk BIS: Nz051300086

Adres: Burgemeester Jamessingel 0 2803WV Gouda
Gegevensbeheerder: Omgevingsdienst Midden-Holland

Als de gegevensbeheerder de provincie is, kan er bij de gemeente en/of de omgevingsdienst waar de locatie
onder valt meer informatie beschikbaar zijn.

1.2 Statusinformatie

Vervolg: registratie restverontreiniging.

Omschrijving: Er is de achtergebleven verontreiniging na de sanering (restverontreiniging) geregistreerd in het
BIS van de overheid, en daarnaast bij het Kadaster.

1.3 Verontreinigende (onderzochte)
activiteiten

Omschrijving Start Eind

onverdachte activiteit (000000) | onbekend | huidig

1.4 Onderzoeksrapporten

Type Auteur Nummer Datum

Sanerings evaluatie CSO Adviesbureau 08L136 2009-03-31
Sanerings evaluatie Tauw B.V. 4422398 2008-01-25
brf (briefrapport) Geofox-Lexmond B.V. | 20062266_af1l.brf.doc | 2007-01-31
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Saneringsplan Geofox-Lexmond B.V. | 20062266/MO0S 2007-01-04
Verkennend onderzoek NEN 5740 | CSO Adviesbureau 05.R371 2006-06-21
Nader onderzoek CSO Adviesbureau 06.R062 2006-05-22
1.5 Besluiten
Type Kenmerk Datum
Instemmen interimrapport SE PZH-2008-295857 | 2008-04-17
beschikking ernstig, geen DGWM/2007/472 | 2007-03-05
spoed
Instemmen met SP DGWM/2007/472 | 2007-03-05
1.6 Saneringsinformatie
Bovengronds Ondergronds Start | Eind

voll. verw., aanvulgrond schoon (MF)

Niet van toepassing

1.7 Contact

Gedetailleerde informatie over deze locatie kunt u opvragen

bij

Omgevingsdienst Midden-Holland
Website: http://www.BodemBalie.nl

E-mail: BodemBalie@odmh.nl

2 Disclaimer

De bodeminformatie omvat alleen informatie die bij de provincie en gemeenten bekend is. Wanneer er geen

gegevens op de kaart staan kunnen we niet met zekerheid zeggen dat de ondergrond schoon is. Andersom wijzen
historische bedrijfsactiviteiten op de kaart niet zonder meer op bodemverontreiniging. Om daar duidelijkheid in te

krijgen moet de bodem verder onderzocht worden.

De inhoud van deze bodeminformatiekaart is met de grootste zorg samengesteld. Toch kan het voorkomen dat de
informatie verouderd is of onjuistheden bevat. Wij vragen daarvoor uw begrip. Neem voor de meest actuele situatie

van een locatie contact op met de gegevensbeheerder van de locatie. De contactgegevens van de

gegevensbeheerder staat hierboven.

Uw reactie stellen we op prijs. Het geeft ons gelegenheid de fouten en gebreken te herstellen.
Rijkswaterstaat beheert de website Bodemloket. Vragen over de werking van de website kunt u stellen via onze
helpdesk: http://www.bodemplus.nl/helpdesk.
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ODMH VERAONIN 13 MH 28

Omgevingsdienst Midden-Holland,

Besluit uniforme saneringen. Beschikking evaluatieverslag voor de locatie Burgemeester Jamessingel-
Albert Plesmanplein (ong.) te Gouda.

BESCHIKKING

Onderwerp

Op 19 maart 2013 hebben wij in het kader van artikel 13 van het Besluit uniforme saneringen (BUS)
een melding ontvangen van Lawijn Advies & Management, als gemachtigde van de gemeente
Gouda. De melding betreft het verzoek om instemming met het evaluatieverslag op grond van artikel
14 van het BUS. Uit de melding blijkt dat van 16 januari 2012 tot 5 december 2012 in opdracht van de
gemeente Gouda een sanering van een geval van bodemverontreiniging heeft plaatsgevonden. Het
gesaneerde geval van bodemverontreiniging is gelegen op de locatie Burgemeester Jamessingel -
Albert Plesmanplein (ong.) te Gouda.

Wij hebben de locatie en procedure geregistreerd onder code ZH051312264 met kenmerk
2013047966.

Ingediende stukken

Bij bovengenoemde melding is ter beoordeling ingediend:
Meldingsformulier BUS evaluatieverslag opgesteld door Lawijn advies & management - de dato
18 maart 2013

Procedure
Ter voorbereiding van de beschikking hebben wij de procedure van afdeling 4.1.2 van de Algemene

wet bestuursrecht (Awb) gevolgd.

Toetsingskader

Ingevolge artikel 14 van het Bus kan slechts met het evaluatieverslag ingestemd worden indien
gesaneerd is overeenkomstig artikel 4 van het Bus. De melding is dan ook met name getoetst aan
artikel 4 van genoemd besluit juncto artikel 4.2 van de Regeling uniforme saneringen.

Eerdere besluitvorming

Naar aanleiding van de voor deze locatie ingediende Bus-melding hebben wij u op 22 december 2011
(kenmerk PZH-2011-317597788) medegedeeld dat de melding in overeenstemming is met artikel 39b
van de Wet bodembescherming (Wbb), het Bus en de Regeling uniforme saneringen.

Inhoud
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Uit de aangebeden informatie biijkt het volgende.

De locatie is gesaneerd door middei van het aanbrengen van een leeflaag en het aanbrengen

van een duurzame aaneengesloten afdeklaag.

Het aanvulzand ten behoeve van de leeflaag is gebiedseigen grond met de kwaliteit ‘Wonen'.

De aanvulling ten behoeve van de duurzame aaneengesioten afdeklaag heeft de

kwaliteitsklasse ‘< AW2000'. '

In totaal is 415 ton asbesthoudende grond afgevoerd naar een erkende be-fverwerker,

Voigens het evaluatieverslag is 720 m? van de kwaliteit ‘Industrie’ afgevoerd naar een werk.

Tijdens de sanering is een aantal afwijkingen gemeld:

- voor wat betreft de toekomstige groenstrook binnen zone 4 is deze over een deel van
0,5 meter niet 1 meter dik geworden maar 0,5 meter. Op deze locatie was namelijk
een asfalt en puingranulaatlaag aanwezig van 50 c¢m dikte. Hieronder is een
massieve betonnen verharding aangetroffen tot ver onder de 1 meter beneden
toekomstig maaiveldniveau. De betonnen laag is niet verwijderd, maar beschouwd als
extra deklaag onder de nog extra aan te leggen leeflaag van een 0,5 meter dikte.

- door de extra ontgravingsdiepte voor de aanleg van de BIM's is er meer
verontreinigde grond vrijgekomen dan corspronkelijk van was uitgegaan. De
verwachting was dat er circa 600 - 800 m? extra ashesthoudende grond vrij zou
komen. Wij hebben op 25 januari 2012 met deze afwijkingen ingestemd.

Als duurzame aaneengeslioten afdeklaag is tevens gekozen voor bebouwing. De bebouwing

_is ten tijde van de evatuatie nog niet gerealiseerd. Bij de bouwwerkzaamheden zullen geen

diepe ontgravingen meer plaatsvinden, waardoor geen verdachte puinhoudende grond zal

" vrijkomen.

Nazorg is van toepassing, het betreft het in stand houden van de leeflaag en de duurzaam
aaneengesloten afdeklaag en de bebouwing. '

Qverwegingen _ :
De verstrekte gegevens zijn voldoende om het evaluatieverslag inhoudelijk te beoordelen. Uit het

aangeboden verslag blijkt het volgende.

De verontreinigingen zijn gesaneerd door het aanbrengen van een leeflaag en een duurzaam
aaneengesloten afdeklaag. Putbodem en putwanden zijn niet gecontroleerd.

In totaal is 415 ton asbesthoudende grond afgevoerd en 720 m® {1080 ton) industriegrond. Uit
de controle van de factuur is gebleken dat het gaat om 870 m® industriegrond.

Zeer plaatselijk heeft de leeflaag een dikte van 0,5 meter in plaats van 1 meter. Dit als gevolg
van het aantreffen van een massieve betonnen verharding. De betonnen verharding is
beschouwd als extra deklaag.

Doordat er dieper is ontgraven voor de aanleg van BIM's is er meer asbesthoudende grond
vrijgekomen en afgevoerd. Aangezien dit een verbetering is van de bodemkwaliteit hebben
wij hiermee ingestemd.

De leeflaag en de duurzaam aaneengesloten afdeklaag (waaronder de nog te realiseren -
bebouwing ten tijde van het indienen van het evaluatieverslag) moeten in stand worden
gehouden. ' |
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Omgevingsdienst Midden-Holland

Wij concluderen dat de saneringsdoelstelling is bereikt en dat - met inachtneming van de hiervoor
genoemde afwijking(en) - gesaneerd is overeenkomstig de door ons goedgekeurde Bus-melding

Besluit

Gelet op het voorgaande en het bepaalde in de artikelen 13 en 14 van het Besluit uniforme
saneringen en artikel 4.2 van de Regeling uniforme saneringen stemmen wij in met het
evaluatieverslag, inclusief de in het verslag genoemde nazorg, en beschouwen de sanering als
afgerond.

Beperkingen in de zin van de Wet kenbaarheid publiekrechtelijke beperkingen onroerende zaken
Op grond van deze beschikking vervallen de publiekrechtelijke beperkingen zoals bedoeld in de Wet
kenbaarheid publiekrechtelijke beperkingen onroerende zaken (Wkpb), die voortvloeiden uit de
ingestemde Bus-melding van 22 december2011 voorde volgende kadastrale percelen:

Kadastrale gemeente Gouda

Sectie Henl

Nummer(s) 3269 (H), 3493 H), 1377 (H), 3599 (!

Bij het kadaster is het voorgaande geregistreerd onder deel en nummer 20120119000191
(61050/125).

Nieuwe beperking

Uit deze beschikking vloeien publiekrechtelijke beperkingen zoals bedoeld in de Wkpb en het
Aanwijzingenbesluit Wkpb voort voor de volgende kadastrale percelen, zoals weergegeven op
bijgaande kadastrale kaart:

Kadastrale gemeente Gouda

Sectie Henl

Nummer(s) 3269 (H), 3493 #H), 1377 (H), 3599 (I)

Voor meer informatie over bodemsituatie en de publiekrechtelijke beperkingen kan men bij het
bevoegd gezag terecht.

Bezwaar

Ingevolge artikel 7:1 van de Algemene wet bestuursrecht kan door belanghebbende(n) een
gemotiveerd bezwaarschrift worden ingediend tegen deze beschikking. Dit moet geschieden binnen
zes weken na de dag van de dagtekening van het besluit, onder vermelding van "Awb-bezwaar" in de
linkerbovenhoek van enveloppe en bezwaarschrift. Dit bezwaar dient te worden gericht aan
Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, t.a.v. secretariaat bezwarencommissie. Postbus 90602, 2509
LP Den Haag.

Tevens kan een voorlopige voorziening ingevolge artikel 8:81 van de Algemene wet bestuursrecht
juncto hoofdstuk 20 Wet milieubeheer juncto artikel 36 Wet op de Raad van State worden gevraagd
bij de Voorzitter van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State, Postbus 20019, 2500
EA Den Haag.



Heogachtend,

Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland
namens dezen,

Omgevingsdienst Midden-Holland,

Heoofd Afdeling Expertise

Mevr. drs. A D. Wiersema

cC .
- Kadaster, gevestigd te Arnhem;

- Burgemeester en Wethouders van Gouda

Kenmerk 2013047966
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Bijlage 6 NIBM berekeningluchtkwaliteit

"Spoorzone Hotelkavel" (vastgesteld)
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Notitie

betreft

datum:

: Kavel 5 te Gouda - beschouwing luchtkwaliteitsaspecten

15 juni 2023

referentie: TKe/TKe/KS/H 7955-2-NO-001

Inleiding

In opdracht van DNS Planvorming BV is een onderzoek uitgevoerd naar de te verwachten
luchtkwaliteit in de omgeving van Kavel 5 in de spoorzone van Gouda als gevolg van de
beoogde ontwikkelingen in het gebied.

Beoogd

wordt in het plangebied aan de Burgemeester Jamessingel woningen te realiseren,

alsook een hotel en een beperkt programma aan horeca, kantoor e.d..

Toetsingskader
Een aantal stoffen die in de lucht kunnen voorkomen hebben na inademing een schadelijk
effect op de gezondheid. Het gezondheidseffect is afhankelijk van de aard van de stof, de

concentratie van de stof en de blootstellingsduur.

Het toetsingskader voor luchtkwaliteit wordt gevormd door de Wet milieubeheer (Wm). In de
Wet milieubeheer zijn grenswaarden opgenomen voor de concentraties fijn stof,
stikstofdioxide, benzeen, zwaveldioxide, koolmonoxide en lood in de buitenlucht.

Artikel 5.16 van de Wet milieubeheer bepaalt dat bestuursorganen bevoegdheden die
gevolgen hebben voor de luchtkwaliteit (zoals het vaststellen van een bestemmingsplan of
verlenen van een omgevingsvergunning) kunnen uitoefenen, indien:

uitoefening niet leidt tot een overschrijding van de grenswaarden, of

bij uitoefening de concentratie in de buitenlucht van de betreffende stof per saldo
verbetert of ten minste gelijk blijft, of

bij een beperkte toename van de concentratie van de desbetreffende stof bij
uitoefening, door een met die uitoefening samenhangende maatregel de
luchtkwaliteit per saldo verbetert, of

uitoefening niet in betekenende mate bijdraagt aan de concentratie van
luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht, of

uitoefening is genoemd in een vastgesteld programma (Nationaal
Samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit, NSL) dat gericht is op het bereiken van de
grenswaarden.

peutz by, postbus 66, 6585 zh mook, +31 85 822 86 00, mook@peutz.nl, www.peutz.nl
kvk 12028033, voorwaarden volgens DNR 2011, lid NLingenieurs, btw NL.004933837B01, ISO-9001:2015
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Grenswaarden

In bijlage 2 van de Wet milieubeheer zijn grenswaarden opgenomen voor onder andere de
concentraties stikstofdioxide (NO,), fijn stof (PM;), fijn stof (PM,s), benzeen (CsHg),
zwaveldioxide (SO,), koolmonoxide (CO) en lood (Pb) in de buitenlucht.

In tabel 2.1 zijn de grenswaarden weergegeven voor de relevante stoffen stikstofdioxide en
fijn stof.

Grenswaarden concentraties luchtverontreinigende stoffen conform de Wet milieubeheer.

Stof Tijdgemiddelde Grenswaarde

Stikstofdioxide (NO,) Jaargemiddelde concentratie 40 pg/m?

Stikstofdioxide (NO,) Uurgemiddelde concentratie 18 uur meer dan 200 pg/m?
Fijn stof (PMo) Jaargemiddelde concentratie 40 pg/m?

Fijn stof (PM,) Daggemiddelde concentratie 35 dagen meer dan 50 pug/m?
Fijn stof (PM,s) Jaargemiddelde concentratie 25 pg/m?

Niet in betekenende mate bijdragen (NIBM)

Een project draagt 'niet in betekenende mate' (NIBM) bij aan de luchtverontreiniging, indien
de bijdrage minder bedraagt dan 3% van de jaargemiddelde grenswaarden voor
stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PM). In de Regeling NIBM is een lijst met categorieén van
gevallen opgenomen die per definitie niet in betekenende mate bijdragen aan de
luchtverontreiniging (onder andere woningbouw tot 1500 woningen). Omdat het
voorliggende plan voorziet in een combinatie van functies (woningen, hotel en commerciéle
functies) en hotels en commerciéle functies (anders dan kantoren) niet op deze lijst staan, is
deze vrijstellingslijst niet toegepast.

Luchtkwaliteit in het plangebied

De jaargemiddelde concentraties ter plaatse van het plangebied bedragen (op grond van de
gegevens die binnen het Centraal Instrument Monitoring Luchtkwaliteit beschikbaar zijn)
voor het jaar 2021 19 ug/m? voor stikstofdioxide (NO,) en 18 en 10 pug/m? voor fijn stof (PM;,
en PM,;s).

De huidige luchtkwaliteit in het plangebied voldoet derhalve ruimschoots aan de van
toepassing zijnde grenswaarden. Overigens is de achtergrondconcentratie dalende en is het
jaar 2020 dus als worst-case te beschouwen.

Bijdrage van het plan aan de luchtkwaliteit ter plaatse

Door de realisatie van de woningen, het hotel en het commerciéle programma zal het
verkeer van en naar het plangebied toenemen. Ten behoeve van het plan is onderzocht
welke verkeersgeneratie aan de orde is: de verkeersgeneratie van het plan bedraagt ca. 400
motorvoertuigen per etmaal (weekddaggemiddeld), zie ook de berekening op de volgende
pagina. Het betreft vrijwel uitsluitend licht wegverkeer.
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Op basis van deze gegevens zijn luchtkwaliteitsberekeningen uitgevoerd met behulp van de
NIBM-tool. De NIBM-tool is een rekentool waarmee de bijdrage van kleinere ruimtelijke
plannen aan de luchtkwaliteit vastgesteld kan worden. De NIBM-tool is ontwikkeld door het
ministerie van Infrastructuur en Milieu in samenwerking met Kenniscentrum InfoMil. Voor de
berekeningen wordt in de NIBM-tool uitgegaan van worst-case omstandigheden. Met
beperkte invoergegevens wordt aldus vastgesteld of de bijdrage van een plan aan de lokale
luchtkwaliteit "niet in betekenende mate" is.

De resultaten van de berekening met de NIBM-tool (versie 23-04-2022) zijn onderstaand
weergegeven in figuur 4.1. Hierbij is worst-case al het verkeer over één ontsluitingsrichting
gemodelleerd. In de praktijk verspreid het verkeer zich over beide richtingen over de
Burgemeester Jamessingel.

f4.1 Resultaten NIBM-berekening.

Worst-case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer
als gevolg van een plan op de luchtkwaliteit, GCN2022

Jaar van planrealisatie 2023

Extra verkeer als gevolg van het plan
Extra voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 400
Aandeel vrachtverkeer 2.0%
Maximale bijdrage extra verkeer NO; in pg/m® 0,30
PMyg in pg/m® 0,07
Grens voor "Niet In Betekenende Mate” in pg/m® 1,2

Conclusie

Uit de berekeningen blijkt dat de bijdrage aan de luchtkwaliteit van de extra
verkeersbewegingen van en naar het plangebied als Niet In Betekenende Mate
gekwalificeerd kan worden.
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5 Beoordeling en conclusie
Ter plaatse van het plangebied is in de huidige situatie sprake van een luchtkwaliteit die
ruimschoots voldoet aan de grenswaarden.

De bijdrage van het plan aan de luchtkwaliteit is "niet in betekenende mate" (NIBM),
waarmee voldaan wordt aan artikel 5.16 van de Wet milieubeheer.

Er bestaan derhalve inzake luchtkwaliteit geen belemmeringen voor de planvorming.
Mook,

Deze notitie bevat:
4 pagina's.
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Bijlage 7 Akoestisch onderzoek

"Spoorzone Hotelkavel" (vastgesteld)
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Bouwplan voor hotel en woningen op kavel 5 in
Spoorzone C Noord te Gouda

Onderzoek naar geluid ten gevolge van weg- en
railverkeer
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Inleiding

In opdracht van DNS Planvorming B.V. te Amsterdam is een onderzoek uitgevoerd naar de
geluidbelasting ten gevolge van weg- en railverkeer voor het bouwplan op kavel 5 in de
Spoorzone C Noord te Gouda.

In figuur 1 is de locatie van het plangebied weergegeven. Het bouwplan is gelegen in de
geluidzone van de spoorweg en de wegen Burgemeester Jamessingel, Albert Plesmanplein
en Spoorstraat.

Situering van het plangebied ten opzichte van de (spoor)wegen

Doel van het onderzoek is het vaststellen van de geluidbelasting vanwege het wegverkeer
en het railverkeer ter hoogte van de gevels van de geprojecteerde appartementen en
hotelkamers van het bouwplan en deze te toetsen aan de grenswaarden uit de Wet
geluidhinder (Wgh). Hiertoe is gebruikgemaakt van het door de Omgevingsdienst
Midden-Holland beschikbaar gestelde akoestisch rekenmodel van het wegverkeer en een
actualisatie van de verkeersgegevens op basis van het RMVK3.2. Voor het railverkeer is
gebruik gemaakt van het Geluidregister spoor.

H 7955-3-RA-002 4
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> Grenswaarden en wettelijke aspecten

2.1

t2.1

Wegverkeer

In deze paragraaf zijn de relevante grenswaarden uit de Wet geluidhinder (Wgh) beschreven
met betrekking tot de geluidbelasting van geluidgevoelige bestemmingen ten gevolge van
wegverkeer. Langs wegen liggen van rechtswege geluidzones. Een geluidzone betreft een
gebied waarbinnen planologisch beperkingen zijn qua realisatie van geluidgevoelige
bestemmingen. De zonebreedte is onder meer afhankelijk van het aantal rijstroken en de
wegclassificatie. In tabel 2.1 is voor stedelijk gebied een overzicht gegeven van de
zonebreedtes zoals opgenomen in artikel 74, lid 1, van de Wgh.

Zonebreedte in meters

Aantal rijstroken Zonebreedte in meters
Stedelijk gebied

10f2 200

3 of meer 350

Voor de volgende wegen gelden geen geluidzones:
— wegen die zijn gelegen op een woonerf;
— wegen met een maximumsnelheid van 30 km/u.

In deze situatie is aldus uitsluitend toetsing aan de eisen uit de Wgh aan de orde voor zover
het wegen betreft met een rijsnelheid van minimaal 50 km/u. De wegen met een rijsnelheid
van 30 km/u vallen buiten het kader van de Wgh.

Het plangebied is gelegen binnen de zone van de volgende wegen:
— Burgemeester Jamessingel;

— Spoorstraat;

- Albert Plesmanplein.

In de omgeving van het plangebied zijn de volgende wegen met een maximum snelheid van
30 km/u gelegen:

— Stationsplein;

— Van Bergen lJzendoornpark;

Crabethstraat;

Vredebest;

— Ronsseweqg.

Bovengenoemde wegen zijn meegenomen bij het bepalen van de geluidbelasting ten
gevolge van alle wegen.

H 7955-3-RA-002 5
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In artikel 82, lid 1, van de Wgh is bepaald dat, behoudens in nader omschreven gevallen, de
ten hoogste toelaatbare geluidbelasting vanwege een weg 48 dB (L4n) bedraagt (deze
waarde wordt ook wel de voorkeursgrenswaarde genoemd). Conform artikel 83 van de Wgh
kunnen burgemeester en wethouders een hogere waarde vaststellen van 49 dB tot
maximaal 63 dB voor stedelijk gebied.

Op basis van artikel 110g van de Wgh en artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid
2012 (Rmg2012) is een aftrek op de geluidsbelasting, van de gevels van woningen, vanwege
een weg toegepast van 5 dB voor wegen met een maximum rijsnelheid tot 70 km/u.
Conform artikel 110a, lid 5, van de Wgh kan een hogere waarde verleend worden indien de
toepassing van maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting ten
gevolge van een weg van de gevel van de betrokken geluidgevoelige bestemmingen tot de
ten hoogste toelaatbare geluidbelasting onvoldoende doeltreffend zal zijn dan wel
overwegende bezwaren ontmoet van stedenbouwkundige, verkeerskundige,
vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

In artikel 1b, lid 5, van de Wgh is in de omschrijving van het begrip “gevel” een uitzondering
gemaakt voor een constructie zonder te openen delen en met een in NEN 5077 bedoelde
karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de
geluidbelasting van die constructie en 33 dB. Dit houdt in dat de geluidbelasting op een
dergelijke constructie hoger mag zijn dan de ten hoogste te verlenen hogere waarde van
63 dB voor stedelijk gebied, mits de geluidwering van de gevel voldoende hoog is (dove
gevel).

Railverkeer

Conform artikel 1.4a lid 1 van het Besluit geluidhinder (Bgh) heeft een spoorweg een zone
die zich uitstrekt vanaf de as van de spoorweg tot de breedte naast de spoorweg, gemeten
vanuit de buitenste spoorstaaf, als onderstaand aangegeven (zonebreedte afhankelijk van
de hoogte van het geluidproductieplafond op het betrokken referentiepunt):

— geluidproductieplafond kleiner dan 56 dB: 100 m;

— geluidproductieplafond gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan 61 dB: 200 m;

geluidproductieplafond gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan 66 dB: 300 m;

geluidproductieplafond gelijk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan 71 dB: 600 m;
geluidproductieplafond gelijk aan of groter dan 71 dB en kleiner dan 74 dB: 900 m;
geluidproductieplafond gelijk aan of groter dan 74 dB: 1200 m.

De spoorweg is gelegen binnen 100 m van het plangebied. Het plangebied is derhalve
(onafhankelijk van het geluidproductieplafond) gelegen binnen de zone van de spoorweg.

De voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting Lsen Vanwege een spoorweg ter hoogte
van een woning is 55 dB volgens artikel 4.9 lid 1 Bgh. Volgens artikel 4.10 Bgh kan een
hogere waarde voor de geluidbelasting vanwege een spoorweg van maximaal 68 dB worden
toegestaan voor woningen. Een hogere waarde kan verleend worden als maatregelen niet
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mogelijk zijn en op een dove gevel geldt de grenswaarde van 68 dB niet (overeenkomstig
wegverkeer: zie paragraaf 2.1).

Bouwbesluit 2012

Ingevolge het Bouwbesluit 2012 gelden (verhoogde) eisen aan de karakteristieke
geluidwering (Gax) van de gevels. De karakteristieke geluidwering van een gevel van een
woning die de scheiding vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht, dient ten
minste gelijk te zijn aan het verschil tussen de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer
of railverkeer op die gevel en 33 dB, met een minimum van 20 dB.

Dit leidt tot de volgende eis:

Gux = Geluidbelasting - 33 dB, met een minimum van 20 dB.
Hotelkamers en shortstay-units

Hotelkamers en shortstay-units zijn geen geluidgevoelige bestemmingen in het kader van
de Wgh of het Bouwbesluit 2012. Vanwege comforteisen kan overwogen worden om voor de
geluidwering van de gevel van de hotelkamers en shortstay-units dezelfde eisen toe te
passen als voor de gevel van woningen (zie paragraaf 2.3).

Geluidbeleid gemeente Gouda

Het geluidbeleid van de gemeente Gouda bij het verlenen van hogere waarden in het kader
van de Wgh is opgenomen in de 'Beleidsregel Hogere waarde, 2018' van 8 oktober 2018.
Hierin is opgenomen dat een geluidsluwe gevel en geluidsluwe buitenruimte gerealiseerd
moet worden als de te verlenen hogere waarde meer is dan:

— 53 dB wegverkeerslawaai;

— 60 dB railverkeerslawaai; of

— 55 dB(A) industrielawaai.
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; Uitgangspunten

3.1

f2

Bouwplan

Beoogd wordt in het plangebied aan de Burgemeester Jamessingel woningen te realiseren,
alsook een hotel, shorststay-units en een beperkt programma aan horeca, kantoor, fitness en
commerciéle dienstverlening. Uitgegaan is van het VO-ontwerpboek van 8 december 2022
van KCAP Architects & Planners. Aan de zijde van het spoor is een gebouw geprojecteerd
met een hoogte van circa 50 m. Aan de zijde van de Burgemeester Jamessingel is een
gebouw met een hoogte van circa 30 m geprojecteerd. Hierbij is gepland om op de lagere
verdiepingen de hotelkamers te realiseren en op de hogere verdiepingen de woningen.
In het bouwplan wordt rekening gehouden met maximaal 59 woningen en maximaal
128 hotelkamers, waarvan maximaal 20 kamers voor shortstay. In figuur 2 is schematisch een
mogelijke indeling van de woningen, hotelkamers en shortstay-units weergegeven.

Schematische weergave van de mogelijke indeling van woningen (blauw), hotelkamers(roze) en shortstay-units (paars)

Het bestemmingsplan legt niet vast waar woningen en hotelkamers in het gebouw moeten
komen. Voor de akoestische situatie zijn daarom alle gevels in beeld gebracht. Voor de
akoestische situatie is een indeling met het hoogste aantal woningen aan de spoorzijde
maatgevend. Dit houdt in dat aan de spoorzijde in het hoge gebouw (blok A) met name
woningen worden gerealiseerd en aan de zijde van de Burgemeester Jamessingel (blok B)
met name hotelkamers (niet-geluidgevoelig in het kader van de Wgh).

H 7955-3-RA-002 8
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3.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van het wegverkeer zijn gebaseerd op het RMVK3.2 2030H,
zoals omschreven in de notitie van Goudappel van 1 februari 2021 (kenmerk
008731.20210112.N1.02) en opgenomen in bestand '2030H_Actualisatie MvtEtm.pdf'. Voor
het toekomstig maatgevende jaar 2032 is een toename toegepast van 2% ten opzichte van
de opgegeven etmaalintensiteiten voor het jaar 2030. In bijlage 1 zijn de toegepaste
etmaalintensiteiten opgenomen. Voor het wegdektype, de snelheden en de verdelingen van
het wegverkeer over de etmaalperioden en de verkeerscategorieén licht, middelzwaar en zwaar
verkeer is gebruikgemaakt van het door de Omgevingsdienst Midden-Holland aangeleverde
akoestische rekenmodel voor de situatie 2030.

Voor de bepaling van geluidbelasting vanwege de spoorweg is uitgegaan van de gegevens zoals
opgenomen in het Geluidregister spoor van het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat versie
21 juli 2021 (geraadpleegd op 12 augustus 2021).
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4+ Berekeningen

t4.1

Voor de berekening van het weg- en railverkeerslawaai is gebruikgemaakt van een rekenmodel
conform de Standaardrekenmethode 2 (SRM2) zoals genoemd in het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 (Rmg2012). De geluidbelasting ter plaatse van de geprojecteerde woningen is per
woonlaag (vloer + 1,5 m) bepaald. Tevens is de geluidbelasting bepaald op een verticaal grid op
de gevel van de gebouwen.

In bijlage 2 zijn de rekenresultaten van de geluidbelasting ten gevolge van railverkeer
opgenomen. In bijlage 3 zijn de rekenresultaten van de geluidbelasting ten gevolge van
wegverkeer op de wegen Burgemeester Jamessingel, Albert Plesmanplein en Spoorstraat,
inclusief 5 dB aftrek ex artikel 110g Wgh opgenomen. In bijlage 4 zijn de rekenresultaten
opgenomen van de gecumuleerde geluidbelasting (zonder aftrek) ten gevolge van alle
beschouwde wegen (inclusief de 30 km/u-wegen). In bijlage 5 zijn de resultaten van de
berekening opgenomen van de gecumuleerde geluidbelasting van weg- en railverkeer.

In tabel 4.1 zijn de rekenresultaten samengevat. Dit betreft de hoogst berekende waarden per
gevel. In de tabel zijn de waarden voor de woningen, waarvoor een dove gevel benodigd is, fo0d
gemarkeerd. Als aan de voorkeursgrenswaarde wordt voldaan is de waarde groen gemarkeerd.
De waarden die hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarde en voldoen aan de maximale
grenswaarde zijn geel gemarkeerd. Uit bijlage 3 blijkt dat de geluidbelasting L. ten gevolge van
het Albert Plesmanplein en de Spoorstraat lager is dan 48 dB inclusief 5 dB aftrek ex artikel 110g
Wgh. Derhalve is de geluidbelasting van deze wegen niet afzonderlijk opgenomen in de tabel.

Samenvatting rekenresultaten van de geluidbelasting ten gevolge van weg- en railverkeer

Omschrijving Lien in dB

Railverkeer Burgemeester Jamessingel Alle wegen

(inclusief 5 dB aftrek) (zonder aftrek)

Blok A (woningen)
- auidgevel tot en met 36 m i <48 <83
— zuidgevel vanaf39 m 68 <48 <53
~ oostgevel tot en met 9 m* & 52 57
— oostgevel vanaf 12 m 68 52 57
- noordgevel <55 53 59
— westgevel 68 53 58
Blok B (hotel, shortstay)
— westgevel 61 59 64
—noordgevel <55 62 67
— oostgevel 63 58 64

* de geluidbelasting hoger dan 68 dB treedt alleen op tot 2,5m uit de zuidgevel (zie tevens de grafische

presentatie in bijlage 2)

H 7955-3-RA-002 10
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s Beoordeling

5.1

5.2

Benodigde hogere waarden en eis Bouwbesluit

Uit tabel 4.1 en bijlage 2 blijkt dat de geluidbelasting op de zuidgevel van blok A ten
gevolge van railverkeer hoger is dan de maximale grenswaarde van 68 dB tot een hoogte
van 36 m (bouwlaag 12). Dit houdt in dat deze gevels als dove gevel uitgevoerd moeten
worden of dat voorzieningen aangebracht moeten worden, waardoor de geluidbelasting op
de betreffende verdieping ter plaatse van de te openen delen niet hoger is dan 68 dB. De
geluidbelasting is ten hoogste 72 dB. Dit houdt in dat de karakteristieke geluidwering van
deze gevels ten minste 39 dB moet bedragen (geluidbelasting 72 dB-33 dB). De benodigde
reductie van voorzieningen om aan de geluidbelasting van 68 dB te voldoen bedraagt 4 dB.
Voor blok A geldt dat vanaf een beoordelingshoogte van 39 m (bouwlaag 13) de
geluidbelasting van de zuidgevel 68 dB of lager bedraagt. Ook de geluidbelasting op de
oost- en westgevels van blok A is 68 dB of lager, met uitzondering van de oostgevel tot een
hoogte van 9 m en de eerste 2,5 m uit de zuidgevel (zie de grafische presentatie in bijlage 2).
Hiermee hoeven deze gevels niet als dove gevel uitgevoerd te worden, dan wel hoeven geen
voorzieningen getroffen te worden om te voldoen aan 68 dB. De geluidbelasting van de
noordgevel van blok A (deel dat uitsteekt boven blok B) voldoet aan de
voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor railverkeer. Voor de woningen van blok A moeten
derhalve hogere waarden aangevraagd worden tot 68 dB.

Uit tabel 4.1 en bijlage 3 blijkt dat de geluidbelasting op de oostgevel van blok A ten
gevolge van wegverkeer op de Burgemeester Jamessingel ten hoogste 52 dB bedraagt en
op de noord- en westgevel ten hoogste 53 dB. Hiermee wordt de voorkeursgrenswaarde van
48 dB overschreden. Aan de maximale grenswaarde van 63 dB wordt voldaan. Voor de
woningen, die gerealiseerd worden aan deze gevels, moeten hogere grenswaarden
aangevraagd worden.

Uit tabel 4.1 en bijlage 3 blijkt dat de geluidbelasting op de gevels van blok A ten gevolge
van wegverkeer op alle wegen ten hoogste 59 dB bedraagt zonder aftrek artikel 110g Wgh.
Dit houdt in dat de karakteristieke geluidwering van deze gevels ten minste 26 dB moet
bedragen (geluidbelasting 59 dB-33 dB).

Toetsing aan geluidluwe gevel en geluidluwe buitenruimte

Uit tabel 4.1 blijkt dat van blok A geen enkele gevel geluidluw is. Dit houdt in dat door
gebouwgebonden maatregelen een geluidluwe gevel en een geluidluwe buitenruimte
gerealiseerd moet worden. In het geluidbeleid van de gemeente Gouda is opgenomen dat
voor de beschouwing of een buitenruimte geluidluw is, uitgegaan moet worden van de
gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van weg- en railverkeer.
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Uit bijlage 5 blijkt dat op de oost- en westgevel van blok A de benodigde geluidreductie op
basis van de gecumuleerde geluidbelasting Lg.cum bepalend is voor de benodigde
geluidreductie van gebouwgebonden maatregelen. Om ter plaatse van de oostgevel van
blok A een geluidluwe buitenruimte te realiseren dient een geluidreductie van 9 tot 13 dB
gerealiseerd te worden.

Om ter plaatse van de westgevel van blok A een geluidluwe buitenruimte te realiseren dient
een geluidreductie van 10 tot 14 dB gerealiseerd te worden.

Op de noordgevel van blok A wordt de geluidbelasting bepaald door het wegverkeer. Om
ter plaatse van de noordgevel van blok A een geluidluwe buitenruimte te realiseren dient
een geluidreductie van 1 tot 6 dB gerealiseerd te worden.

Om de benodigde geluidreductie te realiseren dient in de buitenruimten uitgegaan te
worden van een geluidabsorberend plafond met een gemiddelde geluidabsorptiecoéfficiént
van minimaal 0,8. Afhankelijk van de benodigde ventilatie van de buitenruimte in gesloten
toestand dient uitgegaan te worden van (beperkte) ongedempte ventilatieopeningen of bij
grotere benodigde ventilatieopeningen van geluidgedempte ventilatieopeningen. Indien de
benodigde ventilatiehoeveelheden in gesloten toestand van de buitenruimte bekend zijn,
kan hierover nader geadviseerd worden.

Hotelkamers/shortstay-units

Uit tabel 4.1 blijkt dat de geluidbelasting van de hotelkamers/shortstay-units in blok B ten
gevolge van alle wegen ten hoogste 67 dB zonder aftrek bedraagt. Geadviseerd wordt om
voor de hotelkamers/shortstay-units een karakteristiecke geluidwering toe te passen van
34 dB (geluidbelasting wegverkeer 67 dB - 33 dB). Indien ook in blok A hotelkamers/
shortstay-units gerealiseerd worden, wordt geadviseerd om rekening te houden met de
geluidbelasting ten gevolge van railverkeer die op de zuidgevel ten hoogste 72 dB kan
bedragen. In dat geval wordt geadviseerd om voor de hotelkamers/shortstay-units
een karakteristieke geluidwering toe te passen van 39 dB (geluidbelasting railverkeer
72 dB - 33 dB).
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¢ Conclusie

Uit de resultaten van het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van weg- en
railverkeer hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarden. De dove gevels zijn alleen nodig voor
de zuidgevel van blok A tot en met de twaalfde bouwlaag (beoordelingshoogte 36 m) en
een (zeer beperkt) deel van de oostgevel van blok A. Op de oost- en westgevel van blok A
wordt voldaan aan de maximale grenswaarde van 68 dB voor railverkeer en is een dove
gevel niet noodzakelijk. Tevens wordt op de oost-, west- en noordgevel voldaan aan de
maximale grenswaarden van 63 dB voor wegverkeer. Derhalve moeten hogere waarden in
het kader van de Wgh aangevraagd worden. Maatregelen om de geluidbelasting ten
gevolge van weg- en railverkeer te reduceren zijn in de onderhavige situatie niet haalbaar te
achten, vanwege overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige,
landschappelijke of financiéle aard. Een en ander is reeds bij andere bouwplannen in de
spoorzone Noord nader onderzocht.

Om te kunnen voldoen aan de eisen uit het Bouwbesluit dient de karakteristieke
geluidwering van de gevels van de appartementen aan de zuidgevel van blok A te voldoen
aan een eis van 39 dB (geluidbelasting railverkeer van 72 dB-33 dB). De geluidbelasting van
de gevels van blok A ten gevolge van wegverkeer bedraagt ten hoogste 59 dB zonder aftrek.
Voor deze appartementen dient de geluidwering van de gevels te voldoen aan een eis van
26 dB (geluidbelasting wegverkeer van 59 dB-33 dB)

Uit het onderzoek blijkt dat van blok A geen enkele gevel geluidluw is. Dit houdt in dat door
gebouwgebonden maatregelen een geluidluwe gevel en een geluidluwe buitenruimte
gerealiseerd moeten worden. In het geluidbeleid van de gemeente Gouda is opgenomen
dat voor de beschouwing of een buitenruimte geluidluw is uitgegaan moet worden van de
gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van weg- en railverkeer.

Dit houdt in dat uitgegaan moet worden van afsluitbare buitenruimten. De geluidreductie
van de afgesloten buitenruimte moet zodanig zijn dat in de buitenruimte voldaan wordt aan
de voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor railverkeer en 48 dB voor wegverkeer, afhankelijk
van welk geluidsoort bepalend is voor de geluidbelasting op de gevel.

De toe te passen uitvoering van de buitenruimte is afhankelijk van de benodigde ventilatie
van de buitenruimte in gesloten toestand. Indien de benodigde ventilatiehoeveelheden in
gesloten toestand van de buitenruimte bekend zijn, kan hierover nader geadviseerd worden.

De geluidbelasting van de hotelkamers/shortstay-units in blok B ten gevolge van alle wegen
bedraagt ten hoogste 67 dB zonder aftrek. Geadviseerd wordt om voor de
hotelkamers/shortstay-units een karakteristiecke geluidwering toe te passen van 34 dB
(geluidbelasting wegverkeer 67 dB - 33 dB). Indien ook in blok A hotelkamers/shortstay-units
gerealiseerd worden, wordt geadviseerd om rekening te houden met de geluidbelasting ten
gevolge van railverkeer die op de zuidgevel ten hoogste 72 dB kan bedragen. In dat geval
wordt geadviseerd om voor de hotelkamers/shortstay-units een karakteristieke geluidwering
toe te passen van 39 dB (72 dB - 33 dB).

Mook,
Dit rapport bevat 13 pagina's en 5 bijlagen.
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Bijlage 1 Etmaalintensiteiten wegverkeer

H 7955 Bouwplan Kavel 5, spoorzone C Noord te Gouda

Bepalen etmaalintensiteiten op basis van RMVK3.2 3030H (versie 3.2++)
Notitie Goudappel van 1 februari 2021 (kenmerk 008731.20210112.N1.02)
Bestand: 2030H_Actualisatie MvtEtm.pdf

Verhoging 2030 naar 2032: 2%

Wegvak etmaalintensiteit 2030 2,00% etmaalintensiteit 2032
RMVK 3.2
Albert Plesmanplein, zuid 8200 164 8364
Albert Plesmanplein, noord 6300 126 6426
Albert Plesmanplein, rotonde 7395
Burgemeester Jamessingel, deel 1, zuid 7700 154 7854
Burgemeester Jamessingel, deel 1, noord 6000 120 6120
Burgemeester Jamessingel, deel 2, zuid 6300 126 6426
Burgemeester Jamessingel, deel 2, noord 8000 160 8160
Burgemeester Jamessingel, deel 3, zuid 8400 168 8568
Burgemeester Jamessingel, deel 3, noord 6700 134 6834
Burgemeester Jamessingel, deel 4 15100 302 15402
Burgemeester Jamessingel, deel 5 15200 304 15504
Crabethpark 1100 22 1122
900 18 918
Crabethstraat 1800 36 1836
1800 36 1836
700 14 714
700 14 714
Noothoven van Goorstraat 600 12 612
600 12 612
Ronsseweg 2700 54 2754
Ronsseweg 1200 24 1224
Ronsseweg 700 14 714
Spoorstraat 11700 234 11934
Stationsplein 600 12 612
1500 30 1530
1400 28 1428
van Bergen lJzendoornprk 700 14 714
2000 40 2040
Vredebest 1400 28 1428

H 7955-3-RA 1.1



Bijlage 2 Rekenresultaten railverkeer

Gouda spoorzone
Lden, spoorweglawaai Gebouwhoogtes: A=51m, B=29,5m, C=23,5m

100
65
a0
55
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Bijlage 2 Rekenresultaten railverkeer
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Bijlage 2 Rekenresultaten railverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda
Rekenresultaten railverkeer

Rapport: Resultatentabel
Model: Model Rail_posities, gecontroleerd model

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A zuidgevel blok A 6,00 68,25 67,46 64,63 72,03
01_B zuidgevel blok A 9,00 6796 67,17 64,36 71,75
01_C zuidgevel blok A 12,50 67,48 66,70 63,90 71,29
01_D zuidgevel blok A 15,00 67,22 66,44 63,65 71,03
01_E zuidgevel blok A 24,00 66,03 65,26 62,48 69,86
01_F zuidgevel blok A 30,00 65,33 6456 61,81 69,17
01A_A Zuidgevel blok A 33,00 6499 64,23 61,47 68,84
01A B Zuidgevel blok A 36,00 64,67 63,90 61,16 68,52
01A_C Zuidgevel blok A 39,00 6437 63,60 6086 68,22
01A D Zuidgevel blok A 42,00 64,10 63,34 60,60 67,96
01A_E Zuidgevel blok A 45,00 63,83 63,06 60,33 67,69
01A_F Zuidgevel blok A 48,00 6357 62,81 60,08 6743
02_A zuidgevel blok A 6,00 67,93 67,11 64,33 71,72
02_B zuidgevel blok A 9,00 67,69 66,88 64,10 71,48
02_C zuidgevel blok A 12,50 67,26 66,45 63,68 71,06
02_D zuidgevel blok A 15,00 67,02 66,21 63,45 70,83
02_E zuidgevel blok A 24,00 6587 6507 6231 69,68
02_F zuidgevel blok A 30,00 65,18 64,39 61,65 69,01
02A_A zuidgevel blok A 33,00 6483 64,05 6131 68,67
02A_B zuidgevel blok A 36,00 64,53 63,74 61,01 68,37
02A_C zuidgevel blok A 39,00 64,23 63,45 60,72 68,08
02A_D zuidgevel blok A 42,00 63,95 63,17 6044 67,80
02A_E zuidgevel blok A 45,00 63,67 62,90 60,17 67,53
02A_F zuidgevel blok A 48,00 63,43 62,65 59,92 67,28
03_A zuidgevel blok A, begane grond 1,50 64,68 63,90 61,26 68,58
04_A westgevel blok A 6,00 65,08 64,30 61,48 68,87
04_B westgevel blok A 9,00 64,88 64,11 61,30 68,69
04_C westgevel blok A 12,50 64,48 63,72 60,92 68,30
04_D westgevel blok A 15,00 64,26 63,50 60,72 68,09
04_E westgevel blok A 24,00 63,27 62,51 59,75 67,12
04_F westgevel blok A 30,00 62,65 61,90 59,15 66,51
04A_A westgevel blok A 33,00 6230 6156 5881 66,17
04A_B westgevel blok A 36,00 61,94 61,20 58,46 65,81
04A_C westgevel blok A 39,00 6164 60,89 5815 6551
04A_D westgevel blok A 42,00 61,37 60,62 57,89 65,24
04A_E westgevel blok A 45,00 61,13 60,39 57,66 65,01
04A_F westgevel blok A 48,00 60,90 60,15 57,42 64,77
04B_A westgevel blok A, 2,5m 6,00 64,66 63,89 61,08 68,47
04B_B westgevel blok A, 2,5m 9,00 6454 63,77 6098 68,36
04B_C westgevel blok A, 2,5m 12,50 64,21 63,45 60,66 68,04
04B_D westgevel blok A, 2,5m 15,00 64,02 63,26 60,48 67,85
04B_E westgevel blok A, 2,5m 24,00 63,14 62,39 59,63 66,99
04B_F westgevel blok A, 2,5m 30,00 62,52 61,77 59,02 66,38
05_A oostgevel blok A 6,00 63,89 63,04 6029 67,67
05_B oostgevel blok A 9,00 63,81 62,97 60,22 67,60
05_C oostgevel blok A 12,50 63,54 62,70 59,96 67,34
05_D oostgevel blok A 15,00 63,35 62,53 59,78 67,15
05_E oostgevel blok A 18,00 63,09 62,27 59,53 66,90
05A_A oostgevel blok A 33,00 6145 60,64 5791 6527
05A_B oostgevel blok A 36,00 61,14 60,33 57,61 64,97
05A_C oostgevel blok A 39,00 60,86 60,05 57,33 64,69
05A_D oostgevel blok A 42,00 6057 59,76 57,04 64,40
05A_E oostgevel blok A 45,00 60,24 59,43 56,72 64,08
05A_F oostgevel blok A 48,00 59,98 59,18 56,47 63,83
06_A oostgevel blok A 6,00 57,11 56,34 53,72 61,03
06_B oostgevel blok A 9,00 58,30 57,53 54,93 62,24
06_C oostgevel blok A 12,50 59,01 58,25 5564 62,95
06_D oostgevel blok A 15,00 59,27 58,51 55,90 63,21
06_E oostgevel blok A 18,00 59,41 58,63 56,01 63,33
06A_A oostgevel blok A 33,00 58,65 57,88 55,23 62,56
06A_B oostgevel blok A 36,00 58,64 57,87 55,22 62,55
06A_C oostgevel blok A 39,00 5845 57,69 5504 62,36
06A_D oostgevel blok A 42,00 58,33 57,57 5491 62,24
06A_E oostgevel blok A 45,00 58,17 57,41 54,75 62,08
06A_F oostgevel blok A 48,00 58,14 57,37 54,73 62,05

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2020.1 rev 2 Licentiehouder: Peutz bv

13-09-2021 18:33:32
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Bijlage 2 Rekenresultaten railverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda
Rekenresultaten railverkeer

Rapport: Resultatentabel
Model: Model Rail_posities, gecontroleerd model

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
07_A westgevel blok A 6,00 57,99 57,27 54,64 61,95
07_B westgevel blok A 9,00 5865 5793 5529 62,60
07_C westgevel blok A 12,50 58,88 58,16 55,50 62,82
07_D westgevel blok A 15,00 58,99 58,27 5560 62,92
07_E westgevel blok A 18,00 59,30 58,57 55,87 63,21
07A_A westgevel blok A 33,00 59,39 58,67 55,99 63,32
07A_B westgevel blok A 36,00 59,35 58,63 5595 63,28
07A_C westgevel blok A 39,00 59,32 58,60 55,93 63,25
07A_D westgevel blok A 42,00 59,27 5854 5586 6319
07A_E westgevel blok A 45,00 59,13 58,41 55,73 63,06
07A_F westgevel blok A 48,00 59,07 58,34 55,66 62,99
08_A noordgevel blok A 33,00 3840 3751 3456 42,03
08_B noordgevel blok A 36,00 33,21 32,28 29,33 36,81
08_C noordgevel blok A 39,00 31,96 31,01 28,04 3553
08_D noordgevel blok A 42,00 31,45 30,49 27,52 35,01
08_E noordgevel blok A 45,00 29,20 28,24 25,30 32,78
08_F noordgevel blok A 48,00 29,88 2894 26,01 3348
09_A westgevel blok B 6,00 43,19 42,43 39,77 47,10
09_B westgevel blok B 9,00 43,89 43,13 40,47 47,80
09_C westgevel blok B 12,50 44,63 43,88 41,20 48,53
09_D westgevel blok B 15,00 45,23 44,47 41,80 49,13
09_E westgevel blok B 24,00 49,25 48,49 4585 53,17
09_F westgevel blok B 28,00 49,53 48,77 46,12 53,44
10_A westgevel blok B 6,00 54,14 53,42 5080 58,10
10_B westgevel blok B 9,00 55,05 54,34 51,73 59,03
10_C westgevel blok B 12,50 55,45 54,74 52,13 59,43
10_D westgevel blok B 15,00 5557 54,86 52,24 5954
10_E westgevel blok B 24,00 56,74 56,01 53,38 60,69
10_F westgevel blok B 28,00 56,81 56,09 5344 60,76
11 A noordgevel blok B 6,00 44,71 43,93 41,27 48,60
11 B noordgevel blok B 9,00 45,43 44,65 42,00 49,33
1. C noordgevel blok B 12,50 46,18 4541 42,76 50,09
11 D noordgevel blok B 15,00 46,76 46,00 43,34 50,67
11 E noordgevel blok B 24,00 4752 46,77 44,13 51,45
11_F noordgevel blok B 28,00 41,36 40,48 37,62 45,05
12_A noordgevel blok B 6,00 45,00 44,22 41,57 48,90
12 B noordgevel blok B 9,00 4572 44,96 42,31 49,63
12_C noordgevel blok B 12,50 46,42 45,66 43,02 50,34
12D noordgevel blok B 15,00 47,03 46,28 43,64 50,96
12_E noordgevel blok B 24,00 48,02 47,28 44,67 51,97
12_F noordgevel blok B 28,00 41,09 40,25 37,44 44,84
13 A oostgevel blok B 6,00 53,16 52,40 49,79 57,10
13_B oostgevel blok B 9,00 54,50 53,75 51,18 58,47
13 C oostgevel blok B 12,50 55,47 54,72 52,14 5944
13_D oostgevel blok B 15,00 55,77 55,02 52,44 59,74
13_E oostgevel blok B 24,00 56,35 55,61 53,02 60,32
13_F oostgevel blok B 28,00 56,42 55,67 5307 60,37
14_A oostgevel blok B 6,00 56,60 55,83 53,23 60,54
14 B oostgevel blok B 9,00 5791 57,14 5454 61,85
14 _C oostgevel blok B 12,50 58,66 57,90 55,31 62,61
14 D oostgevel blok B 15,00 58,93 58,17 55,57 62,87
14 E oostgevel blok B 24,00 59,11 5834 5570 63,02
14_F oostgevel blok B 28,00 58,94 58,17 55,53 62,85

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Rekenresultaten wegverkeer

Gouda spoorzone

Lden, Burgemeester Jamessingel wegverkeer (inclusief aftrek artikel 110g Wgh) Gebouwhoogtes: A=51 m, B=29,5m
A
A
B
B
A A
B
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Bijlage 3 Rekenresultaten wegverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda

Rekenresultaten wegverkeer, Burgemeester Jamessingel, inclusief 5 dB aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Jamessingel
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A zuidgevel blok A 6,00 30,30 27,49 22,26 31,44
01_B zuidgevel blok A 9,00 32,86 30,07 24,82 34,00
01_C zuidgevel blok A 12,50 33,79 31,00 25,75 34,93
01_D zuidgevel blok A 15,00 26,27 23,47 18,23 27,41
01_E zuidgevel blok A 24,00 21,67 18,89 13,63 22,81
01_F zuidgevel blok A 30,00 8,22 5,36 0,18 9,35
01A_A Zuidgevel blok A 33,00 -- - - --
01A_B Zuidgevel blok A 36,00 - - - -
01A C Zuidgevel blok A 39,00 -- - - --
01A_D Zuidgevel blok A 42,00 - - - -
01A_E Zuidgevel blok A 45,00 - - - -
01A_F Zuidgevel blok A 48,00 -- - - --
02_A zuidgevel blok A 6,00 30,95 28,16 2291 32,09
02_B zuidgevel blok A 9,00 32,78 29,99 24,73 33,92
02_C zuidgevel blok A 12,50 33,24 30,44 25,19 34,38
02_D zuidgevel blok A 15,00 25,89 23,10 17,85 27,03
02_E zuidgevel blok A 24,00 22,72 19,93 14,67 23,86
02_F zuidgevel blok A 30,00 7,07 4,17 -0,96 8,19
02A_A zuidgevel blok A 33,00 -- - - --
02A_B zuidgevel blok A 36,00 - - - -
02A_C zuidgevel blok A 39,00 - - - -
02A_D zuidgevel blok A 42,00 -- - - --
02A_E zuidgevel blok A 45,00 - - - -
02A_F zuidgevel blok A 48,00 -- - - --
03_A zuidgevel blok A, begane grond 1,50 26,27 23,46 18,22 27,40
04_A westgevel blok A 6,00 46,40 43,60 38,35 47,54
04_B westgevel blok A 9,00 46,63 43,83 38,58 47,77
04_C westgevel blok A 12,50 46,79 43,99 38,75 47,93
04_D westgevel blok A 15,00 46,57 43,77 38552 47,71
04_E westgevel blok A 24,00 46,88 44,08 38,83 48,02
04_F westgevel blok A 30,00 47,23 44,43 39,18 48,37
04A_A westgevel blok A 33,00 47,13 44,33 39,09 4827
04A_B westgevel blok A 36,00 47,04 44,23 38,99 48,17
04A_C westgevel blok A 39,00 47,01 44,20 38,96 48,14
04A_D westgevel blok A 42,00 47,02 44,22 38,98 48,16
04A_E westgevel blok A 45,00 46,87 44,06 38,82 48,00
04A_F westgevel blok A 48,00 46,85 44,04 38,80 47,98
04B_A westgevel blok A, 2,5m 6,00 46,53 43,73 38,48 47,67
04B_B westgevel blok A, 2,5m 9,00 46,74 43,94 38,69 47,88
04B_C westgevel blok A, 2,5m 12,50 46,90 44,10 38,85 48,04
04B_D westgevel blok A, 2,5m 15,00 46,66 43,86 38,62 47,80
04B_E westgevel blok A, 2,5m 24,00 47,04 4423 38,99 48,17
04B_F westgevel blok A, 2,5m 30,00 47,55 44,75 39,50 48,69
05_A oostgevel blok A 6,00 4534 4256 37,29 46,48
05_B oostgevel blok A 9,00 46,35 43,56 38,30 47,49
05_C oostgevel blok A 12,50 46,48 43,68 38,43 47,62
05_D oostgevel blok A 15,00 46,45 43,66 38,41 47,59
05_E oostgevel blok A 18,00 46,40 43,60 38,35 47,54
05A_A oostgevel blok A 33,00 4569 42,89 37,64 46,83
05A_B oostgevel blok A 36,00 45,58 42,78 37,54 46,72
05A_C oostgevel blok A 39,00 45,48 42,68 37,43 46,62
05A_D oostgevel blok A 42,00 4535 4255 3730 46,49
05A_E oostgevel blok A 45,00 45,24 42,43 37,19 46,37
05A_F oostgevel blok A 48,00 4515 4234 37,10 46,28
06_A oostgevel blok A 6,00 50,70 47,90 42,66 51,84
06_B oostgevel blok A 9,00 50,83 48,03 42,78 51,97
06_C oostgevel blok A 12,50 50,83 48,03 42,78 51,97
06_D oostgevel blok A 15,00 50,75 47,94 42,70 51,88
06_E oostgevel blok A 18,00 50,62 47,83 4258 51,76
06A_A oostgevel blok A 33,00 48,79 4599 40,74 49,93
06A_B oostgevel blok A 36,00 49,18 46,38 41,13 50,32
06A_C oostgevel blok A 39,00 49,26 46,46 41,22 50,40
06A_D oostgevel blok A 42,00 49,26 46,46 41,21 50,40
06A_E oostgevel blok A 45,00 49,10 46,30 41,06 50,24
06A_F oostgevel blok A 48,00 48,79 4598 40,74 49,92

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Rekenresultaten wegverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda
Rekenresultaten wegverkeer, Burgemeester Jamessingel, inclusief 5 dB aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burgemeester Jamessingel
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
07_A westgevel blok A 6,00 51,551 48,71 43,46 52,65
07_B westgevel blok A 9,00 5157 48,77 4353 52,71
07_C westgevel blok A 12,50 51,47 48,67 43,43 52,61
07_D westgevel blok A 15,00 51,36 4855 4331 5249
07_E westgevel blok A 18,00 51,21 48,40 43,16 52,34
07A_A westgevel blok A 33,00 50,42 47,62 42,38 51,56
07A_B westgevel blok A 36,00 5062 47,81 42558 51,76
07A_C westgevel blok A 39,00 50,73 47,93 42,69 51,87
07A_D westgevel blok A 42,00 50,79 4799 42,75 51,93
07A_E westgevel blok A 45,00 50,89 48,09 42,85 52,03
07A_F westgevel blok A 48,00 51,09 48,29 43,04 52,23
08_A noordgevel blok A 33,00 46,96 44,16 38,92 48,10
08_B noordgevel blok A 36,00 49,82 47,02 41,77 50,96
08_C noordgevel blok A 39,00 51,39 48,60 4335 52,53
08_D noordgevel blok A 42,00 51,95 49,15 43,91 53,09
08_E noordgevel blok A 45,00 52,18 49,38 44,13 53,32
08_F noordgevel blok A 48,00 52,25 4945 44,21 53,39
09_A westgevel blok B 6,00 53,77 50,97 45,73 54,91
09_B westgevel blok B 9,00 53,79 50,99 4575 54,93
09_C westgevel blok B 12,50 53,65 50,84 45,60 54,78
09_D westgevel blok B 15,00 53,50 50,70 45,46 54,64
09_E westgevel blok B 24,00 53,02 50,21 44,97 54,15
09_F westgevel blok B 28,00 52,53 49,72 44,48 53,66
10_A westgevel blok B 6,00 5801 5519 49,96 59,14
10_B westgevel blok B 9,00 57,72 54,91 49,68 58,86
10_C westgevel blok B 12,50 57,24 54,42 49,20 58,38
10_D westgevel blok B 15,00 56,87 54,05 48,83 58,01
10_E westgevel blok B 24,00 55,57 52,76 47,53 56,71
10_F westgevel blok B 28,00 55,07 5225 47,02 56,20
11 A noordgevel blok B 6,00 61,13 58,31 53,09 62,27
11 B noordgevel blok B 9,00 60,79 57,97 52,74 61,92
1. C noordgevel blok B 12,50 60,24 57,42 52,19 61,37
11 D noordgevel blok B 15,00 59,83 57,01 51,79 60,97
11 E noordgevel blok B 24,00 5844 5562 5040 59,58
11_F noordgevel blok B 28,00 57,90 55,08 49,85 59,03
12_A noordgevel blok B 6,00 61,01 58,20 52,97 62,15
12 B noordgevel blok B 9,00 6067 57,85 52,63 61,81
12_C noordgevel blok B 12,50 60,13 57,32 52,09 61,27
12D noordgevel blok B 15,00 59,72 56,91 51,68 60,86
12_E noordgevel blok B 24,00 58,34 55,52 50,30 59,48
12_F noordgevel blok B 28,00 57,80 54,99 49,76 58,94
13 A oostgevel blok B 6,00 57,32 54,51 49,28 58,46
13_B oostgevel blok B 9,00 57,07 54,26 49,03 58,21
13 C oostgevel blok B 12,50 56,63 53,82 4859 57,77
13_D oostgevel blok B 15,00 56,26 53,45 48,22 57,40
13_E oostgevel blok B 24,00 54,99 52,18 46,95 56,13
13_F oostgevel blok B 28,00 54,48 51,67 4644 5562
14_A oostgevel blok B 6,00 51,30 48,50 43,26 52,44
14 B oostgevel blok B 9,00 51,43 48,63 43,38 52,57
14 _C oostgevel blok B 12,50 51,42 48,62 43,37 52,56
14 D oostgevel blok B 15,00 51,34 48,53 43,29 52,47
14 E oostgevel blok B 24,00 50,88 48,08 42,84 52,02
14_F oostgevel blok B 28,00 50,65 47,84 42,60 51,78

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Rekenresultaten wegverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda

Rekenresultaten wegverkeer, Albert Plesmanplein, inclusief 5 dB aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Albert Plesmanplein
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A zuidgevel blok A 6,00 11,67 8,76 3,66 12,80
01_B zuidgevel blok A 9,00 12,33 9,41 4,32 13,46
01_C zuidgevel blok A 12,50 13,20 10,30 5,18 14,33
01_D zuidgevel blok A 15,00 14,24 11,37 6,22 1537
01_E zuidgevel blok A 24,00 15,32 12,45 7,29 16,45
01_F zuidgevel blok A 30,00 -9,96 -12,94 -17,97 -8,85
01A_A Zuidgevel blok A 33,00 -- -- -- -
01A_B Zuidgevel blok A 36,00 - - - -
01A C Zuidgevel blok A 39,00 -- -- -- -
01A_D Zuidgevel blok A 42,00 - - - -
01A_E Zuidgevel blok A 45,00 - - - -
01A_F Zuidgevel blok A 48,00 -- -- -- -
02_A zuidgevel blok A 6,00 12,15 9,27 4,13 13,28
02_B zuidgevel blok A 9,00 13,12 10,24 510 1425
02_C zuidgevel blok A 12,50 14,35 11,50 6,32 15,48
02_D zuidgevel blok A 15,00 15,57 12,75 7,53 16,71
02_E zuidgevel blok A 24,00 2258 19,89 1454 23,74
02_F zuidgevel blok A 30,00 - - - -
02A_A zuidgevel blok A 33,00 -- -- -- -
02A_B zuidgevel blok A 36,00 - - - -
02A_C zuidgevel blok A 39,00 - - - -
02A_D zuidgevel blok A 42,00 -- -- -- -
02A_E zuidgevel blok A 45,00 - - - -
02A_F zuidgevel blok A 48,00 -- -- -- -
03_A zuidgevel blok A, begane grond 1,50 9,47 6,55 1,46 10,60
04_A westgevel blok A 6,00 13,02 10,21 4,99 14,16
04_B westgevel blok A 9,00 13,08 10,26 505 14,22
04_C westgevel blok A 12,50 13,38 10,55 535 14,52
04_D westgevel blok A 15,00 13,75 10,91 572 14,89
04_E westgevel blok A 24,00 12,78 9,85 4,77 13,90
04_F westgevel blok A 30,00 14,23 11,28 6,22 15,35
04A_A westgevel blok A 33,00 1522 12,26 7,21 16,34
04A_B westgevel blok A 36,00 16,46 13,50 8,45 17,58
04A_C westgevel blok A 39,00 17,54 14,62 9,52 18,66
04A_D westgevel blok A 42,00 19,54 16,67 11,52 20,67
04A_E westgevel blok A 45,00 23,99 21,23 15,96 25,14
04A_F westgevel blok A 48,00 27,44 24,70 19,39 2859
04B_A westgevel blok A, 2,5m 6,00 13,44 10,62 5,40 14,58
04B_B westgevel blok A, 2,5m 9,00 1351 10,69 548 14,65
04B_C westgevel blok A, 2,5m 12,50 13,86 11,03 582 14,99
04B_D westgevel blok A, 2,5m 15,00 14,23 11,39 6,19 15,36
04B_E westgevel blok A, 2,5m 24,00 12,66 9,73 4,65 13,78
04B_F westgevel blok A, 2,5m 30,00 14,16 11,20 6,15 15,28
05_A oostgevel blok A 6,00 17,48 14,62 9,46 1861
05_B oostgevel blok A 9,00 17,91 15,03 9,87 19,03
05_C oostgevel blok A 12,50 18,54 15,67 10,51 19,67
05_D oostgevel blok A 15,00 19,07 16,20 11,05 20,20
05_E oostgevel blok A 18,00 19,76 16,89 11,73 20,89
05A_A oostgevel blok A 33,00 19,88 16,93 11,87 21,00
05A_B oostgevel blok A 36,00 20,56 17,60 12,55 21,68
05A_C oostgevel blok A 39,00 21,50 18,54 13,49 22,62
05A_D oostgevel blok A 42,00 22,49 19,53 14,47 23,60
05A_E oostgevel blok A 45,00 23,69 20,76 15,67 24,81
05A_F oostgevel blok A 48,00 26,39 2354 1835 2752
06_A oostgevel blok A 6,00 34,66 31,89 26,61 35,80
06_B oostgevel blok A 9,00 35,02 32,25 26,98 36,17
06_C oostgevel blok A 12,50 3560 32,83 27,56 36,75
06_D oostgevel blok A 15,00 36,00 33,23 27,96 37,15
06_E oostgevel blok A 18,00 36,47 33,70 2843 37,62
06A_A oostgevel blok A 33,00 36,27 33,50 28,23 37,42
06A_B oostgevel blok A 36,00 36,28 33,51 28,23 37,42
06A_C oostgevel blok A 39,00 3591 3313 27,86 37,05
06A_D oostgevel blok A 42,00 34,06 31,25 26,02 35,20
06A_E oostgevel blok A 45,00 33,08 30,25 2504 3421
06A_F oostgevel blok A 48,00 33,16 30,34 25,12 34,30

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Rekenresultaten wegverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda
Rekenresultaten wegverkeer, Albert Plesmanplein, inclusief 5 dB aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Albert Plesmanplein
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
07_A westgevel blok A 6,00 12,87 10,04 4,83 14,00
07_B westgevel blok A 9,00 13,08 10,23 504 1421
07_C westgevel blok A 12,50 13,65 10,79 5,63 14,78
07_D westgevel blok A 15,00 14,22 11,33 6,19 1534
07_E westgevel blok A 18,00 13,44 10,51 5,42 14,56
07A_A westgevel blok A 33,00 10,62 7,73 2,59 11,74
07A_B westgevel blok A 36,00 2,84 -0,11 -5,19 3,95
07A_C westgevel blok A 39,00 - - - -
07A_D westgevel blok A 42,00 -- -- -- -
07A_E westgevel blok A 45,00 - - - -
07A_F westgevel blok A 48,00 - - - -
08_A noordgevel blok A 33,00 3825 3546 30,21 39,39
08_B noordgevel blok A 36,00 38,43 35,63 30,38 39,57
08_C noordgevel blok A 39,00 37,98 3518 29,94 39,12
08_D noordgevel blok A 42,00 37,20 34,38 29,16 38,34
08_E noordgevel blok A 45,00 37,21 34,40 29,17 38,35
08_F noordgevel blok A 48,00 37,71 34,91 29,67 38,85
09_A westgevel blok B 6,00 12,21 9,39 4,18 13,35
09_B westgevel blok B 9,00 12,44 9,59 4,40 1357
09_C westgevel blok B 12,50 13,08 10,22 505 14,21
09_D westgevel blok B 15,00 13,65 10,76 5,62 14,77
09_E westgevel blok B 24,00 9,33 6,39 1,31 10,45
09_F westgevel blok B 28,00 11,97 9,06 3,95 13,09
10_A westgevel blok B 6,00 3,74 0,71 -4,26 4,85
10_B westgevel blok B 9,00 4,11 1,08 -3,89 5,22
10_C westgevel blok B 12,50 0,99 -2,02 -7,01 2,10
10D westgevel blok B 15,00 1,18 -1,83 -6,82 2,29
10_E westgevel blok B 24,00 2,01 -0,99 -6,00 3,12
10_F westgevel blok B 28,00 -3,20 -6,11 -11,22 -2,08
11 A noordgevel blok B 6,00 38,47 35,69 30,43 39,61
11 B noordgevel blok B 9,00 38,90 36,11 30,86 40,04
1. C noordgevel blok B 12,50 39,51 36,72 31,47 40,65
11 D noordgevel blok B 15,00 39,94 37,14 31,89 41,08
11 E noordgevel blok B 24,00 4063 37,84 3258 41,77
11_F noordgevel blok B 28,00 40,62 37,83 32,58 41,76
12_A noordgevel blok B 6,00 39,09 36,30 31,04 40,23
12 B noordgevel blok B 9,00 39,60 36,81 31,55 40,74
12_C noordgevel blok B 12,50 40,22 37,42 32,18 41,36
12D noordgevel blok B 15,00 4066 37,87 32,62 41,80
12_E noordgevel blok B 24,00 41,15 38,36 33,11 42,29
12_F noordgevel blok B 28,00 41,06 38,27 33,02 42,20
13 A oostgevel blok B 6,00 40,85 38,06 32,80 41,99
13_B oostgevel blok B 9,00 41,37 38,58 33,33 42,51
13 C oostgevel blok B 12,50 42,03 39,24 3399 43,17
13_D oostgevel blok B 15,00 42,48 39,69 34,44 43,62
13_E oostgevel blok B 24,00 42,97 40,18 34,93 44,11
13_F oostgevel blok B 28,00 4291 40,12 34,87 44,05
14_A oostgevel blok B 6,00 33,41 30,63 25,36 34,55
14 B oostgevel blok B 9,00 33,75 30,97 2571 34,89
14 _C oostgevel blok B 12,50 34,32 31,54 26,28 35,46
14 D oostgevel blok B 15,00 34,73 31,95 26,69 35,87
14 E oostgevel blok B 2400 3561 32,84 2757 36,76
14_F oostgevel blok B 28,00 35,58 32,80 27,54 36,72

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Rekenresultaten wegverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda

Rekenresultaten wegverkeer, Spoorstraat, inclusief 5 dB aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Spoorstraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A zuidgevel blok A 6,00 28,20 2532 20,16 29,32
01_B zuidgevel blok A 9,00 29,10 26,22 21,07 30,23
01_C zuidgevel blok A 12,50 30,14 27,26 22,10 31,26
01_D zuidgevel blok A 15,00 30,98 28,12 22,95 32,11
01_E zuidgevel blok A 24,00 33,58 30,73 25,54 34,71
01_F zuidgevel blok A 30,00 34,58 31,75 26,53 35,71
01A_A Zuidgevel blok A 33,00 3495 32,13 2691 36,09
01A B Zuidgevel blok A 36,00 35,40 32,58 27,35 36,53
01A_C Zuidgevel blok A 39,00 3557 32,76 27,53 36,71
01A D Zuidgevel blok A 42,00 35,99 33,18 27,94 37,12
01A_E Zuidgevel blok A 45,00 36,27 33,46 28,22 37,40
01A_F Zuidgevel blok A 48,00 36,48 33,67 2843 3761
02_A zuidgevel blok A 6,00 29,37 26,50 21,33 30,49
02_B zuidgevel blok A 9,00 30,38 27,52 22,35 31,51
02_C zuidgevel blok A 12,50 31,34 28,47 23,30 32,46
02_D zuidgevel blok A 15,00 32,13 29,26 24,09 33,25
02_E zuidgevel blok A 24,00 3443 3158 2639 3556
02_F zuidgevel blok A 30,00 35,27 32,44 27,22 36,40
02A_A zuidgevel blok A 33,00 36,19 3337 2814 37,32
02A_B zuidgevel blok A 36,00 36,51 33,70 28,47 37,65
02A_C zuidgevel blok A 39,00 36,96 34,15 28,91 38,09
02A_D zuidgevel blok A 42,00 37,27 34,48 29,22 3841
02A_E zuidgevel blok A 45,00 37,46 34,67 29,41 38,60
02A_F zuidgevel blok A 48,00 37,60 34,81 29,55 38,74
03_A zuidgevel blok A, begane grond 1,50 25,59 22,72 1756 26,72
04_A westgevel blok A 6,00 7,30 4,38 -0,72 8,42
04_B westgevel blok A 9,00 7,38 4,43 -0,64 8,50
04_C westgevel blok A 12,50 6,82 3,89 -1,21 7,94
04_D westgevel blok A 15,00 7,03 4,10 -0,99 8,15
04_E westgevel blok A 24,00 7,96 5,02 -0,06 9,08
04_F westgevel blok A 30,00 6,80 3,91 -1,23 7,92
04A_A westgevel blok A 33,00 7,13 4,24  -091 8,25
04A_B westgevel blok A 36,00 7,35 4,44 -0,68 8,47
04A_C westgevel blok A 39,00 572 2,79 -231 6,84
04A_D westgevel blok A 42,00 5,82 2,88 -2,21 6,93
04A_E westgevel blok A 45,00 5,93 2,98 -2,09 7,05
04A_F westgevel blok A 48,00 6,06 309 -1,9 717
04B_A westgevel blok A, 2,5m 6,00 6,80 3,93 -1,23 7,93
04B_B westgevel blok A, 2,5m 9,00 6,84 3,95 -1,19 7,96
04B_C westgevel blok A, 2,5m 12,50 6,25 3,39 -1,79 7,38
04B_D westgevel blok A, 2,5m 15,00 6,50 3,64 -1,54 7,63
04B_E westgevel blok A, 2,5m 24,00 6,91 4,01 -112 8,03
04B_F westgevel blok A, 2,5m 30,00 6,78 3,89 -1,25 7,90
05_A oostgevel blok A 6,00 30,16 27,29 22,13 31,29
05_B oostgevel blok A 9,00 31,27 28,38 23,23 32,39
05_C oostgevel blok A 12,50 32,84 29,97 24,80 33,96
05_D oostgevel blok A 15,00 34,07 31,22 26,03 35,20
05_E oostgevel blok A 18,00 35,56 32,73 27,52 36,69
05A_A oostgevel blok A 33,00 39,01 3621 3096 40,15
05A_B oostgevel blok A 36,00 39,23 36,43 31,18 40,37
05A_C oostgevel blok A 39,00 39,51 36,72 31,46 40,65
05A_D oostgevel blok A 42,00 39,77 36,98 31,72 4091
05A_E oostgevel blok A 45,00 39,86 37,06 31,80 40,99
05A_F oostgevel blok A 48,00 39,90 37,11 31,85 41,04
06_A oostgevel blok A 6,00 29,24 26,42 21,20 30,38
06_B oostgevel blok A 9,00 30,46 27,63 22,42 31,59
06_C oostgevel blok A 12,50 31,04 2821 22,99 32,17
06_D oostgevel blok A 15,00 31,65 28,82 23,61 32,78
06_E oostgevel blok A 18,00 32,23 29,39 24,18 33,36
06A_A oostgevel blok A 33,00 34,75 31,94 26,70 35,88
06A_B oostgevel blok A 36,00 35,10 32,29 27,05 36,23
06A_C oostgevel blok A 39,00 3541 32,60 27,36 36,54
06A_D oostgevel blok A 42,00 35,63 32,82 27,58 36,76
06A_E oostgevel blok A 45,00 3594 33,13 27,89 37,07
06A_F oostgevel blok A 48,00 36,78 33,97 28,73 37,91

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 3 Rekenresultaten wegverkeer

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda
Rekenresultaten wegverkeer, Spoorstraat, inclusief 5 dB aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Spoorstraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
07_A westgevel blok A 6,00 13,36 10,52 531 14,49
07_B westgevel blok A 9,00 1333 1048 529 14,46
07_C westgevel blok A 12,50 14,16 11,29 6,13 15,29
07_D westgevel blok A 15,00 16,61 13,71 858 17,73
07_E westgevel blok A 18,00 21,64 18,76 13,60 22,76
07A_A westgevel blok A 33,00 24,32 21,45 16,28 25,44
07A_B westgevel blok A 36,00 24,71 21,84 16,67 2583
07A_C westgevel blok A 39,00 25,02 22,16 16,99 26,15
07A_D westgevel blok A 42,00 2544 2259 17,41 26,57
07A_E westgevel blok A 45,00 25,56 22,71 17,52 26,69
07A_F westgevel blok A 48,00 25,74 22,89 17,69 26,86
08_A noordgevel blok A 33,00 17,58 14,62 9,56 18,69
08_B noordgevel blok A 36,00 17,70 14,73 9,68 18,81
08_C noordgevel blok A 39,00 17,99 15,02 9,97 19,10
08_D noordgevel blok A 42,00 16,97 13,97 8,96 18,08
08_E noordgevel blok A 45,00 17,70 14,71 9,69 18,81
08_F noordgevel blok A 48,00 19,69 16,74 11,66 20,80
09_A westgevel blok B 6,00 13,21 10,38 5,16 14,34
09_B westgevel blok B 9,00 13,13 10,29 509 14,26
09_C westgevel blok B 12,50 14,04 11,17 6,00 15,16
09_D westgevel blok B 15,00 16,33 13,43 8,30 17,45
09_E westgevel blok B 2400 21,84 1896 13,80 22,96
09_F westgevel blok B 28,00 22,80 19,94 14,77 23,93
10_A westgevel blok B 6,00 12,50 9,64 4,46 13,63
10_B westgevel blok B 9,00 12,92 10,02 4,89 14,04
10_C westgevel blok B 12,50 14,00 11,07 5,97 15,12
10_D westgevel blok B 15,00 15,76 12,84 7,73 16,88
10_E westgevel blok B 24,00 23,24 20,40 15,19 24,37
10_F westgevel blok B 28,00 24,07 21,23 16,03 2520
11_A noordgevel blok B 6,00 14,86 11,87 6,85 15,97
11.B noordgevel blok B 9,00 15,25 12,25 7,24 16,36
1. C noordgevel blok B 12,50 16,20 13,18 8,19 1731
11 D noordgevel blok B 15,00 17,01 13,99 9,00 18,12
11 E noordgevel blok B 24,00 20,26 17,29 12,25 21,38
11_F noordgevel blok B 28,00 17,35 14,40 9,32 18,46
12_A noordgevel blok B 6,00 15,51 12,53 7,50 16,62
12.B noordgevel blok B 9,00 1597 12,97 7,95 17,08
12_C noordgevel blok B 12,50 16,87 13,87 8,86 17,98
12D noordgevel blok B 15,00 17,72 14,72 9,70 18,83
12_E noordgevel blok B 24,00 21,22 18,27 13,19 22,33
12_F noordgevel blok B 28,00 12,95 9,94 494 14,06
13 A oostgevel blok B 6,00 1881 1591 10,78 19,93
13_B oostgevel blok B 9,00 19,32 16,40 11,28 20,43
13 C oostgevel blok B 12,50 20,10 17,18 12,07 21,22
13_D oostgevel blok B 15,00 20,78 17,86 12,76 21,90
13_E oostgevel blok B 24,00 23,10 20,18 15,08 24,22
13_F oostgevel blok B 28,00 2025 17,31 12,22 21,36
14_A oostgevel blok B 6,00 28,05 25,24 20,00 29,18
14 B oostgevel blok B 9,00 29,06 26,23 21,02 30,19
14 _C oostgevel blok B 12,50 29,52 26,68 21,47 30,65
14 D oostgevel blok B 15,00 30,03 27,19 21,99 31,16
14 E oostgevel blok B 24,00 3190 29,07 2385 33,03
14_F oostgevel blok B 28,00 31,97 29,14 23,93 33,10

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 4 Rekenresultaten wegverkeer, alle wegen
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Bijlage 4 Rekenresultaten wegverkeer, alle wegen

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda
Rekenresultaten wegverkeer, alle wegen, zonder aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A zuidgevel blok A 6,00 39,92 36,58 31,19 40,68
01_B zuidgevel blok A 9,00 4191 3859 3319 4268
01_C zuidgevel blok A 12,50 43,05 39,70 34,29 43,80
01_D zuidgevel blok A 15,00 42,42 38,76 33,24 42,95
01_E zuidgevel blok A 24,00 43,97 40,32 34,80 44,50
01_F zuidgevel blok A 30,00 44,34 40,72 35,21 44,89
01A_A Zuidgevel blok A 33,00 4451 40,92 3541 45,08
01A B Zuidgevel blok A 36,00 44,68 41,12 35,62 45,27
01A_C Zuidgevel blok A 39,00 44,73 41,19 3569 4533
01A D Zuidgevel blok A 42,00 44,86 41,35 35,87 45,49
01A_E Zuidgevel blok A 45,00 44,96 41,48 36,00 45,60
01A_F Zuidgevel blok A 48,00 45,03 4156 36,09 45,68
02_A zuidgevel blok A 6,00 40,54 37,25 31,87 41,33
02_B zuidgevel blok A 9,00 42,19 38,89 3349 4297
02_C zuidgevel blok A 12,50 43,20 39,84 34,42 43,94
02_D zuidgevel blok A 15,00 42,79 39,18 33,68 43,35
02_E zuidgevel blok A 24,00 4433 40,75 3526 4491
02_F zuidgevel blok A 30,00 44,62 41,04 3555 45,20
02A_A zuidgevel blok A 33,00 4500 41,49 36,01 4563
02A_B zuidgevel blok A 36,00 45,14 41,66 36,19 45,79
02A_C zuidgevel blok A 39,00 45,32 41,88 36,42 45,99
02A_D zuidgevel blok A 42,00 4544 42,03 36,57 46,13
02A_E zuidgevel blok A 45,00 45,52 42,13 36,67 46,22
02A_F zuidgevel blok A 48,00 4557 42,19 36,74 46,28
03_A zuidgevel blok A, begane grond 1,50 35,56 32,39 27,07 36,44
04_A westgevel blok A 6,00 51,46 48,65 43,39 52,59
04_B westgevel blok A 9,00 51,73 4891 4365 52,85
04_C westgevel blok A 12,50 51,93 49,10 43,84 53,04
04_D westgevel blok A 15,00 51,74 48,90 43,64 52,85
04_E westgevel blok A 24,00 52,09 49,24 43,97 53,19
04_F westgevel blok A 30,00 52,44 49,58 44,32 53,53
04A_A westgevel blok A 33,00 52,35 49,50 44,24 5345
04A_B westgevel blok A 36,00 52,27 49,41 44,15 53,36
04A_C westgevel blok A 39,00 52,25 49,38 44,12 53,34
04A_D westgevel blok A 42,00 52,27 49,41 44,14 53,36
04A_E westgevel blok A 45,00 52,14 49,27 44,01 53,23
04A_F westgevel blok A 48,00 52,15 49,28 44,02 53,24
04B_A westgevel blok A, 2,5m 6,00 51,58 48,77 43,52 52,71
04B_B westgevel blok A, 2,5m 9,00 51,83 49,00 43,75 52,95
04B_C westgevel blok A, 2,5m 12,50 52,02 49,19 43,93 53,13
04B_D westgevel blok A, 2,5m 15,00 51,82 48,98 43,72 52,93
04B_E westgevel blok A, 2,5m 24,00 52,24 49,39 44,12 53,34
04B_F westgevel blok A, 2,5m 30,00 52,74 49,89 44,63 53,84
05_A oostgevel blok A 6,00 50,63 47,81 42553 51,74
05_B oostgevel blok A 9,00 51,65 48,81 43,55 52,76
05_C oostgevel blok A 12,50 51,85 49,01 43,75 52,96
05_D oostgevel blok A 15,00 51,93 49,07 4381 53,02
05_E oostgevel blok A 18,00 52,01 49,15 43,88 53,10
05A_A oostgevel blok A 33,00 51,79 4893 4366 52,88
05A_B oostgevel blok A 36,00 51,75 48,89 43,63 52,84
05A_C oostgevel blok A 39,00 51,74 48,88 43,61 52,83
05A_D oostgevel blok A 42,00 51,70 48,84 4357 52,79
05A_E oostgevel blok A 45,00 51,65 48,78 43,51 52,73
05A_F oostgevel blok A 48,00 51,64 48,76 43,49 52,72
06_A oostgevel blok A 6,00 55,89 53,08 47,83 57,02
06_B oostgevel blok A 9,00 56,04 53,23 47,98 57,17
06_C oostgevel blok A 12,50 56,07 53,26 48,00 57,20
06_D oostgevel blok A 15,00 56,02 53,20 47,95 57,14
06_E oostgevel blok A 18,00 5594 53,12 47,86 57,06
06A_A oostgevel blok A 33,00 54,29 51,47 46,21 55,41
06A_B oostgevel blok A 36,00 54,67 51,84 46,59 55,79
06A_C oostgevel blok A 39,00 54,76 51,92 46,67 5587
06A_D oostgevel blok A 42,00 54,72 51,88 46,63 55,83
06A_E oostgevel blok A 45,00 54,59 51,74 46,49 55,69
06A_F oostgevel blok A 48,00 54,37 51,51 46,25 55,46

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 4 Rekenresultaten wegverkeer, alle wegen

H 7955 Bouwplan kavel 5, spoorzone C Noord Gouda
Rekenresultaten wegverkeer, alle wegen, zonder aftrek

Rapport: Resultatentabel
Model: Wegverkeer DAB situatie 2032_posities_ SEPT2021

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
07_A westgevel blok A 6,00 56,53 53,72 48,48 57,66
07_B westgevel blok A 9,00 56,60 53,79 4854 57,73
07_C westgevel blok A 12,50 56,51 53,69 48,45 57,64
07_D westgevel blok A 15,00 56,40 53,58 48,34 57,53
07_E westgevel blok A 18,00 56,27 53,45 48,20 57,39
07A_A westgevel blok A 33,00 55,52 52,69 47,44 56,64
07A_B westgevel blok A 36,00 55,72 52,89 47,64 56,84
07A_C westgevel blok A 39,00 55,83 53,00 47,75 56,95
07A_D westgevel blok A 42,00 5589 5306 4782 57,01
07A_E westgevel blok A 45,00 55,99 53,17 47,92 57,11
07A_F westgevel blok A 48,00 56,18 53,36 48,11 57,30
08_A noordgevel blok A 33,00 5255 49,74 4450 53,68
08_B noordgevel blok A 36,00 55,16 52,35 47,10 56,29
08_C noordgevel blok A 39,00 56,63 53,82 4857 57,76
08_D noordgevel blok A 42,00 57,15 54,33 49,09 58,28
08_E noordgevel blok A 45,00 57,38 5456 49,31 58,50
08_F noordgevel blok A 48,00 57,47 54,65 49,40 58,59
09_A westgevel blok B 6,00 58,78 55,97 50,73 59,91
09_B westgevel blok B 9,00 5880 5599 50,75 59,93
09_C westgevel blok B 12,50 58,65 55,85 50,61 59,79
09_D westgevel blok B 15,00 58,51 55,70 50,46 59,64
09_E westgevel blok B 24,00 58,03 5522 49,98 59,16
09_F westgevel blok B 28,00 57,54 54,73 49,49 58,67
10_A westgevel blok B 6,00 63,01 60,20 54,97 64,15
10_B westgevel blok B 9,00 62,73 59,91 54,68 63,86
10_C westgevel b