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1 Inleiding 
 
De huidige parkeervisie voor de gemeente Heerenveen dateert van december 2007 en 
inmiddels al weer bijna 10 jaar oud. Sinds 2007 is er veel veranderd. De gemeente 
Heerenveen is groter geworden door de gemeentelijke herindeling en door de financiële 
crisis zijn ontwikkelingen niet zo verlopen als verwacht. Zowel ontwikkelingen in 
Heerenveen als algemene ontwikkelingen zoals het autogebruik en het niet doorzetten 
van de stabiele economische groei van voor 2007.  
Daarnaast zijn inzichten over de mogelijke effecten van parkeerbeleid aan verandering 
onderhevig. Het is daarom tijd om het parkeerbeleid opnieuw tegen het licht te houden. 
In dit beleidsdocument wordt de visie op het parkeren in Heerenveen voor de komende 
jaren beschreven. 
 
1.1 Leeswijzer 
De parkeervisie start met het beschrijven van de doelstellingen, het proces van 
totstandkoming van de parkeervisie en de beschikbare achtergrondinformatie. Daarna 
zijn de verschillende onderdelen van de parkeervisie voor specifieke gebieden en thema’s 
uitgewerkt. Het parkeren in het centrum van Heerenveen en binnen Sportstad 
Heerenveen is als eerste uitgewerkt. Vervolgens komt het parkeren in wijken, dorpen en 
bij het NS station in Heerenveen aan bod. Het fietsparkeren is als apart thema 
opgenomen. Gevolgd door een aantal specifieke thema’s. Tot slot volgt een financiële 
onderbouwing van de te treffen parkeergerelateerde maatregelen en het 
uitvoeringsprogramma. Aan het einde van elk thema is een samenvatting van de 
beslispunten opgenomen. 
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2  Van toen naar nu en verder 
 
2.1 Terugblik parkeervisie 2007 
Om het perspectief te schetsen is een kleine terugblik op de parkeervisie van 2007 
gewenst. In 2007, voor de financiële crisis, is een lijn uitgezet voor het parkeerbeleid in 
de gemeente Heerenveen.  
In deze lijn werd uitgegaan van een aanhoudende economische groei en mobiliteitsgroei. 
Dit resulteerde in een hierbij behorende ontwikkelingsstrategie. 
 
In werkelijkheid stagneerden, onder invloed van de economische crisis, zowel de 
economische groei als de mobiliteitsgroei. Uiteindelijk zijn uit de ontwikkelingsstrategie 
uit 2007 voor het centrum alleen een deel van de extra parkeerplaatsen op het 
Molenplein gerealiseerd. In 2016 zijn bij de herinrichting van het Molenplein en het 
gebied daaromheen in totaal 49 extra parkeerplaatsen in het centrum gerealiseerd. 
Het Molenplein zelf telt nu 252 parkeerplaatsen. 
 
Daarnaast zijn onder andere de volgende projecten als uitvoering van de parkeervisie 
van 2007 gerealiseerd: 

- De realisatie van een terrein van 150 parkeerplaatsen achter de K.R. Poststraat. 
- Uitbreiden vergunninghoudersgebied in Nijehaske. 
- Realisatie parkeerterrein Q-Park aan de oostzijde van het NS station in 

Heerenveen. 
- Invoeren betaald parkeren op het terrein aan de westzijde van het NS station 

zodat deze niet door werknemers uit het centrum gebruikt wordt, maar 
beschikbaar is voor reizigers. 

- Realiseren statische parkeerbewegwijzering. 
- Om parkeervoorzieningen uit te breiden zijn bij herinrichting van straten rondom 

het centrum, zoals bijvoorbeeld de Van Maasdijkstraat bewoners bij planvorming 
betrokken en straatprofielen inclusief benodigd aantal parkeerplaatsen in overleg 
vastgesteld. 

- Op diverse locaties (o.a. centrum en sportstad) zijn openbare laadpunten voor 
elektrische auto’s gerealiseerd. 

- Het aantal fietsenstallingen bij het NS station en bij de halteplaatsen nabij de 
kantoren K.R. Poststraat zijn fors uitgebreid, waarbij vraag en aanbod op elkaar 
zijn afgestemd.  

- Bij Oudeschoot is door de provincie een carpoolplaats gerealiseerd. 
- Ten westen en oosten van het ziekenhuis is vergunninghoudersgebied ingevoerd. 
- Invoering gratis parkeren voor gehandicaptenparkeerkaarthouders. 

 
Onder de noemer behouden wat goed is en herzien wat nodig is, is gewerkt aan de 
nieuwe parkeervisie 2017. Het beleid en de doelstellingen en uitgangspunten van het 
beleid zijn in het licht van de huidige tijd vertaald naar het beleid dat voor u ligt.  
 
2.2 Nu en verder 
Een attractief/goed centrumklimaat is in de huidige tijd een uitdaging. Het 
ondernemersklimaat in steden als Heerenveen en het consumentengedrag zien er heel 
anders uit dan in 2007. De financiële crisis heeft zijn sporen nagelaten, plaats en tijd 
onafhankelijk aankopen doen (internetwinkelen) heeft invloed op het gedrag van de 
consument en daarmee op het centrumbezoek.  
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Op internetwinkelen zitten meestal kleine winstmarges en er worden veel producten 
geretourneerd. Er zal een nieuw evenwicht gaan ontstaan in de komende jaren.  
De verwachting is dat een omslag naar belevingswinkelen en funshoppen waarbij 
internetwinkels fysieke locaties openen naar de toekomst toe ook mogelijk is.  
In het voorliggende parkeerbeleid is aansluiting gezocht met deze ontwikkelingen en het 
te voeren centrumbeleid zoals vastgelegd in de Structuurvisie centrum breed. Welke is 
geëvalueerd en voorzien van de gezamenlijke werkagenda centrum zoals vastgesteld 
door het college op 16 september 2016 
 
Ook op andere locaties in de gemeente zoals bijvoorbeeld het Sportstadgebied zijn 
ontwikkelingen anders gegaan dan in 2007 voorzien werd. Op diverse thema’s zoals 
bijvoorbeeld fietsparkeren zijn maatschappelijke ontwikkelingen gaande. Vanuit de 
huidige tijd en verwachtingen is voor de gehele gemeente Heerenveen parkeerbeleid 
geformuleerd. 
 
De startnotitie voor de realisatie van deze parkeervisie is vastgesteld door de 
gemeenteraad op 15 december 2016. Het doorlopen van het hierin beschreven proces 
heeft geleid tot deze parkeervisie. 
 
2.3 Beleidskader 
In de Planwet verkeer en vervoer zijn de rechten en plichten aangegeven die overheden 
hebben voor het beleidsterrein verkeer en vervoer. Het Rijk, de provincie en gemeenten 
zijn verplicht een samenhangend en inzichtelijk verkeersbeleid te voeren.  
Binnen de gemeente Heerenveen wordt aan deze verplichting vorm gegeven door middel 
van een Gemeentelijk Verkeers- en VervoerPlan (GVVP). Het huidige GVVP stamt uit 
2005 en op dit moment wordt een nieuw GVVP ontwikkeld.  
 
Binnen het GVVP worden de hoofdlijnen voor het parkeerbeleid geschetst. Binnen de 
gemeente Heerenveen, waar zich een centrumfunctie en sportstad bevinden, is parkeren 
een thema dat zowel vanwege het belang als de complexiteit vraagt om nadere 
uitwerking. Deze visie is een uitwerkingsplan van het GVVP. Hoewel in volgordelijkheid 
het GVVP op latere datum zal worden vastgesteld is door een nauwe samenwerking bij 
het opstellen van deze twee stukken geborgd dat de visies bij elkaar aansluiten. 
 
2.4 Parkeren in de toekomst 
 
Parkeren 
Met parkeerbeleid faciliteren we diverse doelgroepen. Voor de gemeente Heerenveen is 
adequate bereikbaarheid van voorzieningen het voornaamste doel. Voorzieningen zijn, 
eventueel na het overbruggen van een acceptabele loopafstand, bereikbaar. 
Parkeervoorzieningen / parkeerplaatsen zijn gemakkelijk vindbaar / bereikbaar, en het 
gebruik er van leidt niet tot beperkingen en / of overlast. Voor zowel de gebruiker als de 
directe omgeving.  
Een belangrijke opgave voor de gemeente is om het centrum van Heerenveen 
aantrekkelijk te houden voor winkelend publiek; zowel voor onze inwoners als voor 
bezoekers van buiten onze gemeente. Op verschillende terreinen wordt hier aan gewerkt. 
Enkele voorbeelden: de herontwikkeling van het Molenplein en de Centrummanager. Ook 
het parkeren - met auto of fiets - in Heerenveen draagt bij aan een aantrekkelijk 
centrum. Beschikbaarheid, bereikbaarheid en betaalgemak zijn hierbij kernbegrippen.  
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Beschikbaarheid  
Sinds in het centrum van Heerenveen het betaald parkeren is ingevoerd, is de 
beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor het winkelend publiek aanmerkelijk verbeterd. 
Ook de bouw van de Geerts Willigengarage is door het betaald parkeren mogelijk 
gemaakt, waarmee meer parkeerplaatsen in het centrum zijn gerealiseerd. Hoewel de 
publieke discussie over het afschaffen van betaald parkeren gevoerd wordt, kiest het 
college ervoor om het betaald parkeren te handhaven. Het winkelend publiek, en 
daarmee de ontwikkeling van het centrum, is daarmee meer gebaat dan het afschaffen 
van betaald parkeren. De nadelen daarvan vinden wij te zwaarwegend. Zie hiervoor ook 
hoofdstuk 5.3 - parkeerscenario's.  
 
Betaalgemak  
Wel is een randvoorwaarde dat een betalende parkeerder betaalgemak ervaart. Betaald 
parkeren moet klantvriendelijk zijn en zonder teveel handelingen worden afgerond. In 
deze nota worden daarvoor verschillende voorstellen gedaan. Naast het realiseren van 
betaalgemak op straat, wordt ook het betaalgemak en het gebruik van de parkeergarage 
vergemakkelijkt.  
 
Bereikbaarheid  
Een derde opgave is de bereikbaarheid van de parkeerplaatsen. Wie in het centrum een 
parkeerplaats zoekt moet op een adequate en snelle manier een vrije parkeerplaats 
kunnen vinden. Door te investeren in (dynamische) bewegwijzering kunnen mensen 
gewezen worden op een (betaalde) parkeerplek in het centrum en op parkeerplaatsen 
waar ze gratis hun auto kwijt kunnen. Bijzondere initiatieven die ervoor zorgen dat 
mensen van een gratis parkeerplek naar het centrum worden gebracht, omarmen wij van 
harte.  
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3  Doelstellingen parkeervisie 
 
Met de Parkeervisie 2017 willen we in de gemeente Heerenveen gastvrij ingericht 
parkeren realiseren.  
Dit betekent: 

• Een eenduidig en herkenbaar gereguleerd parkeersysteem voor: 
o Bewoners en haar bezoekers in en rond het centrum van Heerenveen.  
o Bezoekers aan het centrum van Heerenveen.  
o Bedrijven en werknemers gevestigd in en rond het centrum van 

Heerenveen. 
• Het benutten van de parkeercapaciteit in het centrum van Heerenveen met de 

volgende uitgangspunten: 
o Bezoekers van het centrum (winkelend publiek) en bewoners van het 

centrum kunnen gedurende de hele week een kwalitatief goede 
parkeerplaats vinden op korte afstand van de winkels en de woning. Op 
piekmomenten kan dit op een parkeervoorzieningen in de nabijheid van 
het centrum zijn. 

o Bedrijven en werknemers van bedrijven kunnen, zo mogelijk gratis, op 
redelijke loopafstand van het centrum parkeren. 

• Het bieden van parkeercomfort door uniforme betaalmogelijkheden op alle 
locaties en door kwalitatief goed ingerichte parkeerlocaties. 

• Het realiseren van extra parkeerplaatsen in het centrum van Heerenveen indien 
de parkeerdruk hiertoe aanleiding geeft; 

• Vrij parkeren voor de verschillende doelgroepen parkeerders op een redelijke 
loopafstand van het centrumgebied van Heerenveen. 

• Een duidelijk parkeerbewegwijzeringssysteem richting de parkeervoorzieningen in 
het centrum en richting sportstad Heerenveen. 

• Toekomstbestendig parkeerbeleid voor Sportstad waarbij de parkeerbalans de 
komende jaren op orde is en blijft. Uitgangspunten hierbij zijn:  

o Bezoeker en bewoners van Sportstad gedurende de hele week een 
kwalitatief goede parkeerplaats vind op korte afstand van de voorzieningen 
en de woningen binnen het Sportstadgebied.  

o Voorzieningen en werknemers van voorzieningen kunnen, zo mogelijk 
gratis, op redelijke loopafstand van de voorzieningen parkeren. 

• Een eenduidig en helder parkeerbeleid voor de overige gebieden in Heerenveen 
waarbij aandacht is voor gebiedspecifieke parkeerproblematiek. 

• Voldoende kwalitatieve stallingsmogelijkheden voor fietsers op strategische 
locaties.  
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4 Proces en achtergrondinformatie 
 
Het proces voor het opstellen van de parkeervisie Heerenveen 2017 is opgenomen in de 
startnotitie die door de gemeenteraad is vastgesteld 15 februari 2016. Zoals opgenomen 
in de startnotitie is begin 2016 gestart met een verkennende fase. Tijdens deze fase is 
informatie verzameld die als input heeft gediend voor het opstellen van de parkeervisie 
2017.  
Zo heeft een literatuurstudie plaatsgevonden naar de invloed van betaald parkeren op de 
omzet in centrumgebieden. Het financiële overzicht parkeren, van 2012-2015, is op een 
rij gezet, de parkeervragen en klachten zijn geïnventariseerd en de ambities en 
gerealiseerde projecten van de parkeervisie van 2007 zijn geëvalueerd. Daar waar het 
ondersteunend is aan de inhoud van de parkeervisie, is een samenvatting van de 
informatie opgenomen in dit document. 
 
Ook hebben er diverse onderzoeken plaatsgevonden waarvan de resultaten zijn gebruikt 
bij het opstellen van de parkeervisie: 

• Enquête centrum Heerenveen, februari 2016. 
• Parkeeronderzoek centrum Heerenveen, najaar 2015. 
• Stadion onderzoek voetbal gerelateerd parkeren, najaar 2015. 
• Bezettingsgraadonderzoek parkeren september 2016 – Sportstad Heerenveen. 
• Gedragsobservatie centrum gerelateerd parkeren sportstad, september 2016. 

 

Afbeelding 4.1; secties met betaald parkeerregime, bezetting zaterdagmiddag (69%) 
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5 Parkeren centrum Heerenveen 
 
5.1 Inleiding 
Het centrum van Heerenveen is een gebied met een diversiteit aan functies. Winkels en 
horeca geven duidelijk vorm aan het centrum van Heerenveen. Daarnaast zijn bedrijven, 
kantoren en woningen in het centrumgebied aanwezig. Het is van belang dat hiervoor 
voldoende parkeerplaatsen beschikbaar zijn. 
Door de diversiteit en veelheid aan functies in een klein gebied en de ligging op korte 
loopafstand van het station, is het niet mogelijk om alle parkeerders een plek voor de 
deur van de bestemming te bieden. Daarom worden de  beleidskaders uitgewerkt voor 
de diverse doelgroepen parkeerders. Vragen die hierbij aan de orde komen zijn welke 
doelgroep gaat waar zijn parkeerlocatie vinden en hoeveel parkeerplaatsen zijn nodig 
binnen het centrumgebied van Heerenveen. 
 
Ook het fietsparkeren is een belangrijk onderdeel van de bereikbaarheid van het 
centrum. De visie hierop is in hoofdstuk 8 verwoord. 
 
5.2 Huidig parkeerbeeld centrum 
In november 2015 is een parkeeronderzoek uitgevoerd binnen het gereguleerde 
parkeergebied van Heerenveen en de schil daaromheen. De resultaten zijn weergegeven 
in de rapportage parkeeronderzoek centrum Heerenveen.  
 
Een aantal cijfers en uitkomsten op een rij: 

- Het parkeerreguleringsgebied telt 3.006 betaalde parkeerplaatsen en 939 
vergunninghoudersparkeerplaatsen. 

- In een goed functionerend parkeersysteem is de bezetting van de parkeerplaatsen 
binnen een gebied niet meer dan 80%.  

- Boven de 80% ontstaat ongewenst zoekverkeer omdat mensen de 
parkeerplaatsen dan als ‘vol’ ervaren. 

- Het drukste gemeten moment is op zaterdagmiddag. 
- Op de zaterdagmiddag is 69% van de betaalde parkeerplaatsen bezet. 
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Afbeelding 5.1; secties met betaald parkeerregime, bezetting zaterdagmiddag (69%) 
 

- Op de zaterdagmiddag was op de betaalde parkeerplaatsen de verdeling over de 
verschillende parkeermotieven, op basis van de parkeerduur, als volgt: 

o 62% motief bezoek (1.293 getelde voertuigen) 
o 9% motief werk (187 getelde voertuigen) 
o 29% motief wonen (610 getelde voertuigen) 

 
- In het huidige parkeerreguleringsgebied centrum zijn  1.442 parkeerplaatsen 

aanwezig, op zaterdagmiddag is 89% van deze parkeerplaatsen bezet. 

 
Afbeelding 5.2; secties parkeerplaatsen in het parkeerreguleringsgebied centrum, bezetting 
zaterdagmiddag (89%) 
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- De verdeling over de verschillende parkeermotieven voor het 
parkeerreguleringsgebied centrum op de zaterdagmiddag was op basis van de 
parkeerduur als volgt: 

o 81% motief bezoek (1.038 getelde voertuigen) 
o 10% motief werk (127 getelde voertuigen) 
o 9% motief wonen (120 getelde voertuigen) 

 
5.3 Parkeerscenario’s 
Op dit moment wordt het parkeren in het centrum gereguleerd door middel van betaald 
parkeren. In de startnotitie van de parkeervisie is aangegeven dat voor de nieuwe 
parkeervisie allereerst een afweging gemaakt moet worden tussen drie verschillende 
parkeerscenario’s voor het centrum. Deze scenario’s zijn:  

- Betaald parkeren 
- Parkeerschijfzone 
- Vrij parkeren 

 
De doelstelling voor het benutten van de parkeercapaciteit, zoals in hoofdstuk 3 
geformuleerd, is als volgt. 
 
Het benutten van de parkeercapaciteit in het centrum van Heerenveen met de volgende 
uitgangspunten: 

o Bezoekers van het centrum (winkelend publiek) en bewoners van het 
centrum kunnen gedurende de hele week een kwalitatief goede 
parkeerplaats vinden op korte afstand van de winkels en de woning. Op 
piekmomenten kan dit op een parkeervoorzieningen in de nabijheid van 
het centrum zijn. 

o Bedrijven en werknemers van bedrijven kunnen, zo mogelijk gratis, op 
redelijke loopafstand van het centrum parkeren. 

 
Benuttingsdoelstelling uit de doelstellingen in hoofdstuk 3 

 
Verkenning effecten parkeren in centrumgebieden 
Uit een verkenning naar de effecten van betaald parkeren in centrumgebieden blijkt, dat 
voor het goed functioneren van een centrumgebied, factoren zoals locatie, winkelaanbod 
en assortiment de belangrijkste punten zijn waarop mensen hun keuze voor een 
winkelgebied baseren.  
 
Op het gebied van parkeren zijn de bereikbaarheid en beschikbaarheid van 
parkeerplaatsen het belangrijkst. Het al dan niet moeten betalen voor parkeren heeft 
weinig tot geen invloed op de keuze van de consument en het functioneren van het 
centrumgebied. 
 
Belangrijkste bronnen hiervoor zijn de publicaties van Giuliano Mingardo van de Erasmus 
universiteit in Rotterdam, de publicatie verkeer en retail van het KpVV (Kennisplatform 
Verkeer en Vervoer), publicaties van het CROW (onafhankelijke kennisorganisatie op het 
gebied van infrastructuur, openbare ruimte en verkeer en vervoer), de publicatie 
‘parkeren en gedrag’ van Thijs Homan voor de Universiteit Twente en het analyseren van 
diverse proeven en ervaringen in het land met het invoeren en afschaffen van betaald 
parkeren. 
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Afweging 
De huidige bezettingsgraad van de parkeerplaatsen in het centrumgebied geeft nog 
steeds aanleiding voor het hanteren van een parkeerreguleringssysteem om de 
benuttingsdoelstellingen te halen. Hier ligt ook de link met de uitkomst van het 
‘verkenning effecten parkeren in centrumgebieden’ waaruit blijkt dat qua parkeren de 
bereikbaarheid en beschikbaarheid van parkeerplaatsen het belangrijkste is voor 
centrumgebieden als Heerenveen. Met het huidige betaald parkeren systeem is de 
bezetting op het drukste moment in het betaald parkeren gebied 69% en geconcentreerd 
rondom het kernwinkelgebied 89%. Een parkeerreguleringssysteem draagt bij aan de 
beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor de bezoekers van het centrum op korte 
afstand van de winkels. Het stuurt in de locatie van de parkeerder. De langparkeerder 
(werknemer) op afstand van het centrum, de kortparkeerder (bezoeker) een plek op 
korte afstand van de bestemming en de bewoner een plek op korte afstand van de 
woning.  
 
Vrij parkeren 
Bij vrij parkeren bezetten de werknemers in het centrumgebied ’s ochtends als eerste de 
parkeerplaatsen nabij de bedrijven en winkels in het centrum. De bezoekers, waaronder 
het winkelend publiek, staan bij dit regime op grotere afstand van de winkels dan de 
werknemers van het centrum. Ook is hierdoor, voornamelijk op de zaterdagmiddag, niet 
voldoende plek beschikbaar voor de bezoekers en de bewoners van het centrum. 
 
Parkeerschijfzone of betaald parkeren 
De basis van het parkeerreguleringssysteem kan worden vormgegeven door betaald 
parkeren of door parkeerschijfzones. Bij een parkeerschijfzone moet gekozen worden 
voor een bepaalde parkeerduur. In centrumgebieden is dit meestal 2 uur. Dit geeft de 
bezoeker van het centrum de beperking van de parkeerduur en dus een centrumbezoek 
van 2 uur. Dit kan bij het aflopen van de parkeertijd leiden tot vertrekstress bij de 
bezoeker van het centrum. Kenmerkend voor dit systeem is dat de kosten hoger zijn dan 
de baten. Bij een parkeerschijfzone is handhaving noodzakelijk en een 
vergunningensysteem voor bewoners, hier staan alleen weinig inkomsten tegenover.  
 
Bij betaald parkeren wordt de parkeerduur vooraf (parkeermeter) of achteraf (garage of 
belparkeren) bepaald. Bij betalen bij een parkeermeter wordt de parkeerduur vooraf 
ingeschat, waarbij voor een hele dag parkeertijd kan worden gekocht. Een voordeel van 
belparkeren en het parkeren in de garage is dat het minder tot geen vertrekstress 
oplevert bij de bezoekers van het centrum.  
 
Binnen het betaald parkeren systeem kan zowel de kwaliteit van de parkeerregulering als 
de parkeervoorzieningen, door hiervoor (een deel van) de parkeeropbrengsten in te 
zetten, goed worden vormgegeven.  
 
Gelet op de hiervoor genoemde argumenten wordt gekozen voor het handhaven van het 
huidige betaald parkeren systeem om de doelstellingen van de parkeervisie te bereiken.  
Er wordt vanwege de herkenbaarheid en uniformiteit voor de parkeerder in Heerenveen 
bij voorkeur gekozen voor één reguleringssysteem. Uitgangspunt bij het invoeren en 
uitbreiden van parkeerregulering is betaald parkeren met vergunninghoudersparkeren. 
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5.4 Vorm geven aan gastvrij parkeren 
Het betalen voor parkeren vraagt altijd om een actie van degene die een parkeerplaats 
wil gebruiken. Een bezoeker betaalt bijvoorbeeld per parkeeractie, diverse doelgroepen 
hebben mogelijkheid een parkeervergunning aan te schaffen en een werknemer maakt 
bijvoorbeeld de keuze om een abonnement voor de parkeergarage aan te schaffen of 
kiest voor het maken van een wandeling vanaf de locatie voor vrij parkeren.  
Onder het motto ‘gastvrij parkeren’ is het streven, het de gebruiker zo gemakkelijk 
mogelijk te maken of de gebruiker een keuze te bieden wel of niet te betalen. Ook zal 
speciaal ingespeeld worden op het verschijnsel “vertrekstress” bij parkeerders. In deze 
paragraaf wordt beschreven welke stappen gezet worden om de doelen voor gastvrij 
parkeren te behalen. De stappen betreffen aanpassingen in het betaalsysteem, het 
vergunningensysteem als de gebiedsindeling van de vergunninghouders. Het samenspel 
tussen deze drie vormt het parkeerreguleringssysteem. 

5.4.1 Betaalsysteem		
Parkeerautomaten 
Het betalen voor het parkeren op straat kan door middel van belparkeren of door gebruik 
van de betaalautomaten. Om het betaalcomfort verder te verhogen wordt bij alle 
betaalautomaten en in de garage de betaalmogelijkheid dynamisch pinnen en contactloos 
betalen gefaciliteerd. Naast de bestaande mogelijkheid om het parkeergeld met munten 
af te rekenen. De betaalmogelijkheden bij alle straatautomaten worden gelijk gemaakt 
om eenheid en herkenbaarheid in betaling te realiseren. 
 
Belparkeren 
Belparkeren is een comfortabele manier van betalen. De parkeerder start zijn parkeertijd 
via de telefoon. Bij terugkomst bij de auto beëindigt hij/zij zijn parkeertijd via de 
telefoon. De parkeerder betaalt naast de transactiekosten alleen de werkelijke 
parkeertijd. Ook hoeft de parkeerder de tijd niet in de gaten te houden waarop de 
parkeertijd afloopt, wat maakt dat er geen vertrekstress bij het centrumbezoek optreedt. 
Belparkeren is sinds 2013 mogelijk in Heerenveen. Gemiddeld maakt meer dan 20% van 
de parkeerders al gebruik van deze betaalwijze.  
 
Het installeren en instellen van de app voor belparkeren is voor een deel van de 
parkeerders een drempel voor het gebruik van deze mogelijkheid. In samenwerking met 
de providers en ondernemers zal worden gezocht naar manieren om het belparkeren 
verder te promoten.  
 
In 2017 start de centrummanager zijn werkzaamheden. In opdracht van de ondernemers 
in het centrum en de gemeente Heerenveen zal hij een coördinerende rol vervullen bij 
ontwikkelingen ter verbetering van de centrumfuncties in Heerenveen. Bij het promoten 
van het belparkeren zal de samenwerking met de centrummanager worden gezocht. 
 
Garage 
Het toegangssysteem tot de parkeergarage en de betaalautomaten in de Geerts Willigen 
garage zijn verouderd. Het parkeersysteem in de garage wordt vervangen. Bij het 
vervangen wordt kentekenherkenning aan het systeem toegevoegd. Dit maakt het voor 
abonnementhouders mogelijk om zonder pasje de garage in en uit te rijden en het 
abonnement online te verlengen. 
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Parkeertarief 
Het parkeertarief bedraagt momenteel € 1,20 per uur voor de eerste vier uur met een 
maximum van € 3,50. Bij langer dan 4 uur parkeren betaal je een dagkaart van € 6,-. De 
huidige tariefstelling blijft gehandhaafd. 

5.4.2 Vergunningen		
Voor het parkeren van de bewoners binnen het betaald parkeren gebied en binnen de 
verschillende vergunninghouder gebieden hanteren we uitgiftecritera voor vergunningen. 
De basis van het huidige systeem, de gebiedsindeling en de bijbehorende uitgiftecriteria 
is opgesteld in 2011. Sindsdien is er veel meer mogelijk geworden op het gebied van 
digitalisering van de uitgifteprocedure. Daarnaast vragen (maatschappelijke) 
ontwikkelingen om nieuwe keuzes in de uitgiftecriteria. 
 
Digitalisering 
Door het vergunningensysteem verder te digitaliseren neemt de flexibiliteit en 
klantvriendelijkheid toe en kan de serviceverlening en communicatie worden verbeterd. 
Op dit moment is alleen het aanvragen en betalen van een parkeervergunning via 
internet mogelijk. Voor de bewoner is het, na het verder digitaliseren van het 
vergunningensysteem, mogelijk om via internet, op een eigen persoonlijke pagina, alle 
parkeerzaken te regelen. Zowel voor de eigen parkeervergunning als voor het parkeren 
van zijn of haar bezoek. De abonnementhouder kan zijn abonnement voor de 
parkeergarage via het internet aanvragen en verlengen. De uitgifte van fysieke pasjes is 
niet meer noodzakelijk.  
 
De handhaving vindt plaats op kenteken. De handhaver hoeft hiermee niet meer op zoek 
naar de fysieke vergunning achter de ruit van de auto, maar controleert op basis van het 
kenteken of het parkeergeld betaald is of dat sprake is van een geldige 
parkeervergunning.  
 
Voor inwoners die liever langs het fysieke loket komen om de parkeerzaken te regelen 
blijft deze mogelijkheid bestaan. Overwogen wordt om de fysieke dienstverlening vanuit 
het gemeentehuis te gaan organiseren. Dit betekent dat het huidige 
ParkeerServiceBureau aan het Gashoudersplein wordt gesloten.  
 
Uitgiftecriteria 
De parkeervergunningen voor bedrijven, bewoners en bezoekers worden uitgegeven op 
basis van uitgiftecriteria. Er is een aantal (maatschappelijke) ontwikkelingen waardoor 
het tijd is om de uitgiftecriteria tegen het licht te houden zoals bijvoorbeeld: 

- Functiewijzigingen panden in het centrum 
Steeds meer panden in het centrum worden (gedeeltelijk) geschikt gemaakt voor 
bewoning, hiermee neemt het aantal bewonersvergunningen in het centrum toe. 
Vooral op zaterdagmiddag is de parkeerdruk hoog. De hoge parkeerdruk op de 
zaterdagmiddag en de toename van uitgifte van parkeervergunningen conflicteert 
met elkaar. 

- Bezoekersregeling en digitalisering 
Over de huidige bezoekersregeling bestaan zowel in gebruik als handhaving 
diverse ideeën voor verbetering. De mogelijkheden voor uitgiftecriteria voor 
bezoekers van bedrijven en bewoners zijn bij een digitaal vergunningensysteem 
groter. Hierbij valt te denken aan een bepaald aantal parkeeruren voor bezoekers, 
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een digitaal ‘strippenkaartsysteem’ enz. We gaan onderzoeken hoe we dit kunnen 
inzetten. 

- Verzorgenden 
Mensen met een zorgvraag wonen langer thuis dan vroeger. Deze 
maatschappelijke ontwikkeling betekent dat de vraag naar parkeren door 
mantelzorgers en zorgverleners toeneemt. In de uitgiftecriteria zal worden 
opgenomen hoe we omgaan met het verlenen van vergunningen aan 
mantelzorgers en betaalde zorgverleners. Onderwerpen als wie welke soort 
vergunning, hoeveel in relatie tot beschikbare capaciteit en de behoefte worden 
betrokken in de afweging. 

5.4.3 Gebiedsindeling	vergunninghouders	
Bij het uitgeven van de parkeervergunningen wordt gebruik gemaakt van een 
gebiedsindeling. Zie afbeelding 5.3. De afgegeven vergunning mag gebruikt worden 
binnen één of meerdere van de vastgestelde gebieden. De huidige gebiedsindeling kent 
binnen het betaald parkeren gebied 2 zones,. Het centrum en de schil rondom het 
centrum.  
 
In de schil zijn diverse gebieden waar de betaalautomaten nauwelijks worden gebruikt 
door bezoekers aan dit gebied.  
 
Voorstel is om het parkeerregime in deze 
gebieden in de schil te wijzigen in 
belanghebbenden parkeren 
(vergunninghoudersgebied) en het 
bezoekersparkeren op een andere wijze te 
faciliteren. Dit bespaart kosten en bewoners 
worden beter beschermd tegen wijkvreemd 
parkeren.  
 
Daarnaast zal bij de uitwerking van het 
vergunninghouderssysteem de 
gebiedsindeling worden geëvalueerd en waar 
nodig opnieuw ingedeeld. Door 
voortschrijdend inzicht of ruimtelijke 
ontwikkelingen kan het zijn dat grenzen 
anders of logischer afgebakend kunnen 
worden. En vergunningen daarvoor gebruikt 
worden, waarvoor ze bedoeld zijn.  
 
Criteria voor uitbreiding vergunninghouders 
gebieden 
De kans bestaat dat de parkeeroverlast in 
bepaalde woongebieden in de komende 
jaren toeneemt. Wanneer dit het geval is kan dit leiden tot het uitbreiden van de 
vergunninghouders gebieden. Hiervoor worden de volgende criteria gehanteerd.  

- Binnen woongebieden een bezetting van meer dan 90%, gemeten op een aantal 
representatieve momenten. 

Afbeelding 5.3; Gebiedsindeling parkeerregimes 
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- Hiervoor worden minimaal 2 metingen uitgevoerd met een tussenliggende periode 
van minimaal 4 weken.  

- Aanwezigheid draagvlak voor invoering van het vergunninghoudersparkeren. 
Minimaal 80% van de bewoners van het beoogde gebied dienen voorstander te 
zijn van invoering van vergunninghouder parkeren. 

Vergunninghoudersparkeren is en blijft maatwerk en valt niet 100% te vatten in strakke 
criteria. Wanneer de overlast een vergunninghoudersregime rechtvaardigt en het 
draagvlak in de buurt hiervoor aanwezig is, kan beargumenteerd van de criteria worden 
afgeweken. De genoemde criteria vormen hierbij echter wel altijd een richtlijn. 
 
Uitwerking parkeersystemen 
Het systeem van betaald parkeren, het vergunninghouder parkeren en de 
gebiedsindeling vergunninghoudersparkeren zijn de drie instrumenten binnen het 
centrum die samen het parkeren reguleren.  
Binnen het betaalsysteem zijn concrete acties geformuleerd die vorm geven aan het 
gastvrij parkeren.  
Het vergunninghouderssysteem en de gebiedsindeling worden aangepast. Dit vergt een 
nadere concrete uitwerking die na het vaststellen van de Parkeervisie wordt 
vormgegeven.  

5.4.4 Parkeerpieken		
Uit het parkeeronderzoek van november 2015 blijkt dat in het parkeerreguleringsgebied 
centrum de parkeerdruk op zaterdagmiddag 89% is. Het drukste gemeten moment na 
deze zaterdagmiddag is de zaterdagochtend met een bezetting van 67% gevolgd door de  
dinsdagmiddag met 54%. De pareerpiek concentreert zich duidelijk op de 
zaterdagmiddag.  
Om de bereikbaarheid voor het winkelend publiek op de zaterdagmiddag te kunnen 
blijven garanderen zijn maatregelen nodig. Binnen een gebied is een bezettingsgraad van 
maximaal 80% gewenst om ongewenst zoekgedrag te voorkomen.  
 
Aantal parkeerplaatsen betaald 
centrumgebied 

1442  

Bezetting 89% 1283 parkeerplaatsen bezet 
Bezetting 80% door minder 
parkeerders 

1154 =1283-1154 = ongeveer 130 parkeerders     
                      minder 

Bezetting 80% door meer 
parkeerplaatsen 

1603 =1603-1442 = ongeveer 160 
                       parkeerplaatsen extra 

Tabel 5.1; berekening benodigde extra capaciteit of aantal minder parkeerders betaald  
     centrumgebied op zaterdagmiddag om een bezetting van 80% te bereiken 

 
Om de bezettingsgraad in het parkeerreguleringsgebied centrum terug te brengen naar 
80% zijn 160 extra parkeerplaatsen of 130 minder parkeerders nodig. De oplossing 
wordt gezocht in de volgende maatregelen. 

1. Het onderzoeken van de mogelijkheden voor het benutten van private 
parkeercapaciteit in het centrum, die op zaterdag niet benut wordt.  

2. Betrekken ondernemers bij mogelijkheden voor het verdelen van de parkeerdruk. 
Door het inzetten van acties in de winkels op doordeweekse dagen bezoekers van 
de stad verleiden om op een ander moment het centrum te bezoeken. Hierin 
wordt de samenwerking met de centrummanager gezocht. 
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3. Het promoten van de onbetaalde parkeerlocaties op loopafstand van het centrum 
op de zaterdagmiddag (Park & Walk). Hierbij onderzoeken of het mogelijk is 
private parkeercapaciteit langs de toegangswegen richting het centrum te 
benutten.  

4. Het opnieuw bezien van de uitgiftecriteria en de locatie(s) van het parkeerrecht 
voor vergunningen. Onderzocht wordt of in keuzes in het uitgiftebeleid het aantal 
parkeerders in het centrum op de zaterdagmiddag kan worden verminderd. 

5. Het stimuleren van het fietsgebruik. Onder andere door het aanleggen van 
voldoende fietsparkeerplaatsen en het verbeteren van fietsroutes (zie hoofdstuk 8 
fietsparkeren) 

6. Het zo nodig realiseren van extra parkeervoorzieningen. Hiervoor moet, wanneer 
dit aan de orde is, aanvullende financiële middelen worden aangevraagd. 
In 2017-2018 wordt de ‘visie en gebiedsontwikkeling centrum’ voor het centrum 
van Heerenveen opgesteld. Vanuit ruimtelijke overwegingen speelt de wens om 
op bepaalde plekken in de binnenstad ruimte te creëren door 
parkeervoorzieningen in bijvoorbeeld straten te verminderen. Dit kan door het 
herschikken van parkeervoorzieningen. De keuzes mogen niet ten koste gaan van 
het totaal aantal beschikbare parkeerplaatsen in het centrum. De keuze voor de 
uitbreiding van de parkeervoorzieningen en het bepalen van de meest geschikte 
locatie kan wellicht worden gekoppeld aan het opstellen van de ‘visie en 
gebiedsontwikkeling centrum’ voor het centrum. Hier liggen kansen voor een 
integrale visie en aanpak. 

5.4.5 Vindbaarheid	parkeerplaatsen		
Een goede vindbaarheid van de parkeerlocaties voor het centrum draagt bij aan het 
gastvrij parkeren in Heerenveen. De huidige statische parkeerverwijzing wordt als 
onduidelijk ervaren. De nieuwe bewegwijzering gaat, vanaf de K.R. Poststraat en de 
Atalantastraat, beter naar het centrum en de belangrijkste parkeervoorzieningen 
verwijzen. Onderdeel van het nieuwe bewegwijzeringssysteem wordt een dynamisch 
verwijssysteem voor de parkeergarage en het Molenplein. Wanneer we positieve 
ervaringen opdoem met het dynamische verwijssysteem dan worden op termijn het 
Burgemeester Kuperusplein en het Gashoudersplein aan het systeem toegevoegd. 

5.4.6 Kwaliteit	parkeerlocaties	
De kwaliteit van de parkeervoorzieningen is een visitekaartje voor de toegang/entree tot 
het centrumgebied. In 2016 is het Molenplein volledig heringericht. Deze kwaliteitsslag is 
positief ontvangen. Van alle parkeerterreinen binnen het centrum werd het 
Gashoudersplein tijdens de klankbordgroepbijeeenkomsten vaak genoemd als locatie met 
een rommelig beeld. Het laden en lossen op dit terrein in combinatie met het parkeren en 
fietsen levert soms gevaarlijke situaties op. Een herinrichting biedt naast het verhogen 
van de kwaliteit nog meer verbeteringskansen. Binnen een mogelijke ontwerpopgaaf van 
het Gashoudersplein worden daarom de volgende items meegenomen. 

- Verhogen kwaliteit parkeergelegenheid. 
- Uitbreiden aantal parkeerplaatsen. 
- Uitbreiden fietsenstallingen op deze locatie. 
- Verplaatsen laad en loslocatie in samenwerking met de ondernemers. 

 
Na de herinrichting van het Gashoudersplein worden de mogelijkheden voor het 
herinrichten van het Burgemeester Kuperusplein onderzocht. 
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Voor de overige pleinen wordt voor een kwaliteitsimpuls waar mogelijk aangesloten bij 
onderhoudsprojecten of herinrichtingen. Hierbij willen we werk met werk maken.  

5.4.7 Parkeerverbod	centrum	
Regelmatig wordt, vooral in het noordelijke deel van het centrum buiten de 
parkeervakken geparkeerd. Dit betreft de Crackstraat, de Paul Krugerkade en de straten 
rondom de Geerts Willigengarage. Met name op het plein voor het gemeentehuis staan 
auto’s niet in de vakken geparkeerd. Tijdens de piekmomenten (koopavond en de 
zaterdag) is dit nog meer aan de orde, dan ook in het gebied rondom de parkeergarage. 
In het noordelijke deel van het centrum is een parkeerverbodszone van kracht. Veel 
parkeerders zijn hier niet van op de hoogte. Voor het parkeren wordt netjes betaald. In 
het kader van de klantvriendelijkheid en een kleine uitbreiding van de capaciteit met 
ongeveer 50 parkeerplaatsen, wordt voor deze locaties het parkeerverbod opgeheven. 
 
5.5 Communicatie  
De invoering van de in dit hoofdstuk genoemde maatregelen zal gevolgen hebben voor 
de diverse parkerende doelgroepen. Informatie over parkeren moet makkelijk 
toegankelijk, compleet en overzichtelijk zijn. Op het moment van invoering van de 
hiervoor genoemde wijzigingen wordt extra aandacht besteed aan het 
communicatietraject. Te denken valt aan het opstellen van een grafische weergave 
(infographic) van de uitgiftecriteria, een lijst met antwoorden op veel gestelde vragen en 
een informatiefolder voor de vergunninghouders over de nieuwe mogelijkheden. 
 
Tegelijk met de invoering van de wijziging van de tariefopbouw, het digitaliseren van het 
vergunninghouderssysteem en de wijziging van de uitgiftecriteria wordt op de 
gemeentelijke website een vernieuwde informatiepagina ingericht. Hierop zal informatie 
te vinden zijn over de tarieven, de parkeerlocaties, het betaald parkeren gebied en de 
mogelijkheden voor de verschillende doelgroepen in de vorm van vergunningen en 
abonnementen. 
 
5.6 Monitoring 
Veel factoren, zoals de locatie van de parkeerders en de parkeerduur zijn van invloed op 
de hoeveelheid parkeerders in het centrumgebied. Om het effect van het beleid te meten 
en ontwikkelingen en trends tijdig vast te stellen, wordt 1 maal per 2 jaar een 
parkeeronderzoek uitgevoerd.  Op basis van de uitkomsten kan het beleid, daar waar 
nodig, in een vroeg stadium bijgestuurd worden. Het parkeeronderzoek wordt uitgevoerd 
in de betaald parkeren gebieden, de vergunninghoudersgebieden en een rand 
daaromheen. Ook winkelcentrum de Greiden met een rand hieromheen wordt in deze 
onderzoeken meegenomen. (zie voor meer informatie over parkeren winkelcentrum de 
Greiden §6.1) 
 
5.7 Centrummanager 
In 2017 gaat de centrummanager aan de slag in Heerenveen. Een gezamenlijk initiatief 
van ondernemers en de gemeente Heerenveen. De centrummanager zal een 
coördinerende rol hebben in het aanpakken van de vraagstukken die een centrumgebied 
als Heerenveen in de huidige tijd kent. Bij het uitrollen van de voorgestelde 
parkeermaatregelen in het centrum en het uitvoeren van de diverse voorgestelde 
onderzoeken zal samengewerkt worden met de centrummanager. Naast aansluiting bij 
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de, nog op te stellen, ‘visie en gebiedsontwikkeling centrum’ zal samenwerking met de 
centrummanager bijdragen aan de afstemming tussen verschillende beleidsvelden die 
van invloed zijn op de keuzes die voor het centrumgebied gemaakt worden. Op deze 
manier komen we tot een totaalaanpak in het nemen van maatregelen in het 
centrumgebied. 
 

 
 
 

Beslispunten autoparkeren centrum 
 
• Handhaven betaald parkeren. 
• Vormgeven aan gastvrij parkeren binnen de gemeente Heerenveen. 
• Het betalen met munten, dynamisch pinnen en contactloos betalen bij alle 

automaten binnen Heerenveen mogelijk maken. 
• Het toegangssysteem en de betaalautomaten bij de Geerts Willigen garage 

vervangen en een systeem met kentekenherkenning installeren. 
• Belparkeren actief promoten in samenwerking met de centrummanager en 

de ondernemers. 
• De uitgiftecriteria en gebiedsindeling voor de parkeerregulering opnieuw 

vaststellen. 
• Het uitgiftesysteem voor vergunningen digitaliseren. 
• Parkeerpieken in het centrum opvangen door benuttingsmaatregelen en 

eventueel door realisatie van extra parkeervoorzieningen. Hiervoor zijn 
aanvullende financiële middelen benodigd. 

• Een nieuw parkeerbewegwijzeringssysteem ontwerpen en plaatsen 
• Het herinrichten van het Gashoudersplein. 
• Opheffen parkeerverbod in het noordelijke deel van het centrum. 
• Intensiveren communicatie rondom parkeren. 
 



  
 Parkeervisie gemeente Heerenveen 

21 

6 Parkeren sportstad 
 
Naast het centrum is sportstad een ander belangrijk gebied binnen de stad Heerenveen. 
Net als het centrum kent dit gebied een aanzienlijke parkeervraag gerelateerd aan de 
daar aanwezige voorzieningen. Momenteel zijn binnen het sportstadgebied voorzieningen 
aanwezig in de categorie (buiten)sport, wonen en kantoren. De voorziene groei en 
ambitie binnen sportstad de komende jaren en de nu nog bestaande relatie met het 
centrum parkeren, bieden zowel uitdagingen als kansen voor het parkeerbeleid binnen 
sportstad. 
 
6.1 Situatieschets parkeren in sportstad 
Sportstad en het centrum hebben beiden een eigen parkeervraag. Binnen sportstad 
wordt op dit moment geparkeerd door bezoekers en werknemers van sportstad en enkele 
bewoners uit dit gebied. In de huidige situatie is binnen sportstad geen parkeerregulering 
en in het centrum is betaald parkeren van toepassing. Een deel van de parkeerders met 
een bestemming in het centrum maakt gebruik van de parkeerfaciliteiten in Sportstad. 
Naar schatting worden maximaal 200 parkeerplaatsen gebruikt door parkeerders met een 
bezoekdoel buiten Sportstad. 
 
Voor zowel Sportstad als het centrumgebied geldt dat de bereikbaarheid, kwaliteit en 
beschikbaarheid van de parkeerplaatsen de belangrijkste parkeerfactoren zijn voor het 
goed functioneren van het gebied. Het gebruik van de parkeervoorzieningen wordt 
bepaald door het gedrag en de keuzes van de parkeerder. Een en ander is hierna 
schematisch weergegeven. 
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Afbeelding 6.1; Schematische weergaven parkeren centrum en sportstad in Heerenveen 
  
De centrumgerelateerde parkeerders die niet in sportstad parkeren, maar wel gebruik 
maken van een parkeervoorziening zonder parkeerregulering, maken voornamelijk 
gebruik van de hiervoor beschikbare vrije parkeerterreinen bij de McDonalds. Het 
parkeerterrein achter de K.R. Poststraat (116 parkeerplaatsen) en McDonalds terrein 
(182 parkeerplaatsen). 
 
De visie op het parkeren in sportstad kent de volgende fases. 
 

1. Huidige situatie. 
2. Er wordt gebouwd in sportstad. 
3. Eindsituatie. 
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6.2 Locaties, capaciteit en beschikbaarheid parkeerterreinen sportstad 

Afbeelding 6.2; Parkeervoorzieningen sportstadgebied 
 
In afbeelding 6.2 zijn de parkeervoorzieningen in en rondom Sportstad weergegeven. P6 
t/m P9 en de in paars weergegeven terreinen achter de kantoren zijn alleen beschikbaar 
tijdens voetbalwedstrijden van de 1e selectie van SC Heerenveen. De 
parkeervoorzieningen P1 t/m P5 en het onverharde, in paars weergegeven terrein van 
235 parkeerplaatsen, zijn zowel tijdens voetbalwedstrijden als in de dagelijkse situatie 
beschikbaar. 
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Parkeervoorzieningen sportstadgebied 
Het sportstadgebied, kent op dit moment 5 parkeervoorzieningen voor dagelijks gebruik. 
P1 t/m P5, zoals in groen en rood weergegeven in afbeelding 6.3.  
 

 
Afbeelding 6.3; Als bouwgrond bestemde parkeercapaciteit in rood 
 
Een deel van de op dit moment voor dagelijks gebruik beschikbare parkeercapaciteit is 
tijdelijk. Deze gronden zijn beschikbaar voor nieuwe functies en zijn weergegeven in 
rood. Op de meest oostelijk weergegeven bouwgrond, waar nu een tijdelijke 
parkeervoorziening van 235 parkeerplaatsen is gelegen, zal na de bouw een terrein van 
ongeveer 130 parkeerplaatsen beschikbaar blijven die tijdens voetbalwedstrijden kan 
worden benut. 
 
6.3 Visie op parkeren sportstad 
In deze paragraaf wordt de visie op het parkeren in sportstad beschreven. In de visie zijn 
constateringen en conclusies opgenomen die gebaseerd zijn op uitgevoerd 
parkeeronderzoek in sportstad. De onderliggende berekening en onderbouwing wordt 
beschreven in paragraaf 6.4. 
 
Aanpassing huidige situatie 
Door de hoge parkeerdruk op het parkeerterrein P1 worden de parkeerplaatsen nabij de 
ingang niet optimaal benut voor gebruik door de bezoekers van sportstad. Om voor de 
bezoekers van sportstad een plek zo dicht mogelijk bij de ingang van sportstad 
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beschikbaar te stellen, wordt (tijdelijk totdat de eindsituatie in werking treedt) een 
parkeerschijfzone ingesteld op een gedeelte van P1, nabij de ingang van het 
sportstadcomplex. In totaal staan op P1 ongeveer 240 bezoekers op het piekmoment. Dit 
zijn deels bezoekers van de kantoren en deels bezoekers van sportstad. In eerste 
instantie wordt met het instellen van de parkeerschijfzone gestart met de 107 
parkeerplaatsen nabij de hoofdingang van sportstad. Door middel van monitoring wordt 
bekeken hoe deze maatregel functioneert en indien nodig wordt het gebied verkleind of 
uitgebreid. 
 

 
Afbeelding 6.5; Locatie parkeerschijfzone 
 
Er wordt gebouwd in sportstad 
Wanneer er gebouwd gaat worden in sportstad neemt de beschikbare parkeercapaciteit 
geleidelijk af en zal in de eindsituatie nog 1.027 parkeerplaatsen bedragen. De 
verwachting op dit moment is dat het bouwprogramma bestaat uit woningbouw te 
realiseren op P3 en het gebied tussen P2 en P3. Daarnaast is de verwachting dat 
‘sportstad buiten’ uitgebreid wordt. Het bouwtempo van deze ontwikkelingen is 
onbekend. Op dit moment word ingeschat dat de bouw van woningen rond 2025 zal 
starten. In de bouwfase is een aantal randvoorwaarden nodig om een goede 
parkeersituatie te garanderen. De randvoorwaarden zijn: 

1. Nieuwe ontwikkelingen voorzien in hun eigen parkeerbehoefte. De parkeeropgaaf 
wordt vastgesteld aan de hand van de parkeerkencijfers zoals opgenomen in de 
parkeernormennota. Bouwen = parkeerplaatsen bouwen. 

2. Wanneer P3 wordt bebouwd zullen de kantoren die nu gebruik maken van deze 
voorziening de parkeeropgaaf, waaraan zij nu voldoen door het huren van P3, 
alsnog realiseren. 
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3. Tijdens de bouwfase wordt voorzien in voldoende parkeercapaciteit binnen het 
sportstadgebied (1400 parkeerplaatsen, tijdens de ‘niet voetbal’ 1momenten) Dit 
kan door bijvoorbeeld een half verhard terrein te realiseren op locaties waar op 
dat moment nog niet gebouwd wordt. Mogelijkheden zijn bijvoorbeeld het gebied 
tussen P3 en P2, de voormalige Aldi locatie enz. 

4. Het sportstad gebied blijft vrij parkeren zodat ook de centrum gerelateerde 
parkeerders nog van dit gebied gebruik kunnen maken (200 parkeerplaatsen). 

5. Monitoring van de situatie en de parkeerbalans vindt jaarlijks plaats. Bij 
voorgenomen ontwikkelingen wordt de parkeersituatie opnieuw afgestemd. Op 
basis hiervan wordt tijdig gesignaleerd wanneer het parkeren niet meer binnen 
het sportstadgebied te faciliteren is. Op dat moment worden stappen naar het 
realiseren van de eindsituatie gezet. 

 
Eindsituatie parkeren 
In de eindsituatie is de beschikbare bouwgrond in sportstad zodanig benut dat er een 
capaciteitstekort in sportstad ontstaat. De totale capaciteit bedraagt dan 1027 
parkeerplaatsen, zie afbeelding 6.4. De eindsituatie voor het parkeren treedt in werking 
op het moment dat het niet meer mogelijk is om minimaal 1400 openbare 
parkeerplaatsen, zoals beschreven bij de bouwfase, binnen het sportstadgebied 
beschikbaar te hebben tijdens ‘niet voetbal’ momenten. De verwachting is dat de 
eindsituatie in sportstad er als volgt uit ziet: 

1. Binnen sportstad is betaald parkeren ingesteld, met uitzondering van P6.  
2. P6 is (deels, voor zover nodig, ca 300-500 parkeerplaatsen) geschikt gemaakt 

voor lang parkeren (werknemers sportstadgebied). 
3. P6 is vrij parkeren. 
4. De bewoners binnen het gebied maken, indien geen mogelijkheid bestaat tot 

parkeren op eigen terrein, gebruik van een nog op te stellen 
vergunninghoudersregeling. 

5. Er wordt een terrein van 200 vrije parkeerplaatsen ten behoeve van het centrum 
gerealiseerd op een nog te bepalen locatie om te voorkomen dat de parkeerders 
die tot nu toe gebruik konden maken van vrij parkeervoorzieningen in sportstad, 
op zoek naar een andere vrije parkeerplaats, overlast in woonwijken veroorzaken.  

6. De capaciteit van het nu nog onverharde deel van P2 bedraagt in de eindsituatie 
130 parkeerplaatsen. Gelijk aan de huidige capaciteit. 
 

Wanneer de terreinen, volgens huidige afspraken, achter de drie kantoren grenzend aan 
P1, tijdens voetbalwedstrijden, opengesteld worden voor parkeren bedraagt de totale 
capaciteit binnen het sportstadgebied tijdens voetbalwedstrijden ongeveer 1400 
parkeerplaatsen. 
 
De kosten voor het invoeren van betaald parkeren, het gereed maken van P6 en het 
realiseren van het parkeerterrein van ongeveer 200 vrije parkeerplaatsen ten behoeve 
van het centrum, dienen te worden gedekt binnen de dan op te stellen parkeerexploitatie 
voor sportstad. 

                                            
1 ‘niet voetbal’ betekend geen wedstrijd van het 1e elftal van SC Heerenveen. 
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6.4 Cijfermatige onderbouwing visie parkeren in sportstad 
Huidige situatie 
In de huidige situatie kent sportstad vrij parkeren. Met 1.926 beschikbare 
parkeerplaatsen in de dagelijkse situatie (zonder voetbal) is voldoende capaciteit 
beschikbaar binnen het gebied. Het drukste gemeten moment is woensdagmiddag om 
12:00 uur. De totale bezettingsgraad van de parkeerterreinen binnen sportstad is dan 
57%. Tijdens alle momenten dat de parkeerdruk gemeten is, is er voldoende 
parkeercapaciteit beschikbaar. Wel is zichtbaar dat de hoogste parkeerbezetting zich 
concentreert op P1 en het verharde deel van P2. Met pieken van 95%.  
 
Capaciteit en parkeervraag sportstad in de verschillende fases  
Om de parkeersituatie op een goede manier vorm te geven in de 3 fases van de 
ontwikkeling van sportstad, is het van belang inzicht te hebben in de capaciteit en de 
parkeervraag tijdens deze fases. Hierna zijn de fases schematisch weergegeven. 
 

 
* De scenario’s zijn, om afrondingsfouten bij de doorrekening te voorkomen, doorgerekend met de gemeten 
aantallen uit het parkeeronderzoek. Voor de bouwfase en de eindsituatie moeten de aantallen voertuigen 
geïnterpreteerd worden als een inschatting en niet als exacte waarden. 
 
Afbeelding 6.4; Parkeerbalans drie fases 
 
In oktober 2016 is de bezetting in het sportstadgebied op de donderdag en de 
woensdagmiddag op verschillende momenten gemeten. De piekbezetting tijdens dit 
onderzoek bedroeg 1.105 voertuigen. Op dat moment werd gemeten dat van deze 1.105 
voertuigen, 281 voertuigen langparkeerders waren. 
De huidige voorzieningen in sportstad zullen ook in de toekomst ongeveer de genoemde 
1.105 bezoekende voertuigen blijven aantrekken. Voor deze voertuigen zal in alle fases 
dus voldoende plek moeten zijn. Uitgangspunt hierbij is dat bij nieuwe voorzieningen ook 
nieuwe parkeerplaatsen worden gerealiseerd voor de bezoekers die door deze 
voorzieningen worden aangetrokken.  
 
In een goed functionerend parkeersysteem is de bezetting van de parkeerplaatsen 
binnen een gebied niet meer dan 80%. Komt de bezettingsgraad boven de 80% dan 
ervaart de parkeerder bij het oprijden van de parkeervoorziening deze als vol en ontstaat 
ongewenst zoekgedrag. 
 
Uitgaande van een bezetting van maximaal 80%, betekent dit dat in de fase ‘bouwen in 
sportstad’, ongeveer 1.400 parkeerplaatsen beschikbaar moeten blijven. Dit kan door 
keuzes te maken in de fasering van de bouw of door tijdelijke parkeerterreinen op dan 
nog braak liggend terrein te realiseren. 
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Wanneer het niet meer mogelijk is om 1.400 parkeerplaatsen in de directe omgeving van 
het stadion te realiseren, treedt de eindsituatie qua parkeren in werking. Het kan zijn dat 
er na het ingaan van de eindsituatie parkeren nog wel verder gebouwd wordt binnen 
sportstad. 
 
In de eindsituatie voor qua bebouwing zijn de tijdelijke parkeerterreinen bebouwd. Op 
dat moment zijn er nog 1.027 parkeerplaatsen in de directe omgeving van het stadion 
beschikbaar voor 1.105 parkeerders. Van de 1.105 parkeerders zijn er 281 lang 
parkeerders. Deze kiezen na het invoeren van betaald parkeren voor de locatie P6, dat 
hiervoor gereed gemaakt wordt en waar geen parkeergeld wordt geheven. Om dit te 
bewerkstelligen is parkeerregulering nodig. Daarmee blijven er ongeveer 824 
parkeerders over en met 1.027 parkeerplaatsen leidt dit tot een inschatting van 
bezettingsgraad van 80% in de eindsituatie. Hiermee is er geen rek in de parkeerbalans 
van de eindsituatie, voor extra vraag door voorzieningen waarbij geen parkeren wordt 
gerealiseerd. 
 
6.5 Gedetailleerde onderbouwing  
De totale berekening van de parkeervraag en capaciteit in sportstad tijdens de drie fases 
is terug te vinden in bijlage 1. 
 

 
  

 

Beslispunten parkeren sportstad 
 
Aanpassing huidige situatie 
Instellen parkeerschijfzone op een deel van P1. 
 
Bouwfase 

• Nieuwe ontwikkelingen voorzien in hun eigen parkeerbehoefte. 
• Voorzien in voldoende parkeercapaciteit binnen het sportstadgebied 

tijdens de bouwfase. 
• Vrij parkeren ten behoeve van centrumparkeerders binnen 

sportstadgebied. 
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7 Parkeren in wijken, dorpen en station 
 
In bepaalde wijken en dorpen spelen specifieke parkeervraagstukken. In dit hoofdstuk 
wordt hier op ingegaan. Daarnaast wordt beschreven welke visie op parkeren in de 
wijken en dorpen wordt nagestreefd. 
 
7.1 Winkelcentrum de Greiden 
Het parkeeronderzoek van het najaar 2015 laat zien dat de parkeerdruk op het 
parkeerterrein bij de het winkelcentrum in de Greiden op de dinsdag om 11:00 uur en 
14:00 uur en de zaterdag om 11:00 uur en 14:00 uur aanzienlijk is (81-100%) 
In de omliggende woonstraten is de parkeerdruk echter ‘normaal’. Dit duidt er op dat de 
winkelende parkeerders weinig overlast veroorzaken in de omliggende straten. 
 
In de recente plannen voor het herinrichten van de parkeervoorziening bij het 
winkelcentrum is in extra parkeercapaciteit van ongeveer 10 parkeerplaatsen voorzien.  
 
Uit bovenstaande wordt geconcludeerd, dat regulerende maatregelen bij of rondom het 
winkelcentrum niet nodig zijn. Aan de hand van monitoring2 en de gestelde richtlijnen 
voor het invoeren van vergunninghoudersparkeren (zie hiervoor § 5.4.3) wordt 
tweejaarlijks onderzocht of er veranderingen in de situatie zijn die maken dat 
regulerende maatregelen nodig zijn. 
 
7.2  stationsgebied 
De parkeerterreinen bij het station hebben voldoende capaciteit. Het gemeentelijke P&R 
terrein aan de westzijde van het station kent de hoogste gemeten bezetting (43%) op de 
dinsdagochtend en de dinsdagmiddag dan zijn 77 van de 180 parkeerplaatsen bezet. Het 
Q-park terrein aan de oostzijde van het station kent de hoogste bezetting op 
dinsdagochtend, dan zijn daar 85 van de 143 parkeerplaatsen bezet (59%). 
 
Het huidige tarief van € 2,- voor een halve dag parkeren en € 4,- voor een hele dag 
parkeren blijft gehandhaafd. Hiermee is de financiële prikkel voor de lang parkerende 
niet-reiziger groot genoeg om elders een parkeerplek te zoeken en blijft voldoende 
parkeercapaciteit beschikbaar bij het station voor de reiziger. Met € 2,- voor een halve 
dag is voor parkeren bij een kort bezoek met de trein aan bijvoorbeeld Leeuwarden ook 
parkeren met een passend parkeertarief op het P&R terrein mogelijk. 
 
7.3 Nijehaske 
De wijk Nijehaske grenst aan het stationsgebied. In 2013 is betaald parkeren op het 
parkeerterrein bij het station ingevoerd. Om overlast van parkerende reizigers in de wijk 
Nijehaske te voorkomen is hier in 2008 in enkele straten vergunninghouderparkeren 
ingevoerd. Bij de invoering van het betaald parkeren bij het station is de  
vergunninghouderszone uitgebreid. 
 
De wijkvereniging Nijehaske en de multifunctionele accommodatie Us Kubus hebben 
aangegeven het parkeren voor bezoekers als probleem te ervaren. Binnen de wijk zijn 
voldoende parkeerplaatsen beschikbaar die leeg staan, terwijl binnen het huidige 

                                            
2 In het tweejaarlijkse parkeeronderzoek centrum wordt winkelcentrum de Greiden en omgeving meegenomen 
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systeem niet meer bezoekersvergunningen worden uitgegeven. Door de wijkvereniging is 
aangegeven dat hier wel behoefte aan is. 
 
Onderzoeksresultaten bevestigen dit beeld. Het vergunninghoudergedeelte in de wijk 
Nijehaske telt 488 parkeerplaatsen. De bezettingsgraad binnen het 
vergunninghoudersgedeelte in de wijk Nijehaske is in de nacht, wanneer alleen bewoners 
in de wijk parkeren, zo’n 60%. Binnen de tijden dat de vergunninghouderszone geldt, 
zijn is het drukst gemeten moment de dinsdagmiddag, dan is 41% van de 
parkeerplaatsen bezet. Binnen het digitaliseren van het vergunninghouderssysteem en 
het herzien van de uitgiftecriteria van de vergunningen wordt de wens tot meer en 
flexibeler bezoekersparkeren in Nijehaske meegenomen. Hierin wordt een bij de wijk 
passende oplossing gezocht. 
 
7.4 Ziekenhuis Tjongerschans 
Ziekenhuis Tjongerschans kampt al geruime tijd met een gebrek aan parkeercapaciteit. 
De huidige parkeervoorziening aan de overzijde van het ziekenhuis kan de vraag naar 
parkeerruimte niet aan waardoor mensen op zoek gaan naar een parkeerplaats in de 
nabije omgeving. De buurt ondervindt overlast van parkerende bezoekers.  
 
De Tjongerschans faciliteert haar medewerkers al deels door met busjes heen en weer te 
rijden tussen de parkeergelegenheid achter de K.R. Poststraat en het ziekenhuis.  
 
Om tegemoet te komen aan de parkeerbehoefte heeft het ziekenhuis de voormalige 
basisschool It Oerset aan Van Helomalaan 2 te Heerenveen gekocht van de gemeente. 
Deze koop is gesloten onder voorbehoud van wijziging van de bestemming voor een 
gedeelte van het perceel naar parkeren. Het is de bedoeling dat personeel van De 
Tjongerschans hier gaat parkeren tijdens kantoortijden op doordeweekse dagen. 
Hierdoor ontstaat ruimte in de parkeervoorziening tegenover het ziekenhuis waardoor de 
overlast in de nabije omgeving kan verminderen. De planologische procedure wordt 
momenteel gevoerd waarbij moet worden opgemerkt dat enige vertraging is opgelopen 
in verband met zienswijzen vanuit de directe omgeving. 
 
7.5 Thialf 
Rond het Thialfcomplex ontstaan met enige regelmaat parkeerproblemen. Met name de 
grote evenementen veroorzaken deze problemen. De evenementen zijn belangrijk voor 
Heerenveen en voor Thialf.  
Omdat het aantal grote evenementen relatief beperkt is, wordt de parkeervraag die deze 
evenementen oproepen niet structureel gefaciliteerd. Dat zou een te grote claim leggen 
op de openbare ruimte ten behoeve van bijna incidentele problemen.  
Van belang bij deze drukke evenementen is dat de nood- en hulpdiensten vrije doorgang 
kunnen vinden tijdens en na afloop van de evenementen. Met Thialf zijn afspraken 
gemaakt over het parkeren bij evenementen. Door het benutten van parkeercapaciteit 
van bedrijven in de buurt en de inzet van veel vrijwilligers is de overlast beheersbaar. De 
gemeente houdt een vinger aan de pols met betrekking tot het naleven van de 
afspraken.  
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7.6 Akkrum 
Parkeerschijfzone 
In Akkrum is een parkeerschijfzone aanwezig. Zowel de dorpsvereniging als bij de 
verenigde ondernemers Akkrum hebben aangegeven de parkeerschijfzone op te willen 
heffen. In overleg met de in de parkeerschijfzone gevestigde ondernemers en bewoners 
zal de mogelijkheid worden onderzocht hier uitvoering aan te geven. Een 
parkeerdrukmeting maakt onderdeel uit van de afweging. 
 

 
Afbeelding 7.1; Parkeerschijfzone Akkrum 
 
Parkeren station NS 
In de straten rondom het NS station wordt door bewoners parkeeroverlast ervaren door 
parkerende treinreizigers. De capaciteit op het parkeerterrein van de NS bij het station is 
onvoldoende. In overleg met de NS zal bekeken worden welke oplossingen hiervoor 
mogelijk zijn. 
 
7.7 Herinrichting 
De hoge parkeerdruk in een aantal woonwijken wordt veroorzaakt door een hogere vraag 
van de bewoners zelf, ten opzichte van de beschikbare ruimte. Dit komt met name voor 
in wijken en straten die ontworpen en gebouwd zijn in vroegere jaren. Het aanbod aan 
parkeervoorzieningen is afgestemd op het lagere autobezit uit die tijd.  
Bij herinrichting of groot onderhoud wordt gezocht naar meer parkeerruimte. Dit vraagt 
altijd afstemming met de wens voor groen en andere voorzieningen in de wijk. In het 
participatieproces rondom de herinrichting worden hierin afwegingen gemaakt. 
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Beslispunten parkeren in wijken en dorpen 
 

• Monitoren situatie rondom winkelcentrum de Greiden en indien gewenst 
maatregelen treffen. 

• Flexibeler bezoekersparkeren in Nijehaske realiseren. 
• Parkeerschijfzone Akkrum indien mogelijk, en bij genoeg draagvlak, 

opheffen. 
• Bij herinrichting van ‘oude’ wijken en buurten zoeken naar 

mogelijkheden voor uitbreiding van de parkeercapaciteit. 
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8 Fietsparkeren 
 
Een aantal jaren terug bestond het fietsbeleid enkel uit het faciliteren van voorzieningen 
voor de fiets. Landelijk vindt hierin op dit moment een omslag plaats, ingegeven door 
motieven vanuit duurzaamheid en gezondheid (beweging), is het stimuleren van het 
fietsgebruik weer een wezenlijk beleidsdoel. Een recent voorbeeld hiervan is ‘tour de 
force’, een samenwerkingsverband tussen overheden, marktpartijen, maatschappelijke 
organisaties en kennisinstituten. ‘Tour de force’ is door de rijksoverheid in het leven 
geroepen om het aantal fietskilometers in Nederland de komende 10 jaar met 20% te 
laten toenemen. Een voordeel van meer fietsgebruik is, naast het gezondheidsaspect 
(beweging) en duurzaamheid, ook de betere benutting van de infrastructuur. De vraag 
naar autoparkeerplaatsen in het centrumgebied kan, door meer gebruik van de fiets, 
afvlakken. 
 
De Monitor Fietsgebruik van het fietsberaad3 uit 2010 laat zien dat het aandeel 
fietsverplaatsingen ten opzichte van alle verplaatsingen in de gemeente Heerenveen 25% 
is. Dit wordt door het fietsberaad als “hoog” gekwalificeerd. Het aandeel op een afstand 
tot 7,5 kilometer is zelfs 40% en wordt eveneens als “hoog” gekwalificeerd. Door de 
toename van elektrische fietsen zal het aandeel fietsgebruik naar verwachting verder 
gaan toenemen omdat de elektrische fiets ook voor afstanden boven de 7,5 kilometer 
een alternatief biedt voor de auto. 
 
Op het gebied van de fiets heeft de gemeente Heerenveen, in het kader van het 
gezondheidsbeleid, de ambitie uitgesproken zich in te willen zetten voor het behalen van 
de titel fietsstad 2020.  
 
Ingegeven door de hiervoor beschreven ontwikkelingen en ambities zullen ook in het 
Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan fietsgebruik stimulerende maatregelen worden 
voorgesteld.  
 
Een belangrijke schakel in de verplaatsingsketen van de fiets en daarmee in het 
stimuleren van het fietsgebruik, zijn de stallingsvoorzieningen. Met name op strategische 
locaties moet het aanbod van het aantal fietsparkeerplaatsen passen bij de vraag. 
Daarnaast moet er ruimte zijn voor de verwachte toename van het fietsgebruik.  
 
8.1 Primaire locaties fietsparkeren 
De primaire strategische locaties voor fietsparkeren zijn: 

- Centrum 
- Sportstad 
- Bus- en treinstation 
- Openbaar vervoer haltes 
- Scholen 

 
8.2 Uitbreiding fietsparkeren centrum en sportstad 
Om de fietsparkeerplaatsen op de juiste locatie en in de juiste hoeveelheid uit te breiden 
is het van belang inzicht te krijgen in de vraag. Hiervoor wordt voorgesteld een 
fietsparkeeronderzoek uit te voeren in het centrum van Heerenveen (zie afbeelding 8.1), 
                                            
3 CROW-Fietsberaad is het kenniscentrum voor fietsbeleid van de Nederlandse overheden. 
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en het stadiongebied. Tijdens het fietsparkeeronderzoek wordt op een aantal momenten 
(zaterdag, koopavond, werkdag) in de week gemeten waar en in welke hoeveelheid de 
fietsen in het centrumgebied gestald staan. Op basis van de onderzoeksresultaten en de 
beschikbare ruimte wordt een concreet plan gemaakt voor de uitbreiding/wijziging van 
de fietsparkeervoorzieningen. 
 

 
Afbeelding 8.1; Gebied fietsparkeeronderzoek centrum 
 
Binnen het fietsparkeeronderzoek en het uitbreidingsvraagstuk wordt de haalbaarheid 
van een bewaakte inpandige fietsenstalling in het centrum onderzocht. 
 
8.3 Fietsparkeren bus- en treinstation 
De provincie Fryslân werkt samen met onder andere de gemeente Heerenveen, NS en 
Arriva aan de vernieuwing van het busstation Heerenveen. De fiets is het belangrijkste 
voor- en natransportmiddel voor reizen met het openbaar vervoer. Voldoende 
fietsparkeerplaatsen bij het station zijn essentieel voor het faciliteren van deze 
vervoerswijze.  
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Afbeelding 8.2; “momenteel wordt gewerkt aan het definitieve ontwerp” 
 
Momenteel wordt gewerkt aan het definitieve ontwerp voor de vernieuwing van het 
busstation.  
 
Een evenwicht tussen de vraag en het aanbod van fietsparkeren bij het station is van 
groot belang. Jaarlijkse monitoring maakt inzichtelijk of er rondom het stationsgebied 
capaciteitsgebrek of overlast door gestalde fietsen ontstaat. Wanneer deze overlast zich 
in grote mate voordoet moet in het kader van zowel de fietsvriendelijkheid (fietsparkeren 
faciliteren) als het voorkomen van overlast, onderzocht worden of er in de buurt van de 
overlastlocaties (extra) fietsparkeerplaatsen gerealiseerd kunnen worden. 
 
8.4 Fietsparkeren openbaar vervoerhaltes 
Bij het vernieuwen van abri’s, bij onderhoud aan bushaltes of bij herinrichting van wegen 
waaraan bushaltes gelegen zijn wordt bekeken of het (ruimtelijk en financieel) mogelijk 
is fietsenstallingen bij de bushalte te realiseren of, indien al aanwezig en noodzakelijk, uit 
te breiden. 
 
8.5 Fietsparkeren scholen 
Fietsen en lopen is voor woon-(basis)school verplaatsingen de meest gewenste 
vervoerswijze. Op piekmomenten tijdens het in- en uitgaan van de school vinden er 
binnen een klein gebied veel verschillende verkeersbewegingen plaats.  
 
Uitgangspunt bij het herinrichtingen van schoolomgevingen is dat de fiets een 
concurrentievoordeel krijgt ten opzichte van de auto. De fiets kan dichter bij de ingang 
van de school (zo dichtbij mogelijk) geparkeerd worden dan de auto en wordt zoveel als 
mogelijk gefaciliteerd in het aantal fietsparkeerplaatsen. 
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Beslispunten fietsparkeren 
 
• Het uitvoeren van een fietsparkeeronderzoek in het centrum en sportstad 

in samenwerking met ondernemers, sportstad en de fietsersbond. 
• Op basis van het onderzoek fietsparkeercapaciteit uitbreiden op de 

locatie(s) met eerste prioriteit. 
• Ontwikkelingen fietsparkeren station monitoren en indien nodig met 

voorstellen tot aanpassing komen. 
• Bij herinrichting van schoolomgevingen is uitgangspunt dat de fiets dichter 

bij de ingang van de school kan parkeren dan de auto. 
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9 Overig 
 
9.1 Parkeernormen 
De gemeente Heerenveen heeft een parkeernormennota vastgesteld. In deze nota is 
vastgelegd hoe om wordt gegaan met het opleggen van een aantal te realiseren 
parkeerplaatsen bij ruimtelijke ontwikkelingen binnen de gemeente. Sinds het opstellen 
van de parkeernormennota zijn door het CROW (Kennisinstituut voor verkeer en vervoer) 
recentere parkeerkencijfers vastgesteld. Dit is aanleiding om de parkeernormennota te 
herzien. Bij de herziening worden ook de criteria voor het verlenen van ontheffing van de 
parkeeropgaaf opnieuw geformuleerd. Dit onder andere in het kader van de 
ontwikkelingen rondom de omgevingswet en het herzien van de uitgiftecriteria voor 
parkeervergunningen. 
 
9.2 Gehandicaptenparkeren 
Voor het gehandicapten parkeren zijn beleidsregels vastgesteld als uitwerking van de 
parkeervisie uit 2007. Deze beleidsregels functioneren grotendeels naar tevredenheid. Op 
een paar praktische punten worden de beleidsregels aangepast. In de uitwerking van de 
parkeervisie zal het college de beleidsregels daarna opnieuw vaststellen. 
 
9.3 Elektrische voertuigen en laadpalen 
De vraag naar elektrische laadpalen in het openbaar gebied neemt toe. Elektrisch rijden 
wordt in het kader van duurzaamheid ondersteund. Hierbij kiezen we voor het faciliteren 
van laadinfrastructuur in het openbaar gebied. Om hierin overwogen keuzes te maken 
worden vanuit het beleidsveld duurzaamheid in samenwerking met het beleidsveld 
verkeer beleidsregels opgesteld. Op basis van de beleidsregels kunnen aanvragen voor 
laadpalen in het openbaar gebied beoordeeld worden. 
 
 

 
 

Beslispunten overig 
 
• Parkeernormennota actualiseren 
• Beleidsregels gehandicaptenparkeren op een paar praktische punten 

aanpassen en harmoniseren 
• Input leveren en afstemmen beleidsregels aanvragen laadpalen 
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10 Financiën en uitvoeringsprogramma 
 
10.1 Parkeerexploitatie 
Voor het betaald parkeren in Heerenveen is een parkeerexploitatie opgesteld. Voor 2017 
ziet de parkeerexploitatie er als volgt uit. 
 
De opbrengsten uit betaald parkeren worden geraamd op 2,3 miljoen. De opbrengsten 
bestaan uit parkeergelden op straat en in de GW-garage, de opbrengsten uit naheffingen 
parkeren en parkeervergunningen. 
 
Tegenover de opbrengsten staan jaarlijkse kosten. De kosten zijn in 2017 geraamd 1,4 
miljoen en bestaan uit de lasten voor de GW-garage en kosten van handhaving en 
beheer voor het straatparkeren. De parkeerexploitatie heeft op begrotingsbasis een 
positief resultaat van 0,9 miljoen. 
 
Voor het gebied Sportstad zal in de eindfase van het gereedkomen van alle functies 
binnen Sportstad een aparte parkeerexploitatie worden opgesteld.  
 
10.2 Financiële systematiek  
Het positieve resultaat van de parkeerexploitatie ad. 0,9 miljoen maakt onderdeel uit van 
de totale begroting van de gemeente Heerenveen. Extra uitgaven ten laste van het 
product parkeren worden integraal afgewogen in de Perspectiefnota. 
 
Tot 2012 was sprake van een gesloten parkeerexploitatie. Dit hield in dat de positieve 
exploitatiesaldi werden gedoteerd aan een voorziening betaald parkeren. Hierdoor kon 
worden gespaard voor toekomstige investeringen. Door tekorten in de gemeentelijke 
begroting is besloten om de positieve saldi van het parkeren te benutten als algemeen 
dekkingsmiddel. Ter voorkoming van onder andere lastenverhogingen.  
 
10.3 Investeringsagenda Parkeren 
In het deze parkeervisie staan de ambities vermeld om invulling te geven aan het 
gastvrij parkeren in Heerenveen.  
 
Om de vindbaarheid en kwaliteit van de verschillende parkeerlocaties te verbeteren, 
wordt geïnvesteerd in de aanleg van een systeem van (dynamische) parkeerverwijzing 
en reconstructie van in eerste instantie het Gashoudersplein. Hiervoor is een investering 
van € 600.000,-- geraamd. 
 
Voor het verbeteren van het betaalcomfort worden de betaalfaciliteiten op straat 
uitgebreid en de parkeerinstallatie in de GW-garage vervangen. Hiervoor is een 
investering van € 300.000,-- geraamd. Een deel van deze investering (€ 27.000,--) 
wordt gedekt uit de voorziening onderhoud gebouwen-parkeergarage. 
 
Voor het verbeteren van de stallingsmogelijkheden voor het fietsen is een investering 
van € 100.000,-- geraamd. 
 
De totale investering in het Parkeren en aanverwante zaken in het Centrum bedraagt 
€ 1.000.000,--. Deze investeringen worden afgeschreven. De (netto) kapitaallast van 
deze investering bedraagt  € 95.000,-- per jaar.  
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De structurele kosten/kapitaallasten voor de investeringen in parkeerverwijzing van  
€ 12.500,-- kunnen worden gedekt door een structurele verlaging van het budget 
straatinrichting.  
 
Voor het verder digitaliseren van de dienstverlening rondom de uitgifte en beheer van 
het vergunningenpakket en de handhaving van de blauwe zone binnen Sportstad wordt 
een jaarlijkse uitgaaf van € 40.000,-- voorzien. Deze post wordt gedekt uit de 
beschikbare middelen voor handhaving parkeren. 
 
De jaarlijkse uitzetting van de lasten met ingang van 2018 voor het product parkeren 
bedraagt in totaal € 82.500,-- (€ 95.000 - € 12.500,--). 
 
Voor extra communicatie rondom het parkeersysteem en het verwijderen van de blauwe 
zone in Akkrum is éénmalig een bedrag van € 30.000,-- benodigd ten laste van 2017. 
 
10.4 Financiële dekking 
Over het 1e kwartaal van 2017 zijn de werkelijke inkomsten uit parkeren afgezet tegen 
de opgestelde begroting 2017. Geconstateerd is dat de werkelijke inkomsten hoger zijn. 
Wij verwachten dat de inkomsten uit het product betaald parkeren op jaarbasis 
structureel hoger zullen zijn dan begroot. Dit als gevolg van een toename van 
parkeerders in het gehele centrum van Heerenveen. 
 
De extra inkomsten worden benut om de uitzetting van de lasten van parkeren te 
dekken. Dit betekent dat wij geen extra middelen hebben gevraagd in de Perspectiefnota 
2017. 
 
10.5 Uitvoeringsprogramma 
Wij verwachten met de voorbereiding van de uitvoering van de maatregelen te kunnen 
starten in de 2e helft van 2017. De implementatie van de maatregelen wordt voorzien 
vanaf Q4 van 2017. In het verlengde hiervan stellen wij u voor de benodigde 
investeringen en incidentele middelen beschikbaar te stellen. 
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Uitvoeringsprogramma parkeervisie 2017
Autoparkeren centrum 2017 2018 2019 2020 Na	2020
Het betalen met munten, dynamisch pinnen en contactloos betalen bij alle automaten binnen Heerenveen mogelijk maken ✔ ✔
Het toegangssysteem en de betaalautomaten bij de Geerts Willigen garage vervangen en een systeem met kentekenherkenning installeren. ✔
Belparkeren actief promoten in samenwerking met de centrummanager en de ondernemers. ✔ ✔ Evalueren en evt. continueren
De uitgiftecriteria en gebiedsindeling voor de parkeerregulering opnieuw vaststellen. ✔
Het uitgiftesysteem voor vergunningen digitaliseren. ✔ ✔
Gebiedsindeling parkeerregimes evalueren en waar nodig opnieuw indelen. ✔
Onderzoeken en invoeren benuttingsmaatregelen centrum.
        - Onderzoeken mogelijkheden benuten private parkeercapaciteit ✔
        - Overleg centrummanager mogelijkheden acties ondernemers op momenten met een lage parkeerdruk ✔ ✔ ✔ ✔
        - Park & Walk onderzoeken ✔
        - Onderzoeken wens en noodzaak aanpassingen in uitgiftecriteria vergunningen ✔
        - Stimuleren fietsgebruik (dmv maatregelen fietsparkeren, zie hiervoor de desbetreffende acties)
        - Uitbreiden parkeervoorzieningen centrum
               - Mogelijkheden binnen ruimtelijke visie onderzoeken ✔
               - Financiële middelen aanvragen op basis van noodzaak die blijkt uit monitoring centrum ? ? ? ? ?
Een nieuw parkeerbewegwijzeringssysteem ontwerpen en plaatsen ✔ ✔
Het herinrichten van het Gashoudersplein ✔ ✔
Opheffen parkeerverbod in het noordelijke deel van het centrum. ✔
Intensiveren communicatie rondom parkeren. ✔ ✔
Sportstad
Invoeren parkeerschijfzone ✔ ✔
Overige maatregelen
Monitoring parkeren sportstad ✔ ✔ ✔ ✔ ✔
Parkeren in wijken, dorpen en station
Monitoring parkeren centrum ✔ ✔ ✔
Monitoren situatie rondom winkelcentrum de Greiden en indien gewenst maatregelen treffen. ✔ ✔ ✔
Flexibeler bezoekersparkeren in Nijehaske realiseren. ✔
Parkeerschijfzone Akkrum indien mogelijk, en bij genoeg draagvlak, opheffen. ✔ ✔
Bij herinrichting van ‘oude’ wijken en buurten zoeken naar mogelijkheden voor uitbreiding van de parkeercapaciteit
Overleg NS over parkeren station Akkrum ✔
Fietsparkeren
Fietsparkeeronderzoek centrum en Sportstad en uitbreiden stallingsvoorzieningen ✔ ✔ ✔
Bij herinrichting fietsparkeren dichter bij ingang school dan autoparkeren
Overig
Herzien parkeernormennota ✔
Opnieuw vaststellen beleid gehandicaptenparkeren ✔
Input leveren beleidsregels plaatsen laadpalen ✔ ✔

Zie fietsparkeren

Volgend aan bouwtempo ruimtelijke ontwikkelingen binnen het gebied

Volgend aan onderhoudsprogramma wegen

Volgend aan herinrichtingsprojecten
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Bijlage	1

Parkeerdruk	(aantal	parkeerders)	huidige	situatie	(P1	t/m	P5	excl.	ruimte	achter	kantoren) Parkeercapaciteit
Parkeercapaciteit	binnen	sportstad	gebied

06:00 09:00 11:00 14:00 17:00 Locatie Aantal	pp	huidige	situatie Aantal	pp	eindsituatie
Bewoner 76 41 32 47 27 P1 474 474
Bezoeker 0 332 413 427 143 P2 207 207
Ochtend/middag 0 263 263 206 206 P3 664
Lang 0 229 281 281 78 P4 246 246
Totaal 76 865 989 961 454 P5 100 100
Totaal	excl.	Langparkeerders 76 636 708 680 376 P1E	(onverhard,	bouwgrond	kantoren) 235
Benodigde	capaciteit	obv	80% 95 795 885 850 470 Achter	kantoren	(alleen	beschikbaar	tijdens	wedstrijden) 257 387

Totaal	tijdens	voetbal 2183 1414
Totaal	buiten	voetbal	(terrein	achter	kantoren	niet	meegerekend) 1926 1027

12:00 14:00 17:00
Lang* 281 281 78
Totaal 1105 1023 542
Totaal	excl.	Langparkeerders* 824 742 464
Benodigde	capaciteit	obv	80% 1030 928 580
Benodigde	capaciteit	obv	80%	incl.	Langparkeerders 1381
Capaciteit	eindsituatie	zonder	voetpal	1027	parkeerplaatsen
*	Aanname	op	basis	van	onderzoek	donderdag

Parkeerders	P3A
06:00 09:00 11:00 14:00 17:00

Bezoeker x 32 42 43 12
Ochtend/middag x 61 61 44 44
Lang x 78 81 64 23
Totaal x 171 184 151 79

Aannames	berekening

200	parkeerplaatsen	op	piek	voor	centrumgerelateerd	gebruik,	deel	zal	verschuiven,	niet	meegenomen	in	
berekening	omdat	aantallen	niet	te	voorspellen	zijn.
Autonome	groei	in	parkeerders	niet	aanwezig.
Tijdens	voetbal	5365	extra	parkeerders	in	ruime	omgeving	stadion.	Tijdens	voetbal	1162	parkeerders	in	gebied	
P1	t/m	P5	(december	2015)
Alleen	de	huidige	langparkeerders	van	P3A	krijgen	een	plek	op	de	bij	de	kantoren	nog	te	realiseren	
parkeervoorziening.

Donderdag

Woensdag

Donderdag

P1E	(bouwgrond	kantoren	in	rood)	bebouwd	met	130	pp	op	eigen	terrein,	in	berekening	uitgegaan	van	
beschikbaarheid	tijdens	voetbal.
P2	onverharde	deel	blijft	of	wordt	verhard,	capaciteit	blijft	130	pp.


