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Inleiding 

 

Het ontwerpbesluit voor de onttrekking aan de openbaarheid van het noordelijk 

weggedeelte van It Dok (B&W advies 19 maart 2018 nr. 18.2000204),  gelegen ter 

hoogte van It Dok 8 te Heerenveen heeft van 5 april tot en met 17 mei 2018 voor een 

ieder ter inzage gelegen. Belanghebbenden konden tijdens deze periode zienswijzen 

indienen. 

 

Er is een zienswijze ontvangen van: 

 

 Halsten Law Firm U.A., namens cliënten Multi Metaal toelevering B.V. en Res Lupi 

B.V., gevestigd aan It Dok 6b respectievelijk It Dok 2 (8447 GL) te Heerenveen 

(ingekomen via mail d.d. 15 mei 2018 aangetekende post geregistreerd d.d 16 

mei 2018 onder nummer 18.1005342)). 

 

De zienswijze is binnen de inzagetermijn ontvangen. Deze zienswijze is derhalve 

ontvankelijk.  

 
Reactie op zienswijze, ingediend door Halsten Law Firm U.A.  

 

1. Toegankelijkheid en bereikbaarheid bedrijfsperceel cliënten in gedrang 

 

In het ontwerpbesluit wordt vermeld dat het noordelijk weggedeelte van It Dok geen 

ontsluitingsfunctie meer heeft voor andere bedrijven. Dit is echter onjuist. De in- en uitrit 

van het bedrijfsperceel van cliënten is precies gelegen op de locatie waar de openbare 

weg zal eindigen als het voorgenomen besluit daadwerkelijk wordt uitgevoerd. Door de 

onttrekking van het bedoelde noordelijk stuk weg aan de openbaarheid kunnen 

leveranciers, klanten en personeel van cliënten niet goed meer het bedrijfsperceel van 

cliënten opdraaien en afrijden doordat er onvoldoende ruimte is om te manoeuvreren.  

Met name voor leveranciers van cliënten is laden en lossen een groot probleem 

geworden. Leveranciers kunnen immers niet meer voorbij het bedrijfsperceel van cliënten 

rijden en dan achteruit het bedrijfsperceel van cliënten op rijden om bij de 

bedrijfsbebouwing te kunnen laden en lossen. De bedrijfsbebouwing van cliënten is 

zodanig gesitueerd dat leveranciers achteruit het bedrijfsperceel op kunnen rijden en de 

bedrijfsbebouwing kunnen bereiken. Dit is thans enkel nog mogelijk door heel erg veel 

rijcorrecties/stuurmanoeuvres te maken. Daarbij komt dat dit de enige in- en uitrit is. 

Cliënten hebben dus geen mogelijkheid om het verkeer van en naar haar bedrijfsperceel 

anders te leiden. Cliënten werken in twee ploegen en zijn daardoor geopend van 06.00 

uur ’s ochtends tot 24.00 uur ’s nachts. Een goede bereikbaarheid en bruikbaarheid van 

de enige in- en uitrit is voor cliënten van essentieel belang.  

 

Reactie gemeente:  

 

Uit de gegevens vanuit ons digitaal archief (Nedbrowser en Cyclorama) constateren wij, 

dat het toegangshek voor het bedrijfsperceel van Van der Werff Logistics tussen juni 

2011 en september 2012 is geplaatst. De markering is gewijzigd tussen oktober 2016 en 

oktober 2017 door Van der Werff en passend bij de logische in- en uitgang van hun 

bedrijfsperceel via de weerszijden van het meldingsconsole. Voor juni 2011 was er geen 

hek aanwezig en was de toegang naar Van der Werff gemarkeerd met een bocht naar 

links. Verkeer bestemd voor de weegbrug reed rechtdoor. Na plaatsing van het hek en de 

middenconsole zijn er bij ons geen meldingen bekend van andere bedrijfspercelen, dat 

hierdoor de bereikbaarheid in het geding is gekomen. 

 

Halsten Law Firm U.A geeft nu in haar zienswijze aan, dat door de voorgenomen 

onttrekking van het noordelijke deel van It Dok, de toegankelijkheid en bereikbaarheid 

van het bedrijfsperceel van Multi Metaal in gedrang is. Er is voor leveranciers en klanten 

van Multi Metaal onvoldoende  ruimte om te manoeuvreren en het terrein op- en af te 
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rijden. Zowel met Multi Metaal als Van der Werff zijn door de gemeente individueel en 

gezamenlijk overleggen geweest. Kern van het probleem is mogelijk de bereikbaarheid 

van het pand van Multi Metaal en de beschikbare manoeuvreerruimte voor vrachtauto’s. 

Op 11 juni (op locatie) en 13 juni (telefonisch) jl. is met de heren Kootstra van Multi 

Metaal en Tulner van Van der Werff afgesproken de bereikbaarheid van het pand van 

Multi Metaal te onderzoeken door een theoretische berekening door middel van een 

rijcurvemodel en door het uitvoeren van een praktische rijtest. Op maandag 23 juli 2018 

is deze rijtest tussen 12.15 en 13.15 uur uitgevoerd op het betreffende weggedeelte 

nabij It Dok te Heerenveen. 

 

De theoretische berekening door middel van een rijcurvemodel is uitgevoerd door het 

bedrijf Roelofs uit Den Ham. De resultaten hiervan zijn via mail op 10 juli jl door 

mevrouw L. Hoekstra gestuurd naar alle betrokkenen. Er zijn berekeningen uitgevoerd 

met een trekker + oplegger 16,5 meter, trekker + oplegger 22 meter en trekker + 

oplegger 27 meter (vergunningplichtig indien langer dan 22 meter) in diverse situaties.  

 

De (praktische) rijtest is met instemming van de heer Kootstra van Multi Metaal en de 

heer Tulner van Van der Werff uitgevoerd met een vrachtwagen (trekker met oplegger) 

met een maximale combinatielengte van 22 meter. Deze lengte wordt bereikt door een 

uitschuifbare oplegger. De vrachtwagen voor deze rijtest is door de heer Kootstra van 

Multi Metaal beschikbaar gesteld. Bij de rijtest is de bereikbaarheid getest van laaddok 2 

van Multi Metaal (linker deur) in combinatie met het wel of niet gebruik maken van het 

terrein van Van der Werff achter het toegangshek. Er zijn vier rijtesten uitgevoerd, die 

onderstaand schematisch zijn weergegeven. Hierbij is vanuit diverse aanrijroutes vooruit 

en achteruit gereden om laaddok 2 te kunnen bereiken. De manoeuvres zijn via GSM 

gefilmd door de gemeente Heerenveen vanuit 2 cameraposities. Deze camerabeelden 

alsmede het verslag van de rijtest zijn op 31 juli 2018 via mail en ’WeTransfer’ aan 

betrokkenen toegezonden.  

 

  

De resultaten van de rijtest geven het volgende beeld: 

 

 Rijtest 1, in deze situatie rijdt de vrachtwagen via de rechter poort van Van der 

Werff naar binnen en rijdt vervolgens achteruit naar laaddok 2. Deze manoeuvre 

is praktisch mogelijk, hetgeen ook is gebleken uit de rijcurve simulatie. 

 

 Rijtest 2, in deze situatie rijdt de vrachtwagen via de linker poort van Van der 

Werff naar binnen en rijdt vervolgens achteruit naar laaddok 2. Deze manoeuvre 

is mogelijk. 

  

 Rijtest 3, in deze situatie rijdt de vrachtwagen voor de hekken en de zuil van Van 

der Werff langs naar de linkerkant en rijdt vervolgens achteruit naar laaddok 2. 
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Deze manoeuvre is mogelijk en kan worden geoptimaliseerd door de bestaande 

lichtmast enigszins te verplaatsen. In de rijcurve simulatie leek deze manoeuvre 

niet mogelijk, maar de praktijktest geeft een positief resultaat. 

 

 Rijtest 4, in deze situatie rijdt de vrachtwagen achteruit vanuit zuidelijke richting 

en draait de oplegger vanuit de positie van de chauffeur naar links, waarbij de 

chauffeur zicht houdt op de oplegger die vervolgens richting laaddok 2 rijdt. Deze 

manoeuvre is mogelijk en kan worden geoptimaliseerd door verplaatsing van 

geparkeerde voertuigen. Ook deze manoeuvre was bij de rijcurve simulatie 

mogelijk. 

 

Uit de rijtesten blijkt, dat alle rijtesten positief scoren. De rijtesten 3 en 4 tonen aan, dat 

het mogelijk is om met een trekker met oplegger met een maximale combinatielengte 

van 22 meter en bestuurbare achterassen laaddok 2 van Multi Metaal te bereiken is. Dit 

kan zonder dat gebruik dient te worden gemaakt van het terrein van Van der Werff 

achter de afsluithekken. Het op- en afrijden van het bedrijfsperceel van Multi Metaal door 

vrachtwagens in de huidige situatie met afsluithek is goed mogelijk en wordt niet 

beperkt. Wanneer wordt achteruitgereden via het niet te onttrekken weggedeelte van It 

Dok (voor het hek), kan het bedrijfsperceel van Multi Metaal zoals aangetoond en 

bevestigd bij de rijtest, goed worden opgereden en is er geen beperking aanwezig.  

Hiermee vervalt het argument dat de toegankelijkheid en bereikbaarheid van het 

bedrijfsterrein van Multi Metaal in het gedrang is, wanneer het noordelijk weggedeelte 

van It Dok aan de openbaarheid wordt onttrokken.  

 

Reactie Van der Werff op rijtesten:  

 

Naar aanleiding van de camerabeelden en het verslag van de rijtest op 23 juli 2018 heeft 

Alderse Baas Advocaten namens cliënt Van der Werff Logistics gereageerd op 1 augustus 

2018 (email met kenmerk nummer 60917 JHM/MG). Alderse Baas geeft in haar reactie 

namens cliënt aan, dat de bevindingen zoals deze in het verslag zijn opgenomen correct 

zijn en overeenstemmen met hetgeen cliënt ter plaatse tijdens de rijtest heeft 

geconstateerd. Cliënt merkt daarbij op dat rijtest 4 in de praktijk de meest logische 

manoeuvre is aangezien de chauffeur bij deze manoeuvre zicht houdt op de oplegger. 

Alhoewel rijtest 4 de meest logische manoeuvre betreft, is ook manoeuvre van rijtest 3 

praktisch mogelijk, zodat zowel bij rijtest 3 als bij rijtest 4 het terrein van cliënte niet 

gebruikt hoeft te worden, omdat het pand van Multi Metaal ook zonder gebruikmaking 

van het terrein van cliënte goed bereikbaar is voor vrachtwagens.  

 

Reactie Multi Metaal op rijtesten:  

 

Naar aanleiding van de camerabeelden en het verslag van de rijtest op 23 juli 2018 heeft 

Halsten Law Firm U.A namens cliënt Multi Metaal gereageerd op 25 september 2018 

(email met brief met kenmerk nummer 32.34234.BR enbrief bij ons binnengekomen op 

26 september 2018). Halsten Law Firm U.A geeft in haar reactie aan, dat Multi Metaal 

vast stelt dat uit beide rijtesten blijkt dat het gedeelte van de openbare weg dat de 

gemeente wenst te onttrekken aan de openbaarheid, openbaar moet blijven en dat de 

hierop aanwezige obstakels moeten verdwijnen. Multi Metaal geeft aan, dat uit beide 

rijtesten uitdrukkelijk blijkt dat vrachtwagens (tot 22 meter) de bewegingsruimte nodig 

hebben tot voorbij de obstakels die van der Werff heeft geplaatst om op een fatsoenlijke 

en veilige manier het bedrijfsgebouw van Multi Metaal te kunnen bereiken. 

Samenvattend wordt in de brief het volgende aangegeven door Halsten Law Firm U.A. 

 

Zonder de ruimte op de openbare weg moeten de vrachtwagens over de eigendom van 

het tegenoverliggende perceel, Kimslede 11, rijden, mogelijke situatie 3. Dit kan enkel 

met geavanceerd materieel nipt gemaakt worden mede door de situering van de 

lantaarnpaal. De eigenaar van Kimslede 11 zet bovendien met enige regelmaat obstakels 

op de hoek naast het perceel van Van der Werff. Voor vrachtauto’s groter dan 22 meter 
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is deze (ingewikkelde) manoeuvre uberhaupt niet mogelijk ( ook niet als de lantaarnpaal 

weg is en de obstakels van Kimslede 11 er niet staan). Door de ingewikkelde manoeuvres 

wordt de toerit van Van der Werff volledig afgesloten. Dit komt niet ten goede aan de 

verkeersveiligheid in het algemeen en zal tot gevaarlijke situaties leiden. 

De ingewikkelde manoeuvres maken volgens Multi Metaal, dat er geen gebruik kan 

worden gemaakt van een groot aantal parkeerplaatsen aan de kant van Multi Metaal, 

zodat op andere locaties geparkeerd moet worden, waardoor op die andere locatie weer 

knelpunten en onveilige situaties ontstaan.  

De praktijktest is bovendien uitgevoerd met een vrachtwagen van 22 meter met 

bestuurbare achterassen bestuurd via een afstandsbediening. Multi Metaal ontvangt 

dagelijks meerdere leveringen waarbij geen gebruik wordt gemaakt van dergelijk 

geavanceerd materieel.   

 

Reactie gemeente op reactie Multi Metaal n.a.v. de rijtesten:  

 

De (praktische) rijtest is zoals aangegeven met instemming van de heer Kootstra van 

Multi Metaal en de heer Tulner van Van der Werff uitgevoerd met een vrachtwagen 

(trekker met oplegger) met een maximale combinatielengte van 22 meter. De 

vrachtwagen voor deze rijtest is door de heer Kootstra van Multi Metaal beschikbaar 

gesteld. Tijdens de rijtest waren de parkeerplaatsen voor Multi Metaal in gebruik en 

vormden geen belemmering tijdens de rijtesten 3 en 4. Verder wordt aangegeven, dat er  

voor vrachtauto’s langer dan 22 meter deze manoeuvre niet mogelijk is. Een trekker met   

oplegger langer dan 22 meter betreft zogenaamd exceptioneel transport, waarvoor door 

het RDW een ontheffing dient te worden verleend. Uit informatie van het RDW blijkt, dat 

er geen enkele ontheffing bekend is voor voertuigen langer dan 22 meter, die als begin- 

of eindbestemming het bedrijfsperceel van Multi Metaal hebben gehad. 

Ook wordt aangegeven dat door de manoeuvres de toerit van Van der Werff volledig 

wordt afgesloten hetgeen de verkeersveiligheid niet ten goede komt en tot gevaarlijke 

situaties zal leiden. Achteruitrijden is een zogenaamde bijzondere manoeuvre die in het 

dagelijkse verkeer vaker voorkomt waarbij het overig verkeer noodzakelijk maar 

kortstondig kan worden gehinderd. Zowel de bestuurder van het achteruitrijdende 

voertuig alsmede het overige verkeer hun verkeersgedrag moeten aanpassen en extra 

scherp moeten zijn om de bijzondere manoeuvre zo verkeersveilig mogelijk te laten 

plaatsvinden. 

 

De reactie van Halsten Law Firm U.A namens cliënt Multi Metaal op de camerabeelden en 

het verslag van de rijtest op 23 juli 2018 leidt niet tot een ander inzicht. De gemeente 

blijft van mening, dat alle rijtesten positief scoren. De rijtesten 3 en 4 tonen aan, dat het 

mogelijk is om met een trekker met oplegger met een maximale combinatielengte van 22 

meter en bestuurbare achterassen laaddok 2 van Multi Metaal te bereiken is. Dit kan 

zonder dat gebruik dient te worden gemaakt van het terrein van Van der Werff achter de 

afsluithekken. Het op- en afrijden van het bedrijfsperceel van Multi Metaal door 

vrachtwagens in de huidige situatie met afsluithek is goed mogelijk en wordt niet 

beperkt. Wanneer wordt achteruitgereden via het niet te onttrekken weggedeelte van It 

Dok (voor het hek), kan het bedrijfsperceel van Multi Metaal zoals aangetoond en 

bevestigd bij de rijtest, goed worden opgereden en is er geen beperking aanwezig.  

 

2. Toegankelijkheid en bereikbaarheid bedrijfsperceel cliënten in gedrang 

  

Het komt veelvuldig voor dat vrachtwagens die het terrein van Van der Werff willen 

oprijden en dat niet direct of pas uren later kunnen (bijvoorbeeld als een vrachtwagen 

reeds in de nacht of zeer vroeg in de ochtend arriveert) hun vrachtwagen stilzetten voor 

de toegangspoort en daarmee dus de ontsluiting van het bedrijfsterrein van cliënten 

blokkeren. 
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Reactie gemeente:  

 

Op 11 juni jl. is op locatie It Dok dit punt in aanwezigheid van de heren Kootstra van 

Multi Metaal en Tulner van Van der Werff aan de orde gesteld. De heer Tulner van Van 

der Werff gaf aan, dit niet structureel te herkennen. Het is een kwestie van 

verkeersgedrag en kan incidenteel voorkomen. Dit probleem is oplosbaar door de 

chauffeurs te instrueren. De heer Tulner van Van der Werff heeft toegezegd de 

chauffeurs en leveranciers te instrueren het bedrijfsterrein van Multi Metaal niet 

langdurig te blokkeren en in voorkomende gevallen het voertuig te verplaatsen zodat het 

bedrijfsterrein van Multi Metaal vrij toegankelijk is.  

Met deze oplossing en toezegging van Van der Werff is het blokkeren van het 

bedrijfsterrein van Multi Metaal geen argument om van de onttrekking aan de 

openbaarheid van het noordelijk weggedeelte van It Dok af te zien.   

 

3. Verkeersveiligheid in het gedrang 

 

Het driehoekje grond dat hoort bij het bedrijfsperceel van cliënten, en de flauwe bocht in 

It Dok, bood voordat It Dok door Van der Werff werd heringericht, het verkeer van en 

naar het bedrijfsterrein van cliënten de mogelijkheid om zicht te krijgen op It Dok en het 

verkeer op It Dok. Doordat er nu wordt gereden over het eigendom van cliënten is dit 

niet meer mogelijk en ontstaan er vaak gevaarlijke situaties indien verkeer van het 

bedrijfsperceel van cliënten komt. Het verkeer naar Van der Werff rijdt immers rakelings 

langs het verkeer dat het bedrijfsperceel van cliënten wenst te verlaten. 

Ook het feit dat leveranciers van cliënten, zoals beschreven bij punt 1, om bij de 

bedrijfsbebouwing van cliënten te komen om te kunnen laden en lossen, veel rijcorrecties 

moeten maken, zorgt voor gevaarlijke situaties. Zeker nu de nieuwe wegindeling ervoor 

zorgt dat het verkeer ook over het eigendom van cliënten rijdt. Voorheen kon dit deel  

van het perceel van cliënten juist veilig gebruikt worden voor deze manoeuvres. 

 

Reactie gemeente:  

 

Zoals bij punt 1 aangegeven is het toegangshek voor het bedrijfsperceel van Van der 

Werff Logistics in ieder geval vanaf september 2012 aanwezig. Vanaf deze periode rijdt 

het vrachtverkeer al bijna zes jaar naar het bedrijfsterrein van Van der Werff, inrijdend 

via de rechterzijde naast de middenconsole en uitrijdend links van de middenconsole. De 

markering is volgens informatie uit ons digitaal archief (Nedbrowser en Cyclorama) 

gewijzigd tussen oktober 2016 en oktober 2017 en passend bij  de logische in- en 

uitgang van het bedrijfsperceel van Van der Werff aan weerszijden van de 

middenconsole.  

 

Vanaf september 2012 wordt er incidenteel en deels over het ‘driehoekje’ (ca. 7 m2) 

gereden door vrachtwagens, die het bedrijfsterrein van Van der Werff oprijden. Hierbij 

ontstaan er geen gevaarlijke situaties, geen zichtproblemen en is de verkeersveiligheid 

niet in het geding. Bij het afrijden van het bedrijfsterrein van Multi Metaal dient 

vanzelfsprekend voorzichtigheid te worden betracht, maar is niet onoverkomelijk nu het 

vrachtverkeer van Van der Werff het terrein via de rechterzijde van de middenconsole 

passeert. Vanaf het terrein van Multi Metaal is tussen de geparkeerde voertuigen voor 

het pand van Multi Metaal en de weg It Dok ruim 3 meter beschikbaar. Dit is ruim 

voldoende zicht naar links en rechts op de kruisende voertuigen. De aanwezige 

doorgetrokken streep wordt gewijzigd in een onderbroken streep, zodat het overschrijden 

hiervan bij het uitrijden van het perceel van Multi Metaal geen (juridisch) probleem meer 

is. 

 

Voor juni 2011 was er geen afsluiting en hek aanwezig van het terrein van Van der Werff 

en was de toegang naar Van der Werff gemarkeerd met een bocht naar links. Verkeer 

bestemd voor de weegbrug reed toentertijd altijd rechtdoor over het ‘driehoekje’. In de 

huidige situatie wordt er incidenteel over heen gereden.  
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Vraagpunt is of het verkeer over dit ‘driehoekje’ mag rijden. Het is weliswaar eigendom 

van Multi Metaal maar is de weg feitelijk en juridisch openbaar? Van feitelijke 

openbaarheid van een weg is sprake, wanneer die weg vrij voor een ieder toegankelijk is. 

Dat is hier het geval. Hetgeen betekent dat ook de Wegenverkeerswetgeving hierop van 

toepassing is. Van juridische openbaarheid van een weg is sprake, wanneer die weg 

openbaar is in de zin van de Wegenwet. Iedereen heeft het recht om van die weg gebruik 

te maken, niet slechts met toestemming van of gedogen door de eigenaar. Een weg is 

openbaar door verjaring (30 jaar feitelijk voor iedereen toegankelijk geweest) óf 10 jaar 

feitelijk voor iedereen toegankelijk geweest en het onderhoud door gemeente of andere 

overheid uitgevoerd. Het laatste punt is voor het ‘driehoekje’ van toepassing. Dit 

betekent dat het zowel feitelijk als juridisch openbaar is en een ieder het recht heeft om 

van die weg (het ‘driehoekje’) gebruik te maken en hier over heen te rijden. 

 

Vanuit juridische planologie is voor dit gebied de Beheersverordening Kanaal-Oost van 

toepassing, vastgesteld op 27 november 2017. It Dok en omgeving valt onder ‘Besluitvak 

2 bijlage B’. Het ‘driehoekje’ valt binnen de bestemming ‘Bedrijven’, waarbij in de 

toelichting hierbij is opgenomen ‘en de daarbij behorende ontsluitingswegen en paden’. 

Dit is in deze situatie van toepassing ten behoeve van de bereikbaarheid van Multi 

Metaal.   

  

Overigens heeft Van der Werff in het verlengde van het ‘driehoekje’ voor het afsluithek 

een stuk grond in eigendom, dat ook onderdeel uitmaakt van de openbare weg. Ook dit 

deel is feitelijk als juridisch openbaar is waarbij ieder het recht heeft om hiervan gebruik 

te maken en hier over heen te rijden.  

 

Hiermee is het gebruik en de eigendomssituatie van het ‘driehoekje’ geen argument om 

van de onttrekking aan de openbaarheid van het noordelijk weggedeelte van It Dok af te 

zien.   

 

4. Verkeersveiligheid in het gedrang 

 

Gevaar wordt ook veroorzaakt door het verkeer dat vanaf het terrein van Van der Werff 

afkomt. Doordat het verkeer nu nauwelijks een bocht moet maken en het wegdek vlak is 

– het verkeer kan immers over de met (koud)asfalt vol gestorte molgoten rijden – rijdt 

het verkeer vaak al op volle snelheid het terrein van Van der Werff af. Dit verkeer rijdt 

daarbij (mede door de vaart die dit verkeer al heeft) vaak over een hoek van het 

bedrijfsperceel van de overbuurman van cliënten. De overbuurman heeft een bloembak 

geplaatst op zijn bedrijfsperceel om het rijden over dit terrein te voorkomen. De 

overbuurman parkeert tegenwoordig nu zelfs zijn auto op de grens van zijn 

bedrijfsperceel om te voorkomen dat vrachtwagens die van het bedrijfsterrein van Van 

der Werff over zijn bedrijfsperceel rijden. Het wegdek wordt op dit punt ook 

kapotgereden. 

 

Reactie gemeente:  

 

Op 11 juni jl. is op locatie It Dok dit punt in aanwezigheid van de heren Kootstra van 

Multi Metaal en Tulner van Van der Werff aan de orde gesteld.  

Dit weggedeelte gezien vanaf het terrein van Van der Werff aan de rechterzijde is 

eigendom en in beheer en onderhoud van de gemeente. Dit betreft 3 meter vanaf de 

kant verharding. Dus dit weggedeelte is geen eigendom van de overbuurman van Multi 

Metaal de Beheermaatschappij Van der Sluis B.V. Uit het locatiebezoek op 11 juni jl, 

maar ook al eerder bekend, is gebleken dat gezien de sporen door de berm wordt 

gereden. De berm en de aansluiting tussen berm en asfalt is kapot gereden. De berm en 

aansluiting berm-asfalt worden op korte termijn duurzaam hersteld, waarbij ondermeer 

zgn. varkensruggen (soort betonblokken) worden geplaatst om te voorkomen dat 

voertuigen door de berm rijden bij het uitrijden van het bedrijfsterrein van Van der 
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Werff. Overigens is het niet aannemelijk dat vrachtwagens vanaf het terrein van Van der 

Werff op volle snelheid uitrijden, gezien het wegverloop (knik in de weg en het passeren 

van het hek en de middenconsole). 

Met deze oplossing en toezegging van de gemeente Heerenveen is het gevaar bij het 

uitrijden van het  bedrijfsterrein van Van der Werff geen argument om van de 

onttrekking aan de openbaarheid van het noordelijk weggedeelte van It Dok af te zien.  

 

5. Verkeersveiligheid in het gedrang 

 

Daarnaast veroorzaakt verkeer dat foutief is gereden of niet terecht kan bij Van der Werff 

omdat Van der Werff is gesloten, en dus moet omdraaien, veel overlast op het 

bedrijfsperceel van cliënten en op dat stukje van It Dok. Dergelijk verkeer – meestal 

groot vrachtverkeer, maar ook personenauto’s – moet dan keren via het terrein van 

cliënten, omdat er elders geen plaats is om te keren. Ook dit verkeer zorgt voor 

gevaarlijke situaties op het bedrijfsperceel van cliënten.  

 

Reactie gemeente:  

 

Het vracht- of autoverkeer heeft in deze situatie twee mogelijkheden om It Dok op een 

verkeersveilige wijze te verlaten. Wanneer het hek niet is gesloten, dan kan foutief 

gereden verkeer via het terrein van Van der Werff keren en zijn weg vervolgen. Tegen dit 

tijdelijk en incidenteel gebruik van het terrein heeft Van der Werff bij monde van de heer 

Tulner geen problemen. Wanneer het hek wel is gesloten kan een personenauto 

gemakkelijk keren op de weg hetgeen geen gevaarlijke situaties oplevert. Achteruitrijden 

is overigens een bijzondere manoeuvre die vaker voorkomt, waarbij het overig verkeer 

kortstondig kan worden gehinderd. Een vrachtauto zal rechtuit achteruitrijden en daarna 

vooruit rijdend linksaf naar de Kimslede zijn weg vervolgen. Ook een bijzondere 

manoeuvre die in het dagelijks verkeer vaker wordt uitgevoerd waarbij zowel de 

bestuurder van het betreffende voertuig alsmede het overige verkeer hun 

verkeersgedrag moeten aanpassen en extra scherp moeten zijn om de bijzondere 

manoeuvre zo verkeersveilig mogelijk te laten plaatsvinden. De gemeente zal een  

verkeersbord plaatsen ‘doodlopende weg’ met een onderbord ‘over 50 meter’ plaatsen 

om het verkeerd rijden zo veel mogelijk te voorkomen. 

Hiermee is het foutief inrijden van It Dok en het gevaar bij het achteruitrijden van 

vracht- of autoverkeer over It Dok geen argument om van de onttrekking aan de 

openbaarheid van het noordelijk weggedeelte van It Dok af te zien.  

  

6. Wateroverlast 

 

Het feit dat de molgoot is dichtgegooid aan de zijde van het bedrijfsperceel van cliënten 

en is verwijderd aan de overkant van de openbare weg, zorgt voor veel wateroverlast op 

het bedrijfsterrein van cliënten. Deze wateroverlast zorgt ook voor schade.  

 

Reactie gemeente:  

 

De gemeente is belast met en aansprakelijk voor het beheer en onderhoud van de 

openbare weg. Belanghebbenden kunnen hiervan altijd een melding maken naar de 

gemeente. Wanneer er inderdaad sprake is van wateroverlast, dan wordt dit zo spoedig 

mogelijk door de gemeente hersteld. Met deze oplossing en toezegging van de gemeente 

is de wateroverlast door het verwijderen van de molgoot geen argument om van de 

onttrekking aan de openbaarheid van het noordelijk weggedeelte van It Dok af te zien.  

 

7. Geen overleg 

 

Over de afsluiting en de herinrichting van It Dok, en het feit dat het verkeer dus over het 

eigendom van cliënten moet rijden, is met cliënten niet besproken. Cliënten vinden dit 

onbegrijpelijk, zeker nu deze afsluiting en herinrichting pal voor de in- en uitrit van 
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cliënten en in feite op het eigendom van cliënten is uitgevoerd. Hoewel het volstrekt 

duidelijk is dat de ingrepen in It Dok grote gevolgen voor cliënten zouden hebben, laat 

het feit dat van overleg geen sprake is geweest al zien dat de gemeente op geen enkele 

wijze rekening heeft gehouden met de belangen van cliënten. 

  

Reactie gemeente:  

 

Zoals bij punt 1 aangegeven is het toegangshek voor het bedrijfsperceel van Van der 

Werff reeds vanaf september 2012 aanwezig. Vanaf deze periode rijdt het vrachtverkeer 

al bijna zes jaar naar het bedrijfsterrein van Van der Werff, inrijdend via de rechterzijde 

naast de middenconsole en uitrijdend links van de middenconsole. De markering is 

volgens informatie uit ons digitaal archief (Nedbrowser en Cyclorama) gewijzigd tussen 

oktober 2016 en oktober 2017 en in overeenstemming gebracht met de logische in- en 

uitgang van het bedrijfsperceel van Van der Werff aan weerszijden van de 

middenconsole. Bij de gemeente zijn na september 2012 geen klachten of anderszins 

bekend van Multi Metaal of andere bedrijven aan It Dok over de afsluiting van het 

bedrijfsterrein van Van der Werff. 

 

De afsluiting van het bedrijfsterrein van Van der Werff en de aanpassing van de 

markering heeft plaatsgevonden buiten de eigendomsgrenzen van Multi Metaal. Vanaf 

september 2012 wordt er incidenteel en deels over het ‘driehoekje’ (ca. 7 m2) gereden 

door vrachtwagens, die het bedrijfsterrein van Van der Werff oprijden. Zoals bij punt 3 

aangegeven is het ‘driehoekje’ zowel feitelijk als juridisch openbaar, waarbij een ieder 

het recht heeft om van die weg (het ‘driehoekje’) gebruik te maken en hier over heen te 

rijden. 

 

8. Actief meewerken aan inbreuk eigendomsrecht 

 

Voorts is het voor cliënten onbegrijpelijk dat het College, door onttrekking van het 

bedoelde deel van It Dok aan de openbaarheid, actief meewerkt aan de herindeling van 

de openbare weg met als resultaat dat verkeer over eigendom van cliënten wordt geleid 

en zelfs over dit eigendom moet rijden. Het College keurt hiermee actief de inbreuk op 

het eigendomsrecht van cliënten goed. Dit is voor cliënten onbegrijpelijk nu het College 

uitdrukkelijk op de hoogte is van het feit dat clienten hiermee niet akkoord zijn. Door 

mee te werken aan de plannen van Van der Werff gaat het College echter expliciet 

akkoord met een dergelijke – verwerpelijke – handelswijze en handelt het College naar 

mening van cliënten in strijd met de wet. 

 

Reactie gemeente:  

 

Bij punt 2 is de eigendomssituatie en openbaarheid van het ‘driehoekje’ besproken. Het 

‘driehoekje’  is zowel feitelijk als juridisch openbaar, waarbij een ieder het recht heeft om 

van die weg (het ‘driehoekje’) gebruik te maken en hier over heen te rijden. Daarnaast 

geeft Halsten Law Firm U.A aan, dat het College handelt in strijd met de wet. Deze 

bewering is niet juist. Het voornemen tot onttrekking is gebaseerd op het bepaalde in 

artikel 7 en 9 van de Wegenwet en afdeling 3.4 Algemene wet bestuursrecht. 

Hiermee is de eigendomssituatie van het ‘driehoekje’ en het handelen van het College 

geen argument om van de onttrekking aan de openbaarheid van het noordelijk 

weggedeelte van It Dok af te zien.   

 


