Inspreektekst
9 oktober 2017

Geachte Voorzitter, dames en heren,

Hoe dan ook, ik heb hier 2 uittreksels uit het kadaster waaruit blijkt dat één van de raadsleden
vanaf 2014 tot vandaag grondbelangen heeft in het plangebied ONS.

Voorzitter, Heilloze Weg vraagt u hierbij om een schriftelijke uitleg waarom hier geen sprake is
van een schijn van belangenverstrengeling.

Dan nu onze inspreektekst.

Ooit, decennia terug, wilde een vvp burgemeester €en aansluiting op de A9 bij Heiloo.
Rijkswaterstaat vond dat geen goed idee. Andere aansluitingen hadden hogere prioriteit en te
veel| aansluitingen op te kleine afstand van elkaar is niet alleen slecht voor de doorstroming,
maar het is ook onveilig,



e
Even werd het Spannend in 2013, toen Heiloo geen geld bleek te hebben. Geen r]-og;j\;el\:lz(;tei van
Provincie werd de Overeenkomst Nieuwe Strandwal opgetuigd. Versneld op Sl?ec_'a en 2014”. In
Heiloo vanwege -z03ls de CvdK zei- “de dynamiek van de gemeenteraadsverk'ez'lr:jguit de winst
die overeenkomst werd nogmaals bekrachtigd dat de afslag A9 zou worden betaa

Op Zandzoom, Zuiderloo en het bedrijventerrein Boekelermeer.

s
Zo kon het toneelstukje weer voort. In de daaropvolgende aktes kreeg de gem;e/ntrzr;:f :;an alle
inzage in de Realisatieovereenkomst Aansluiting A9 nadat deze getekend was. deterecht was
kanten rammelende Voorontwerp Bestemmingsplan -dat door de gemeenteraa wiizen van
terugverwezen- toch door het college ter inzage gelegd. Werden vele, vele ZIEInSEKJde

inwoners straal genegeerd, bleek inspraak keer op keer een wassen neus en ble
hatuurcompensatie €en sigaar uit eigen doos.

at
Zo is er nog steeds geen met bewoners afgestemd verkeersplan. Wel een Verkeirscmhzii:; (,j\”ET
Onomstotelijk aantoont dat alle verkeersscenario’s mét Aansluiting A9 ver keertS ee trecten
mogelijk zijn. Daarop stelt het college doodleuk dat het “model niet de gewenste

oplevert” en weigert ze de aansluiting zelf ter discussie te stellen.

om al het extra
Ondertussen worden telkens weer extra projecten en extra kosten opgevoers‘:en is er nog steeds
verkeer van de afslag in goede banen te leiden. En enig zicht op_de.totale kon NH).

niet, ondanks vele wob-verzoeken (zie bijlage antwoorden Provinciale State

Wel is duidelijk dat de Aansluiting A9 steeds duurder wordt en Zandzoom, Zu'dee':::nigiit
Boekelermeer tesamen geen winst, maar miljoenenverliezen opleveren. De oY omdat er tot op
Nieuwe Strandwa| blijkt voor Heiloo één grote misrekening is. Een misrekt?ﬂ'“_g voerd.

heden nog nooit een ordentelijke maatscha ppelijke kosten baten analyse is uitge

iid moet eindigen.
U staan we hier; de zoveelste akte van dit toneelstuk dat toch voo.ral op tUdtn;r cen andere
amelijk nog voor de gemeenteraadsverkiezingen 2018. Want stel je voor da
Politieke wind gaat waaien in Heiloo.

N
N

: iloo, te
Op 14 maart 2014 bent u, raadsleden, gekozen om ons, de inwoners }/ar? He\lzv handen. Uw
ertegenwoordigen. De Zorg voor het wel in wee in deze gemeente ligtin u
beslissingen raken ons én de generaties na ons.

ki over
Gaat u akkoord met een Bestemmingsplan Aansluiting A9 zonder dat u de besdll:::nfpz:?ferde
het toegezegde Verkeersplan? Zonder dat u zekerheid heeft over hoe de 17 h:Ct extra verkeer
hatuur wordt gecompenseerd? Zonder dat u weet wat de effecten zijn van al .e van e
op de lucht- en leefkwaliteit? Zonder dat u weet wat de financiéle consequef]:'es
Aansluiting en alle aanverwante projecten zijn voor de komende 30-60jaars

ND
Stichting Heilloze Weg doet met de grootst mogelijke klem een beroep op u om \i/rﬁcgfr:,/:ﬁe om
NIET in te stemmen met het Bestemmingsplan Aansluiting A9. U heeft te weinig dat U nooit
©en verantwoord besluit te nemen. Dat y ee rder ja heeft gezegd, wil niet Zegge':) tiel

meer nee kunt zeggen. Niet aanleggen van de Aansluiting A9 is en blijft ook een optie!

Bestuur Stichting Heilloze Weg
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Betreft: Beantwoording openstaande vragen uit de
informatiebijeenkomst van de commissie M&F van 31 augustus jl.
en de reguliere commissie M&F van 7 september jl.

Geachte leden,

Tijdens de informatiebijeenkomst van de commissie Mobiliteit &
Financién op 31 augustus jl. is toegezegd schriftelijk terug te komen op
een vraag bij de presentatie over de aansluiting van de A9 Heiloo.
Verder heeft de gedeputeerde Mobiliteit tijdens de reguliere commissie
Mobliliteit en Financién van 7 september toegezegd schriftelijk terug te
komen op een drietal vragen die tijdens deze vergadering zijn gesteld.

In deze brief vindt u de antwoorden op vragen over de volgende
onderwerpen:

1. Verandering van verkeersstromen door aansluiting A9 bij Heiloo

Wegenverordening 2015

3. Omvang van BDU in relatie tot eventuele kortingen in het
verleden

4. Drukte bij de R-nethalte Pa Verkuyllaan in Badhoevedorp

N

Zoals gebruikelijk worden de vragen beantwoord in een brief aan PS. Wij
hechten er namelijk aan dat alle leden van PS op de hoogte worden
gebracht van het antwoord, opdat eenieder over dezelfde informatie
kan beschikken.

1. Hoe zit het met de veranderingen in de verkeersstromen bij Heiloo na
de aanfeg van de aansluiting op de A97?7

Binnen Heiloo neemt het verkeer vooral toe op een aantal cost-west
verbindingen, omdat het verkeer andere routes neemt om Heiloo uit te
komen. In onderstaande afbeelding is te zien dat rond de Stationsweg
een kantelpunt ligt: verkeer dat afkomstig is uit het rode gebied ten
noorden van de Stationsweg, zal de Kennemerstraatweg nemen om
richting Alkmaar te gaan. Naar het zuiden toe zal dit verkeer naar
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verwachting wél de nieuwe aansluiting nemen. Verkeer uit het

blauwe gebied 2 zal zowel in noordelijke als in zuidelijke richting de
nieuwe aansluiting nemen. Op de noord-zuid assen neemt het verkeer
vooral af omdat de A2 dan een geschikt alternatief blijkt. Voor een
aantal kruisingen en verbindingen staat onder de afbeelding het effect
van de aansluiting op het autoverkeer genoemd.

iyt

Effecten van aansluitin op een aantal punten in het netwerk:
¢ Lagelaan (nieuw): ca.22.900 mvt/etm

¢ Parallelweg A9 (nieuw); 7.500 mvt/etm

« Kennemerstraatweg: - 22 %

e N203 Castricum - Uitgeest A9: - 40 %

o Smaragdweg - N242: - 16%

o Effect op A9: + 5 tot 9 ¥ (afhankelijk van exacte locatie op A9)
e Vennewatersweg + 15%

¢ Kanaalweg + 64%*

= Stationsweg + 28%

e Zeeweg + 24%

Om met name de forse toename op de Kanaalweg te herverdelen over
andere wegen, doet de gemeente Heiloo momenteel onderzoek naar
maatregelen die de gemeente zelf zal treffen op het lokale wegennet.

2. Met enige regelmaat kunnen we in weilanden grote borden zien
waarop politieke reclame wordt gemaakt. Meestal in verkiezingstijd dus.
Maar ook zie ik borden met daarop religicuze teksten. Ook in het
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weiland. ik ben benieuwd of deze nu vallen onder de
vergunningsplicht volgens de artikelen 4.1.c en/of 5.1.e en/of 8.7?

Een vergunning voor reclame of andere uitingen langs de weg kan
worden geweigerd als sprake is van een negatieve inviced op de
verkeersveiligheid. Dat kan ook een uiting in een weiland betreffen.

Voor commerciéle uitingen/handelsreclame op of aan een onroerende
zaak die zichtbaar is vanaf de weg is de gemeente op grond van de
Wabo verplicht bevoegd gezag als daarvoor een vergunning nodig is op
grond van een provinciale verordening. In artikel 4.1.c. is een
omgevingsvergunningplicht opgenomen.

Voor andere vitingen dan commerciéle uitingen/handelsreclame op of
langs de weg als bedoeld in de Wabo geldt op grond van artikel 5.1.b.
een vergunningplicht van GS.

In beide gevallen is artikel 8.7 van kracht, waarin is bepaald dat een
vergunning wordt geweigerd als sprake is van reclame of uitingen die
niet dienstbaar zijn aan het doel van de weg en deze:

- zich binnen de beheergrens van de weg bevindt;

- binnen een afstand van 13 meter van de weg bevindt.

De afstand van 13 meter komt uit onderzoek van de SWOV
(Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid), waaruit blijkt dat
reclame binnen die afstand een negatieve invioed heeft op de
verkeerveiligheid. Buiten de 13 meter grens mag de gemeente een
omgevingsvergunning alleen weigeren in het belang van de
verkeersveiligheid.

3. Is er in het verleden gekort op de BDU?

Per 2011 is een bezuiniging door het Ministerie van I&M op de BDU
doorgevoerd. Het gaat hier om een bezuiniging op het relatieve deel
van de BDU-middelen vanaf 2011 op Rijksniveau van jaarlijks € 30
miljoen aplopend tot € 200 miljoen in 2018. Met het relatieve deel
wordt bedoeld het aandeel van de provincie Noord-Holland in de gehele
BDU ter grootte van gemiddeld 3,7%. Hierbij is van belang te noemen
dat deze bezuinigingen zijn verzacht door incidentele Rijksmeevallers,
zoals de storting van € 3,381 miljoen uit het Lenteakkoord van Kabinet
Rutte I ten behoeve van de exploitatie van het QOV.

Daarnaast is de indexering van de BDU gewijzigd, hetgeen een
verlagend effect op de groei van de toegekende BDU-middelen heeft
gehad. In plaats van het hanteren van een forfaitaire index op de BDU-
middelen, wordt per 2014 dezelfde index gebruikt als degene die van
toepassing is op de begroting van het Ministerie van I&M. Verder wordt
deze index pas achteraf toegekend aan de provincie in plaats van

s B =0 ot
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tegelijkertijd met het beschikken van de BDU-middelen van het
betreffende jaar. Dit betekent meer onzekerheid en een lagere index,
dan vooraf was voorzien,

Voorgaande ontwikkelingen heeft onderstaand verloop van de BDU-
middelen voor de provincie Noord-Holland gehad:

2010 2011 2012 2013 2014 2015

71.400.000 | 68.168.000 | 67.803.000 | 66.330.000 | 67.345.000 | 67.526.000

De bezuinigingen en de index wijzigingen hebben tot gevolg dat er
minder beschikbare BDU-middelen zijn, dan in 2010 werd verwacht.

Verder is van belang op te merken dat inkomsten en uitgaven van
exploitatie OV vanaf 2007 uit elkaar lopen vanwege enerzijds de
bovengenoemde bezuinigingen en indexatiewijzingen van de BDU en
anderzijds vergoeding van de landelijk vastgesteide OV index aan de
vervoerders, waar de provincie aan moet voldoen {dit is van toepassing
op de concessie Gooi-Vechtstreek vanaf 2011, Haarlem-I)mond vanaf
2016 en Noord-Holland Noord vanaf medio 2018).

4. Er is een krantenartikel verschenen over fietsenstallingsproblemen bij
de R-nethaltes bij de Pa Verkuyllaan / Schipholweg. Is de provincie
daarvan op de hoogte en welke acties worden ondernomen?

Dit probleem is bij ons bekend. In het ontwerp van de halte aan de Pa
Verkuyllaan is rekening gehouden met een mogelijke {toekomstige)
uitbreiding van het aantal stallingsplaatsen. Het doel is om de huidige
capaciteit te vergroten in overleg met de Stadregio.

Er is met Stadsregio overeenstemming over het uitbreiden van de
capaciteit. De stallingen kunnen nu besteld worden, maar hebben een
lange productietiid. Doel is om eind van het jaar de uitbreiding van de
R-net fietsstallingen gerealiseerd te hebben.

Wij vertrouwen er op u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

aris

ze beslissing is namens Gedeputeerde Staten genomen door het lid
van het college dat met dit onderwerp is belast.



