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Verkeersafwikkeling 
Koninginneweg – Schoolstraat, VRI In spitsuren raakt kruispunt overbelast 

Langgewenst – Naarderstraat Goede afwikkeling 

Centrumring Afname westzijde, toename oostzijde 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte 
strook voor linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere 

route vanaf station Hilversum via 
Koninginneweg-Schoolstraat-Langgewenst. Lijn 
107 moet een rechtsafbeweging maken vanaf 

Langgewenst naar Naarderstraat. 

 

 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant A1 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950 800 950 12900 

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900 450 700 8000 

Naarderstraat 300 300 3700 250 200 2750 

Stationsstraat 700 800 10700 0 0 0 

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250 850 1050 14050 

Schoolstraat 250 300 4250 800 800 11550 

Langgewenst 250 250 3950 800 800 10950 

Melkpad (oost) 500 500 7650 400 450 6250 

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300 450 550 7500 

Brinkweg 650 850 11000 550 800 10150 

Langestraat oost 

(Kapelstraat - Gooilandplein) 
650 950 11650 600 900 10900 

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600 1350 1700 23050 

Kleine Spoorbomen 300 400 5200 300 450 6100 

Beatrixtunnel 750 1050 12900 750 1100 13100 

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250 750 800 10150 

 

Verkeerscirculatie, variant A1 

−−−− Schapenkamp twee richtingen 

−−−− Koninginneweg-zuid twee richtingen 

−−−− Langgewenst gedeeltelijk één richting, 

−−−− Honingstraat rijrichting omdraaien 

−−−− Autoluwe Stationsstraat (expeditieverkeer centrum) 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Beperkt profiel Koninginneweg 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Vrijliggende fietspaden noodzakelijk, in 

Koninginneweg onvoldoende ruimte 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland 8 s (redelijk) 28 (slecht) 

Koninginneweg met eiland Eiland niet mogelijk Eiland niet mogelijk 

Schoolstraat zonder eiland 8 s (redelijk) 18 (slecht) 

Schoolstraat met eiland 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 8 s (redelijk) 18 (slecht) 

Langgewenst met eiland 3 s (goed) 3 s (goed) 

Ruimtegebruik 

Autoverkeer in twee richtingen plus één vrij 
liggend fietspad in twee richtingen aan de 
westzijde van de weg is mogelijk conform de 

richtlijnen (CROW) indien de intensiteiten voor 
het fietsverkeer laag zijn (< 150 fietsers per 
uur). De maat van het fietspad ligt dan aan de 

ondergrens (2,50 m). 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 

Knelpunten: beperkt profiel Koninginneweg, 

oversteekbaarheid Koninginneweg en mogelijk 
Schoolstraat, verkeersafwikkeling bij Kleine 
Spoorbomen 

Verlaten uitritten Koninginnenweg 
Verhoogd risico door beperkt uitzicht en hoge 
intensiteiten 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Beperkte trottoirruimte Koninginneweg 

Parkeren Koninginneweg Aantal parkeerplaatsen neemt af 

Laden en lossen Koninginneweg 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 

centrumring 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 

Fietsparkeren Koninginneweg Weinig trottoirruimte 

Toegankelijkheid 
Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en station 

Ongewijzigd 

Hulpdiensten Meer hinder door vermindering doorstroming 

 
Leefbaarheid 

Geluid 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer dan 2 
dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen nodig aan de 
woningen. Dit geldt mogelijk ook voor Langgewenst en de 
Schoolstraat. 
Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met een 
hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders voor 
eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens zoveel 
afneemt (de ‘compensatieregeling’). De compensatieregeling is van 
toepassing voor de Koninginneweg-zuid. Het is niet uitgesloten dat 
deze vereiste compensatie niet lukt. Dit kan pas worden vastgesteld 
na een gedetailleerd akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het gebruik 
van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Vermindering in Koninginneweg, geen verbeteringsmogelijkheden. 
Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein voor het 
langzame verkeer. 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Geen aanpassingen nodig voor Koninginneweg 
Eigendommen, 
verwerving 

Geen verwerving 

Realisatiekosten 
Koninginneweg e.o. 

Laag, geen verwerving nodig 

Grote infrastructuur Schapenkamp 
Realisatietermijn Technische uitvoerbaarheid eenvoudig 

Faseringsmogelijkheden N.v.t. 
Toekomstwaarde en 
robuustheid 

Onvoldoende voor bereikbaarheid, veiligheid en ruimtelijke kwaliteit 
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Verschillen intensiteiten tussen variant A1 en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 
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Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant A3 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950  950  

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  250  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250  650  

Schoolstraat 250 300 4250  1100  

Langgewenst 250 250 3950  800  

Melkpad (oost) 500 500 7650  450  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  550  

Brinkweg 650 850 11000  850  

Langestraat oost 

(Kapelstraat - Gooilandplein) 
650 950 11650  950  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1750  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  350  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1150  

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250  800  

Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – Schoolstraat, 
voorrangsregeling 

Verkeersafwikkeling is goed, optimale situatie als verkeer 
vanuit Koninginnenweg op eigen rijstrook kan invoegen in 

Schoolstraat 

Langgewenst – Naarderstraat Goede afwikkeling 

Centrumring Afname westzijde, toename oostzijde 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook voor 
linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere route vanaf 

station Hilversum via Koninginneweg-Schoolstraat-
Langgewenst. Lijn 107 moet een rechtsafbeweging maken 
vanaf Langgewenst naar Naarderstraat. 

In de richting van station Hilversum heeft lijn 107 een 
langere route via Schoolstraat-Huizerstraat-Koninginneweg 

Verkeerscirculatie, variant A3 

−−−− Als A2 

−−−− Eenrichtingscircuit Schoolstraat, Huizerstraat, Koninginneweg-

zuid 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Beperkt profiel Koninginneweg 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Vrijliggende fietspaden noodzakelijk, in 

Koninginneweg onvoldoende ruimte 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland 8 s (redelijk) 28 s (slecht) 

Koninginneweg met eiland Eiland niet mogelijk Eiland niet mogelijk 

Schoolstraat zonder eiland 8 s (redelijk) 23 (slecht) 

Schoolstraat met eiland 
3 s per deel (goed), 
eiland waarschijnlijk 

niet mogelijk 

3 s per deel (goed), 
eiland waarschijnlijk 

niet mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 3 s (goed) 13 (matig) 

Langgewenst met eiland 3 s per deel (goed) 3 s per deel (goed) 

Ruimtegebruik 

Autoverkeer in twee richtingen plus één vrij 
liggend fietspad in twee richtingen aan de 
westzijde van de weg is mogelijk conform de 

richtlijnen (CROW) indien de intensiteiten voor 
het fietsverkeer laag zijn (< 150 fietsers per 
uur). De maat van het fietspad ligt dan aan de 

ondergrens (2,50 m). De Prinsenhof wordt 
omsloten door wegen. 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Knelpunten: beperkt profiel Koninginneweg, 
oversteekbaarheid Koninginneweg en mogelijk 

Schoolstraat, weefbewegingen in Schoolstraat 

Verlaten uitritten Koninginnenweg 
Verhoogd risico door beperkt uitzicht en hoge 
intensiteiten 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Beperkte trottoirruimte Koninginneweg 

Parkeren Koninginneweg Aantal parkeerplaatsen neemt af 

Laden en lossen Koninginneweg 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 

centrumring 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 

centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 

Fietsparkeren Koninginneweg Weinig trottoirruimte 

Toegankelijkheid 
Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en station 

Ongewijzigd 

Hulpdiensten Eénrichtingsverkeer Schoolstraat 

 
Leefbaarheid 

Geluid 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer dan 
2 dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen nodig 
aan de woningen. Dit geldt mogelijk ook voor Langgewenst en de 
Schoolstraat. 
Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met 
een hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders 
voor eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens 
zoveel afneemt (de ‘compensatieregeling’). De 
compensatieregeling is van toepassing voor de Koninginneweg-
zuid. Het is niet uitgesloten dat deze vereiste compensatie niet 
lukt. Dit kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het 
gebruik van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit 
Vermindering in Koninginneweg en Huizerstraat, geen 
verbeteringsmogelijkheden. 

Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein voor 
het langzame verkeer. 

 
Planologisch –juridisch, financiën 

Bestemmingsplan Geen aanpassingen nodig voor Koninginneweg 
Eigendommen, verwerving Geen verwerving 

Realisatiekosten 

Koninginneweg e.o. 
Laag, (waarschijnlijk) geen verwerving nodig 

Grote infrastructuur Schapenkamp 
Realisatietermijn Technische uitvoerbaarheid eenvoudig 
Faseringsmogelijkheden N.v.t. 
Toekomstwaarde en 
robuustheid 

Onvoldoende voor veiligheid en ruimtelijke kwaliteit 
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Verschillen intensiteiten tussen variant A3 en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 



  Factsheets varianten Koninginneweg, 25 oktober 2017       8 

 

 

 

 

 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant A4 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950  950  

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  250  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250  650  

Schoolstraat 250 300 4250  1100  

Langgewenst 250 250 3950  800  

Melkpad (oost) 500 500 7650  450  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  550  

Brinkweg 650 850 11000  850  

Langestraat oost 

(Kapelstraat - Gooilandplein) 
650 950 11650  950  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1750  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  350  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1150  

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250  800  

Verkeersafwikkeling 
Koninginneweg – Schoolstraat – 

Noorderweg (VRI) 

In spitsuren raakt kruispunt overbelast, oplossing past 

niet binnen bestaande beschikbare ruimte. 

Langgewenst – Naarderstraat Goede afwikkeling 

Centrumring Afname westzijde, toename oostzijde 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook 

voor linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere route vanaf 
station Hilversum via Koninginneweg-Schoolstraat-
Langgewenst. Lijn 107 moet een rechtsafbeweging 

maken vanaf Langgewenst naar Naarderstraat. 

Verkeerscirculatie, variant A4 

−−−− Als A1 

−−−− Geheel Langgewenst verkeer in één richting 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Beperkt profiel Koninginneweg 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Vrijliggende fietspaden noodzakelijk, in 

Koninginneweg onvoldoende ruimte 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland 8 s (redelijk) 28 s (slecht) 

Koninginneweg met eiland Eiland niet mogelijk Eiland niet mogelijk 

Schoolstraat zonder eiland 8 s (redelijk) 23 (slecht) 

Schoolstraat met eiland 

3 s per deel (goed), 

eiland waarschijnlijk 
niet mogelijk 

3 s per deel (goed), 

eiland waarschijnlijk niet 
mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 3 s (goed) 13 (matig) 

Langgewenst met eiland 3 s per deel (goed) 3 s per deel (goed) 

Ruimtegebruik 

Autoverkeer in twee richtingen plus één vrij 
liggend fietspad in twee richtingen aan de 
westzijde van de weg is mogelijk conform de 

richtlijnen (CROW) indien de intensiteiten voor 
het fietsverkeer laag zijn (< 150 fietsers per uur). 
De maat van het fietspad ligt dan aan de 

ondergrens (2,50 m). Drie rijstroken aan de 
noordzijde van de Koninginneweg past niet 
binnen het bestaande beschikbare profiel. 

 

Verkeersveiligheid 
Duurzaam verkeersveilig Beperkt profiel Koninginneweg 

Verlaten uitritten Koninginneweg 
Verhoogd risico door beperkt uitzicht en hoge 
intensiteiten 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Beperkte trottoirruimte Koninginneweg 

Parkeren Koninginneweg Aantal parkeerplaatsen neemt af 

Laden en lossen Koninginneweg 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 

Fietsparkeren Koninginneweg Weinig trottoirruimte 

Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Toegankelijkheid 
Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 

parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Ongewijzigd 

Hulpdiensten Eénrichtingsverkeer Schoolstraat 

 
Leefbaarheid 

Geluid 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer dan 
2 dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen nodig 
aan de woningen. Dit geldt mogelijk ook voor Langgewenst en de 
Schoolstraat. 
Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met 
een hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders 
voor eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens 
zoveel afneemt (de ‘compensatieregeling’). De 
compensatieregeling is van toepassing voor de Koninginneweg-
zuid. Het is niet uitgesloten dat deze vereiste compensatie niet 
lukt. Dit kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het 
gebruik van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Vermindering in Koninginneweg, geen verbeteringsmogelijkheden. 
Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein voor 
het langzame verkeer. 

 

Planologisch –juridisch, financiën 

Bestemmingsplan 
Geen aanpassingen nodig voor Koninginneweg (uitgangspunt is 

bestaande verkeersruimte) 

Eigendommen, verwerving 
Deze variant is niet zonder verwerving mogelijk (verkeersruimte 

Koninginneweg bij Schoolstraat). 

Realisatiekosten 

Koninginneweg e.o. 
Extra verwervingskosten 

Grote infrastructuur Schapenkamp 

Realisatietermijn Middellang ten gevolge van verwerving 

Faseringsmogelijkheden N.v.t. 

Toekomstwaarde en 

robuustheid 

Onvoldoende voor bereikbaarheid, veiligheid en ruimtelijke 

kwaliteit 
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Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant A5A 

O A E O A E 
Schapenkamp station 
(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 

700 700 9950 50 50 550 

Schapenkamp (Achterom - 
Gooilandplein) 

400 700 7900 350 600 7000 

Naarderstraat 300 300 3700 100 100 1300 

Stationsstraat 700 800 10700 0 0 0 

Koninginneweg 
(Schoolstraat-Huizerstraat) 

50 50 1250 50 100 1750 

Schoolstraat 250 300 4250 
650 
450 

700 
400 

8850 
5550 

Langgewenst 250 250 3950 
600 
400 

650 
350 

8300 
5300 

Melkpad (oost) 500 500 7650 
400 
300 

400 
250 

5100 
3600 

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300 450 500 7150 

Brinkweg 650 850 11000 600 850 10550 

Langestraat oost 
(Kapelstraat - Gooilandplein) 

650 950 11650 600 900 10900 

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600 
1500 
1700 

1900 
2200 

25100 
28100 

Kleine Spoorbomen 300 400 5200 
600 
400 

700 
400 

8850 
5850 

Beatrixtunnel 750 1050 12900 500 950 12100 

Soestdijkerstraatweg 
(spoorweg) 

750 850 10250 750 800 10200 

Verkeersafwikkeling 
Koninginneweg – Schoolstraat – Noorderweg 
(voorrangskruispunt) 

Goede verkeersafwikkeling 

Langgewenst – Naarderstraat Goede verkeersafwikkeling 

Centrumring Intensiteiten nemen af 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
Forse afname verkeersdruk, vlotte 
doorstroming, hoge mate van prioriteit voor 

fiets en ov mogelijk 

Buitenring 
Extra voorzieningen nodig op Geradtsweg, 
Diependaalselaan 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere 
route vanaf station Hilversum via 

Koninginneweg-Schoolstraat-Langgewenst. Lijn 
107 moet een rechtsafbeweging maken vanaf 
Langgewenst naar Naarderstraat. 

Verkeerscirculatie, variant A5-A5A 

−−−− Koninginneweg-zuid verkeer in twee richtingen 

−−−− Schapenkamp verkeer in twee richtingen met ‘knip’ bij station 

Opmerking: 

intensiteiten Kleine 

spoorbomen zijn 

inclusief sluipverkeer 

vanaf Kleine Drift. 

Aanvullende 

maatregelen zijn nodig 

(bijvoorbeeld 

eenrichtingsverkeer). 

In rood is aangegeven 

welke intensiteiten op 

treden (schatting) als 

het sluipverkeer wordt 

geweerd. 
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Verkeersvoorzieningen 

Trottoirs 
Trottoirs Koninginneweg-zuid kunnen iets 
worden verbreed 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Koninginneweg wordt fietsstraat/woonstraat, 
Schoolstraat en Langgewenst kunnen 
ongewijzigd blijven. 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland < 3 s (goed) < 3 s (goed) 

Koninginneweg met eiland Niet nodig Niet nodig 

Schoolstraat zonder eiland 3 s (goed) 13 s (matig) 

Schoolstraat met eiland 3 s (goed) 3 s (goed) 

Langgewenst zonder eiland 3 s (goed) 8 s (redelijk) 

Langgewenst met eiland 3 s (goed) 3 s (goed) 

Ruimtegebruik Koninginneweg wordt fietsstraat/woonstraat. 

 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 

Minder verkeersdruk op de centrumring, in 

potentie verbetering van de verkeersveiligheid 
mogelijk, Koninginneweg-zuid kan 30 km-uur 
worden. 

Verlaten uitritten Koninginneweg 
Intensiteiten Koninginneweg blijven laag en 
lagere snelheid, verlaten uitritten wordt iets 

gemakkelijker en veiliger 

 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 

met een beperking 

Lichte verbetering mogelijk in Koninginneweg-

zuid 

Parkeren Koninginneweg Ongewijzigd 

Laden en lossen Koninginneweg Ongewijzigd 

Laden en lossen Schoolstraat Ongewijzigd 

Laden en lossen Langgewenst Ongewijzigd 

Fietsparkeren Koninginneweg Ongewijzigd 

Fietsparkeren Schoolstraat Ongewijzigd 

Routes autoverkeer naar station 
Van twee zijden te bereiken en te verlaten over 
dezelfde route 

Toegankelijkheid 

Routes autoverkeer naar 

parkeergarages 

Vanuit de Kleine Spoorbomen zijn via de 
centrumring alle parkeergarages bereikbaar. Via 
de Koninginneweg is alleen parkeergarage 

Markt aan te rijden.  
Vanuit de Beatrixtunnel kan alleen 
parkeergarage Hilvertshof worden bereikt. 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Fiets- en loopklimaat verbetert doordat 
verkeersdruk van het autoverkeer enigszins 

afneemt op en rondom de centrumring 

Hulpdiensten Verbetert, minder hinder van autoverkeer 

 

Leefbaarheid 

Geluid 

Verbetert in het algemeen op de centrumring met 
uitzondering van Langgewenst, Noorderweg-zuid en rond 
de Kleine Spoorbomen. Dit kan voorkomen worden door 
het vermijden op sluipverkeer over de Kleine Drift. 

Luchtkwaliteit 

Verbetert op de centrumring. Elders kan een 
verslechtering optreden. De mate waarin deze 
verandering plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na 
een gedetailleerd luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten 
zijn mede afhankelijk van intensiteiten, profiel, 
bebouwingshoogte en – structuur, doorstroming, aandeel 
vrachtverkeer, ontwikkelingen in het gebruik van schone 
voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit 
Mogelijkheden om Koninginneweg te verbeteren 
(straatmeubilair en/of groen) 

Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein 
voor het langzame verkeer. 

Sluipverkeer 
Maatregelen  nodig op route Kleine Drift – Kleine 
Spoorbomen 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Geen aanpassingen nodig voor Koninginneweg 
Eigendommen, verwerving Geen verwerving 

Realisatiekosten 
Koninginneweg e.o. 

Laag, geen verwerving nodig 

Grote infrastructuur  

Realisatietermijn Technische uitvoerbaarheid eenvoudig 
Faseringsmogelijkheden N.v.t. 

Toekomstwaarde en 
robuustheid 

Meer restcapaciteit voor bestemmingsverkeer, betere 
fietskwaliteit en ruimtelijke kwaliteit (Koninginneweg-
zuid) verbetert. 
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Verschillen intensiteiten tussen variant A5A en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 



  Factsheets varianten Koninginneweg, 25 oktober 2017       13 

  

 

 

Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – Schoolstraat 
Eenvoudige kruising, afname van het aantal 
conflicterende verkeersstromen, goede afwikkeling 

mogelijk 

Langgewenst en Naarderstraat Goede verkeersafwikkeling 

Centrumring 
Geen grote wijzigingen, forse afname verkeersdruk 
Kleine Spoorbomen 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 

Verkeersbelasting neemt iets af, doorstroming 

verbetert (3%), opstelvak op Schapenkamp voor linksaf 
nodig 

Buitenring 
Extra voorzieningen nodig op Geradtsweg, 
Diependaalselaan 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere route 

vanaf station Hilversum via Koninginneweg-
Schoolstraat-Langgewenst. Lijn 107 moet een 
rechtsafbeweging maken vanaf Langgewenst naar 

Naarderstraat. Buslijn 107 vanuit Bussum in de richting 
van Hilversum heeft een langere route via 
Koninginneweg-Schoolstraat-Langgewenst-

Bussumerstraat-Naarderstraat-Stationsstraat. 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant A6 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950 800 850 12250 

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900 400 700 8150 

Naarderstraat 300 300 3700 250 250 3000 

Stationsstraat 700 800 10700 150 150 2250 

Koninginneweg (Schoolstraat-

Huizerstraat) 
50 50 1250 450 500 7050 

Schoolstraat 250 300 4250 650 700 9450 

Langgewenst 250 250 3950 900 900 13000 

Melkpad (oost) 500 500 7650 350 400 5750 

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300 400 550 7550 

Brinkweg 650 850 11000 600 850 10650 

Langestraat oost (Kapelstraat - 

Gooilandplein) 
650 950 11650 650 950 11300 

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600 1500 1950 25500 

Kleine Spoorbomen 300 400 5200 100 200 2350 

Beatrixtunnel 750 1050 12900 800 1100 13700 

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250 750 800 10150 

Verkeerscirculatie, variant A6 

−−−− Koninginneweg-zuid verkeer in één richting 
−−−− Eenrichtingscircuit Schoolstraat, Huizerstraat, 

Koninginneweg-zuid 
−−−− Kleine Spoorbomen verkeer in één richting 
−−−− Stationsstraat autoluw (< 3.000 mvt/etmaal): openbaar 

vervoer, expeditieverkeer, bestemmingsverkeer 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Meer ruimte in Schoolstraat 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 
Fietspaden noodzakelijk in de ‘tegenrichting’ 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland <3 s (goed) 3 s (goed) 

Koninginneweg met eiland Niet nodig Niet nodig 

Schoolstraat zonder eiland <3 s (goed) 3 s (goed) 

Schoolstraat met eiland Niet nodig Niet nodig 

Langgewenst zonder eiland <3 s (goed) 3 s (goed) 

Langgewenst met eiland Niet nodig Niet nodig 

Ruimtegebruik 

De Prinsenhof wordt omsloten door wegen. De 
Stationsstraat blijft in gebruik wat effecten 

heeft op het gebruik en de beleving van het 
Marktplein en de Groest. 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Vereenvoudiging van kruispunten vergroot de 
verkeersveiligheid 

Verlaten uitritten 
Door hogere intensiteit in de Koninginneweg-
zuid wordt uitrijden lastiger 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Beschikbare ruimte neemt toe in Schoolstraat 
en Langgewenst 

Parkeren Koninginneweg Ongewijzigd 

Laden en lossen Koninginneweg 
Buiten de rijbaan om belemmering 
doorstroming centrumring te vermijden 

Laden en lossen Schoolstraat 
Buiten de rijbaan om belemmering 
doorstroming centrumring te vermijden 

Laden en lossen Langgewenst 
Buiten de rijbaan om belemmering 
doorstroming centrumring te vermijden 

Fietsparkeren Koninginneweg Ongewijzigd 

Fietsparkeren Schoolstraat Meer ruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 

parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp 

Toegankelijkheid 
Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Ongewijzigd 

Hulpdiensten Meer eenrichtingsverkeer 

 

Leefbaarheid 

Geluid 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer dan 

2 dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen nodig 
aan de woningen. Dit geldt mogelijk ook voor Langgewenst en de 
Schoolstraat. 

Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met 
een hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders 
voor eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens 

zoveel afneemt (de ‘compensatieregeling’). De 
compensatieregeling is van toepassing voor de Koninginneweg-
zuid. Deze compensatie kan niet worden geboden. Er kan niet 

worden voldaan aan de wettelijke eisen. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het 
gebruik van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Lichte verbetering Langgewenst en Schoolstraat 

Stationsstraat, 

voetgangersdomein  

Indien de Stationsstraat ‘open’ blijft is niet te garanderen dat de 
verkeersdruk structureel afneemt. Dat is een risico voor het 

verbeteren van de verblijfskwaliteit op en rondom de 
Stationsstraat. 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Geen aanpassingen nodig voor Koninginneweg 

Eigendommen, verwerving Geen verwerving 

Realisatiekosten 

Koninginneweg e.o. 
Laag, geen verwerving nodig 

Grote infrastructuur Schapenkamp 

Realisatietermijn Technische uitvoerbaarheid eenvoudig 

Faseringsmogelijkheden N.v.t. 

Toekomstwaarde en 

robuustheid 

Optimalere verkeersafwikkeling rondom Kleine Spoorbomen, 

betere fietskwaliteit en ruimtelijke kwaliteit (Langgewenst en 

Schoolstraat), geen structurele verbetering voor Stationsstraat. 
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Verschillen intensiteiten tussen variant A6 en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 
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Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – Schoolstraat 
Zeer eenvoudig kruispunt, goede 
verkeersafwikkeling 

Langgewenst en Naarderstraat Eenvoudig kruispunt, goede verkeersafwikkeling 

Centrumring 
Afname verkeersbelasting Schoolstraat, 

Langgewenst, toename Naarderstraat 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte 
strook voor linksaf nodig 

Buitenring 
Extra voorzieningen nodig op Geradtsweg, 
Diependaalselaan 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105 en 206 hebben een langere route 
vanaf station Hilversum via Koninginneweg-
Naarderstraat. Lijn 107 rijdt een kortere route via 

de Koninginneweg naar de Lage Naarderweg. In 
omgekeerde richting wordt de route van lijn 107 
langer via Lage Naarderweg-Naarderstraat-

Langgewenst-Schoolstraat-Koninginneweg.  

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant A7 

O A E O A E 
Schapenkamp station 
(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 

700 700 9950  950  

Schapenkamp (Achterom - 
Gooilandplein) 

400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  850  

Stationsstraat 700 800 10700  0  
Koninginneweg 
(Schoolstraat-Huizerstraat) 

50 50 1250  1000  

Schoolstraat 250 300 4250  350  

Langgewenst 250 250 3950  350  

Melkpad (oost) 500 500 7650  400  
’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  500  

Brinkweg 650 850 11000  850  

Langestraat oost 
(Kapelstraat - 
Gooilandplein) 

650 950 11650  900  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1950  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  0  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1250  

Soestdijkerstraatweg 
(spoorweg) 

750 850 10250  800  

Verkeerscirculatie, variant A7 

−−−− Koninginneweg-zuid verkeer in twee richtingen 
−−−− Schapenkamp twee richtingen 
−−−− Langgewenst, Schoolstraat, Naarderstraat, Honingstraat 

eenrichtingsverkeer 
−−−− Kleine Spoorbomen afgesloten voor gemotoriseerd verkeer 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Beperkt profiel Koninginneweg 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 
Schoolstraat, Langgewenst 

Vrijliggende fietspaden noodzakelijk in 
Koninginneweg, in Koninginneweg onvoldoende 
ruimte 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland 8 s (redelijk) 28 (slecht) 

Koninginneweg met eiland Eiland niet mogelijk Eiland niet mogelijk 
Schoolstraat zonder eiland < 3 s (goed) < 3 s (goed) 
Schoolstraat met eiland n.v.t. n.v.t. 

Langgewenst zonder eiland < 3 s (goed) < 3 s (goed) 
Langgewenst met eiland n.v.t. n.v.t. 

Ruimtegebruik 

Autoverkeer in twee richtingen plus één vrij 
liggend fietspad in twee richtingen aan de 
westzijde van de weg is mogelijk conform de 
richtlijnen (CROW) indien de intensiteiten voor 
het fietsverkeer laag zijn (< 150 fietsers per uur). 
De maat van het fietspad ligt dan aan de 
ondergrens (2,50 m). Het afsluiten van de Kleine 
Spoorbomen maakt het mogelijk eenvoudige 
ruimtelijke oplossingen te vinden op het 
kruispunt bij de Schoolstraat. 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Forse verbetering op route Kleine Spoorbomen, 
Koninginneweg-zuid knelpunt voor langzaam 
verkeer 

Verlaten uitritten Wordt moeilijker door hoge verkeersbelasting 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Beperkte trottoirruimte Koninginneweg 

Parkeren Koninginneweg Aantal parkeerplaatsen neemt af 

Laden en lossen Koninginneweg 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Schoolstraat Meer ruimte 
Laden en lossen Langgewenst Meer ruimte 

Fietsparkeren Koninginneweg Meer ruimte 
Fietsparkeren Schoolstraat Meer ruimte 
Routes autoverkeer naar station Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Toegankelijkheid 
Schapenkamp, Kleine Spoorbomen niet meer 
beschikbaar 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp, Kleine Spoorbomen niet meer 
beschikbaar 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Ongewijzigd 

Hulpdiensten 
Meer eenrichtingsverkeer, Kleine Spoorbomen 
blijft toegankelijk voor hulpdiensten 

 

Leefbaarheid 

Geluid 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer dan 2 
dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen nodig aan 
de woningen. Dit geldt ook voor de Naarderstraat en de Lage 
Naarderweg. 
Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met een 
hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders voor 
eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens zoveel 
afneemt (de ‘compensatieregeling’). De compensatieregeling is van 
toepassing voor de Koninginneweg-zuid, Naarderstraat en Lage 
Naarderweg. Het is niet uitgesloten dat dit niet lukt. Dit kan pas 
worden vastgesteld na een gedetailleerd akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het gebruik 
van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit 
Neemt af in Koninginneweg-zuid, kan verbeteren op Schoolstraat en 
Langgewenst 

Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein voor het 
langzame verkeer. 

 
Planologisch –juridisch, financiën 

Bestemmingsplan Geen aanpassingen nodig voor Koninginneweg 
Eigendommen, verwerving Geen verwerving 

Realisatiekosten 

Koninginneweg e.o. 
Laag, geen verwerving nodig 

Grote infrastructuur Schapenkamp 
Realisatietermijn Technische uitvoerbaarheid eenvoudig 
Faseringsmogelijkheden N.v.t. 
Toekomstwaarde en 
robuustheid 

Centrumgebied wordt verkeersluwer, kan functioneren indien 
Buitenring en Beatrixtunnel worden aangepast 
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Verschillen intensiteiten tussen variant A7 en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 
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Verkeersafwikkeling 
Koninginneweg – Schoolstraat, VRI In spitsuren raakt kruispunt overbelast 

Langgewenst en Naarderstraat Eenvoudig kruispunt, goede verkeersafwikkeling 

Centrumring 
Afname verkeersbelasting Schoolstraat, Langgewenst en 
Kleine Spoorbomen, toename Naarderstraat 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook voor 
linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105 en 206 hebben een langere route vanaf station 
Hilversum via Koninginneweg-Naarderstraat. Lijn 107 rijdt 

een kortere route via de Koninginneweg naar de Lage 
Naarderweg. In omgekeerde richting wordt de route van 
lijn 107 langer via Lage Naarderweg-Naarderstraat-

Langgewenst-Schoolstraat-Koninginneweg. 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant A7A 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950  950  

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  900  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250  1000  

Schoolstraat 250 300 4250  350  

Langgewenst 250 250 3950  350  

Melkpad (oost) 500 500 7650  400  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  500  

Brinkweg 650 850 11000  850  

Langestraat oost 

(Kapelstraat - 

Gooilandplein) 

650 950 11650  900  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1800  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  350  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1050  

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250  800  

Verkeerscirculatie, variant A7A 

−−−− Koninginneweg-zuid verkeer in twee richtingen 
−−−− Schapenkamp twee richtingen 
−−−− Langgewenst, Schoolstraat, Naarderstraat, 

Honingstraat eenrichtingsverkeer 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Beperkt profiel Koninginneweg 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 
Schoolstraat, Langgewenst 

Vrijliggende fietspaden noodzakelijk in 

Koninginneweg, in Koninginneweg onvoldoende 
ruimte 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland 8 s (redelijk) 28 (slecht) 

Koninginneweg met eiland Eiland niet mogelijk Eiland niet mogelijk 

Schoolstraat zonder eiland < 3 s (goed) < 3 s (goed) 

Schoolstraat met eiland n.v.t. n.v.t. 

Langgewenst zonder eiland < 3 s (goed) < 3 s (goed) 

Langgewenst met eiland n.v.t. n.v.t. 

Ruimtegebruik 

Autoverkeer in twee richtingen plus één vrij 

liggend fietspad in twee richtingen aan de 
westzijde van de weg is mogelijk conform de 
richtlijnen (CROW) indien de intensiteiten voor 

het fietsverkeer laag zijn (< 150 fietsers per uur). 
De maat van het fietspad ligt dan aan de 
ondergrens (2,50 m). 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Verbetering op route Kleine Spoorbomen, 
Koninginneweg-zuid knelpunt voor langzaam 

verkeer 

Verlaten uitritten Wordt moeilijker door hoge verkeersbelasting 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Beperkte trottoirruimte Koninginneweg 

Parkeren Koninginneweg Aantal parkeerplaatsen neemt af 

Laden en lossen Koninginneweg 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 

centrumring 

Laden en lossen Schoolstraat Meer ruimte 

Laden en lossen Langgewenst Meer ruimte 

Fietsparkeren Koninginneweg Meer ruimte 

Fietsparkeren Schoolstraat Meer ruimte 

Routes autoverkeer naar station 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp, Kleine Spoorbomen maar in één 
richting beschikbaar 

Routes autoverkeer naar Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Toegankelijkheid 
parkeergarages Schapenkamp, Kleine Spoorbomen maar in één 

richting beschikbaar 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Ongewijzigd 

Hulpdiensten 

Verbetert door afname verkeersdruk rond Kleine 

Spoorbomen, echter eenrichtingsverkeer levert 
extra beperking op 

 

Leefbaarheid 

Geluid 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer dan 2 
dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen nodig aan 

de woningen. Dit geldt ook voor de Naarderstraat en de Lage 
Naarderweg. 
Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met een 

hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders voor 
eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens zoveel 
afneemt (de ‘compensatieregeling’). De compensatieregeling is van 

toepassing voor de Koninginneweg-zuid, Naarderstraat en Lage 
Naarderweg. Het is niet uitgesloten dat dit niet lukt. Dit kan pas 
worden vastgesteld na een gedetailleerd akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het gebruik 
van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit 
Neemt af in Koninginneweg-zuid, kan verbeteren op Schoolstraat en 
Langgewenst 

Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein voor het 
langzame verkeer. 

 
Planologisch –juridisch, financiën 

Bestemmingsplan Geen aanpassingen nodig voor Koninginneweg 
Eigendommen, verwerving Geen verwerving 

Realisatiekosten 

Koninginneweg e.o. 
Laag, geen verwerving nodig 

Grote infrastructuur Schapenkamp 
Realisatietermijn Technische uitvoerbaarheid eenvoudig 
Faseringsmogelijkheden N.v.t. 
Toekomstwaarde en 
robuustheid 

Centrumgebied wordt verkeersluwer, kan functioneren indien 
Buitenring en Beatrixtunnel worden aangepast 
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Verschillen intensiteiten tussen variant A7A en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 
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Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – SchoolstraatI 
Goede verkeersafwikkeling mogelijk indien VRI (met 2 
stroken linksaf voor Koninginneweg en eenrichtingscircuit 
Huizerstraat) of rotonde/ovonde 

Langgewenst en Naarderstraat Goede afwikkeling 

Centrumring Afname westzijde, toename oostzijde 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook voor 
linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere route vanaf 

station Hilversum via Langs de Lijn-Schoolstraat-
Langgewenst-Naarderstraat. Lijn 107 moet een 
rechtsafbeweging maken vanaf Langgewenst naar 

Naarderstraat. 
In tegengestelde richting rijdt lijn 107 de route 
Koninginneweg-Langs de Lijn.  

 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant B1 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950  900  

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  200  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250  1000  

Schoolstraat 250 300 4250  800  

Langgewenst 250 250 3950  800  

Melkpad (oost) 500 500 7650  450  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  550  

Brinkweg 650 850 11000  800  

Langestraat oost 

(Kapelstraat - 

Gooilandplein) 

650 950 11650  900  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1750  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  450  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1100  

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250  850  

‘Langs de Lijn’, variant B1 

−−−− Langs De Lijn in twee richtingen 
−−−− Extra verkeersruimte nodig bij aansluiting Schoolstraat 
−−−− Fietsers door Koninginneweg 
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Intensiteiten met extra maatregelen bij Kleine Spoorbomen 

 

 

  

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, avondspits, etmaal) volgens 

berekening verkeersmodel, berekening is uitgevoerd met handhaven bestaande rijrichting 

Hoge Larenswe 

 

2030 zonder 
Stationsplan 

2030 met 
Stationsplan, variant 

B1 en opheffen 
linksaf vanaf 

Noorderweg-zuid 

2030 met Stationsplan, 
variant B1, opheffen 

linksaf vanaf 
Noorderweg-zuid, 

opheffen linksaf vanaf 
Kleine Spoorbomen 

O A E O A E O A E 
Koninginneweg (Schoolstraat-

Huizerstraat) 
50 50 1250 850 1000 14500 800 1000 13000 

Schoolstraat 250 300 4250 750 750 10800 750 750 10850 

Langgewenst 250 250 3950 750 700 10200 750 750 10750 

Melkpad (oost) 500 500 7650 500 500 7500 500 500 7500 

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600 1450 1800 23800 1450 1800 24300 

Kleine Spoorbomen 300 400 5200 200 350 4050 150 250 2750 

Beatrixtunnel 750 1050 12900 800 1150 14050 800 1200 14750 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Meer ruimte in Koninginneweg-zuid 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Vrijliggende fietspaden noodzakelijk, 

Koninginnenweg-zuid kan fietsstraat worden 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland <3 (goed) < 3 (goed) 

Koninginneweg met eiland n.v.t. n.v.t. 

Schoolstraat zonder eiland 8 s (redelijk) 28 (slecht) 

Schoolstraat met eiland Eiland niet mogelijk Eiland niet mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 8 s (redelijk) 18 (slecht) 

Langgewenst met eiland 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

Ruimtegebruik 
De nieuwe verbinding ‘Langs de Lijn’is 
inpasbaar. Bij de Kikker is extra verkeersruimte 
nodig. 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Door nieuwe inrichting zijn verbeteringen 
mogelijk 

Verlaten uitritten Wordt gemakkelijker 

 
Toegankelijkheid 

Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Verbetert in Koninginneweg-zuid 

Parkeren Koninginneweg Verbetert 

Laden en lossen Koninginneweg Verbetert 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 

Fietsparkeren Koninginneweg Verbetert 
Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Route Langs de Lijn wordt verlegd naar 
Koninginneweg-zuid, discontinuïteit op 
kruispunt met Schoolstraat 

Hulpdiensten Meer routes beschikbaar 

 

Leefbaarheid 

Geluid 

Langs de nieuwe weg (‘Langs de Lijn’) zijn 
geluidschermen noodzakelijk in combinatie met 
geluidsisolatie aan de woningen. Geluidsisolatie 

is mogelijk ook nodig voor Langgewenst en de 
Schoolstraat. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal 
locaties door een verkeerstoename of afname. 
De mate waarin deze verandering plaatsvindt 
kan pas worden vastgesteld na een 
gedetailleerd luchtkwaliteitsonderzoek. De 
effecten zijn mede afhankelijk van intensiteiten, 
profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, 
ontwikkelingen in het gebruik van schone 
voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Verbetert in Koninginneweg-zuid 

Stationsstraat, voetgangersdomein  
Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee 
het domein voor het langzame verkeer. 

 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Wijzigingen nodig 

Eigendommen, verwerving 

Het terrein van de Kikker moet verworven 

worden voor de verkeersfunctie. De hoek 

Koninginneweg – Stationsstraat moet nader 

worden beoordeeld. 

Realisatiekosten Koninginneweg e.o. Hoger: verwerving en nieuwe infrastructuur 

Grote infrastructuur Schapenkamp 

Realisatietermijn 5-8 jaar 

Faseringsmogelijkheden 
Aanleg ‘Langs de Lijn’ vóór openstellen 

Schapenkamp in twee richtingen 

Toekomstwaarde en robuustheid 
Verkeersafwikkeling goed + verbetering 

ruimtelijke kwaliteit 
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Verschillen intensiteiten tussen variant B1 en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 
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Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – Schoolstraat 
Goede verkeersafwikkeling, door afsluiten 

spoorbomen ontstaat eenvoudig kruispunt 

Langgewenst en Naarderstraat Mogelijk verkeerslichten nodig 

Centrumring Lagere belasting Schoolstraat, Langgewenst 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte 

strook voor linksaf nodig 

Buitenring 
Extra voorzieningen nodig op Geradtsweg, 
Diependaalselaan 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105 en 206 hebben een langere route 
vanaf station Hilversum via Langs de Lijn-

Schoolstraat-Langgewenst-Naarderstraat. Lijn 
107 rijdt een kortere route via de 
Koninginneweg naar de Lage Naarderweg. In 

omgekeerde richting wordt de route van lijn 
107 langer via Lage Naarderweg-
Naarderstraat-Langgewenst-Schoolstraat-

Koninginneweg. 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant C1A 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950  900  

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  500  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250  900  

Schoolstraat 250 300 4250  600  

Langgewenst 250 250 3950  550  

Melkpad (oost) 500 500 7650  500  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  500  

Brinkweg 650 850 11000  850  

Langestraat oost 

(Kapelstraat - 

Gooilandplein) 

650 950 11650  950  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  2000  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  0  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1200  

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250  800  

‘Langs de Lijn’ in één richting, variant C1A 

−−−− Langs De Lijn in één richting 
−−−− Kleine Spoorbomen afgesloten 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Ongewijzigd 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Fietspaden nodig in Koninginneweg-zuid 

Schoolstraat en Langgewenst 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland < 3 s (goed) 3 s (goed) 

Koninginneweg met eiland n.v.t. n.v.t. 

Schoolstraat zonder eiland 8 s (redelijk) 18 (slecht) 

Schoolstraat met eiland 
3 s (goed), eiland 
waarschijnlijk niet 

mogelijk 

3 s (goed), eiland 
waarschijnlijk niet 

mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 8 s (redelijk) 18 (slecht) 

Langgewenst met eiland 3 s (goed) 3 s (goed) 

Ruimtegebruik 

Het fietspad Langs de Lijn wordt getransformeerd 
naar een eenrichtingsweg. In de Koninginneweg 
is onvoldoende ruimte beschikbaar om een 

gelijkwaardig fietspad terug te brengen. 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Door herinrichting is verbetering mogelijk, 

knelpunt Kleine Spoorbomen vervalt 

Verlaten uitritten Door eenrichtingsverkeer wordt dit gemakkelijker 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Ongewijzigd 

Parkeren Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Laden en lossen Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 

Fietsparkeren Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar Nader bepalen of handhaven fietsroute Langs de 

Toegankelijkheid 
centrum en centrum Lijn mogelijk/wenselijk is 

Hulpdiensten 
Kleine Spoorbomen blijft toegankelijk voor 

hulpdiensten 

 

Leefbaarheid 

Geluid 

Langs de nieuwe weg (‘Langs de Lijn’) zijn geluidschermen 

noodzakelijk in combinatie met geluidsisolatie aan de woningen. 
De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer dan 
2 dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen nodig 

aan de woningen. Dit geldt mogelijk ook voor Langgewenst en de 
Schoolstraat. 
Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met 

een hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders 
voor eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens 
zoveel afneemt (de ‘compensatieregeling’). De 

compensatieregeling is van toepassing voor de Koninginneweg-
zuid. Het is waarschijnlijk mogelijk om te voldoen aan de vereiste 
compensatie. Dit kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 

akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het 
gebruik van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Verbetering mogelijk 

Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein voor 
het langzame verkeer. 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Wijzigingen nodig 

Eigendommen, verwerving 
Het terrein van de Kikker moet verworven worden voor de 
verkeersfunctie. De hoek Koninginneweg – Stationsstraat moet 
nader worden beoordeeld. 

Realisatiekosten 
Koninginneweg e.o. 

Hoger: verwerving en nieuwe infrastructuur 

Grote infrastructuur Schapenkamp 
Realisatietermijn 5-8 jaar 

Faseringsmogelijkheden 
Aanleg ‘Langs de Lijn’ vóór openstellen Schapenkamp in twee 

richtingen 
Toekomstwaarde en 
robuustheid 

Verkeersafwikkeling goed + verbetering ruimtelijke kwaliteit 
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Verschillen intensiteiten tussen variant C1A en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 
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Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – Schoolstraat 

Goede verkeersafwikkeling met VRI (2 stroken linksaf 

vanuit Koninginneweg-zuid en eenrichtingscircuit 
Huizerstrat) of rotonde/ovonde 

Langgewenst en Naarderstraat Mogelijk verkeerslichten nodig 

Centrumring Lagere belasting Schoolstraat, Langgewenst 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook 
voor linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105 en 206 hebben een langere route vanaf 
station Hilversum via Langs de Lijn-Schoolstraat-

Langgewenst-Naarderstraat. Lijn 107 rijdt een kortere 
route via de Koninginneweg naar de Lage Naarderweg. In 
omgekeerde richting wordt de route van lijn 107 langer 

via Lage Naarderweg-Naarderstraat-Langgewenst-
Schoolstraat-Koninginneweg. 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant C1B 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950  850  

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  450  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250  900  

Schoolstraat 250 300 4250  750  

Langgewenst 250 250 3950  700  

Melkpad (oost) 500 500 7650  500  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  550  

Brinkweg 650 850 11000  850  

Langestraat oost 

(Kapelstraat - 

Gooilandplein) 

650 950 11650  950  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1800  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  400  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1050  

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250  800  

‘Langs de Lijn’ in één richting, variant C1B 

−−−− Langs De Lijn in één richting 
−−−− Kleine Spoorbomen geopend 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Ongewijzigd 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Fietspaden nodig in Koninginneweg-zuid 

Schoolstraat en Langgewenst 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland < 3 s (goed) 3 s (goed) 

Koninginneweg met eiland n.v.t. n.v.t. 

Schoolstraat zonder eiland 3 s (goed) 8 (redelijk) 

Schoolstraat met eiland 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 3 s (goed) 8 (redelijk) 

Langgewenst met eiland 3 s (goed) 3 s (goed) 

Ruimtegebruik 

Het fietspad Langs de Lijn wordt getransformeerd 
naar een eenrichtingsweg. In de Koninginneweg 
is onvoldoende ruimte beschikbaar om een 

gelijkwaardig fietspad terug te brengen. 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Door herinrichting is verbetering mogelijk, 

knelpunt Kleine Spoorbomen vervalt 

Verlaten uitritten Door eenrichtingsverkeer wordt dit gemakkelijker 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Ongewijzigd 

Parkeren Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Laden en lossen Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 

Fietsparkeren Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Nader bepalen of handhaven fietsroute Langs de 
Lijn mogelijk/wenselijk is 

Hulpdiensten Extra verbinding 

Leefbaarheid 

Geluid 

Langs de nieuwe weg (‘Langs de Lijn’) zijn geluidschermen 
noodzakelijk in combinatie met geluidsisolatie aan de 
woningen. 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met 
meer dan 2 dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende 
maatregelen nodig aan de woningen. Dit geldt mogelijk 

ook voor Langgewenst en de Schoolstraat. 
Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen 
met een hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of 

meer) elders voor eenzelfde aantal woningen de 
geluidbelasting minstens zoveel afneemt (de 
‘compensatieregeling’). De compensatieregeling is van 

toepassing voor de Koninginneweg-zuid. Het is 
waarschijnlijk mogelijk om te voldoen aan de vereiste 
compensatie. Dit kan pas worden vastgesteld na een 

gedetailleerd akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door 
een verkeerstoename of afname. De mate waarin deze 
verandering plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na 
een gedetailleerd luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten 
zijn mede afhankelijk van intensiteiten, profiel, 
bebouwingshoogte en – structuur, doorstroming, aandeel 
vrachtverkeer, ontwikkelingen in het gebruik van schone 
voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Verbetering mogelijk 

Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein 
voor het langzame verkeer. 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Wijzigingen nodig 

Eigendommen, verwerving 

Het terrein van de Kikker moet verworven worden voor de 

verkeersfunctie. De hoek Koninginneweg – Stationsstraat 

moet nader worden beoordeeld. 
Realisatiekosten Koninginneweg 
e.o. Hoger: verwerving en nieuwe infrastructuur 

Grote infrastructuur Schapenkamp 

Realisatietermijn 5-8 jaar 

Faseringsmogelijkheden 
Aanleg ‘Langs de Lijn’ vóór openstellen Schapenkamp in 

twee richtingen 

Toekomstwaarde en robuustheid 
Verkeersafwikkeling goed + verbetering ruimtelijke 

kwaliteit 
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Verschillen intensiteiten tussen variant C1B en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 
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Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – Schoolstraat 
Goede verkeersafwikkeling mogelijk indien VRI (met 2 stroken 
linksaf voor Koninginneweg en eenrichtingscircuit Huizerstraat) of 
rotonde/ovonde 

Langgewenst en Naarderstraat Goede afwikkeling 

Centrumring Afname westzijde, toename oostzijde 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook voor linksaf 
nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere route vanaf station 

Hilversum via Langs de Lijn-Schoolstraat-Langgewenst-
Naarderstraat. Lijn 107 moet een rechtsafbeweging maken vanaf 
Langgewenst naar Naarderstraat. 

In tegengestelde richting rijdt lijn 107 de route Koninginneweg-
Langs de Lijn.  

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, avondspits, etmaal) 

volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant C2 

O A E O A E 
Schapenkamp station (Beatrixtunnel-

Spoorstraat ) 
700 700 9950  850  

Schapenkamp (Achterom - Gooilandplein) 400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  450  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg (Schoolstraat-Huizerstraat) 50 50 1250  900  

Schoolstraat 250 300 4250  750  

Langgewenst 250 250 3950  700  

Melkpad (oost) 500 500 7650  500  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  550  

Brinkweg 650 850 11000  850  

Langestraat oost (Kapelstraat - 

Gooilandplein) 
650 950 11650  950  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1800  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  400  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1050  

Soestdijkerstraatweg (spoorweg) 750 850 10250  800  

‘Langs de Lijn’ in één richting, Schapenkamp voor het 

station langs, variant C2 

−−−− Langs De Lijn in één richting 
−−−− Eenrichtingscircuit Huizerstraat 
−−−− Schapenkamp voor het station langs 

(geen tunnel) 
−−−− De wegverbinding voor het station langs 

leidt tot een ander stedenbouwkundig 
plan. Dit wordt apart beoordeeld. Het 
principe kan in meerder varianten een 
rol spelen (B1, C1A, C1B, E1). 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Ongewijzigd 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Fietspaden nodig in Koninginneweg-zuid 

Schoolstraat en Langgewenst 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland < 3 s (goed) 3 s (goed) 

Koninginneweg met eiland n.v.t. n.v.t. 

Schoolstraat zonder eiland 3 s (goed) 8 (redelijk) 

Schoolstraat met eiland 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 3 s (goed) 8 (redelijk) 

Langgewenst met eiland 3 s (goed) 3 s (goed) 

Ruimtegebruik 

Het fietspad Langs de Lijn wordt getransformeerd 
naar een eenrichtingsweg. In de Koninginneweg 
is onvoldoende ruimte beschikbaar om een 

gelijkwaardig fietspad terug te brengen. 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Ongewijzigd 

Parkeren Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 
Laden en lossen Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 
Fietsparkeren Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Nader bepalen of handhaven fietsroute Langs de 
Lijn mogelijk/wenselijk is 

Hulpdiensten Extra verbinding 

Leefbaarheid 

Geluid 

Langs de nieuwe weg (‘Langs de Lijn’) zijn geluidschermen 
noodzakelijk in combinatie met geluidsisolatie aan de woningen. 
De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met meer 

dan 2 dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende maatregelen 
nodig aan de woningen. Dit geldt mogelijk ook voor 
Langgewenst en de Schoolstraat. 

Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen met 
een hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of meer) elders 
voor eenzelfde aantal woningen de geluidbelasting minstens 

zoveel afneemt (de ‘compensatieregeling’). De 
compensatieregeling is van toepassing voor de Koninginneweg-
zuid. Het is waarschijnlijk mogelijk om te voldoen aan de 

vereiste compensatie. Dit kan pas worden vastgesteld na een 
gedetailleerd akoestisch onderzoek. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze verandering 
plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een gedetailleerd 
luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn mede afhankelijk van 
intensiteiten, profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, ontwikkelingen in het 
gebruik van schone voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Verbetering mogelijk 

Stationsstraat, 

voetgangersdomein  
Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee het domein voor 
het langzame verkeer. 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Wijzigingen nodig 

Eigendommen, verwerving 

Het terrein van de Kikker moet verworven worden voor de 

verkeersfunctie. De hoek Koninginneweg – Stationsstraat moet 

nader worden beoordeeld. 
Realisatiekosten 
Koninginneweg e.o. Hoger: verwerving en nieuwe infrastructuur 

Grote infrastructuur Verleggen Schapenkamp 

Realisatietermijn 5-8 jaar 

Faseringsmogelijkheden 
Aanleg ‘Langs de Lijn’ vóór openstellen Schapenkamp in twee 

richtingen 

Toekomstwaarde en 

robuustheid 
Verkeersafwikkeling goed + verbetering ruimtelijke kwaliteit 

 

Verkeersveiligheid 

Duurzaam verkeersveilig 
Door herinrichting is verbetering mogelijk, 
knelpunt Kleine Spoorbomen vervalt 

Verlaten uitritten Door eenrichtingsverkeer wordt dit gemakkelijker 
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Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – Schoolstraat 
Goede verkeersafwikkeling met VRI rotonde/ovonde, 
linksafslaan naar Koninginneweg-zuid is ongewenst 

Langgewenst en Naarderstraat Mogelijk verkeerslichten nodig 

Centrumring Rotonde Schapenkamp is een optie 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook 
voor linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 
Routes voor de lijnen 105, 107 en 206 blijven 
ongewijzigd 

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, 

avondspits, etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant D7 

O A E O A E 
Schapenkamp station 

(Beatrixtunnel-Spoorstraat ) 
700 700 9950 900 1000 13500 

Schapenkamp (Achterom - 

Gooilandplein) 
400 700 7900 450 700 8250 

Naarderstraat 300 300 3700 300 300 3750 

Stationsstraat 700 800 10700 700 800 10450 

Koninginneweg 

(Schoolstraat-Huizerstraat) 
50 50 1250 250 350 4700 

Schoolstraat 250 300 4250 250 300 4200 

Langgewenst 250 250 3950 200 250 3450 

Melkpad (oost) 500 500 7650 450 500 7250 

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300 450 600 8150 

Brinkweg 650 850 11000 600 850 10450 

Langestraat oost 

(Kapelstraat - 

Gooilandplein) 

650 950 11650 650 900 11200 

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600 1350 1750 23200 

Kleine Spoorbomen 300 400 5200 250 300 4250 

Beatrixtunnel 750 1050 12900 850 1200 14550 

Soestdijkerstraatweg 

(spoorweg) 
750 850 10250 800 850 10250 

Voetgangerstunnel Groest – Markt, variant D7 

−−−− Verkeersfunctie Stationsstraat blijft gehandhaafd 
met een voetgangerstunnel tussen de Markt en de 
Groest 

−−−− Verkeer in één richting door de Koninginneweg 
−−−− Rotonde Schapenkamp – Stationsstraat 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Ongewijzigd 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 

Fietspaden nodig in Koninginneweg-zuid en 

Stationsstraat 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland < 3 s (goed) 3 s (goed) 

Koninginneweg met eiland n.v.t. n.v.t. 

Schoolstraat zonder eiland 3 s (goed) 8 (redelijk) 

Schoolstraat met eiland 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 3 s (goed) 8 (redelijk) 

Langgewenst met eiland 3 s (goed) 3 s (goed) 

Ruimtegebruik  

 

Verkeersveiligheid 
Duurzaam verkeersveilig Geen wijzigingen 

Verlaten uitritten 
Door toename verkeersbelasting wordt dit 
lastiger 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Ongewijzigd 

Parkeren Koninginneweg Vermindert 

Laden en lossen Koninginneweg 
Moeilijk of niet inpasbaar in verband met 

benodigde fietspaden 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 

centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 

Fietsparkeren Koninginneweg Mede afhankelijk van fietsroutes 

Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 

parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  

Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 

centrum en centrum 

Nader bepalen of handhaven fietsroute Langs 

de Lijn mogelijk/wenselijk is 

Hulpdiensten  

 

Leefbaarheid 

Geluid 

De geluidbelasting in de Koninginneweg-zuid neemt met 
meer dan 2 dB toe. toe. Hiervoor zijn geluidsisolerende 
maatregelen nodig aan de woningen.  

Daarnaast eist de Wet Geluidhinder dat voor de woningen 
met een hoge toename van de geluidbelasting (5 dB of 
meer) elders voor eenzelfde aantal woningen de 

geluidbelasting minstens zoveel afneemt (de 
‘compensatieregeling’). De compensatieregeling is van 
toepassing voor de Koninginneweg-zuid. Deze compensatie 

kan niet worden geboden. Er kan niet worden voldaan aan 
de wettelijke eisen. 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal locaties door een 
verkeerstoename of afname. De mate waarin deze 
verandering plaatsvindt kan pas worden vastgesteld na een 
gedetailleerd luchtkwaliteitsonderzoek. De effecten zijn 
mede afhankelijk van intensiteiten, profiel, 
bebouwingshoogte en – structuur, doorstroming, aandeel 
vrachtverkeer, ontwikkelingen in het gebruik van schone 
voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit 

De voetgangerstunnel deelt het gebied Groest – Markt in 
twee delen en vermindert daarmee de gewenste integratie 
en het versterken van het voetgangersdomein. De 

voetgangerstunnel verbreekt de zichtlijnen. 
Indien de Stationsstraat ‘open’ blijft is niet te garanderen 
dat de verkeersdruk structureel afneemt. Dat is een risico 

voor het verbeteren van de verblijfskwaliteit op en rondom 
de Stationsstraat en in strijd met de uitgangspunten van het 
Stationsplan. 

Stationsstraat, 
voetgangersdomein  

Zie vorige punt 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Wijzigingen nodig 

Eigendommen, verwerving Geen verwerving 
Realisatiekosten 
Koninginneweg e.o. Laag, geen verwerving 

Grote infrastructuur Twee tunnels voor het langzame verkeer 

Realisatietermijn 5-8 jaar 

Faseringsmogelijkheden 
Fiets/voetgangstunnel vóór openstellen Schapenkamp in 

twee richtingen 

Toekomstwaarde en 

robuustheid 
Verkeersafwikkeling goed, afname ruimtelijke kwaliteit 
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Verschillen intensiteiten tussen variant D7 en 

situatie zonder stationsplan (2030, avondspits) 



  Factsheets varianten Koninginneweg, 25 oktober 2017       37 

 

 

 

 

 

−−−−  

−−−−  

 

 

 

 

 

 

 

 

Verkeersafwikkeling 

Koninginneweg – SchoolstraatI 
Goede verkeersafwikkeling mogelijk indien VRI (met 2 
stroken linksaf voor Koninginneweg en 
eenrichtingscircuit Huizerstraat) of rotonde/ovonde 

Langgewenst en Naarderstraat Goede afwikkeling 

Centrumring Afname westzijde, toename oostzijde 

Beatrixtunnel - Schapenkamp 
In spits zwaar belast, op Schapenkamp aparte strook 
voor linksaf nodig 

Buitenring Geen wijziging 

Routes openbaar vervoer 

Lijnen 105, 107 en 206 hebben een langere route vanaf 

station Hilversum via Langs de Lijn-Schoolstraat-
Langgewenst-Naarderstraat. Lijn 107 moet een 
rechtsafbeweging maken vanaf Langgewenst naar 

Naarderstraat. 
In tegengestelde richting rijdt lijn 107 de route 
Koninginneweg-Langs de Lijn.  

Verkeersintensiteiten (motorvoertuigen, ochtendspits, avondspits, 

etmaal) volgens berekening verkeersmodel 

 
2030 zonder Stationsplan 2030 Variant E1 

O A E O A E 
Schapenkamp station (Beatrixtunnel-

Spoorstraat ) 
700 700 9950  900  

Schapenkamp (Achterom - Gooilandplein) 400 700 7900  700  

Naarderstraat 300 300 3700  200  

Stationsstraat 700 800 10700  0  

Koninginneweg (Schoolstraat-Huizerstraat) 50 50 1250  1000  

Schoolstraat 250 300 4250  800  

Langgewenst 250 250 3950  800  

Melkpad (oost) 500 500 7650  450  

’s-Gravelandeweg (zuid) 500 600 8300  550  

Brinkweg 650 850 11000  800  

Langestraat oost (Kapelstraat - 

Gooilandplein) 
650 950 11650  900  

J. Geradtsweg (viaduct) 1450 1850 24600  1750  

Kleine Spoorbomen 300 400 5200  450  

Beatrixtunnel 750 1050 12900  1100  

Soestdijkerstraatweg (spoorweg) 750 850 10250  850  

Nieuwe stedenbouwkundige opzet gebied 

Koninginneweg-zuid/spoorlijn, variant E1 

Het gebied Koninginneweg-zuid wordt 
stedenbouwkundig opnieuw ingericht. 
Daarvoor is (gedeeltelijke) sloop van de 
bebouwing nodig 
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Verkeersvoorzieningen 
Trottoirs Voldoende ruimte te realiseren in nieuw ontwerp 

Fietsvoorzieningen Koninginneweg, 

Schoolstraat, Langgewenst 
Voldoende ruimte te realiseren in nieuw ontwerp 

Oversteekbaarheid voetgangers 
(drukste spits), gemiddelde wachttijd 

Volwassenen Ouderen 

Koninginneweg zonder eiland n.v.t. n.v.t. 

Koninginneweg met eiland Middeneiland opnemen Middeneiland opnemen 

Schoolstraat zonder eiland 8 s (redelijk) 28 (slecht) 

Schoolstraat met eiland Eiland niet mogelijk Eiland niet mogelijk 

Langgewenst zonder eiland 8 s (redelijk) 18 (slecht) 

Langgewenst met eiland 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

3 s (goed), eiland 

waarschijnlijk niet 
mogelijk 

Ruimtegebruik Nieuwe gebiedsindeling 

 

Toegankelijkheid 
Ruimte voor voetgangers, personen 
met een beperking 

Nader te bepalen 

Parkeren Koninginneweg Nader te bepalen 
Laden en lossen Koninginneweg Nader te bepalen 

Laden en lossen Schoolstraat 
Op rijbaan, verstoort doorstroming op 
centrumring 

Laden en lossen Langgewenst Extra ruimte in profiel opnemen 
Fietsparkeren Koninginneweg Nader te bepalen 

Fietsparkeren Schoolstraat Weinig trottoirruimte 

Routes autoverkeer naar station 
Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Routes autoverkeer naar 
parkeergarages 

Extra optie door verkeer in twee richtingen op  
Schapenkamp 

Fietsers en voetgangers, routes naar 
centrum en centrum 

Route Langs de Lijn wordt verlegd naar 
Koninginneweg-zuid, discontinuïteit op kruispunt 
met Schoolstraat 

Hulpdiensten Meer routes beschikbaar 

 

 

Planologisch –juridisch, financiën 
Bestemmingsplan Wijzigingen nodig 

Eigendommen, verwerving 

Het terrein van de Kikker moet verworven 

worden voor de verkeersfunctie. De hoek 

Koninginneweg – Stationsstraat moet nader 

worden beoordeeld. 

Realisatiekosten Koninginneweg e.o. 
Hoog: veel verwerving nodig, nieuwe 

infrastructuur en herinrichting 

Grote infrastructuur Schapenkamp 

Realisatietermijn Meer dan 5 jaar 

Faseringsmogelijkheden 

Herontwikkeling en herinrichting rondom 

Koninginneweg vóór openstellen Schapenkamp 

in twee richtingen 

Toekomstwaarde en robuustheid 
Verkeersafwikkeling goed + verbetering 

ruimtelijke kwaliteit 

 

Verkeersveiligheid 
Duurzaam verkeersveilig Door nieuwe inrichting zijn verbeteringen mogelijk 

Verlaten uitritten Afhankelijk van mate van tranformatie 

Leefbaarheid 
Geluid Nader te bepalen 

Luchtkwaliteit 

De luchtkwaliteit verandert op een aantal 
locaties door een verkeerstoename of afname. 
De mate waarin deze verandering plaatsvindt 
kan pas worden vastgesteld na een 
gedetailleerd luchtkwaliteitsonderzoek. De 
effecten zijn mede afhankelijk van intensiteiten, 
profiel, bebouwingshoogte en – structuur, 
doorstroming, aandeel vrachtverkeer, 
ontwikkelingen in het gebruik van schone 
voertuigen. 

Ruimtelijke kwaliteit Nader te bepalen 

Stationsstraat, voetgangersdomein  
Stationsstraat wordt verkeersarm en daarmee 
het domein voor het langzame verkeer. 


