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Vooraf/resumé 
Plan De Zwarte Hond: positief - Definitieve plan nog niet met (spoor) stakeholders vastgesteld 
Verdere uitwerking wel in nauwe samenwerking met (spoor) stakeholders (middels  de inmiddels 
gestarte gesprekken over Klantspecificaties e.d.). Aandacht nodig voor i.i.g.: 

 Fietsparkeren 

 Autobereikbaarheid en kort parkeren 

 Logistiek 
'Bewonersplannen': niet positief - om hier een goed oordeel over te kunnen vormen, zal dit op gelijk 
niveau met de plannen DHZ verder uitgewerkt moeten worden. De verwachting in mei was dat 
hiermee dit voorstel nog minder aannemelijk wordt. Doelstelling om impact van ingrepen voor 
bewoners Koninginneweg te verminderen overheerst de functie van 'Stations als schakel', en 
‘Stationsgebied als bestemming' en vraagt om grote ingrepen om station aan Stationsconcept  (zie: 
https://www.spoorbeeld.nl/beleid/station#node-95-0) te laten voldoen. Het belangrijkste gevolg van 
dit plan is dat de reiziger het plein niet meer aandoet; voordat de reizigers boven (op maaiveld) zijn, 
staan zij aan het begin van de Leeuwenstraat met het plein in hun rug. 

 

Station als schakel 
Stations en hun gebouwen zijn herkenbare schakels die de stad, het dorp, de wijk of de regio met het 
reisnetwerk verbinden. Ze organiseren op een logische en samenhangende wijze de overgang tussen 
herkomst, bestemming en de reis: functioneel, ruimtelijk en met oog voor de beleving van de 
reizigers. (bron: Spoorbeeld http:i/www.spoorbeeld.nl/beleid/station#node-93-0) 
Huidige situatie Hilversum 
Ofschoon (ook) in Hilversum het spoor de weerszijden van de spoor scheidt, legt het stationsgebied 
en in het bijzonder het stationsgebouw een relatie tussen weerszijden van het spoor, waarin de 
gecombineerde reiziger-/fietstunnel een fysieke verbinding vormt. Het verdiepte stationsplein heeft 
een duidelijke relatie met het stationsgebouw, en gezamenlijk markeren zij het stationsgebied. 
De Zwarte Hond: ++ 
In de plannen, zoals gemaakt door de Zwarte Hond (DZH), wordt voortgeborduurd op deze betekenis 
van stationsgebied en stationsgebouw. Het stationsplein -als nieuwe brink- krijgt een verbinding met 
het centrum en deze ruimte krijgt een heldere begrenzing door de nieuwe bebouwing en uiteraard 
het stationsgebouw, dat het adres vormt van het station. 
Bewonersplannen: -- 
In de andere voorstellen zal als gevolg van de omgelegde weg voor het station langs, het plein 
weliswaar begrenst worden door het stationsgebouw, maar het stationsgebouw is niet langer het 
adres van het station. De (reizigers)tunnel kan wellicht een functionele entree vormen van het 
station, ruimtelijk is dit niet helder: het stationsgebouw blijft ruimtelijk/visueel de logische entree.  
 

Stationsgebied als bestemming 
Stations en de stationsomgeving zijn vaak meer dan alleen de plek waar de reiziger aankomt of 
vertrekt. De concentratie en aard van voorzieningen in en om het station maakt dat stations soms 
ook een bestemming op zichzelf zijn. (bron: Spoorbeeld 
http://www.spoorbeeld.nl/beleid/station#node-93-a) 
Herontwikkeling Hilversum 
Met de herontwikkeling van de stationsomgeving wil Hilversum meer betekenis geven aan het 
station en haar omgeving, en een betere -fysieke en ruimtelijke- verbinding maken met het centrum. 



Het stationsgebied moet meer karakteristiek worden voor Hilversum en iedereen moet zich welkom 
c.q. weer thuis voelen. 
De Zwarte Hond 
In de plannen van DZH krijgt het stationsgebied weer betekenis zowel ruimtelijk als functioneel. Qua 
inrichting en voorzieningen wordt ingespeeld op een vergroting van de verblijfskwaliteit. Met wonen 
en verblijf krijgt het stationsgebied een meer divers en stedelijk karakter. De plint van het 
stationsgebouw krijgt weer nieuwe en grotere betekenis voor het plein. 
Bewonersplannen 
In de andere voorstellen wordt het plein afgesneden van het stationsgebouw. De ringweg vormt een 
dissonant op het plein, en zo dicht bij het stationsgebouw is het van grote invloed op het gebruik van 
het gebouw, en de betekenis die het kan hebben voor het plein. Het gebruik van de plint zal sterk 
afnemen. Het belangrijkste gevolg van dit plan is dat de reiziger het plein niet meer aandoet: voordat  
de reizigers boven (op maaiveld) zijn. staan zij aan het begin van de Leeuwenstraat met het plein 
in hun rug… 

 

Het Stationsconcept in de 'Bewonersplannen' 

 Met het verplaatsen van de entree, verplaatsen ook veel functies naar -1: tickets en services, 
en commerciële functies die zich richten op de reizigers; dat betekent dat de ruimte op -1 
mogelijk vergroot moet worden en dat de helling later kan starten... Als gevolg komen 
reizigers komen pas boven aan het begin van de Leeuwenstraat. 

 In de OV-keten vormt de koppeling van trein en bus in Hilversum een belangrijke rol. Niet op 
de minste plaats vanwege de komst van het HOV naar Huizen. De kortste route van treinhal 
(-1) naar bus (maaiveld) is heel belangrijk en verdient dus nog heel veel aandacht; zoals nu 
geschetst lijkt het een 'bottle neck' in de reizigersstroom tussen bus en trein. 

Om hier een goed oordeel over te kunnen vormen, werd in mei geadviseerd op beide plannen op 
vergelijkbaar niveau uit te werken.. De verwachting uit mei dat het voorstel hiermee nog minder 
aannemelijk wordt, is met deze uitwerking bevestigd. 


