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Geachte mevrouw Koopmans, 

Per brief van 28 november 2017 met bovengenoemd kenmerk heeft u ons verzocht om een 
planstudie op te starten naar de optimale inpassing van station Hilversum Sportpark. U geeft aan 
dat de inpassing van belang is vanwege de grote economische belangen die met een goede 
ontsluiting van het Arenapark/Laapersveld gemoeid zijn. In uw brief formuleert u daarbij een aantal 
vraagstukken. 

Hierbij bieden wij u aan dat ProRail graag meewerkt aan een verbeterde ontsluiting van station 
Hilversum Sportpark. 

Uw vraag en onze aanbieding 
Wij hebben uw klantvraag als volgt geformuleerd: 

Op basis van welke uitgangspunten en randvoorwaarden kan ProRail ervoor zorgen dat de huidige 
ontsluiting van station Hilversum Sportpark wordt geoptimaliseerd ten opzichte van de 
bedrijventerreinen Arenapark en het Laapersveld? 

Vooruitlopend op de bèantwoording van deze vraag hebben wij reeds samen met u vastgesteld dat 
op grond van de studie van Movares nog geen concreet antwoord op uw vraag gegeven kan 
worden. Vervolgonderzoek is daartoe noodzakelijk. 
De eerste stap in dit vervolgonderzoek is een werkatelier, wat inmiddels op 8 december 2017 heeft 
plaatsgevonden. In dit atelier is samen met projectleden uit de gemeente Hilversum 
geïnventariseerd en vastgesteld welke vraagstukken er exact op tafel liggen. 

In het werkatelier zijn vier werkpakketen onderscheiden. 
1. Analyse oversteèktijd. 

Tussen station Hilversum en Hilversum Sportpark ligt een dienstregeling-dwangpunt waar 
de sporen van de lijn Hilversum-Amersfoort en Utreèht-Hilversum elkaar kruisen. De 
maximaal toelaatbare bezettingstijd van dit spoorkruispunt is leading in de plaatsbepaling 
van het perron van Sportpark, cq de gewenste voorkeurlocatie. 
Hier zullen diverse opties geanalyseerd moeten worden. 

2. Verkenning inpassing verkorte aankondiging overweg Soestdijkerstraatweg in de baan. 
ProRail-beleid staat geen nieuwe situaties met perrons kort voor een overweg toe. Een 
verkorte aankondigingslas in het spoor tussen perron en overweg biedt wellicht uitkomst. 
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De ahob gaat dan in werking na het verlaten van het perron. Onderzoek moet aantonen 
wat de kortst mogelijke aankondigingstijd voor de overweg is. Die bepaalt de noodzakelijke 
afstand van de aankondigingslas tot de overweg en daarmee ook de positie van het 
perron. 

3. Levensvatbare stationslocatie. 
De nieuwe locatie moet een verbetering zijn ten opzichte van de huidige locatie, waarbij de 
studie gericht moet zijn op een goede sociale veiligheid en beleving van het omgevings-, 
ontvangst- en reisdomein. Primair voor de gemeente betekent dit een veilige, snelle, 
logische en aantrekkelijke bereikbaarheid voor voetgangers, fietsers, automobilisten en 
busreizigers. 

4. Maatgevende conditionering. 
Inventarisatie van de potentieel bepalende aspecten voor de planning/financiering van een 
stationsverplaatsing. 

Voordat we een uitgebreide planstudie inrichten en opstarten willen wij eerst duidelijkheid hebben 
wat de potentiële dealbreakers kunnen zijn. 
Op basis van het voorgaande doet ProRail u hierbij de volgende aanbieding: 

I 

ProRail geeft op eigen naam maar voor uw rekening en risico - alsmede onder de overige 
voorwaarden in deze brief - uitvoering aan de benodigde nadere studie voor de verbeterde 
ontsluiting van station Hilversum Sportpark van werkpakket 1 en 2. Een nadere uitwerking van de 
uit te voeren werkzaamheden zijn beschreven in het verslag van het werkatelier van december 
,"017. 

In het verslag dat als bijlage bij deze brief is gevoegd beschrijven wij het vervolgproces om te 
komen tot een verbeterde ontslultinq van het station Hilversum Sportpark. Met daarin de 
werkzaamheden die u kunt verwachten en welke kosten ermee gemoeid zijn. Meer informatie kunt 
u ook terugvinden in de brochure 'Werken rondom het spoor' (zie bijlage). 

Kosten 
De totaal geraamde kosten voor werkpakket 1 en 2 zijn€ 60.000,- . Opgebouwd uit 300 uur 
analysetijd(€ 41.000,-) van ProRail en € 19.000 aan kosten voor een ingenieursbureau. 

De uitvraag voor een ingenieursbureau wordt in overleg met de gemeente opgesteld, zo ook de 
opdrachtverstrekking. Directe gunning van werkpakket 3 en 4 kan mogelijk de meerkosten 
beperken .. De geraamde kosten voor het gehele ingenieursbureau werk (4 werkpakketten) is € 
28.000,~-- 
De gemeente zal na overeenstemming met ProRail de opdracht aan het ingenieursbureau 
verstrekken. Onder vermelding van de projectcode van ProRail, zijnde R-546000. En tevens in haar 
opdracht aangeven dat ProRail de contactpersoon is en de aansturing voor de opdracht verzorgt. 

ProRail zal bij dreigende overschrijdingen de gemeente schriftelijk op de hoogte stellen en vragen 
schriftelijk toestemming voor de overschrijding te verlenen. 

Wij houden u per kwartaal op de hoogte van onze financiële bestedingen, middels een beknopte 
kwartaalrapportage. En er is regelmatig overleg over de voortgang van het plan van aanpak en de 
overeenkomst. Indien inschakeling van een externe adviseur wenselijk is, zal ProRail dit vooraf aan 
u voorleggen. 

Indien uw,gemeente op basis van hetgeen in deze brief met bijbehorende bijlage is beschreven 
besluit niet verder te gaan met het vervolgtraject, zal Profëail de werkelijke kosten verband houdend 
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met reeds uitgevoerde werkzaamheden bij u in rekening brengen. Hierbij wordt eerst gekeken of 
het reeds ter beschikking gestelde budget afdoende was. Als dit het geval is, wordt het overige 
budget aan u terug gestort. 

Planning 
De werkzaamheden behorend bij werkpakket 1 lopen parallel aan een onderzoek dat de afdeling 
vervoer en dienstregeling van ProRail vanuit het ministerie van l&W heeft ontvangen om een 
referentiedienstregeling voor 2030 op te gaan stellen voor heel Nederland. Medio 2018 is er meer 
zicht op de richting die deze dienstregeling op gaat en welke consequenties dit voor station 
Hilversum Sportpark gaat hebben. Op basis van deze uitkomsten kan na de zomer van 2018 naar 
maatregelen en impact op de toekomstige dienstregeling worden gekeken. 

Vanuit werkpakket 2 dient een ingenieursbureau een impactanalyse uit te voeren op basis van de 
bestaande infrastructuur. Hierbij komen technische oplossingen aan bod en zullen 
ontwerpworkshops worden georganiseerd. Deze werkzaamheden worden zo snel mogelijk na 
opdrachtverstrekking opgestart. 

Na opdrachtverstrekking zal ProRail een planning overleggen en de benodigde overleggen 
inplannen. · 

Voorwaarden 
ProRail biedt de hierboven genoemde producten aan op basis van de volgende uitgangspunten: 

• ProRail is jegens de Gemeente Hilversum slechts aansprakelijk voor toerekenbare 
tekortkomingen voor zover deze te wijten zijn aan haar schuld. Deze aansprakelijkheid is 
beperkt tot de hoogte van de interne kosten die ProRail voor deze opdracht bij de 
Gemeente Hilversum in rekening brengt; 

• De Gemeente Hilversum vrijwaart ProRail van alle aanspraken die derden tegen ProRail 
mochten doen gelden over of als het gevolg van het uitvoeren van de planstudie. 

• Wij wijzen u erop dat keuzes in deze fase van het project kunnen leiden tot hogere 
instandhoudingkosten van de hoofdspoorweginfrastructuur bij realisatie van het project. Als 
dit het geval is komen deze hogere kosten voor rekening van de Gemeente Hilversum 

• Alle bedragen in dit projectplan zijn exclusief de wettelijk verschuldigde omzetbelasting en 
van prijspeil 2018. De facturen moeten betaald worden binnen een termijn van 30 dagen 
na dagtekening. Bij overschrijding van de gestelde termijn is de Gemeente Hilversum 
verplicht vanaf die datum de wettelijke (handels)rente ex artikel 6:119b van het Burgerlijk 
Wetboek te vergoeden. 

• ProRail brengt per kwartaal de geraamde kosten in rekening door middel van 
voorschotfacturen. De werkelijk gemaakte kosten worden per kwartaal achteraf verrekend 
met de volgende voorschotfactuur. Over de verschillen tussen reeds betaalde voorschotten 
en de werkelijk gemaakte kosten zal geen renteverrekening plaatsvinden. 

• Deze aanbieding is 4 weken geldig. ProRail verzoekt u binnen deze termijn de aanbieding 
schriftelijk te aanvaarden. 

• Eventuele algemene voorwaarden die door de Gemeente Hilversum van toepassing zijn 
verklaard, wijst ProRail van de hand. 

Slot 
Wij vertrouwen erop u hiermee een passende aanbieding te doen en zien uw schriftelijke opdracht 
tot het uitvoeren van een verkennend onderzoek met belangstelling tegemoet. 
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Met vragen of voor meer informatie kunt u contact opnemen met mevrouw C. Brunekreef, 
projectmanager bij ProRail. 

In afwachting van uw reactie verblijven wij. 

Met vriendelijke groet, 

Bijlage: 
1. verslag werkatelier d.d. 8-12-2017 
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Bijlage 1, verslag werkatelier d.d. 8-12-2017 

WORKSHOP: VERPLAATSEN STATION HILVERSUM SPORTPARK- 
8/12/2017 
Richard Dekker 06 45 878 720 

Aanwezig: 
1. Gemeente Hilversum:A Pols (Relatiebeheer), M. Koopmans (projectleider), B. van der 

Helm (beleidsadviseur verkeer); 
2. ProRail: T. Stoop (Relatiebeheer), R. Dekker (planontwikkelaar), M. Vromans (Vervoer en 

Dienstregeling), V. Weeda (Verkeersleiding), M. Duijker (Railverkèerstechniek) 
3. Arcadis: R.J. van der Meijden (overwègendeskundige) 

Afwezig: ProRail: C. Brunekreef (projectmanager), J. Wesdorp (programmamanager Vervoer en 
Dienstregeling), C. Murtas (vakdeskundige overwegen) 

1. Opening 

Deze workshop richt zich uitsluitend op de dienstregelings- en railverkeerstechnische (waaronder 
overweg-) consequenties van de door de gemeente beoogde verplaatsing van station Hilversum 
Sportpark. Van die verplaatsing kan geen sprake zijn als die consequenties voor ProRail 
onacceptabel zijn. . 
Als blijkt dat de verplaatsing op deze aspecten inpasbaar (te krijgen) is, zal vervolgens moeten 
worden bezien of een station op bedoelde positie ook levensvatbaar is: logisch en prettig 
bereikbaar voor alle reizigers: voetganger, fietser, busreiziger en automobilist en voldoende 
aangenaam en sociaal veilig. 
Ook zal dan het kostendragerschap van aanleg en beheer op principeniveau duidelijk moeten zijn. 
Deze workshop gaat daar niet over. 

2. Vraag gemeente 

Gemeente licht haar bedoelingen toe aan de hand van een presentatie. 
De inzet van de gemeente is de situatie rond station Sportpark te verbeteren: 

1. Positie van het station Sportpark ten opzichte van Arenapark/Laapersveld verbeteren 
(korter, aangenamer) 

2. Verkeersveiligheid rond de overweg Soestdijkerstraa_tvlleg verbeteren 
3. Kwaliteit van het station en stationsomgeving verbeterèn 

Ook de bereikbaarheid van het perron richting Hilversum vanuitLaapersveld v.v. verdient 
verbetering. 
In maart 2016 heeft Mqvélr~s ii:, opdracht van de gemeente een stedenbouwkundige verkenning 
gedaan naar het verplaatsen vanh_~t-~.téltigp. g~ gemeente heeft zijn voorkeur uitgesproken voor 
het hoofdalternatief van twee tegènovèr''elkaar gelegen perrons, verbonden met een loopbrug met 
trappen en liften. Aan de Arenaparkzijde is ruimte vqó{e.~n volwà~iç!ig'voqrpleîn met bijvoorbeeld 
een inpandige stalling en stationsretail (horeca), K&R, P&R, een bl:Ïshäite en aan beide zijden van 
het spoor vrije stallingen. 
Dit hoofdalternatief kent 2 locatievarianten: · 

1. · De perrons op ca. 200 m van de overweg Soestdijkerstraatweg, hoofdentree midden op 
het plein (huidig parkeerterrein) Arenapark 
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2. De perrons op ca. 300 m van de overweg Soesdijkerstraatweg, hoofdentree aan de 
zuidrand van het plein, 

D~ laatste heeft, vanwege betere benuttingsmogelijkheden van het Acropolis-plein, de voorkeur 
van de gemeente. 

3. Dienstregeling 

In de huidige dienstregeling rijden er ter plekke 
1. 2 x per uur Sprinters tussen Utrecht en Weesp v.v. 
2. 2 x per uur Sprinters tussen Utrecht en Almere v.v. 

Deze dienstregeling is momenteel alleen inpasbaar met beperkingen: zo worden op een van de 
lijnvoeringen noodgedwongen ~ta.tlo.n Hollandsche Rading overgeslagen. Zodra de geplande 
versnellingsmaafregeîen-6lf Naarden-Bussum zijn uitgêvoêrd, kan deze vermoedelijk wel weer 

· consequent opgenomen in de Sprinterdienst. 
In de geplande dienstregeling (>2026) van OV-SAAL zijn dat: 

1. 2 x per uur Sprinters tussen Utrecht en Weesp v.v. 
2. 2 x per uur Sprinters tussen Utrecht en Amsterdam Centraal v.v. 
3. 2 x per uur Intercity's tussen Utrecht en Almere v.v. 

Gemeente betreurt het dat de frèquenfie van bèdièriing Vari Hilvérsumsportpsrk in de avonduren 
nàar benéden is gegaan in:dè huidige dienstregeling .Deze 'avondafschalinq' ziet zij graag 
teruggèdraàiêl. PróRaii gèêft aan dat NS bepaalt welke dièristregeling zij rijdt. 
Maatgevend op de lijn Amsterdam - Hilversum - Utrecht en Amsterdam '-- Hilversum - Amersfoort 
is dé situatie bijde brug in Weesp. Ook de vertrektijden ujt Utreèhtligger, strak in de treinenloop 
naar andere baanvakken. De dienstregeling zit aan deze bèperkingèn vastgeknoopt. 
Bij het maken van eèn dienstregeling ätaäit het vooral om rijtijden (in hoévèel tijd kan een trein van 
A naar B) en opvolgtijden (vereiste ruimte tussen de treinen). De verplaatsing van het station heeft 
gevolgen voor beide. 

4. Knelpunten dienstregeling bij verplaatsing 
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Soestdijkerstraatweq 

Schematische huidige situatie Hilversum Sportpark 
Opvolgtijden: Oversteektijd 
Direct ten zuiden van station Hilversum kruisen de sporen van de lijn Hilversum - Amersfoort en 
Utrecht- Hilversum elkaar. Dit is een dwangpunt in de dienstregelingen op deze spoorlijnen. De 
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trein uit Hilversum Sportpark kan pas het spoorstuk waar dit spoorkruispunt in valt oprijden als de 
trein uit Hilversum richting Amersfoort het spoorstuk helemaal gepasseerd is. Of omgekeerd. Dit 
luistert nauw in de dienstregeling. Voor een robuuste dienstregeling is 5 minuten oversteektijd 
nodig. Dan is er afdoende speling om elkaar niet te hinderen bij kleine vertragingen. Voor de 
toekomstige dienstregeling is die 5 minuten gevonden: trein richting Amersfoort passeert 
bijvoorbeeld planmatig om .37 het kruispunt, trein uit Utrecht passeert om .42. 
Als het station zoals voorgesteld circa 400 of 500 m zuidelijker kom te liggen, ontstaat de volgende 
verslechtering. 

1. Bij verplaatsen sein: 

Voor de overwegbediening van de Soestdijkerstraatweg (zie verderop dit verslag) moet er een 
sein komen tussen het nieuwe perron en deze overweg. Als het huidige sein 70 tussen huidig 
perron en overweg Oude Amersfoortseweg mee verschuift, betekent dit dat het spoorstuk waar 
het spoorkruispunt in ligt ca. 400 of 500 m langer wordt. De trein rijdt hier max 40 km/u (ca. 11 
m/sec.). Dat betekent een langere bezetting van dit spoorstuk van ca. 400 of 500 m / 11 m = 37 
of 46 seconden. 
2. Bij bijplaatsen sein bij nieuwe perron: 

Een trein mag, uitzonderingsgevallen daargelaten, geen rood sein passeren. Het sein 
voorafgaand aan een rood sein toont geel. Dat is voor de machinist het signaal om te remmen. 
De minimale afstand tussen seinen is daardoor o.rn, afhankelijk van de remweg van de treinen, 
die wordt bepaald door type trein en de plaatselijk toegestane baanvaksnelheid. Voor 
Hilversum Sportpark is de minimale afstand tussen seinen 400 m. Aangezien het nieuwe 
station op ruim 400 m van het huidige sein is gedacht, zou het huidige sein kunnen blijven 
staan en een nieuw sein tussen perron en overweg Soestdijkerstraatweg worden geplaatst. Op 
zich levert dat geen tijdwinst op. De trein mag Hilversum Sportpark pas verlaten als het sein 
groen geeft. Dat sein springt pas op groen als het eerstvolgende sein (het huidige sein dat 
toegang verschaft tot het spoorstuk waar het kruispunt in ligt) groen of geel toont. Nog steeds 
doet de trein er dan ca. 41 seconden extra over. 
Wel kan er iets op deze verslechtering worden teruggewonnen. Op dit ogenblik springt het sein 
voor de Oude Amersfoortseweg pas op groen zodra de overwegbomen gesloten zijn. Die 
overweg gaat pas dicht als de geplande vertrekprocedure (uit- en instap van de reizigers) is 
doorlopen. Die vertrekprocedure is voor dit perron ingesteld op 59 seconden, mede doordat het 
huidige perron in een boog ligt zodat de conducteur extra stappen moet maken om de hele 
trein te overzien alvorens de trein vrij voor vertrek te geven. Op de nieuw beoogde plek ligt het 
perron recht eh zou qe vertrekprocedure wellicht 10 - 15 seconden korter gepland kunnen 
worden. Die vertrekprocedure is in de nieuwe situatie niet meer gekoppeld aan sein 70. Nader 
onderzoek is nodig om te zien of de vertrekprocedure moet worden gekoppeld aan het nieuwe 
seiri en dè bedièning van overweg Soestdijkèrstraatwèg. Overigens is op dit ogenblik op het 
betreffende perron een zoqehèten 'afteller' actief. Die helpt de conducteur om de 
vertrekprocedure äf te stemmen op het moment dat het sein groen wordt. In de praktijk, mits de 
conducteur consciëntieus anticipeert op de aftellèr, is het tijdsverlies van de vertrekprocedure 
dus al tot een minimum beperkt. 
3. Bijplaatsen sein richting kruispunt: 

De langere overkruistijd zou teniet gedaan kunnen worden als er plek was voor een extra sein 
dichterbij het spoorkruispunt. Het spoorstuk waar het kruispunt in ligt wordt daardoor kleiner, de 
oversteektijd neemt af, waardoor de beschikbare overkruistijd toeneemt. Echter: in het gebied 
tussen overweg Oude Amersfoortseweg en spoorkruispunt is geen plek voor een sein. Kort na 
de overweg bevindt zich een openspaninrichting (een vèld waar het ene onderstation de 
voeding van de bovenleiding overneemt van het vorige station: hier mogen geen treinen 
stilstaan omdat er dan kortsluiting kan ontstaan in de onderstations). Vervolgens is hier een 
nieuwe overweg speciaal voor de HOV-baan geprojecteerd. Ook liggen er twee 
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overloopwissels in de baan. Tot slot ligt het spoor hier in een forse boog die de zichtbaarheid 
van een sein ernstig zou hinderen. 
4. Vrije kruising 

De uJtieme oplossing zou zijn om de sporen richtinq.Arnersfoort en (uit) Utrecht vrij van elkaar 
te legg~n. In het verleden is oqit een glol;>ale verkenning gedaan naar e.en zogeheten dive 
unde.r. Er was toen nog geen rek1,ming gehotJdenmet een nieuwe HOV-overweg. Voordeel van 
een vrije kruising: de baanvaksnelheid kan omhoog van 40 naar 60 krn/h. Bouwkosten 
toentertijd op ca. 15 - 20 miljoen geschat. Bij gebrek aan bu~get en andere prioriteiten is deze 
verkenning toen gestrand. Het heeft geen status en komt niet meer in de plannen voor. Met 
extra budget en extra baten uit een project Verplaatsen station Sportpark zouden de buca en 
mkba voor dit plan wellicht kansrijker worden. 
Voorlopige conclusie: De oversteektijd verslechtert als het station 400 - 500 m opschuift. De 
verslechtering kan voor de Sprinter deels gecompenseerd worden indien we de 

- vertrekpröëedure vän dè Mitering kunnen verkorten öf buiten-de ovërsteektiidkunnen houden. 
Nader onderzoek is nodig om de uiteindelijke verslechtering (alles meewegende) uit te rekenen 
en om te bezien in hoeverre deze acceptabel is. ProRail kan nu nog niet aangeven welke mate 
van verslechtering nog acceptabel zou zijn. 
Rijtijden 
De rijtijd van de sprinter richting Hilversum wordt langer doordat hèt geel tonende sein 
voorafgaand aan het perron moet opschuiven vanwëçe de· komst van het nieuwe sein. De trein 
remt dus eerdèr af dàn nu: Dat geèft riaar schatting ca..25 seconden rijtijdverlenging. Een 
verkorte vertrekprocêdure/hàlteringstijd kan deze vertraging deels compenseren. 
Ook· in dé richting Utrecht verslechtert de rijtijd van de Sprinter met enkele seco~èlen doordat 
over een langer traject tussen Hilvèrsum en het nieuwe perron van Sportpark 40 km/u wordt 
geri3dèn, 
Beide rijtijdverlengingèn lijken op het eerste oog niet problematisch. 

5. Overwegconsequenties 

Voor de overwegconsequenties zijn de Derde Kadernota Railveiligheid en ProRail's 
overweqenbeleid, vervat in de PRC002000, relevant. 
Risicoanaly~e 
Volgens dè Derde Kadernota dient iedere wijziging rond overwegen met een risicoanalyse 
onderbouwd te worden. Verslechteringen zijn niet toegestaan of kunnen onder voorwaarden 
worden gecompenseerd met proportionele rpaatregelen. De verplaatsing van het station is zo'n 
wijziging die een risicoanalyse vereist. De risicoanalyse en de voorgestelde maatregelen 
worden 'l<Olgens procedure beoordeeld door de vakdeskundige overwegen en na instemming 
door de afdeling Veiligheid voor a,kkoord ingediend bij IL t. 
Op dit ogenblik kent de overweg Soestdijkêrstq;1atweg al een hoge risicoscore. Niet voor niets 
heeft de gemeente een verzoek tot opname in het L VO-programma gedaan. 
Het verplaàtsen van het station levert voordelen op (o.m.: geen rechtstrèekse 
perronontsluitingen en stallingen meer, met alle onrust en wild oversteken die dat teweeg 
brengt) maar ook nadelen (o.m.: wellicht perron in aankondiging overweg-> langere dichtligtijd 
overweg, doorschietrisico's bij bijvoorbeeld-gladde sporen). 0e situatie bij de rustigere Oude 
Amersfoortseweg verbetert overigens als het perron opschuift. 
Overwegbediening 
Volgens ProRail-beleid mogen er geen perrons in het aankondigingsgebied van een overweg 
bij komen. In Nederland zijn er weliswaar nog veel situaties met perrons vlak voor een 
overweg, maar nieuwe situaties worden niet meer toegestaan. Het huidige station Sportpark 
ligt in bajonet de perrons liggen niet vlak voor maar net na de overweg Soestdijkerstraatweg. 
Het noordperron ligt overigens weer wel vlak voor de overweg Oude Amersfoortseweg. 
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Als dit beleid gevolgd wordt kan het station Hilversum Sportpark niet verplaatst worden, althans 
niet naar een locatie die voor de gemeente Hilversum acceptabel is. Toch is er gekeken naar 
de mogelijkheden die de bezwaren van ProRail zoveel als mogelijk wegnemen en die wellicht 
toch tot een voor hen en de gemeente acceptabele situatie kunnen leiden. Daarom hierna een 
korte beschrijving van de overwegingen daarbij. 
Overwegen gaan in werking (lampen, bellen, bomen) wanneer een trein op een plek in de 
spoorbaan over een elektrische scheidingslas in het spoor heen rijdt. De positie van die lus in 
de baanwordt bepaald door de eventueel aanwezige voorijling (ten behoeve van 
ontruimingslichten, bij de Soestdijkerstraatweg, of een verkeersregelinstallatie), de netto 
aankondiqlnqstûd van de ahob (dat is de tijd tussen startprocedure ahob en het moment dat 
een met baanvaksnelheid rijdende trein de overweg op mag rijden) en de plaatselijke 
baanvaksnelhéid. 
De aankondiging van overweg Soestdilkerstraatweq (km 1,177) ligt op km 2,313. De 
ahobcyèlus voor deze overweg bedraagt 42 seconden: Eerst 16 seconden voorijling, de 
volgende 26 seconden gaat de ahob in werking voordat de trein op de overweg mag zijn. 
Zou er, zonder aanvullende maatregelen, een perron binnen de aankondiging van de overweg 
komen te liggen, dan gaan de bomen dicht door passage door de trein van de 
aankondigingslas op km 2,313. Gedurende de gehele tijc;l dat de trein vervolgens afremt naar 
het perron, vervolgens de halteringstijd van de trein en het optrekken van de trein naar de 
overweg zou de overweg gesloten zijn. Dat zou leiden tot zeer lange sluitingstijden en irritatie 
bij de weggebruikers en negatie van de rode lichten door de weggebruikers. Voor ProRail een 
onacceptabele situatie. 
Hiervoor bestaan de volgende technische oplossingen. 
1. Stop-doorschakeling: In het systeem kan een voorziening worden getroffen die 

onderscheid maakt tussen doorgaande en stoptreinen. Voor doorgaande treinen is de 
eerder genoemde las in de baan van toepassing, voor stoptreinen wordt deze onderdrukt 
en vervangen door een andere schakelaar (zie punt 2 t/m 4 hieronder). 

2. Die andere schakelaar kan een medewerkerskastje op het perron zijn. Zolang het 
halteringsproces gaande is, blijft de overweg open. Zodra de conducteur constateert dat de 
trein kan vertrekken, haalt hij een schakelaar op het perron over die de overweg in werking 
zet. Deze methode past ProRail niet meer toe op nieuwe situaties: Het systeem is namelijk 
te afhankelijk van de menselijke factor. Te vaak leidt het tot tijdverlies ( de schakelaar wordt 
te laat omgezet) of tot een te lange dichtligtijd vande overweg (de conducteur zet de 
overweg alvast in werking terwijl het halteringsproces nog gaande is). 

3. Een standaard ingestelde vertraging: De inwerkingtreding van de overweg wordt uitgesteld 
door een tijdschakelaar. Deze tijd is gebaseerd op een inschatting van een gemiddelde 
van het afremmen van de trein tot naast het perron, het halteringsproces en het vertrek van 
de trein naar de overweg. Binnen deze vaste tijd gaat de overweg automatisch in werking. 
Soms is dit te vroeg, het halteringsproces is nog gaande, dus de overweg ligt langer dicht 

· dan nodig is. Soms is dit te laat: hethalterinqspreces was zo vlot (nauwelijks in- en 
uitstappers) dat de trein onnodig moet wachten tot de tijdschakelaar is afgelopen en de 
overweg eindelijk sluit, het sein op groen springt en de trein kan vertrekken. 

4. De enige methode die, wel met éèn aan te vragen ontheffing, het ProRail-beleid benadert 
is het toepassen van een 'verkorte aankondiging'. Gèlet op de lage snelheid van de 
optrekkende stoptrein kan de aenkondlqinçslas ln de baan op relatief korte afstand van de 
overweg komen te liggen. Ter indicatie, bij een gemiddelde ahobcyclus van ca. 26 
seconden kan de las op ca. 300 m van dé overweg komen te liggen maar dit moet voor de 
situatie in Hilversum nog nader berekend en uitgewerkt worden. De trein doorloopt zijn 
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halteringsproces, verlaat het perron en rijdt de las aan die vlak na het perron in de baan 
ligt, waarna de overwegbeveiligipg in werking treedt. Dan heeft men voor deze situaties de 
kortste dichtligtijd van de overweg. 

Op dit ogenblik gaat er bij de overweg Söe5-tdijkerstraatyveg aan het in1werking treden van de ahob 
een voorijling vooraf. Er dient te worden geiocht naar maatregelen c!ie de overweg en de 
wegstructlJur dermate decornpliceren dat deze voorijling kan vervallen, Alleen dan is een verkorte 
aankqnc!iging tus,sE':ln ,de l;>,~pqgde p~rronJq~!iE'.l Jm aeove~egJ<an~rjjk. 
Aanvullend aandachtspunt; Orn het nieuwe station goed bereikbaar te maken zijn vermoedelijk 
nieuwe toega,ngswegen nodig. Volgens ProRélil-beleic! rnoqen.er g_een nieuwe zijwegen worden 
,ac1ngelegd die. binne,n 27 meter uit naastgelegen spoor Ll.itmonqen op de weg over de overweg. Die 
zouden overwegbezetting door wachtende auto's voor afslaand verkeer in de hand kunnen werken 
en daarmee een vlotte ontruiming van de Q'(ervye,g beperken: 
Voorlopigeconclusie: lnzetten op het.inpasbaar krijgen van een verkorte aankondiging. Dit 
vechoógt dë känsén óp een àcceptab-ele qverweg.::risicöariàlysë èn vöqrkomt langere dichtligtijden 
van de overweg voor de. weggebruikers. Ervoor waken dat er verslechteringen ontstaan door 
nieuwe wegontsluitingen van het verplaatste station. 

6~ Vervolg· 

Na afloop van de workshop praten de gemeente en Theo Stoop en Richárd Dekker na over het 
vervolg. 
Samen komen ze tot hëtvolgende idee voor oparaèhtverstrêkking van de gemeente aan ProRail: 
Voordat we een uitgebreide planstudie inrichten willen we eerst helderheid over de potentiële 
'dealbreákers'. De komende verkenning moet daar over gaan, Men onderscheidt vier 

1 werkpakketten: 
1. Wèrkpakket 1 : Analyse oversteektijd 

a. Welke verlenging van de oversteektijd is acceptabel om toch een robuuste 
dienstregeling te garanderen? 

b. Hoeveel bedraagt de extra oversteektijd indien het station op de voorkeurslocatie 
van de gemeente komt? 

c. En als de verlenging ad b niet acceptabel is: Verkenning: inventarisatie mogelijke 
maatregelen om te komen tot een acceptabele oversteektijd inclusief berekening 
effect ençlebale kosten. Ook de in het verleden verkende dive-under kan hier bij 
worden betrokken. 

2. Werkpakket 2: Verkenning inpassing verkorte aankondiging overweg Soestdijkerstraatweg 
in de baan. 

a. Gezamenlijke inventarisatie van maatregelen waardoor de huidige voorijling niet 
meer nodig is, Deze gezamenlijke inventarisatie verbetermaatregelen heeft een 
overlap met de LVO-studie die de gemeente bij ProRail heeft aangevraagd. 

b. Bepalen positie verkorte aankondiging in de baan met de uit punt a gehaalde 
nieuwe aankondigingstijd van de overweg en de daaruit volgende positie van de 
perrons. 

De uitkomst van deze werkpakketten bepaalt of het zinvol is verder te gaan met werkpakket 3 en 4: 
3. Werkpakket 3: Levensvatbare stationslocatie. De nieuwe locatie mag geen verslechtering 

zijn ten opzichte van de huidige situatie: 
a. Studie naar een veilige, snelle, logische en aantrekkelijke bereikbaarheid 

voetgangers, fietsers, automobllisten en busreizigers. Deze studie ligt primair bij 
de gemeente. 
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b. Studie naar een goede sociale veiligheid en beleving van het omgevings-, 
ontvangst en reisdomein. 

4. Werkpakket 4: Maatgevende conditionering. Inventarisatie van de potentieel bepalende 
aspecten voor de planning en financiering van een stationsverplaatsing: 

a. Grondeigendomsposities 
b. Risico-inschatting planschade/nadeelcompensatie 
c. Historisch milieukundig bodemonderzoek 
d. Planologische situatie 
e. NGCE 
f. 'Categorie 1' Kabels en leidingen 
g. Geluidsconsequenties 

Gemeente ontvangt het concept-voorstel ( een beknopt plan van aanpak met daarin de essentiële 
punten) van ProRail graag medio januari. Streven is om opdrachtverstrekking door het zittende 
college te laten doen, dus nog voor de gemeenteraadsverkiezingen. 

Versie 1 rd.19.12.17 
Versie 2 rd.24.01 .18 (opmerkingen Van der Helm en Brunekreef verwerkt) 
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