
 

VOORSTEL

Voorstel
1. Te starten met de uitvoering van een pilotproject elektrische deelauto probeeractie 

in de Vitusbuurt zoals uitgewerkt in bijlage 1. 

2. De uitvoeringskosten van €32.000 te onttrekken uit de mobiliteitsfonds in 
overeenstemming met artikel 3.1

3. De raad te informeren met de eerst volgende planning en control cyclus in 
overeenstemming met artikel 3.2 van het mobiliteitsfonds

Samenvatting 
De parkeerdruk in de Vitusbuurt is hoog, gezien het zeer geringe aantal (officiële) parkeerplaatsen in de 
kleine straten en het relatief hoge autobezit. De gemeente wil in samenwerking met de Hilversumse 
Energie Transitie (HET) bewoners van de Vitusbuurt op een laagdrempelige manier kennis laten maken 
met het gebruik van een deelauto, waardoor zij het bezit van een eigen auto kunnen heroverwegen. Als 
bewoners besluiten hun eigen auto weg te doen, zal het autobezit en daarmee de parkeerdruk omlaag 
gaan. Daarnaast zorgt een dalend autobezit ook voor minder CO2-uitstoot. Dit pilotproject wordt 
uitgevoerd vooruitlopend op het uitvoeringsbeleid deelmobiliteit. Met het pilotproject wordt beoogd om 
alvast te experimenteren met het stimuleren van deelautogebruik en het effect daarvan. De resultaten 
van het project worden daarom ook gemonitord en kunnen gebruikt worden voor het opstellen van het 
uitvoeringsbeleid van de mobiliteitsvisie op het onderdeel deelmobiliteit. Het project kan bekostigd 
worden uit het mobiliteitsfonds, wat in 2010 in het leven geroepen is om maatregelen te financieren die 
de parkeerdruk verminderen.

Inleiding 
Zoals in veel wijken in Hilversum zijn de huizen en straten in de Vitusbuurt gebouwd in 1900, toen de 
auto nog geen prominent onderdeel uitmaakte van het dagelijkse leven. Zowel de straten als de huizen 
zijn smal, waardoor er weinig ruimte is voor auto’s in de buurt. Dit levert problemen op voor de 
leefbaarheid van de straat. Denk aan meer verkeer door het zoeken naar een parkeerplaats, meer CO2 
uitstoot en volle straten waar weinig ruimte is voor bijvoorbeeld spelende kinderen. Het gebruik van 
deelauto’s in de buurt zou een deel van de oplossing voor dit probleem kunnen zijn. Volgens de huidige 
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schatting vervangt één deelauto 3 tot 11 privé auto’s. In deze pilot proberen we met één deelauto 10 
eigen auto’s te vervangen. Drie deelauto’s zouden dus al kunnen leiden tot  27 auto’s minder in de buurt.

Hoewel het deelautogebruik toeneemt, willen we het gebruik graag nog meer stimuleren. Met name bij 
de mensen die er positief tegenover staan, maar de overstap (en het wegdoen van hun eigen auto) nog 
niet aandurven. Deze mensen willen we op een laagdrempelige manier kennis laten maken met de 
voordelen van het gebruik van een deelauto. In het projectplan (bijlage 1) staat beschreven hoe we dit 
willen doen. Bij de opzet van het pilotproject maken we gebruik van de inzichten die zijn opgedaan bij de 
e-bike probeeracties tijdens Beter Benutten van 2011 tot 2018 door het ministerie van Infrastructuur en 
Waterstaat. 

Dit pilotproject past in zijn geheel binnen de doelstellingen van het mobiliteitsfonds. Volgens de 
verordening Mobiliteitsfonds Hilversum 2019 zijn de gelden inzetbaar als aan de volgende voorwaarden 
wordt gedaan:

1. Gelden worden alleen ingezet ten behoeve van buurten waar de parkeerdruk op één of meerdere 
momenten hoger is dan 80%.

2. De inzet en besteding van gelden moet een aantoonbare verbetering van de parkeersituatie tot 
gevolg hebben op in ieder geval die momenten dat de parkeerdruk hoog is.

3. Bij iedere inzet van gelden wordt door het college gemotiveerd waarom een onttrekking uit het 
mobiliteitsfonds gerechtvaardigd is.

Probleemstelling/doel
Per 1 november 2022 het project elektrische deelauto probeeractie van start te laten gaan in de 
Vitusbuurt voor een periode 3 maanden. 

Argumenten 
1. De parkeerdruk in de Vitusbuurt is op één of meerder momenten hoger dan 80%. 
Bij een parkeerdruk van 75% wordt het zoeken naar een parkeerplaats lastig voor een automobilist. Zij 
ervaren de parkeerdruk dan als hoog. Tijdens de laatste parkeerdrukmeting in 2018 lag de parkeerdruk in 
de meeste straten boven de 100%. Er stonden dus meer auto’s geparkeerd dan op een behoorlijke 
manier passen in de straat. Dit resulteert vaak in het foutparkeren van auto’s op bijvoorbeeld stoepen en 
kruisingen. 

Bij deze parkeertellingcijfers moet ook vermeld worden dat bij de parkeertelling van meer 
parkeerplaatsen is uitgegaan dan er daadwerkelijk zijn. In de Kerklaan, Faisantenstraat en Pauwenstraat, 
wordt momenteel aan twee zijden van de weg geparkeerd, met twee wielen op de stoep. De auto’s 
worden bijna tegen de tuinhekken aan geparkeerd, zodat er voldoende ruimte over blijft om de straat 
door te rijden. De stoepen in deze straten zijn daardoor niet begaanbaar. Wandelaars moeten over de 
weg lopen. De geparkeerde auto’s staan soms zo dicht tegen de voortuinen aan, dat bewoners hun tuin 
niet meer normaal uit kunnen. Laat staan met een rollator of kinderwagen. Parkeren op deze manier 
wordt sinds jaar en dag gedoogd, omdat de bewoners van de Vitusbuurt anders helemaal bijna nergens 
kunnen parkeren. In de parkeertelling zijn deze ‘parkeerplekken’ als officiële parkeerplaatsen meegeteld. 
Indien dit niet was gebeurd, was de parkeerdruk in deze straten ruim boven de 200% uitgevallen. 

Volgens de bewoners is na het invoeren van de betaald parkeren de parkeerdruk reeds afgenomen. Zij 
vinden het makkelijker om een parkeerplaats te vinden. Er zijn nog geen tellingen geweest om die 
afname te kwantificeren. Het uitvoeren van een pilot deelauto’s kan echter voor een verdere verlaging 
van de parkeerdruk zorgen. Planologisch gezien zou het fijn zijn als de parkeerdruk zodanig wordt 
verlaagd, dat de straat opnieuw ingericht kan worden met aan één zijde parkeren. De stoepen kunnen 
dan weer gebruikt worden en bewoners kunnen hun tuinen fatsoenlijk bereiken. Dit zou dit de 
leefbaarheid van de wijk verder ten goede komen. 

https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/wegen/wegen-beter-benutten
https://portal.ibabs.eu/Document/Download/72d4448d-5216-44a4-a817-bd2f7e4e8290


2. Het pilotproject elektrische deelauto probeeractie kan bij een succes leiden tot een aantoonbare 
verbetering van de parkeersituatie.

De effecten van deelauto’s op autobezit kent een grote bandbreedte van tussen de 3 en 11 auto’s 
minder autobezit per deelauto (KiM 2021). Dit komt met name door verschillen in de ruimtelijke context 
van de studies naar het effect. In hoog stedelijke gebieden kan één deelauto meer privé auto’s 
vervangen door de nabijheid van voorzieningen, andere vervoersalternatieven. De Vitusbuurt ligt 
centraal ten opzichte van winkels en het openbaar vervoer. In dit pilotproject streven we ernaar dat 1 
deelauto 10 eigen auto’s vervangt. Omdat de deelauto zelf ook geparkeerd moet worden, scheelt dit 9 
parkeerplaatsen die vrij komen op straat. Met drie deelauto’s komen er dan in de Vitusbuurt ongeveer 
27 parkeerplaatsen vrij. In het beoogde gebied zijn ongeveer 280 parkeerplekken. Door hier 27 auto’s 
minder te parkeren, daalt de parkeerdruk met bijna 10%. In argument 1.1 is aangegeven waarom het 
(verder) verlagen van de parkeerdruk in de Vitusbuurt wenselijk is. 

3. Onttrekking uit het mobiliteitsfonds om het Pilotproject elektrische deelauto probeeractie kan 
worden gerechtvaardigd

Het mobiliteitsfonds is bedoeld om ontwikkelaars de mogelijkheid te bieden om onder voorwaarden een 
aantal te realiseren parkeerplaatsen af te kopen als zij niet aan de geldende norm kunnen voldoen. De 
gemeente dient het geld aan te wenden voor maatregelen die de parkeerdruk verminderen. Denk hierbij 
aan het aanleggen van extra parkeerplaatsen of het stimuleren van alternatieve vervoersmiddelen.

In het centrum is €365.000 gestort in het mobiliteitsfonds. Het vinden van ruimte voor extra 
parkeervakken in de openbare ruimte is nog niet gelukt. Argument 1.2 laat zien dat elektrische 
deelauto’s leiden tot een verlaging van de parkeerdruk. Daarmee is besteding van middelen uit het 
mobiliteitsfonds aan een elektrisch deelauto project gerechtvaardigd.

4. Elektrische deelauto’s leiden tot minder autobezit en daardoor minder CO2 uitstoot.
Een deelautogebruiker stoot 150 tot 219 kg CO2 per jaar minder uit (KiM, 2021). Dit cijfer is berekend op 
basis van een deelauto op brandstof. Een elektrische auto stoot in zijn leven nog eens 60% tot 90% 
minder CO2 uit dan een brandstofauto en bespaart dus nog meer CO2. Tijdens de proefperiode van 3 
maanden met 30 deelnemers wordt ongeveer 12.150 kg CO2 aan autoritten bespaard. 

5. Het Pilot probeer project past binnen de mobiliteitsvisie
In het scenario van Hilversum staat beschreven dat we verwachten dat er meer bewegingen van en naar 
de stad zijn, maar dat we tegelijkertijd de uitstoot van CO2 en fijnstof willen verminderen. Om die reden 
willen we investeren in onder andere elektrische deelauto’s. De gemeente zal aanmoedigen dat er 
voldoende mogelijkheden zijn om van deelvervoer gebruikt te maken. Dit pilotproject waarin we 
bewoners van de Vitusbuurt extra aanmoedigen om een deelauto uit te proberen, past binnen deze 
visie. Het pilotproject zal worden gemonitord en geëvalueerd, zodat de lessen uit de pilot kunnen 
worden gebruikt voor het nog op te stellen deelvervoer beleid. 

6. Het college is bevoegd tot €100.000 te besteden uit het mobiliteitsfonds aan maatregelen die de 
parkeerdruk verlichten. 

De raad hoeft enkel over de besteding van de gelden geïnformeerd te worden. Dit wordt gedaan via de 
eerst volgende planning en control cyclus.

Kanttekeningen
1. Risico dat er geen interesse is in het gebruik van een deelauto
HET is reeds is gesprek met 7 bewoners uit de Vitusbuurt die interesse hebben in het gebruik van een 
deelauto. Er wordt een communicatiecampagne opgezet om animo te creëren voor dit project.  
Daarnaast zullen we de aanbiedingsbrief vanuit de wethouder versturen. Bij eerdere aanpakken hebben 
we gezien dat dit de meeste conversie oplevert. 



Als er minder dan 30 deelnemers zijn, zal niet al het begrote geld gebruikt worden. Indien er minder 
deelnemers zijn, zal HET de kosten die hiervoor beraamd zijn in mindering brengen op de te betalen 
factuur. Deze middelen zullen weer terugvloeien naar het mobiliteitsfonds. De risico’s van de 
laadvoorziening en deelauto zijn voor de exploitatie van HET. De gekozen locatie heeft geen extra 
drukkend effect voor de parkeerdruk in de Vitusbuurt zelf.

2. Risico dat er meer bewoners mee willen doen aan het project
Het kan zijn dat er meer mensen dan beoogd mee willen doen aan het project. In dit pilotproject kunnen 
maximaal 30 mensen mee doen. Vanaf 34 deelnemers plaatsen we een extra elektrische deelauto. 
Indien het compenseren van deze mensen niet meer binnen het budget past, zal een aanvullende 
aanvraag via een collegevoorstel worden gedaan om gelden uit het mobiliteitsfonds vrij te maken.

3. Moeten we de uitrol van deelauto’s in Hilversum niet overlaten aan de markt?
Momenteel zijn er verschillende partijen in Hilversum die deelauto’s aanbieden. Echter, de grootschalige 
uitrol van elektrische deelauto’s door andere marktaanbieders dan HET blijft in Hilversum nog uit, terwijl 
dit wel juist extra CO2 uitstoot scheelt. 

Verder is ook een groei in het deelautogebruik te zien, maar gaat de stijging wel erg langzaam. 
Autobezitters vinden het nog spannend om hun (tweede) auto daadwerkelijk weg te doen en over te 
stappen op deelautogebruik. Met dit pilotproject proberen we autobezitters over de streep te halen met 
een extra duwtje in de rug in de vorm van een aantrekkelijke aanbieding. Vaker speelt de overheid een 
aanjagende rol in dergelijke processen van gedragsverandering. Daarnaast staat in de mobiliteitsvisie dat 
de gemeente de mogelijkheden voor het gebruik van deelvervoer aanmoedigt: 

‘In de toekomst zal het drukker zijn in Hilversum. Dat betekent meer bewegingen van, naar 
en door de stad. Tegelijkertijd willen we de uitstoot van CO2 en fijnstof verminderen. 
Daarom investeren we in verschillende (kleine) vervoersmiddelen, zoals elektrische auto’s, 
scooters, fietsen, steps en stadsbusjes die rijden op bestelling. Deze vervoersmiddelen 
vullen elkaar aan en zijn geschikt voor deelvervoer. De gemeente zal dit meer 
aanmoedigen en zorgen dat er voldoende mogelijkheden zijn om daadwerkelijk van 
deelvervoer gebruik te maken’ 1

Aangezien de gemeente de voordelen ziet van deelvervoer en heeft vastgelegd dat we hierin investeren, 
kan de uitrol van elektrische deelauto’s niet louter en alleen aan de markt worden overgelaten.

4. Risico schijn van staatsteun
Staatssteun is het direct dan wel indirect verstrekken van financiële steun aan ondernemingen door 
overheden. De EU wil gelijke concurrentievoorwaarden scheppen voor alle ondernemingen op de interne 
markt en heeft daarom staatssteunregels opgesteld om eventuele steun door overheden in goede banen 
te leiden. Deze staatssteunregels zijn neergelegd in de artikelen 107, 108 en 109 van het Verdrag 
betreffende de werking van de Europese Unie (VWEU)

Het is mogelijk om lokale activiteiten te steunen zonder dat er sprake is van staatssteun. Hierbij kan 
gedacht worden aan steun voor lokale zwembaden, kleinschalige zorginstellingen, lokale musea of 
waaronder onderhavig initiatief. 

• De steun heeft immers geen voorzienbare effecten op grensoverschrijdende investeringen in de 
betrokken regio en creëert geen obstakels voor de vestiging van ondernemingen uit andere 
lidstaten;

• Het project heeft louter een puur lokaal karakter en slechts aantrekkingskracht in een beperkte 
geografische regio;

1 https://www.mobiliteitsvisie-hilversum.nl/het-scenario-van-hilversum/



• Er is slechts een marginaal effect op de markt en op consumenten in aangrenzende lidstaten.

De gemeente initieert het project en beraamd de kosten voor het project op €32.000 euro. Dit ligt ruim 
onder de grens van €50.000 voor het meervoudig onderhands aanbesteden. De gemeente mag daarom 
één partij uitnodigen om dit pilotproject te voeren. De voorkeur ligt hierin bij HET, aangezien dit een 
energiecoöperatie voor én door Hilversummers is. HET exploiteert reeds meerdere elektrische deelauto’s 
in Hilversum en ondertussen ook een bijzondere laadpaal bij Santbergen. 

Indien de pilot een succes blijkt en we voor meerdere wijken deze pilot zouden willen uitvoeren en daar 
meer middelen voor willen uittrekken, zetten we de opdracht in de conform de regels in de markt. 

5. Financieel risico HET als uitvoeringspartner van de pilot
Mede door covid-19 heeft HET de afgelopen twee jaar moeite gehad met hun financiën. Extra deelauto’s 
brengen extra kosten met zich mee. Als het gebruik van de deelauto’s uit blijft, dan vormt dit project een 
risico voor hun financiën. Dit vindt uiteindelijk zijn weerslag op de gemeente, omdat de gemeente tot nu 
financiering verstrekt om HET als energiecoöperatie van en voor bewoners in stand te houden. Als het 
project mislukt of te weinig oplevert, zou HET bij de gemeente kunnen vragen om extra financiering in de 
vorm van een subsidie. Dit brengt de gemeente in een lastig pakket.

In 2021 hebben ze een aanvraag voor een COVID reserve ingediend van €37.000 om de deelauto’s die in 
de lockdowns stil stonden te bekostigen. Voor 2020 en 2021 zijn de geleden verliezen op de deelauto’s 
gedekt. 

HET en de gemeente Hilversum hebben in samenwerking een Europese subsidie en een rijkssubsidie 
aangevraagd voor een project in Kerkelanden. Als één van deze subsidies wordt toegekend, dan is een 
groot deel van de financiële problemen verholpen. Later dit jaar horen we of de subsidie wordt 
toegekend. 

Als het volume en het gebruik van het aantal deelauto’s dat HET exploiteert toeneemt, wordt de 
businesscase van de deelauto’s beter, waardoor de winst stijgt. Mocht de pilot niet aanslaan onder de 
bewoners van de Vitusbuurt en het gebruik van de deelauto’s uit blijven, dan stijgen de kosten terwijl de 
inkomsten uit blijven. In dat geval kan HET de deelauto’s elders in Hilversum inzetten waar de vraag naar 
deelauto’s toeneemt. Verder heeft HET een optie in het contract met hun leasemaatschappij dat zij de 
auto’s bij tegenvallend gebruik binnen één jaar boetevrij kunnen inleveren. 

Het financiële risico voor de gemeente in het deelauto pilotproject Vitusbuurt lijkt daarom vooralsnog 
beperkt.   

Financiën, middelen & capaciteit 
De investering van €32.000 zal ten laste van het mobiliteitsfonds worden gebracht ten behoeve van de 
uitvoering van het project. Het zwaartepunt van de werkzaamheden zal liggen bij HET. Vanuit het team 
Energietransitie en mobiliteit zijn een aantal uren beschikbaar om dit project te begeleiden en adviseren.

Uitvoering
Na akkoord op dit voorstel zal HET een opdracht krijgen ter uitvoering van het pilotproject. Zij plaatsen 
de laadvoorziening en elektrische deelauto’s. De gemeente verstuurt de uitnodigingsbrief naar de 
Vitusbuurt voor deelname aan het project. HET verzorgt het klantcontact en de administratie met de 
deelnemers van het project. 



Burgemeester en wethouders van Hilversum,

de gemeentesecretaris, de burgemeester,

mr. C.P. Torres Barrera dr. ir. G.M. van den Top
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